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Esipuhe  

Tämä julkaisu sisältää syksyllä 2014 tehdyn liityntäpysäköintitutkimuksen keskeiset tulokset ja me-

netelmäkuvauksen. Edellinen vastaava liityntäpysäköintitutkimus tehtiin syksyllä 2008 ja julkaistiin 

YTV:n julkaisusarjassa nimellä ”Pääkaupunkiseudun työssäkäyntialueen liityntäpysäköintitutkimus 

2008” 20.11.2008.   

  

Liityntäpysäköintitutkimuksen avulla saadaan arvokasta tietoa liityntäpysäköinnin käytöstä, sen 

syistä ja eri taustatekijöistä. Tuloksia hyödynnetään liikennejärjestelmän ja joukkoliikenteen kehit-

tämisessä.  

 

Tutkimuksesta oli päävastuussa HSL:n Liikennetutkimukset ja -ennusteet -ryhmän liikennetutkija 

Timo Elolähde, joka mm. huolehti tutkimusaineiston muokkauksesta ja analysoinnista. Muokkauk-

seen osallistui myös tutkimusavustaja Iituliina Hyyrynen. Tutkimuksen suunnitteluun osallistuivat 

liikennetutkija Anna Planting ja ryhmäpäällikkö Marko Vihervuori. Kenttätyöt tehtiin TNS-Gallup 

Oy:n voimin. Geokoodauksen tekivät paikkatietoharjoittelija Joose Helle ja paikkatietoasiantuntija 

Markku Huotari. Tutkimusraportin laati Timo Elolähde ja taittoi Iituliina Hyyrynen. 
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Abstract: 

In autumn 2014, HSL commissioned a Park & Ride survey that was conducted at railway and bus stations as 

well as at key bus stops in the Helsinki region commuting area. The survey was carried out at a total of 80 

stations or bus stops, of which 10 were outside the Helsinki region. The survey is part of a series of before-

after studies on major rail projects. A previous similar Park & Ride survey was conducted in the Helsinki region 

and its commuting area in autumn 2008. The next survey is due to take place in 2017. 

The research method adopted was the same as used in 2008 when printed questionnaires were placed on 

part of the cars and bicycles parked at Park & Ride sites in the morning. The questionnaires could be returned 

by mail. The cover letter contained also a web address, where an online form was available. 

There were four different forms: for motorists and for cyclists, in Finnish and Swedish. The questions were 

about: 

 The journey to the Park & Ride site (usually in the morning): the municipality, area, address and type of 

the place of departure and destination, departure time, arrival time at the parking area and what would 

have been the alternative for Park & Ride. 

 Opinions on Park & Ride: why was it selected for this journey, why was the particular area selected, 

would the respondent be willing to pay for parking, development needs. 

 Background information on the respondents: age, gender, possibility to use car, area and municipality 

of residence (no home address). Unlike in 2008, the form of housing of respondents was asked instead 

of income level.   

 Ring Rail Line and West Metro: had the respondent got information about them, would some of the 

new stations have been a potential alternative for this area.  

The online questions were available also in English in addition to Finnish and Swedish.  For the purposes of 

extrapolation, all cars and bicycles parked in each area were counted when distributing the forms.   

A total of 1,441 motorists and 1,562 cyclists responded to the survey. The response rate was 28.4%. A total of 

80.1% of the responses were submitted on printed forms.  

Two thirds of the respondents were women. With regard to motorists, 54.7% lived in a detached house.  

Cyclists were quite evenly divided into apartment block, terraced house and detached house dwellers. A total 

of 84.4% of cyclists had a driver's license. 

Most of the Park & Ride users had left from their home in the morning and went to work, but the share has 

diminished from 2008. Over half of the public transport journeys from the Park & Ride sites were direct.   

Most of the journeys ended in Helsinki. In most cases, the feeder journey took less than 15 minutes. The most 

common parking time was 9-10 hours.  

For motorists, the key reasons for using Park & Ride in 2014 were vehicular traffic congestion, good public 

transport links and difficulties in finding a parking space in the destination. For cyclists, there were three clear 

reasons: long distance to the destination, good public transport links and bicycle needed for part of the 

journey.  

When selecting the Park & Ride site, the three most important criteria for motorists were sufficient number of 

parking spaces, parking site close to the place of departure and smooth journey from the parking site. For 

cyclists, the proximity of the parking site was clearly the most important criterion.  

The autumn 2014 survey also studied how much information the respondents had received on the Ring Rail 

Line and West Metro. Although the campaign for the Ring Rail Line opened in summer 2015 had not yet 

started when the survey was conducted, a substantial part of the respondents had already heard at least a 

little about the new rail line. There was no major difference between motorists and cyclists.  Also the West 

Metro was familiar to the respondents, possibly partly due to the media coverage on metro automation.   
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1 Johdanto  

1.1 Miksi ja miten 

Liityntäpysäköinti on tärkeä osa liikennejärjestelmää. Yhdistämällä kulkutapoja vapautetaan kapasi-

teettia tieverkolle ja samalla laajennetaan joukkoliikenteen palvelemaa aluetta. Tämä tutkimus kos-

ki sekä auto- että polkupyöräliikenteen liityntäpysäköintiä.  

 

Helsingin seudun liikennejärjestelmään on vuosina 2015–2020 tulossa suuria muutoksia. Kehärata 

valmistui kesällä 2015, Länsimetro Matinkylään 2016 ja joukkoliikenteen uusi tariffijärjestelmä (ns. 

kaarimalli) on tarkoitus ottaa käyttöön vuonna 2017. 

 

Kaikkien näiden muutosten arvioimiseksi päätettiin HSL:ssä käynnistää ennen–jälkeen-tutkimusten 

sarja, jonka ensimmäinen vaihe oli syksyllä 2014. Siihen kuului mm. liikkumistutkimus, matkatutki-

mus ja nyt käsillä oleva liityntäpysäköintitutkimus, jotka yhdessä kuvaavat tilannetta ennen kuin 

mikään em. muutoksista on tapahtunut. Kun uudet radat ja uusi tariffijärjestelmä on otettu käyttöön, 

tutkimukset tehdään uudelleen. Lisäksi käytössä on tilastoja mm. liikenne- ja matkustajamääristä. 

Näiden kaikkien on tarkoitus antaa monipuolinen kuva muutosten yhteisvaikutuksesta. Joiltakin 

tutkimuksia tehdään myös hankkeiden välissä, joten siltä osin voidaan saada tietoa jopa kunkin 

hankkeen vaikutuksesta erikseen. 

 

Edellinen liityntäpysäköintitutkimus tehtiin Helsingin seudulla ja sen työssäkäyntialueella syksyllä 

2008. Seuraava tutkimus on tarkoitus tehdä 2017, jos kaikki muutokset ovat jo tulleet voimaan. 

 

Liityntäpysäköinnin kehittäminen on ollut myös tärkeä osa Helsingin seudun liikennejärjestelmä-

suunnitelmia (HLJ 2011 ja HLJ 2015). Ensin mainitun yhteydessä laadittiin mm. liityntäpysäköinti-

strategia. HLJ 2015 suunnitelmassa linjattiin liityntäpysäköinnin kehittämistavoitteet sekä siihen 

tarvittavien investointien kustannusjakoperiaate.  

 

Helsingin seudun työssäkäyntialueen liikenne-ennustejärjestelmään on liitetty osa liityntäpysäköin-

nin ennustamiseksi. Se pohjautuu vuoden 2008 tutkimukseen. Vuoden 2014 tutkimuksella saadaan 

uutta havaintoaineistoa mallin edelleen kehittämiseen. 

1.2 Toimintaympäristö  

Helsingin seudun 14 kunnan juna- ja metroasemilla sekä linja-autoterminaaleissa ja joillakin merkit-

tävillä bussipysäkeillä oli 155 liityntäpysäköintialuetta autoille ja 198 aluetta polkupyörille vuonna 

2014. Tässä pysäköintialueella tarkoitetaan pysäköintikenttää tai -laitosta. Liityntäpysäköintialueilla 

oli yhteensä noin 10 900 autopaikkaa ja 10 600 telinepaikkaa polkupyörille. Yhteenveto on taulu-

kossa 1 ja tarkempia tietoja liitteissä 1 ja 2. Lukuihin sisältyy myös asemia, joita ei tällä kertaa tut-

kittu. 

 

Helsingin seudun liityntäpysäköintialueille jätetään päivittäin noin 7 500 autoa ja 8 500 polkupyö-

rää.  

 

Käytännössä autojen ja varsinkin polkupyörien liityntäpysäköintiä on myös muualla kuin liityntä-

pysäköintiin merkityillä alueilla. Liityntäpysäköinti on merkittävässä asemassa myös Lahdesta, Rii-
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himäeltä ja Raaseporista sekä niiden ympäristöstä pääkaupunkiseudulle suuntautuvilla junamat-

koilla, samoin mm. Lohjan ja Porvoon seudun bussimatkoilla. 

 

Taulukko 1. Liityntäpysäköintipaikkojen määrä Helsingin seudun työssäkäyntialueella. 

 Asemia Paikkamäärät  

  autot pyörät  

HELSINGIN SEUTU     
 

Pääradan asemat 22 4 007 4 807 Helsinki–Hyvinkää 

Oikoradan asemat 2 387 646 Haarajoki, Mäntsälä 

Rantaradan asemat 19 2 426 1 812 Ilmala–Kirkkonummi 

Vantaankosken radan asemat 7 736 446 
Pohjois-Haaga–

Vantaankoski 

metroasemat 15 1 825 2 244 
Ruoholahti–

Mellunmäki/Vuosaari 

bussi- ja raitiovaunupysäkit 
Helsingin seudulla 

18 1 478 603 
mm. Hki, Espoo, Sipoo, 

Kirkkonummi, Tuusula 

HELSINGIN SEUTU  
YHTEENSÄ 

83 10 859 10 558 
 

     

HELSINGIN SEUDUN 
ULKOPUOLI     

rautatieasemat Helsingin seudun 
ulkopuolella 

11 1 416 737 
Siuntio–Karjaa,  

Riihimäki–Lahti 

linja-autopysäkit Helsingin seudun 
ulkopuolella 

5 215 85 
Lohja, Porvoo 

HELSINGIN SEUDUN 
ULKOPUOLI YHTEENSÄ 

16 1 631 822 
 

 
    

KAIKKI YHTEENSÄ 99 12 490 11 380  
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2 Toteutus 

2.1 Valmistelu 

Tutkimusta suunniteltaessa käytössä olivat syksyllä 2013 tehtyjen liityntäpysäköintilaskentojen 

tulokset. Niiden perusteella päätettiin tehdä tutkimus sekä Helsingin seudulla että sen työssäkäyn-

tialueella. Katsottiin kuitenkin, että kaikkein hiljaisimmilla asemilla ei kannata käydä. Pois jätettiin 

myös Helsingin keskustan asemat, joissa on vain pyöräpysäköintiä. Lopulta mukana oli 80 asemaa 

tai bussipysäkkiä, joista 10 Helsingin seudun ulkopuolella. 

 

Tutkimusmenetelmäksi valittiin sama kuin vuonna 2008, jolloin osaan liityntäpysäköintialueille jäte-

tyistä autoista ja polkupyöristä jaettiin aamupäivällä paperilomake, jonka sai palauttaa postissa. 

Saatekirjeessä oli myös nettiosoite, jossa oli mahdollisuus täyttää sähköinen lomake. 

 

Toisin kuin vuonna 2008, lomakkeita ei jaettu mopoihin, moottoripyöriin, mopoautoihin eikä mönki-

jöihin. Syynä oli, että niistä saatiin edellisessä tutkimuksessa yhteensä vain kymmenen havaintoa. 

Niille olisi myös pitänyt laatia oma lomakkeensa, koska joiltakin osin ne olisi pitänyt rinnastaa au-

toihin (esimerkiksi toimintasäde ja mahdollisuus matkustajaan), osin taas polkupyöriin (esimerkiksi 

tilantarve, turvallisuus ja säätekijät). 

  

Liityntäpysäköintialueilla on monta omistajaa ja kunnossapitäjää: kunnat ja niiden eri virastot, kun-

tien omistamat yhtiöt, Liikennevirasto, VR, ely-keskus, yksityiset kiinteistönomistajat. Alueiden 

omistajien edustajilta pyydettiin etukäteen sähköpostilla lupa tulla jakamaan lomakkeita. Saadusta 

luvasta kerrottiin myös jakajille annetussa paperissa. Erityisen tärkeä lupa oli niillä liityntäpysäköin-

tikentillä, jotka olivat kauppojen yhteydessä tai muulla yksityisalueella. Joissakin tapauksissa omis-

tajat olivat huolissaan siitä, että jaetut lomakkeet heitetään lattialle, jossa ne kastuvat ja aiheuttavat 

sotkua. Mahdollisiin siivouskustannuksiin varauduttiin, mutta jälkikäteen tästä ei kuitenkaan tullut 

valituksia. 

2.2 Tutkimuslomakkeet  

Lomakkeita oli yhteensä neljänlaisia: autoilijoille ja pyöräilijöille, suomeksi ja ruotsiksi. Lomakkeella 

oli neljä A4-kokoista sivua painettuna kaksipuoleisesti A3-arkille. Suomenkieliset lomakkeet ovat 

liitteinä 3 ja 4. 

 

Kysymykset koskivat: 

 Matkaa, jolla liityntäpysäköintialueelle saavuttiin (yleensä aamulla): lähtö- ja määräpaikan 

kunta, alue, osoite ja tyyppi, lähtöaika, pysäköintialueelle saapumisaika sekä mikä olisi ollut 

vaihtoehto liityntäpysäköinnille. 

 Mielipiteitä liityntäpysäköinnistä: miksi valittiin tällä matkalla, miksi valittiin juuri tämä alue, 

olisiko halua maksaa pysäköinnistä, kehittämistarpeita. 

 Vastaajan taustatietoja: ikä, sukupuoli, autonkäyttömahdollisuus asuinalue ja -kunta (mutta 

ei kotiosoitetta). Toisin kuin vuonna 2008, tulotasoa ei kysytty, vaan sen asemesta asumis-

muoto. 

 Kehärataa ja Länsimetroa: onko saanut tietoa, olisiko jokin uusista asemista ollut varteen-

otettava vaihtoehto tälle alueelle. 
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Suurimmassa osassa kysymyksistä vastaajan piti valita vain yksi vaihtoehdoista, mutta kun kysyt-

tiin syytä liityntäpysäköinnin käyttöön tällä matkalla, hän pystyi valitsemaan korkeintaan kolme syy-

tä. Päivämäärät ja kellonajat ilmoitettiin kirjoittamalla ne numeroina lomakkeen ruutuihin. Kunnan 

nimi sekä osoite tai muu tunnettu paikka kirjoitettiin kynällä ao. riveille. 

 

Tutkimukseen oli mahdollista osallistua myös netissä täyttämällä sähköinen lomake, jossa olivat 

samat kysymykset kuin paperilomakkeella. Vapaamuotoista kirjoittamista tarvittiin kuitenkin vä-

hemmän, koska mm. asuin-, lähtö- ja määräpaikan kunta valittiin luettelosta. Nettikysymykset olivat 

suomen ja ruotsin lisäksi myös englannin kielellä. 

 

Lomake oli pakattu muovitaskuun, jossa oli myös kaksikielinen saatekirje, palautuskuori ja arvonta-

lipuke. Saatekirjeen alareunassa oli lyhyt englanninkielinen ohje, jossa kerrottiin, mistä tutkimuk-

sessa on kyse ja annettiin kyselyn nettisivun osoite.  

 

Jos vastaaja halusi osallistua 10 elokuvalippupaketin arvontaan, hänen piti antaa yhteystietonsa 

joko palautuskuoreen laitettavalla arvontalipukkeella tai nettikyselyssä. Tätä tietoa ei yhdistetty 

vastauksiin. 

2.3 Kenttätyöt 

Osaan kullekin liityntäpysäköintialueelle pysäköidyistä autoista ja polkupyöristä jaettiin edellä ku-

vattu lomakepaketti seuraavalla periaatteella: 

 Jos alueella oli korkeintaan 100 pysäköityä autoa tai polkupyörää, lomake jaettiin niihin kaik-

kiin. 

 Jos pysäköineitä oli 100–200, jaettiin 100 lomaketta mahdollisimman tasaisesti.  

 Jos pysäköityjä autoja tai pyöriä oli yli 200, jaettiin lomake niistä joka toiseen. Keravan ase-

malla jaettiin kuitenkin lomake kaikkiin autoihin. 

 

Paketissa oli tutkimuslomake, jonka vastaajan toivottiin täyttävän ja palauttavan postissa, sekä 

saatekirje, jossa oli kyselyn nettisivun osoite, josta löytyi sähköinen lomake. 

 

Lomakepaketteja jaettiin kuutena tutkimuspäivänä ja kolmena varapäivänä 16.9.–2.10. tiistaista 

torstaihin klo 9−12 siten, että kullakin alueella jaettiin vain yhtenä päivänä. Kenttätyötä suoritti yh-

deksän TNS Gallupin assistenttia. 

 

Ruoholahden kauppakeskuksessa lomakkeita jaettiin kuitenkin klo 7−9 sisäänajoportilla vain niille, 

jotka näyttivät sisään ajaessaan matkakorttiaan kortinlukijalle. Syynä oli, että samaa pysäköintihal-

lia käyttävät myös muut kuin liityntäpysäköijät. Kiinteistön edustajan mukaan halli täyttyy jo klo 

9:ään mennessä. 

 

Suomenkielisen lomakkeen lisäksi jaettiin myös ruotsinkielinen lomake niissä kunnissa, jossa ruot-

sinkielisten osuus on suurempi kuin 20 %. Sellaisia ovat Porvoo, Kauniainen, Kirkkonummi, Siun-

tio, Inkoo ja Raasepori.  

 

Jotta saadut vastaukset voitaisiin laajentaa kuvaamaan kaikkia ko. liityntäpysäköintialuetta käyttä-

viä, lomakkeiden jaon yhteydessä laskettiin kaikki alueelle pysäköidyt autot ja polkupyörät. 
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Kenttätyötä tehtiin vaihtelevien säiden vallitessa. Ensimmäisellä viikolla (vko 38) sää oli aurinkoista, 

jolloin lämpötila oli 15 celsiusasteen tuntumassa ja oli kaikin puolin varsin kesäistä. Toisella viikolla 

(vko 39) sää oli sateista tai vähintään sateen uhkaa yllä, mutta ei välttämättä satanut sekä lisäksi 

tuulista ja hyvin kylmää, vain noin 3 celsiusasteen tuntumassa aamuisin. Kolmannella viikolla (vko 

40) säätä voisi kuvata kauniiksi, aurinkoisen syksyiseksi sääksi. Lämpöä oli 5–10 astetta. 

 

Metrolakko aiheutti kenttätyöhön tauon tiistaina 23.9.2014 metroradan vaikutuspiirissä, mutta lo-

makkeita jaettiin Korson, Savion, Järvenpään ja Masalan asemilla. Torstaina 25.9 oli runsaan sa-

teen vuoksi pidettävä tutkimuksessa taukopäivä. 

 

Viimeinen kenttäpäivä oli 9.10 Huopalahdessa, jolloin paikattiin metrolakkopäivänä 23.9. erehdyk-

sissä tehtyä kenttätyötä. Lokakuinen aamu oli silloin aurinkoinen, lämpöä noin 10 celsiusastetta. 

2.4 Skannaus ym. konsultin työ 

TNS Gallupin alihankkija skannasi tutkimuslomakkeet ja muodosti niiltä luettujen tietojen pohjalta 

muuttujille arvot sekä yhdisti paperilomakkeilta ja nettikyselystä saadut vastaukset Excel-

taulukoiksi, auto- ja pyörävastaukset erikseen. 

 

TNS Gallup laski aineistosta suorat, laajentamattomat jakaumat. 

2.5 Saatu palaute ja muut kokemukset 

Liitteessä 5 on vastaajilta ja TNS Gallupin kenttätyöntekijöiltä saatua palautetta. 
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3 Tutkimusaineiston muokkaus 

3.1 Muuttujien muodostus 

Excel-taulukoissa ollut havaintoaineisto luettiin SAS-ajovirroilla datatiedostoksi. Muuttujien nimet ja 

arvotasot pidettiin mahdollisimman pitkälle samoina kuin vuoden 2008 tutkimuksessa. Jos jossakin 

kysymyksessä vastausvaihtoehtojen määrä tai sisältö oli muuttunut, pyrittiin muodostamaan myös 

vanhan aineiston mukainen muuttuja. Muuttujien nimet ja arvotasot noudattavat mahdollisimman 

pitkälle myös vuosien 1988–2014 liikkumistutkimuksissa ja vuoden 2008 määräpaikkatutkimuksis-

sa käytettyjä nimiä ja arvoja.  

 

Esimerkiksi kaikissa edellä mainituissa tutkimusaineistoissa asuinkunnan kelakoodille (mm. ”091” = 

Helsinki) on käytetty muuttujanimiä APKUNC ja kaikkien lähtöpaikkaan liittyvien aluekoodimuuttu-

jien nimi alkaa kirjaimille LP. Edelleen kyllä/ei-muuttujille on käytetty joko arvoja 0=ei, 1=kyllä tai 

vaihtoehtoisesti 1=kyllä, 2=ei, 3=eos. 

 

Jos vastaaja on käyttänyt arvoa, joka ei ole sallittujen joukossa (esimerkiksi valmius kävellä ase-

malle vastattu 7, vaikka vaihtoehdon pitäisi olla välillä 1–6), ne on korvattu puuttuvan tiedon koodil-

la. 

 

Päivämäärien arvot on yhtenäistetty, koska ne olivat aineistossa eri muodossa riippuen siitä, onko 

vastattu paperi- vai sähköisellä lomakkeella. 

 

Kehäradan ja Länsimetron asemien numeroinnissa on otettu huomioon myös ne asemat, joita ei 

näillä näkymin vielä lähivuosina rakenneta (esimerkiksi Ruskeasanta). 

3.2 Kirjoitusvirheiden korjaus 

Koska osoitteet, tunnetut paikat ja kuntien nimet skannattiin teksteistä, jotka oli kirjoitettu käsin 

paperilomakkeille, niiden tulkinta ei aina onnistunut. Niinpä kirjoitusasu saattoi olla esimerkiksi 

Kirkkonummi, kirkkonummi, KIRKKONUMMI tai kyrkslätt, mutta myös mm. muotoja ”Ki r Kko num 

M 1”, ”K 1R 5U oN WM M1”, ”kykslätt” ja ”K irtkomim nrå” esiintyi. Ensin mainitut voitiin tunnistaa 

ohjelmallisesti, mutta jälkimmäiset jouduttiin korjaamaan käsin. 

 

Vastaavasti osoitekentässä saattoi lukea esimerkiksi Bemb5len74e 28 (po. Bembölentie 28).  

 

Koska kukin paikka oli kuvattu kolmella kentällä (osoite tai tunnettu paikka, kaupunginosa, kylä tai 

postinumero sekä kunta), niiden yhdistelmästä voitiin useimmassa tapauksessa päätellä, mitä vas-

taaja oli tarkoittanut. Toki joukkoon mahtui myös varsin mystisiä vastauksia, esimerkiksi ”TM779R 

77E 2, 02620, G P5B”, mutta siitäkin saatiin postinumeroalue 02620 Espoossa. 

3.3 Geokoodaus 

Lähtö- ja määräpaikkoja koskevat tiedot jaettiin kahtia siten, että toiseen tiedostoon kirjoitettiin ne 

paikat, joiden katuosoite oli saatu, ja toiseen ne, joista sitä ei tiedetty. Jälkimmäiseen talletettiin 

myös tieto kaikista asuinalueista, koska kotiosoitetta ei kysytty. Kaikki osoitteet olivat samassa 

sarakkeessa ja muut paikkaa kuvaavat tiedot vastaavasti samanarvoisina omissa sarakkeissaan. 
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Erillinen muuttuja kertoi, oliko kyseessä asuin-, lähtö- vai määräpaikka. Luonnollisesti tietueissa oli 

yhdistelyä varten kohdehenkilön tunnus ja matkan lähtöaika. 

 

Aineistossa oleville katuosoitteille yritettiin hakea koordinaatit Reittioppaan pistemuotoisesta osoi-

teaineistosta (ainoastaan HSL:n jäsenkunnat) sekä Suomen Tiestö- ja Digiroad–aineistoista ris-

teysväleittäin interpoloimalla. Jos kadun nimessä oli kirjoitusvirhe, ne korjattiin ja yritettiin uudel-

leen. Jos talonumeroa ei löytynyt, koordinaatit interpoloitiin (esimerkiksi Mäkikatu 12 on todennä-

köisesti Mäkikatu 10:n ja Mäkikatu 14:n välissä). Jos katunumero puuttui kokonaan, käytettiin ka-

dun keskikohtaa, mikä lyhyillä kaduilla olikin kohtuullisen tarkka tieto, mutta joissakin tapauksissa 

(esimerkiksi Mannerheimintie) varsin karkea. 

 

Vaikka katuosoite puuttui, muissa kentissä oleva tieto esimerkiksi koulun tai kauppakeskuksen 

nimestä riitti usein tarkkaan paikannukseen. Tässä käytettiin apuna mm. HSL:n Reittioppaan ns. 

kohdetietokantaa, josta usein käytetään myös nimitystä alias-tietokanta tai POI-tietokanta (POI = 

Point Of Interest). Joidenkin paikkojen kirjoitusasua jouduttiin muuttamaan (esimerkiksi Naistenkli-

nikka muotoon Naistenklinikan sairaala). Jos paikasta tiedettiin vain kaupunginosa, myös sen kes-

kipisteelle saatiin koordinaatit samasta tietokannasta. Jos vastaaja oli ilmoittanut vain alueen posti-

numeron, myös sille saatiin keskipisteen koordinaatit. Arvaustasomuuttuja eli ns. täppäkoodi ker-

too, kuinka tarkasti paikannus on voitu tehdä. 

 

Tutkimusalueen ulkopuolisen Suomen kussakin kunnassa oli vain yksi piste. Ulkomaiden paikoille 

ei annettu koordinaatteja, ainoastaan maakoodi. 

 

Koordinaattien perusteella voitiin määritellä, mihin alueeseen ko. piste kuuluu. Aluekoodeja olivat 

YTV:n vanha 597-jako (eli pääkaupunkiseudulla 597 aluetta, muualla ei tarkempaa koodia), HSL:n 

liikenne-ennustejärjestelmän sijoittelualue (yhteensä 1 056 aluetta, joista pääkaupunkiseudulla 

611) ja ennustealue (267 aluetta, joista pääkaupunkiseudulla 150). Näistä alueista saatiin yhdistä-

mällä myös karkeammat aluekoodit. 

 

Koordinaatit ja aluekoodit liitettiin tiedostojen asianomaisiin asuin-, lähtö- ja määräpaikkamuuttujiin. 

Myös nousuasemasta eli liityntäpysäköintialueen sijainnista muodostettiin vastaavat muuttujat. 

Lopullisista aineistoista tarkat osoitteet on kuitenkin yksilönsuojasyistä poistettu. 

3.4 Vastausaste ja aineiston laajennus 

Kyselyyn vastasi 1 441 autoilijaa ja 1 562 pyöräilijää eli vastauksia saatiin yhteensä 3 003. Vasta-

usaste oli 28,4 %. Kaikista vastauksista 2 406 (eli 80,1 %) saatiin paperilomakkeella ja loput 597 

(19,9 %) netissä. Autoilijoiden ja pyöräilijöiden välillä ei ollut eroa. Vuonna 2008 saatiin 3 006 vas-

tausta. Vastausaste oli silloin 38,0 % ja nettivastausten osuus kaikista vastauksista vain 5,0 %. 

 

Vuonna 2014 sähköisen lomakkeen täyttäneistä autoilijoista 68,7 % käytti pöytä- tai kannettavaa 

tietokonetta, 15,5 % tablettia ja 12,5 % älypuhelinta. Pyöräilijöillä vastaavat osuudet olivat 71,3 %, 

10,3 % ja 12,7 %. Osuudet on laskettu vastausmääristä eli niissä ei ole laajennusta. 

 

Pääsääntöisesti kultakin asemalta tai muulla alueelta saadut vastausmäärät laajennettiin vastaa-

maan ko. alueella havaittujen pysäköityjen autojen ja polkupyörien määriä. Jos havaintoja oli alle 

10, asemia yhdistettiin ennen suhteen laskemista.  
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Laajennus tehtiin siten, että asemia yhdistettiin tarvittaessa rataosittain. Samoin yhdistettiin ne 

bussipysäkit, joilta saatiin vain vähän havaintoja. Keskenään yhdistettäviä asemia olisi kuitenkin 

silloin ollut eri kunnissa (esimerkiksi pääradalla vain Helsingin Käpylästä, Vantaan Hiekkaharjusta, 

Keravan Saviolta ja Järvenpään Kyrölästä saatiin alle 10 autovastausta kustakin), mikä mm. kus-

tannusjakoneuvottelujen tueksi tehtävien laskelmien kannalta olisi jatkossa ongelmallista. Niinpä 

laajennuskertoimet laskettiin siten, että hiljaisimpia asemia yhdistettiin vain muihin saman kunnan 

alueella sijaitseviin asemiin (esimerkiksi Käpylä ja Pukinmäki tai Kerava ja Savio). 

 

Taulukoissa 2 ja 3 on tilastoa vastausten määristä ja laajennuskertoimista. Niissä Kerava esitetään 

erikseen, koska siellä sekä pysäköineiden että vastausten määrät ovat huomattavasti suuremmat 

kuin muualla. Tarkemmat laajennuskertoimet löytyvät liitteestä 6. 

 

Taulukko 2. Jaettujen lomakkeiden ja saatujen vastausten määrät yhteensä. 

 autot pyörät yhteensä 

Pysäköineiden määrä 8 531 6 437 14 968 

Jaettujen lomakkeiden 
määrä 

5 698 4 877 10 575 

Saatujen vastausten 
määrä 

1 441 1 562 3 003 

Keskimääräinen  
laajennuskerroin 

5,920 4,121 4,984 

Vastausaste 25,3 % 32,0 % 28,4 % 

 

Taulukko 3. Suurimmat ja pienimmät vastausten ja pysäköiden määrät. 

 autot pyörät 

 
min 

max (ilman 

Keravaa) 
Kerava min 

max (ilman 

Keravaa) 
Kerava 

Pysäköineiden määrä 1 
456 

(Riihimäki) 
464 1 

610 

(Hyvinkää) 
975 

Jaettujen lomakkeiden 

määrä 
1 

300 

(Riihimäki) 
464 1 

370 

(Järvenpää) 
580 

Saatujen vastausten määrä 1 
84 

(Itäkeskus) 
125 1 

101 

(Hyvinkää) 
262 

Laajennuskerroin 

(asemia yhdistetty  

kunnittain) 

2,42 16,17 
3,78 (sis. 

Savio) 
2,22 9,48 

3,71 (sis. 

Savio) 
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4 Tulokset 

4.1 Taustatietoja liityntäpysäköijistä 

Sekä henkilöautolla että polkupyörällä kulkevista liityntäpysäköijistä kaksi kolmasosaa on naisia. 

Naisten osuus autoilijoista on hiukan kasvanut ja pyöräilijöistä pienentynyt vuoteen 2008 verrattu-

na. Suurin osa vastaajista on 30–64-vuotiaita. Pyöräilijät ovat keskimäärin nuorempia kuin autoili-

jat. 

 

 

Kuva 1. Pysäköijien sukupuoli. 

 

 

Kuva 2. Pysäköijien ikäryhmä. 

 

Ymmärrettävästi liityntäautoilijoista lähes kaikilla on auto käytettävissä aina tai melkein aina, mutta 

myös kaksi viidestä liityntäpyöräilijästä (46 % vuonna 2008, 41 % vuonna 2014) ilmoitti kuuluvansa 
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tähän ryhmään. Neljällä viidestä pyöräilijästä (79 % vuonna 2008, 84 % vuonna 2014) on henkilö-

auton ajokortti. 

 

 

Kuva 3. Pysäköijien autonkäyttömahdollisuus. 

 

 

Kuva 4. Pyöräilijöiden ajokortin omistus. 

 

Liityntäautoilijat asuvat suuremmissa perheissä kuin liityntäpyöräilijät. Pyöräilijöistä 17 % asuu yk-

sin, autoilijoista vain 11 %. Vuonna 2014 neljän hengen taloudessa asui 28 % autoilijoista ja 22 % 

pyöräilijöistä.  

 

Yli puolet liityntäautoilijoista on perheestä, jossa on kaksi autoa. Osuus on kasvanut vuoden 2008 

jälkeen 50:stä 55 prosenttiin ja yhden auton talouksien osuus vastaavasti pienentynyt 45:stä 39 

prosenttiin. Sen sijaan vuonna 2014 lähes kaksi kolmasosaa liityntäpyöräilijöistä (65 %) oli yhden 

auton perheestä ja 21 % asui autottomassa taloudessa. Kuvassa näkyvät myös vuoden 2008 luvut, 

mutta pyöräilijöiden osalta niihin kannattaa suhtautua varauksella, sillä vuonna 2008 ei eritelty au-



 21 

tottomia puuttuvasta tiedosta. Tätä analyysiä varten vuoden 2008 pyöräaineistoon muutettiin puut-

tuva henkilöautojen määrä nollaksi, jos vastaaja oli ilmoittanut, että hänen käytössään ei ole autoa 

lainkaan tai on hyvin harvoin. Muuttujan arvo jätettiin puuttuvaksi, jos vastaaja oli (hiukan ristiriitai-

sesti) ilmoittanut, että hänen käytössään olisi auto aina, melkein aina tai silloin tällöin, samoin, jos 

tieto autonkäyttömahdollisuudesta puuttui. 

 

 

Kuva 5. Pysäköijien perhekoko. 

 

 

Kuva 6. Autojen määrä vastaajan perheessä. 

 

Vastaajista suuri osa asuu pääkaupunkiseudulla, mutta muutkin Helsingin seudun kunnat ovat 

hyvin edustettuina. Hyvinkäällä ja Keravalla liityntäpyöräilijöiden osuus koko aineistossa on huo-

mattavasti suurempi kuin liityntäautoilijoiden, Espoossa ja varsinkin Sipoossa taas päinvastoin. 

Tästä ei kuitenkaan voi päätellä liityntäpysäköinnin osuutta kaikilla eri kuntien asukkaiden tekemillä 

matkoilla, siis kaikki kulkutavat huomioon ottaen.  
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Kuva 7. Pysäköijien asuinkunta. 

 

Toisin kuin vuonna 2008, vastaajan tai hänen perheensä tulotasoa ei kysytty, vaan sen asemesta 

asuinmuoto, jonka arveltiin kuvaavan samaa asiaa. Yli puolet (55 %) autoilijoista asuu omakotita-

lossa ja 17 % kerrostalossa. Sen sijaan pyöräilijät jakaantuvat varsin tasaisesti erityyppisiin taloihin, 

mutta heistäkin niukasti yli kolmasosa (34 %) asuu omakotitalossa. 

 

 

Kuva 8. Pysäköijien asuinmuoto vuonna 2014. 
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4.2 Matkojen ominaisuuksia 

Suurin osa liityntäpysäköijistä on lähtenyt aamulla kotoa ja mennyt työpaikalleen, mutta osuus on 

pienentynyt vuodesta 2008. Yli puolet joukkoliikennematkoista on ollut vaihdottomia. 

 

 

Kuva 9. Matkan lähtöpaikka. 

 

 

Kuva 10. Matkan määräpaikka. 
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Kuva 11. Matkalla tehtyjen vaihtojen määrä. 

 

Vuonna 2014 kysyttiin, jatkoiko vastaaja joukkoliikenteellä liityntäpysäköinnin jälkeen. Sekä autoili-

joista että pyöräilijöistä 89 % teki niin, mutta kääntäen 11 % ei noussut joukkoliikennevälineeseen, 

vaan käytti liityntäpysäköintialuetta mennessään töihin, ostoksille tai johonkin muuhun lähellä ole-

vaan kohteeseen. 

 

 

Kuva 12. Joukkoliikenteellä jatkaneiden osuus vuonna 2014. 

 

Vuonna 2014 kysyttiin, olisiko vastaajan tekemällä matkalla ollut käytettävissä liityntäbussiyhteys. 

Sekä auto- että pyöräpysäköijistä lähes puolella olisi ollut, kolmasosa vastasi ei ja samoin kolmas-

osa ei osannut sanoa. 
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Kuva 13. Olisiko käytettävissä ollut liityntäbussiyhteys vuonna 2014. 

 

Matkojen lähtökunnat ovat pitkälti samat kuin asuinkunnat. Matkat lähtevät hyvin monesta kunnas-

ta, mutta niistä suurin osa päättyy Helsinkiin. Osuudet ovat kuitenkin pienentyneet vuodesta 2008: 

autoilijoilla 87:stä 82 prosenttiin ja pyöräilijöillä 72:sta 65 prosenttiin. 

 

 

Kuva 14. Matkan lähtöpaikan kunta. 
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Kuva 15. Matkan määräpaikan kunta. 

 

Tutkimusalueella tehtyjen liityntäpysäköintien määrä asukasta kohden vaihtelee suuresti. Liityntä-

pysäköinnin asukaslukuun suhteutettua matkatuotosta on arvioitu ryhmittelemällä ensin laajennetut 

vastausmäärät (eli liityntäpysäköijien määrät kaikilla asemilla yhteensä) vastaajan asuinkunnan 

mukaan ja jakamalla saadut summat kunkin kunnan asukasmäärällä. On huomattava, että myös 

osa tutkimusalueen ulkopuolisten kuntien asukkaista liityntäpysäköi tutkimusalueelle, mutta loput 

käyttävät muita liityntäpysäköintialueita. Esimerkiksi hämeenlinnalaiset käyttävät todennäköisesti 

Hämeenlinnan aseman liityntäpysäköintialuetta, joka ei ollut mukana tässä tutkimuksessa. Koska 

havaintomäärät ovat osalla liityntäpysäköintialueista pieniä, myös Helsingin seudun osalta niihin 

kannattaa suhtautua varauksella. 

 

Keravalaisista noin 3 % teki tutkimuspäivänä pyörämatkan liityntäpysäköintialueelle ja vajaa 1 % 

automatkan. Lähes 2 % sipoolaisista pysäköi autonsa liityntäpysäköintialueelle. Suurin osa vastaa-

vista suhteista on kuitenkin 0,5–1,0 prosentin suuruusluokkaa eli varsin pieniä. 

 

Tutkimusalueen Helsingin seudun ulkopuolisissa kunnissa yli 0,5 % Inkoon, Pukkilan, Riihimäen ja 

Siuntion asukkaista ajoi kumpanakin vuonna liityntäpysäköintialueelle autolla. Pyöräliitynnän osalta 

yhtä suureen suosioon päästiin vain Riihimäellä ja Siuntiossa. 
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Kuva 16. Liityntäpysäköintien määrä asukasta kohden Helsingin seudun kunnissa. 

 

 

Kuva 17. Liityntäpysäköintien määrä asukasta kohden muun tutkimusalueen kunnissa. 

 

Suurin osa vastaajista kertoo tekevänsä samanlaisen liityntäpysäköintimatkan päivittäin, pyöräilijät 

vielä useammin kuin autoilijat. Osuudet ovat kuitenkin pienentyneet vuodesta 2008: autoilijoilla 

67:sta 65 prosenttiin ja pyöräilijöillä 78:stä 70 prosenttiin. 
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Kuva 18. Kuinka usein tehdään samanlainen liityntäpysäköintimatka. 

 

Suurin osa kullakin liityntäpysäköintialueella pysäköineistä pyöräilijöistä oli alueen sijaintikunnan 

asukkaita. Autolla tultiin myös naapurikunnista. Kauniainen erottuu joukosta, koska erikseen tehdyn 

taulukoinnin (jota ei ole tässä raportissa) perusteella Kauniaisten asemalla pysäköivistä suuri osa 

(58 % autoilijoista ja 50 % pyöräilijöistä vuonna 2014) asuu Espoossa. On huomattava, että tämä 

on eri asia kuin kauniaislaisten (tai espoolaisten) jakautuminen eri kuntien liityntäpysäköintialueille. 

Toisin sanoen: pylväät kertovat, mistä kunnasta kullekin alueelle on tultu, ei mihin kunkin kunnan 

asukkaat menevät. 

 

 

 

Kuva 19. Kullakin liityntäpysäköintialueella havaittujen, samassa kunnassa asuvien autoilijoiden 

osuus. 
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Kuva 20. Kullakin liityntäpysäköintialueella havaittujen, samassa kunnassa asuvien pyöräilijöiden 

osuus. 

 

Jos autoilija ajaisi liityntäpysäköinnin asemesta autolla perille saakka, hänen käytössään olisi mo-

nenlaisia pysäköintialueita. Pysäköintipaikoista suurin osa olisi maksullisia. 

 

 

Kuva 21. Pysäköintitapa määräpaikassa, jos ei käytettäisi liityntäpysäköintiä. 
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Kuva 22. Pysäköintimaksu määräpaikassa, jos ei käytettäisi liityntäpysäköintiä. 

 

Koska lomakkeella kysyttiin matkan lähtöaika, pysäköintialueelle saapumisaika ja pysäköintialueel-

ta ulosajoaika, voitiin suurimpaan osaan havaintoja laskea liityntämatkaan kulunut aika ja pysä-

köinnin kesto. Analyysistä jouduttiin kuitenkin hylkäämään 416 havaintoa, koska ne eivät noudatta-

neet edellä mainittua kronologiaa tai niissä pysäköintialueelle saapumisajaksi oli ilmoitettu ajoneu-

von noutoaika eikä sen pysäköimisaikaa, kuten oli tarkoitus. Jäljelle jäi 1 177 auto- ja 1 218 pyörä-

vastausta, joista saatiin seuraavien kuvien mukaiset jakaumat. 

 

Suurimmalla osalla liityntämatka lähtöpaikasta joukkoliikenneasemalle tai -pysäkille kestää alle 15 

min. Liityntäpysäköinnin yleisin kesto on 9–10 tuntia. 

 

 

Kuva 23. Liityntämatkaan kulunut aika vuonna 2014. 
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Kuva 24. Liityntäpysäköinnin kesto vuonna 2014. 

 

Lähes puolet matkoista alkoi klo 7–8. Osuus on pienentynyt vuodesta 2008. On huomattava, että 

lähtöaikaan vaikuttavat sekä etäisyys kotoa liityntäpysäköintialueelle että matka-aika sieltä edel-

leen määräpaikkaan. Tätä raporttia varten ei tehty tarkempaa analyysiä matkojen pituuksista. 

 

 

Kuva 25. Lähtöajan alkava tunti. 

4.3 Syitä liityntäpysäköintiin ja alueen valintaan 

Vastaajilta kysyttiin, miksi hän valitsi liityntäpysäköinnin eikä ajanut perille saakka autolla tai pyöräl-

lä. Hänellä oli mahdollisuus valita korkeintaan kolme syytä. Taulukko ja siitä tehty pylväsgrafiikka 

on muodostettu siten, että kaikki perustelut on yhdistetty ja kukin syy on saanut yhden ”äänen”. 

Niinpä osuuksien summa on 100 %. Jos tarkasteltaisiin sitä, kuinka moni vastaajista on valinnut 

kunkin syyn, osuudet olisivat noin kolminkertaisia. 

 

Autoilijoilla tärkeimmät syyt vuonna 2014 olivat ajoneuvoliikenteen ruuhkat, hyvät joukkoliikenneyh-

teydet ja vaikeus löytää pysäköintipaikkaa perillä, mutta monet muutkin syyt saivat ääniä. Hiukan 

ristiriitaisesti kustannussäästön merkitys on pienentynyt, mutta pysäköinnin kalleuden merkitys 
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kasvanut vuoteen 2008 verrattuna. Pyöräilijöillä erottuu selvemmin kolme syytä: pitkä matka mää-

räpaikkaan, hyvät joukkoliikenneyhteydet ja pyörä tarpeen osalla matkaa. 

 

Vuoden 2008 lomakkeilla ei ollut vastausvaihtoehtoja ”liityntäliikenteen yhteys ei palvele tarpeeksi 

hyvin” (kuvassa muodossa ”huono liityntäliikenneyhteys”) eikä ”edullisempi jkl-maksuvyöhyke”. 

Vuoden 2008 pyöräilijälomakkeelta puuttuivat myös kuvassa olevat vaihtoehdot ”kielletty pyörän 

kuljetus bussissa” ja ”vaikeus kuljettaa pyörää junassa tai metrossa”. 

 

 

Kuva 26. Miksi autoilija on valinnut liityntäpysäköinnin. 

 

 

Kuva 27. Miksi pyöräilijä on valinnut liityntäpysäköinnin. 

 

Lisäksi kysyttiin, miksi vastaaja on valinnut juuri tämän liityntäpysäköintialueen. Kaikkiin vaihto-

ehtoihin oli mahdollista vastata kyllä, ei tai en osaa sanoa. Kyllä-vastaukset on yhdistetty siten, että 

osuuksien summa on 100 %. 
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Autoilijoilla kolme tärkeintä valintaperustetta ovat pysäköintipaikkojen riittävä määrä, pysäköintialue 

lähellä lähtöpaikkaa ja sujuva yhteys pysäköintipaikalta. Pyöräilijöillä pysäköintialueen läheisyys on 

selvästi tärkein peruste. 

 

Vuoden 2008 autolomakkeella ei ollut vaihtoehtoa ”sähköautojen latausmahdollisuus” eikä pyörä-

lomakkeella vaihtoehtoa ”lukittava pyöräkaappi tai -lokero”. 

 

 

Kuva 28. Miksi autoilija on valinnut juuri tämän liityntäpysäköintialueen. 

 

 

Kuva 29. Miksi pyöräilijä on valinnut juuri tämän liityntäpysäköintialueen. 
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Vastaajilta kysyttiin myös, mikä olisi ollut liityntäpysäköinnin vaihtoehto tällä matkalla. Suuri osa (46 

% vuonna 2014) autoilijoista olisi ajanut autolla perille saakka, mutta yli 23 prosentilla pyöräilijöistä-

kin vaihtoehtona olisi ollut auto. Osuudet ovat hiukan kasvaneet vuodesta 2008. Suurin osa (yh-

teensä 67 % vuonna 2008 ja 62 % vuonna 2014) pyöräilijöistä olisi kuitenkin käyttänyt joukkoliiken-

nettä koko matkalla. 

 

 

Kuva 30. Autoilijoiden vaihtoehdot liityntäpysäköinnille. 

 

 

Kuva 31. Pyöräilijöiden vaihtoehdot liityntäpysäköinnille. 
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4.4 Tietoja pysäköijien asenteista ja käyttäytymisestä 

Vuoden 2014 lomakkeilla oli osio ”Kysymyksiä liityntäpysäköinnistä yleensä”, jossa kysyttiin mm.  

”Kuinka pitkän matkan olette valmis kävelemään asemalle tai pysäkille?”. Vuonna 2008 vastaava 

kysymys oli muotoiltu ” Kuinka pitkän matkan olette valmis kävelemään lähtöpaikasta tai määrän-

päästä asemalle tai pysäkille?”. 

 

Vastausten perusteella erityisesti pyöräilijät ovat valmiit kävelemään varsin pitkiäkin matkoja. 

 

Jälkikäteen arvioiden kysymyksen vanha sanamuoto olisi kannattanut säilyttää, sillä saattaa olla, 

että osa vastaajista on kuvitellut, että kyseessä on kävelymatka liityntäpysäköintialueelta laiturille 

eikä etäisyys lähtö- tai määräpaikkaan. Kysymyksen ajatuksena on se, että jos ei liityntäpysäköisi, 

niin kuinka kaukaa olisi valmis kävelemään joukkoliikenneasemalle tai -pysäkille. Toisaalta muutos 

ei kuitenkaan ole suuri, mikä viittaisi siihen, että ainakin suurin osa vastaajista on tulkinnut vaihto-

ehdot siten kuin oli tarkoituskin. 

 

 

Kuva 32. Valmius kävellä pysäkille. 

 

Vuonna 2014 pyörälomakkeella oli kysymys ” Teettekö tätä vastaavan liityntämatkan polkupyörällä 

kesä- ja talvikaudella?”. Vaihtoehtoina olivat mm. ”pyörällä kesät talvet” ja ”talvikaudella kävellen”, 

Vuonna 2008 vastaava kysymys oli muotoiltu ” Teettekö tätä vastaavan matkan samalla kulkuväli-

neellä kesällä ja talvella?”. Vaihtoehdot olivat ”samalla kesällä ja talvella” ja ”eri kulkuvälineellä 

vuodenajan mukaan, millä muulloin?”. Viimeksi mainittuun saadut tarkennukset on muokattu sa-

moiksi vaihtoehdoiksi kuin vuoden 2014 tutkimuksessa. 

 

Läpi vuoden pyöräilevien osuus on suuri, joskin pienentynyt vuoden 2008 jälkeen. Vastaavasti 

niiden osuus on kasvanut, jotka siirtyvät talvella kävelyyn. 
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Kuva 33. Pyöräilijöiden kulkutapa talvella. 

4.5 Kehärataa ja länsimetroa koskevat kysymykset 

Syksyllä 2014 tutkittiin myös, kuinka paljon vastaajat ovat saaneet tietoa Kehäradasta ja Länsimet-

rosta. Lomakkeella oli viimeisen osion alussa seuraava teksti: 

Kehärata on Tikkurilasta lentoaseman kautta Vantaankoskelle kulkeva paikallisjunayhteys, 

joka tulee käyttöön kesällä 2015. Länsimetro Ruoholahdesta Matinkylään otetaan käyttöön 

vuonna 2016.” 

 

Hankkeita ei esitelty sen tarkemmin esimerkiksi karttapiirroksin. Tutkimus tehtiin syys–lokakuussa 

2014, jolloin kampanjointi kesällä 2015 avatusta Kehäradasta ei ollut vielä alkanut. Siitä huolimatta 

varsin suuri osa vastaajista oli kuullut Kehäradasta vähintään jonkin verran. Autoilijoiden ja pyöräili-

jöiden välillä ei ollut suurta eroa. 

 

 

Kuva 34. Onko ennen tutkimusta saanut tietoa Kehäradasta. 
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Myös Länsimetro oli vastaajille tuttu, johtuen ehkä osittain automatisointiin liittyvästä uutisoinnista.  

 

 

Kuva 35. Onko ennen tutkimusta saanut tietoa Länsimetrosta. 
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Liite 1. Tutkimuspaikat kartalla. 
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Liite 2. Liityntäpysäköintialueet sekä auto- ja pyöräpaikkojen määrät. 

 

Taulukko 4. Liityntäpysäköintialueiden autopaikat Helsingin seudulla. 

 

 

tutkittu Kunta Alue Osoite Paikkoja 

 Espoo Espoon keskus Asemakuja 3 52 

 Espoo Espoon keskus Asemakuja 4 18 

 Espoo Espoon keskus Espoonaukio 1 29 

 Espoo Espoon keskus Espoonaukio 2 47 

 Espoo Espoon keskus Kamreerintie 3 21 

 Espoo Espoon keskus Kirkkojärventie (aseman itäpuolella) 12 

 Espoo Espoon keskus Kirkkojärventie 1 100 

 Espoo Kauklahti Hansatie 3 98 

 Espoo Kauklahti Vantinportti 1 20 

 Espoo Kauklahti Vantinportti 5 (radan eteläpuoli) 100 

 Espoo Kera Karapellontie 11 12 

 Espoo Kera Karapellontie 13 21 

 Espoo Kilo Kilonkuja 5 34 

 Espoo Kilo Kilonportti 2 39 

 Espoo Kilo Vanharaide 2a 44 

 Espoo Leppävaara Leppäpolku 1 130 

 Espoo Leppävaara Leppävaarankatu 3 99 

 Espoo Leppävaara Linnatullinkatu 2 244 

 Espoo Mäkkylä Fonseenintie 2 22 

 Espoo Mäkkylä Turuntie 12 20 

 Espoo Tuomarila Tuomarilantie 5 27 

 Espoo (Kauniainen) Koivuhovi Ullanmäentie 2 15 

 Helsinki Herttoniemi Hiihtäjänkuja 2, Hiihtäjäntie 186 

 Helsinki Huopalahti Haagan pappilantie 3 64 

EI Helsinki Ilmala Postintaival 3 47 

 Helsinki Itäkeskus Itäkatu 1-7, Itäkeskus (kauppakeskus) 420 

 Helsinki Kannelmäki Kaustisentie 10 37 

 Helsinki Kannelmäki Pasuunatie 1 84 

 Helsinki Kannelmäki Sitratie 3 24 

 Helsinki Kannelmäki Soittajantie 4 20 

 Helsinki Kontula Keinulaudankuja 20 

 Helsinki Kontula Keinulaudantie 1 33 

 Helsinki Kulosaari Kulosaaren Puistotie 1 36 

 Helsinki Kumpula Haukilahdenkatu, Hämeentie 103 35 

 Helsinki Kumpula Hämeentie 105 68 

 Helsinki Käpylä Osmontie 30 12 

 Helsinki Malmi Kauppakaarre 5, Malmin juna-asema 137 

 Helsinki Malmi Pikkalankatu 1 89 

 Helsinki Malminkartano Luutnantintie 22 46 

 Helsinki Mellunmäki Mellunmäenraitio 125 
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 Helsinki Mellunmäki Mellunmäenraitio 39 

 Helsinki Mellunmäki Pallaksentie 2 79 

 Helsinki Myllypuro Kiviparintie 2 40 

 Helsinki Oulunkylä Oulunkylän Tori 4 30 

 Helsinki Oulunkylä Oulunkylän Tori 6 18 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 36 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 66 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 106 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 94 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 3 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 3 

 Helsinki Oulunkylä Torivoudintie 1 3 

 Helsinki Pitäjänmäki Takkatie 12 49 

 Helsinki Pohjois-Haaga Kuparitie 2 67 

 Helsinki Puistola Maatullinaukio 10, Ajurinaukio 7 

 Helsinki Puistola Päitsipolku 3 17 

 Helsinki Puistola Raidekuja 2 62 

 Helsinki Puistola Tapulikaupungintie 3 14 

 Helsinki Puistola Tapulikaupungintie 7 85 

 Helsinki Pukinmäki Eskolantie 2 54 

 Helsinki Pukinmäki Ratavallintie 4 24 

 Helsinki Puotila Puotilan metroasema, Kuitianpolku 175 

 Helsinki Puotila Puotilan metrokatu 3 52 

 Helsinki Puotila Vanhanlinnantie 6 104 

 Helsinki Rastila Torisilta 43 

 Helsinki Ruoholahti Porkkalankatu (3 sisäänajoa) 140 

 Helsinki Siilitie Muuntajankatu 5 69 

 Helsinki Siilitie Siilitie 1 17 

 Helsinki Siilitie Siilitien metroasema 25 

 Helsinki Tapanila Jäkälätie 6 62 

 Helsinki Tapanila Jäkälätie 8 60 

 Helsinki Tapanila Seunalankuja 5 11 

 Helsinki Tuomarinkylä Tuomarinkyläntie 1 89 

EI Helsinki Velodromi Mäkelänkatu 70, Pyöräilystadion 176 

 Helsinki Vuosaari Silttikuja 1, Tyynylaavantie 45 

 Helsinki Vuosaari Valkopaadentie 10 32 

 Helsinki Vuosaari Valkopaadentie 10 145 

 Helsinki/Espoo Hanasaari Hanasaarenranta 2, Länsiväylä 79 

 Hyvinkää Hyvinkää Hankopaanankatu 3 186 

 Hyvinkää Hyvinkää Solbonkatu 1 64 

 Hyvinkää Hyvinkää Solbonkatu 2 185 

 Hyvinkää Hyvinkää Solbonkatu 3 48 

 Järvenpää Haarajoki Haarajoen asemakatu 16 111 

 Järvenpää Järvenpää Kirjastokatu 3 276 

 Järvenpää Järvenpää Neuvoksenkuja 3 tai Helsingintie 138 
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 Järvenpää Järvenpää Pajalantie 2 36 

 Järvenpää Järvenpää la Alankotie 1 78 

 Järvenpää Kyrölä Poikkitie 91 46 

EI Järvenpää Purola Ankkapurontie 122 9 

 Järvenpää Saunakallio Jäppilänkatu 1 7 

 Järvenpää Saunakallio Loutinkatu 59 25 

 Järvenpää Saunakallio Saunakalliontie 2 11 

 Kauniainen Kauniainen Helsingintie 12 263 

 Kerava Kerava Junailijankatu 2 91 

 Kerava Kerava Sahankatu 20 

 Kerava Kerava Tapulikatu 15 

 Kerava Kerava Tapulikatu 1 88 

 Kerava Kerava Tapulikatu 8 207 

 Kerava Kerava Veturiaukio, Sivuraide 1 71 

 Kerava Savio Juurakkokatu 62 25 

 Kirkkonummi Jorvas Jorvaksenkuja 26 31 

 Kirkkonummi Kirkkonummi Asemankaari 12 135 

 Kirkkonummi Kirkkonummi Asemankaari 5 372 

 Kirkkonummi Kirkkonummi Munkinmäentie 12-14 91 

 Kirkkonummi Kirkkonummi Nummitie 13 20 

EI Kirkkonummi Luoma Luomankuja 5 16 

 Kirkkonummi Masala Junailijankuja 8 38 

 Kirkkonummi Masala Salmitie 8 89 

 Kirkkonummi Porkkala Porkkalantie 26 24 

 Kirkkonummi Sarvvik Sarvvikin puistotie 30 

 Kirkkonummi Tolsa Tolsanmäki 17 7 

 Kirkkonummi Veikkola Eerikinkartanontie 73 

 Kirkkonummi Veikkola Eerikinkartanontie 79 

 Mäntsälä Mäntsälä Asemakatu 1, Koivistolaistentie 118 

 Mäntsälä Mäntsälä Asemakatu 1, Koivistolaistentie 88 

 Mäntsälä Mäntsälä Asemakatu 1, Koivistolaistentie 70 

 Mäntsälä Mäntsälä la Yhdystie 1, Veteraanitie 28 

 Nurmijärvi Klaukkala Klaukkalantie 64-66 39 

EI Nurmijärvi Nurmijärvi kk Mahlamäentie 1 9 

EI Nurmijärvi Rajamäki Kiljavantie 4 10 

 Sipoo Nikkilä Mixintie 11 39 

 Sipoo Söderkulla Keskustatie, Terveystie 10 35 

 Sipoo Söderkulla Opintie 5 60 

 Sipoo Söderkulla Sipoonlahden koulu, Neiti Miilintie 4 124 

 Tuusula Berga Maisalantie 62 

 Tuusula Hyrylä Koskenmäenpolku 80 

 Tuusula Hyrylä Rykmentintie 87 

 Tuusula Jokela Jokelantie 927 122 

 Tuusula Jokela Jokelantie 933 11 

 Tuusula Jokela Jokelantie 934 39 
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 Tuusula Jokela Puhelinkuja 1 76 

 Tuusula Nuppulinna Lehtilinna 5 4 

 Tuusula Nuppulinna Nuppulinnanmutka 53 12 

 Tuusula Riihikallio Teerentie 28 

 Vantaa Hiekkaharju Haarikkokuja 1 42 

 Vantaa Hiekkaharju Kiskokuja 3 14 

 Vantaa koivukylä Karsikkokuja 3 80 

 Vantaa Koivukylä Peijaksentie 150 74 

 Vantaa Korso Korsontie 2 23 

 Vantaa Korso Mäyräkuja 10 56 

 Vantaa Korso Urpiaisentie 14 297 

 Vantaa Louhela Louhelan asema, Uomatie 1 29 

 Vantaa Martinlaakso Kivivuorentie 4 150 

 Vantaa Myyrmäki Punamultapolku 3 82 

 Vantaa Rekola Laurintie 160 42 

 Vantaa Rekola Ulrikankuja 3 55 

 Vantaa Tikkurila Jokiniementie 58 194 

 Vantaa Tikkurila Ratatie 11 113 

 Vantaa Tikkurila Teatteripolku 3 212 

 Vantaa Vantaankoski Ratastie 2 197 

EI Vihti Huhmari Vanha Turuntie 370 14 

 Vihti Nummela Majatuvankuja 3 40 

 Vihti Nummela Sahapuistikko 3 52 

EI Vihti Vihti kk Seimelänpolku 10 

 Vihti Vihti vt2 Tuuliviirinkuja 4 30 

 

 

Taulukko 5. Tutkittujen liityntäpysäköintialueiden auto- ja pyöräpaikkamäärät Helsingin seudun 

ulkopuolella. 

 

alue kunta autopaikkoja pyöräpaikkoja 

Inkoo Inkoo 25 16 

Lahti Lahti 300 160 

Gruotilankatu Lohja 15 35 

Muijalan eritasoliittymä Lohja 60 5 

Vesitorni Lohja 25 20 

Näsi  Porvoo 75 20 

Treksilä Porvoo 40 5 

Karjaa Raasepori 230 80 

Riihimäki Riihimäki 750 320 

Siuntio Siuntio 50 70 
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Taulukko 6. Liityntäpysäköintialueiden pyöräpaikat Helsingin seudulla. 

 

tutkittu Kunta Alue Paikkoja 

 Espoo Espoon keskus  26 

 Espoo Kauklahti 1 24 

 Espoo Kauklahti 2 55 

 Espoo Kauklahti 3 10 

 Espoo Kauklahti 4 20 

 Espoo Kilo 1 17 

 Espoo Kilo 2 12 

 Espoo Kilo 3 15 

 Espoo Kilo 4 26 

 Espoo Leppävaara 1 76 

 Espoo Leppävaara 2 254 

 Espoo Leppävaara 3 109 

 Espoo Leppävaara 4 68 

 Espoo Leppävaara 5 80 

EI Espoo Lommila 1 10 

EI Espoo Lommila 2 10 

EI Espoo Mankki  6 

 Espoo Mäkkylä 1 0 

 Espoo Mäkkylä 2 22 

 Espoo Mäkkylä 3 20 

 Espoo Tuomarila 1 24 

 Espoo Tuomarila 2 30 

 Espoo Westend 1 16 

 Espoo Westend 2 20 

 Espoo (Kauniainen) Koivuhovi 1 30 

 Espoo (Kauniainen) Koivuhovi 2 28 

EI Helsinki Hakaniemi 1 16 

EI Helsinki Hakaniemi 2 12 

 Helsinki Herttoniemi 1 38 

 Helsinki Herttoniemi 2 29 

 Helsinki Herttoniemi 3 30 

 Helsinki Herttoniemi 4 48 

 Helsinki Herttoniemi 5 48 

 Helsinki Huopalahti 1 52 

 Helsinki Huopalahti 2 28 

 Helsinki Huopalahti 3 16 

 Helsinki Itäkeskus 1 80 

 Helsinki Itäkeskus 2 76 

 Helsinki Itäkeskus 3 84 

EI Helsinki Kalasatama  50 

EI Helsinki Kamppi 1 16 

EI Helsinki Kamppi 2 88 
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EI Helsinki Kamppi 3 10 

 Helsinki Kannelmäki 1 30 

 Helsinki Kannelmäki 2 46 

 Helsinki Kontula 1 16 

 Helsinki Kontula 2 101 

 Helsinki Kontula 3 60 

 Helsinki Kontula 5 68 

 Helsinki Kontula 6 28 

 Helsinki Kulosaari  50 

 Helsinki Käpylä 1 16 

 Helsinki Käpylä 2 16 

 Helsinki Malmi  154 

 Helsinki Malminkartano 1 52 

 Helsinki Malminkartano 2 20 

 Helsinki Mellunmäki 1 90 

 Helsinki Mellunmäki 2 136 

 Helsinki Mellunmäki 3 20 

 Helsinki Myllypuro 1 27 

 Helsinki Myllypuro 2 28 

 Helsinki Myllypuro 3 42 

 Helsinki Oulunkylä 1 32 

 Helsinki Oulunkylä 2 32 

EI Helsinki Pasila 1 16 

EI Helsinki Pasila 2 40 

EI Helsinki Pasila 3 24 

EI Helsinki Pasila 4 24 

 Helsinki Pitäjänmäki 1 24 

 Helsinki Pitäjänmäki 2 72 

 Helsinki Pohjois-Haaga 1 5 

 Helsinki Pohjois-Haaga 2 32 

 Helsinki Puistola 1 110 

 Helsinki Puistola 2 140 

 Helsinki Puistola 3 44 

 Helsinki Puistola 4 30 

 Helsinki Puistola 5 16 

 Helsinki Pukinmäki 1 24 

 Helsinki Pukinmäki 2 42 

 Helsinki Pukinmäki 3 14 

 Helsinki Pukinmäki 4 14 

 Helsinki Puotila 1 100 

 Helsinki Puotila 2 100 

 Helsinki Rastila 1 36 

 Helsinki Rastila 2 98 

EI Helsinki Rautatieasema 1 37 

EI Helsinki Rautatieasema 2 50 
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EI Helsinki Rautatieasema 3 100 

 Helsinki Ruoholahti  72 

 Helsinki Siilitie 1 13 

 Helsinki Siilitie 2 64 

 Helsinki Siilitie 3 40 

 Helsinki Tapanila 1 21 

 Helsinki Tapanila 2 42 

 Helsinki Tapanila 3 27 

EI Helsinki Valimo 1 16 

EI Helsinki Valimo 2 20 

 Helsinki Vuosaari 1 5 

 Helsinki Vuosaari 2 58 

 Helsinki Vuosaari 3 68 

 Helsinki Vuosaari 4 112 

 Hyvinkää Hyvinkää 1 84 

 Hyvinkää Hyvinkää 2 10 

 Hyvinkää Hyvinkää 3 184 

 Hyvinkää Hyvinkää 4 72 

 Hyvinkää Hyvinkää 5 45 

 Hyvinkää Hyvinkää 6 10 

 Hyvinkää Hyvinkää 7 58 

 Hyvinkää Hyvinkää 8 130 

 Hyvinkää Hyvinkää 9 60 

 Järvenpää Haarajoki 1 34 

 Järvenpää Haarajoki 2 112 

 Järvenpää Haarajoki 3 36 

 Järvenpää Haarajoki 4 56 

 Järvenpää Haarajoki 5 62 

 Järvenpää Järvenpää 1 76 

 Järvenpää Järvenpää 2 220 

 Järvenpää Järvenpää 3 36 

 Järvenpää Järvenpää 4 182 

 Järvenpää Järvenpää 5 39 

 Järvenpää Järvenpää la 1 124 

 Järvenpää Järvenpää la 2 96 

 Järvenpää Kyrölä 1 32 

 Järvenpää Kyrölä 2 24 

 Järvenpää Kyrölä 3 56 

 Järvenpää Kyrölä 4 56 

 Järvenpää Saunakallio 1 18 

 Järvenpää Saunakallio 2 17 

 Järvenpää Saunakallio 3 12 

 Järvenpää Saunakallio 4 38 

 Järvenpää Saunakallio 5 36 

 Kauniainen Kauniainen  64 
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 Kerava Kerava 1 44 

 Kerava Kerava 2 369 

 Kerava Kerava 3 332 

 Kerava Kerava 4 50 

 Kerava Kerava 5 280 

 Kerava Savio 1 15 

 Kerava Savio 2 5 

 Kirkkonummi Jorvas  12 

EI Kirkkonummi Kartanonranta  18 

 Kirkkonummi Kirkkonummi 1 254 

 Kirkkonummi Kirkkonummi 2 48 

 Kirkkonummi Kirkkonummi 3 32 

 Kirkkonummi Kirkkonummi 4 20 

EI Kirkkonummi Luoma  12 

 Kirkkonummi Masala 1 50 

 Kirkkonummi Masala 2 18 

 Kirkkonummi Masala 3 14 

 Kirkkonummi Masala 4 52 

EI Kirkkonummi Masala, Sundsbergintie 5 20 

 Kirkkonummi Sarvvik  10 

 Kirkkonummi Tolsa  36 

 Kirkkonummi Veikkola  72 

 Mäntsälä Mäntsälä 1 100 

 Mäntsälä Mäntsälä 2 70 

 Mäntsälä Mäntsälä 3 176 

 Mäntsälä Mäntsälä la  25 

 Nurmijärvi Klaukkala  12 

EI Nurmijärvi Nurmijärvi kk  6 

EI Nurmijärvi Rajamäki  15 

EI Sipoo Box  10 

 Sipoo Nikkilä  20 

 Sipoo Söderkulla  15 

 Tuusula Berga  30 

EI Tuusula Fira  26 

 Tuusula Hyrylä  30 

 Tuusula Jokela 1 104 

 Tuusula Jokela 2 72 

 Tuusula Jokela 3 66 

 Tuusula Nuppulinna 1 8 

 Tuusula Nuppulinna 2 24 

 Tuusula Riihikallio, kt 45  18 

 Vantaa Hiekkaharju 1 88 

 Vantaa Hiekkaharju 2 44 

 Vantaa Hiekkaharju 3 60 

 Vantaa Koivukylä 1 100 
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 Vantaa Koivukylä 2 24 

 Vantaa Koivukylä 3 80 

 Vantaa Koivukylä 4 44 

 Vantaa Korso 1 84 

 Vantaa Korso 2 12 

 Vantaa Korso 3 12 

 Vantaa Korso 4 57 

 Vantaa Louhela  46 

 Vantaa Martinlaakso 1 47 

 Vantaa Martinlaakso 2 13 

 Vantaa Myyrmäki  61 

 Vantaa Rekola  50 

 Vantaa Tikkurila 1 334 

 Vantaa Tikkurila 2 76 

 Vantaa Vantaankoski 1 14 

 Vantaa Vantaankoski 2 80 

 Vihti Vihti vt2  20 
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Liite 3. Lomake autoilijoille. 
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Liite 4. Lomake pyöräilijöille. 
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Liite 5. Saatu palaute. 

 

Lomakkeen saaneilta tuli hyvin vähän palautetta. 

 Pitäjänmäen asemalla polkupyöriin jaettuja hengellisiä lehtisiä oli heitetty maahan. Niiden ja-

kaja epäili aiheetta TNS Gallupin työntekijöitä. Elolähde soitti miehelle takaisin ja jätti viestin 

puhepostiin. 

 Jokelassa autoilija oli närkästynyt, että kyselylomakkeen jättäminen tuulilasiin oli loukannut 

hänen reviiriään, ja ehdotti toisenlaisia tutkimusmenetelmiä. Vihervuori vastasi palautteen 

lähettäjälle ja kertoi muiden menetelmien ongelmista ja kustannustehottomuudesta. 

 Helsingin yliopiston Ympäristötieteiden laitokselta tuli viesti, jossa paheksuttiin, että ympäris-

tösyitä ei erikseen mainittu perusteena liityntäpysäköinnille, vaan ne menivät otsikon ”peri-

aatteelliset syyt” alle. Vihervuori vastasi palautteen lähettäjälle ja kertoi, että asia otetaan 

huomioon seuraavassa tutkimuksessa. 

 Oulunkylän asemalla autoon oli tullut naarmu lomakkeiden jaon yhteydessä. TNS otti vas-

tuun ja maksoi autoilijalle korvauksen.  

 Pyöräilijä Tikkurilasta oli kirjoittanut niin pitkän palautteen, että se ei ollut mahtunut sille va-

rattuun kenttään. Sekä Elolähde että TNS:n Kati Valta vastasivat palautteen lähettäjälle ja 

pahoittelivat aiheutunutta lisävaivaa. 

 Suomenkielinen autoilija Porvoosta oli saanut vain ruotsinkielisen lomakkeen. Elolähde pa-

hoitteli asiaa ja kertoi, että tarkoitus oli jakaa joillakin alueilla sekä suomen- että ruotsinkieli-

set lomakkeet. 

 

 

TNS Gallupin kenttätyöntekijät olivat tyytyväisiä vaihteluun. Joitakin assistenttien ajatuksia: 

 ”Tämä oli kyllä kiva projekti! Pääsi ulos tuulettumaan ja liikkumaan. Illalla tosin silmät kiinni 

laittaessaan saattoi nähdä vain kulkuvälineitä ja lomakkeita silmissään.” 

 ”Oli melkoista lomakkeiden ronttaamista varsinkin isoissa paikoissa, joissa piti jakaa paljon 

lomakkeita. Olkapäätkin siinä kipeytyivät.” 

 ”Olipa hauskaa, kun moneen kertaan sai ihmisille jalat alle ja kiiruhtamaan autoilleen, kun 

luulivat minun olevan Parkki-Pirkko>!” 

 ”Mikäpä sen mukavampi tapa päivänsä aloittaa kuin olla hyvässä seurassa kauniina syys-

aamuna Keravan asemalla.” 

 ”Osaan paikoista oli vaikea löytää autollakaan. Merkinnät ja opasteet epäselviä varsinkin pk-

seudun [pääkaupunkiseudun] ulkopuolella.” 

 ”Mainittavan paljon liityntäpysäköintiä varsinkin radan varsilla käyttävät myös muualle kuin 

Suomeen rekisteröidyt autot.” 

 ”Joissain paikoin tuntui kuin olisi mennyt jonnekin lintutarhaan, kun oli niin paljon pulunsulkia 

ja jätöksiä. Erityisesti siis juna-asemilla.” 
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Liite 6. Laajennuskertoimet. 

 

Taulukko 7. Autojen määrät ja laajennuskertoimet. 

 

aluekoodi   alueen nimi                          autojen määrä      laajennus- 

                                              pysäköity  vastauksia kerroin 

 

     2      Oulunkylä                           125         26       4.8077 

     4      Malmi                               140         11      12.7273 

     5      Tapanila                             57         13       4.3846 

     6      Puistola                            185         33       5.6061 

     7      Tikkurila                           339         42       8.0714 

    10      Rekola                               62         13       4.7692 

    11      Korso                               225         40       5.6250 

    16      Saunakallio (Järvenpää)               7          .        . 

    17      Jokela                              101         30       3.3667 

    18      Hyvinkää                            356         33      10.7879 

    19      Haarajoki                            83         19       4.3684 

    20      Mäntsälä                            237         22      10.7727 

    21      Huopalahti                           63         26       2.4231 

    22      Pitäjänmäki                          47         12       3.9167 

    24      Leppävaara                          364         74       4.9189 

    25      Kilo                                 83         13       6.3846 

    27      Kauniainen                          245         55       4.4545 

    30      Espoo                               318         27      11.7778 

    31      Kauklahti                           127         28       4.5357 

    32      Masala                               91         28       3.2500 

    34      Tolsa                                 1          .        . 

    37      Kannelmäki                          150         16       9.3750 

    39      Myyrmäki                              0          .        . 

    42      Vantaankoski                        193         40       4.8250 

    43      Ruoholahti                          129         46       2.8043 

    44      Kulosaari                           128         27       4.7407 

    45      Herttoniemi                         194         39       4.9744 

    46      Siilitie                            124         26       4.7692 

    47      Itäkeskus                           429         84       5.1071 

    48      Puotila                             270         17      15.8824 

    49      Rastila                              49          .        . 

    51      Myllypuro                             6          .        . 

    53      Mellunmäki                          194         24       8.0833 

    56      Hanasaari                            80         18       4.4444 

    57      Westendinasema                        0          .        . 

    58      Veikkola la-pysäkki (Kirkkonummi)    72         19       3.7895 

    64      Riihikallio (Tuusula)                 6          .        . 

    65      Nuppulinna (kallio) (Tuusula)         1          .        . 

    72      Karjaa                              144         27       5.3333 

    73      Riihimäki                           456         54       8.4444 

    74      Lahti                               228         45       5.0667 

   110      Käpylä + Pukinmäki (auto)           153         17       9.0000 

   111      Hiekkaharju + Koivukylä (auto)      134         28       4.7857 

   112      Kerava + Savio (auto)               488        129       3.7829 

   113      Järvenpää + Kyrölä (auto)           465         38      12.2368 

   114      Mäkkylä + Kera (auto)                67         11       6.0909 

   115      Koivuhovi + Tuomarila (auto)         40         11       3.6364 

   116      Kirkkonummi + Jorvas (auto)         189         36       5.2500 

   117      Siuntio + Inkoo (auto)               62         10       6.2000 

   118      P-Haaga + Malminkartano (auto)      122         10      12.2000 

   119      Louhela + Martinlaakso              110         27       4.0741 

   120      Vuosaari + Kontula (auto)           101         10      10.1000 

   121      Helsingin bussipysäkit (auto)       107         12       8.9167 

   122      Sipoon bussipysäkit (auto)          126         13       9.6923 

   123      Tuusulan bussipysäkit (auto)         97          6      16.1667 

   124      Vihdin bussipysäkit (auto)           46          5       9.2000 

   125      Lohjan bussipysäkit (auto)           75         15       5.0000 

   126      Porvoon bussipysäkit (auto)          86         22       3.9091 

   127      muut bussipysäkit (auto)             74         14       5.2857 
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Taulukko 8. Pyörien määrät ja laajennuskertoimet. 

 

aluekoodi   alueen nimi                           pyörien määrä     laajennus- 

                                              pysäköity  vastauksia kerroin 

 

     2       Oulunkylä                           47         11      4.27273 

     4       Malmi                               48         13      3.69231 

     5       Tapanila                            49         11      4.45455 

     6       Puistola                           260         73      3.56164 

     7       Tikkurila                          237         73      3.24658 

    10       Rekola                              49         12      4.08333 

    11       Korso                              137         36      3.80556 

    17       Jokela                             139         46      3.02174 

    18       Hyvinkää                           610        101      6.03960 

    19       Haarajoki                           48         14      3.42857 

    20       Mäntsälä                           110         23      4.78261 

    21       Huopalahti                          44         19      2.31579 

    22       Pitäjänmäki                         57         20      2.85000 

    24       Leppävaara                         255         60      4.25000 

    25       Kilo                                41         12      3.41667 

    27       Kauniainen                          40         12      3.33333 

    29       Tuomarila                           51         14      3.64286 

    30       Espoo                               43         15      2.86667 

    32       Masala                             106         29      3.65517 

    37       Kannelmäki                          35         12      2.91667 

    39       Myyrmäki                             4          .       . 

    43       Ruoholahti                          73         23      3.17391 

    45       Herttoniemi                        157         40      3.92500 

    47       Itäkeskus                          126         40      3.15000 

    48       Puotila                            141         29      4.86207 

    49       Rastila                             90         25      3.60000 

    50       Vuosaari                           110         31      3.54839 

    51       Myllypuro                           51         11      4.63636 

    52       Kontula                             63         18      3.50000 

    53       Mellunmäki                         160         55      2.90909 

    54       Kumpula                              0          .       . 

    55       Tuomarinkylä                         0          .       . 

    56       Hanasaari                            0          .       . 

    66       Nummela (Vihti)                      8          .       . 

    67       Klaukkala (Nurmijärvi)              14          .       . 

    72       Karjaa                              71         12      5.91667 

    73       Riihimäki                          367         49      7.48980 

    74       Lahti                              237         25      9.48000 

    75       Vesitorni (Lohja) (korvaa Muijalan) 17          .       . 

    78       Sarvvik (Kirkkonummi)                4          .       . 

    79       Porkkala (Kirkkonummi)               0          .       . 

    81       Treksilä (Porvoo)                    0          .       . 

   110       Käpylä + Pukinmäki (pyörä)          50         12      4.16667 

   111       Hiekkaharju + Koivukylä (pyörä)    215         40      5.37500 

   112       Kerava + Savio (pyörä)             984        265      3.71321 

   113       Järvenpää + Kyrölä + Sauna (pyörä) 466        125      3.72800 

   114       Mäkkylä + Kera (pyörä)              20          9      2.22222 

   115       Koivuhovi + Kauklahti (pyörä)       69         14      4.92857 

   116       Kirkkonummi+Jorvas+Tolsa (pyörä)   187         32      5.84375 

   117       Siuntio + Inkoo (pyörä)             34         15      2.26667 

   118       P-Haaga + Malminkartano (pyörä)     54         15      3.60000 

   119       Louhela + Martinlaa + Vantaankoski  38          8      4.75000 

   120       Kulosaari + Siilitie (pyörä)        62         12      5.16667 

   122       Sipoon bussipysäkit (pyörä)         35         10      3.50000 

   123       Tuusulan bussipysäkit (pyörä)       43         17      2.52941 

   127       muut bussipysäkit (pyörä)          112         24      4.66667 
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