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Selvityksen tavoitteet ja sisalto ‘e@°" 201

- Tama selvitys on yksi MAL 2019 -suunnittelutydssa tehtavista erillisselvityksista.

- Tavoitteena on kehittda tarkastelumenetelma kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten logistiikka-,
tyOpaikka- ja elinkeinokeskittymien tarkasteluun ja merkittdvyyden arviointiin ja soveltaa kehitettya
menetelmaa osana MAL 2019 prosessia.

- Tassa tydssa haluttiin tunnistaa ne vyohykkeet, joiden luonne ja paatoiminta edellyttad suunnittelua
nimenomaan logistiikan ehdoilla.

- Selvityksessa tarkastellaan Helsingin seutua (14 kuntaa), mutta logistiikan solmupisteiden osalta
tarkastelua ulotetaan laajemmallekin.
> Tyo0ssa

o maaritellaan ne likkennetta merkittavasti aiheuttavat logistiikka-, tyopaikka- ja palvelukeskittymaét, jotka
sijoittuvat kaupunkimaisten alueiden ja joukkoliikenteen runkoverkon ulkopuolelle

« arvioidaan tiekuljetusten ajoajat keskeisiin solmupisteisiin (Helsinki-Vantaan lentoasema, Lansisatama,
Vuosaaren satama)

» Kootaan yhteen olemassa olevaa tietoa seudun elinkeinoelamasta ja logistiikasta seka tarkastellaan nykytilaa
ja tulevaisuuden tarpeita sen pohjalta



Tavaraliikenne Helsingin
seudulla




Tavaraliikenteen tiekuljetukset Helsingin seudulla, yhteensa
62,5 miljoonaa tonnia (sisaltaa satamakuljetukset) %o, MA

Kokonaisliikenne Helsingin seudun tieverkolla
Kuljetusmaarat eivat sisalla kuntien sisaisia kuljetuksia

- Suurimmat tavaramaarat kuljetetaan
valtateilla 3, 4 ja 7 seka Keha lll:lla.

- Tavaraliikenteen tiekuljetuksista
satamien tuonti- ja vientikuljetuksia
on 8,1 miljoonaa tonnia, josta
ulkomaisella kalustolla hoidetaan
noin 30 %.

Kulietusmaara
keskiarvo vuosita
2013, 2014 ja 2015

1 000 tonnia

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaéaratiedot © Tilastokeskus
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Tavaraliikenteen tiekuljetukset (1 000 tonnia)
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Helsingin seudulle saapuvat kuljetukset, Helsingin seudulta lahtevat kuljetukset, o
- : i : Helsingin seudun kautta kulkevat seudun
Yht. 13,5 miljoonaa tonnia Yht. 9,2 miljoonaa tonnia . , - :
L . i A . ) ulkopuolisten kuntien valiset kuljetukset,
(siséltdd satamakuljetukset myos (siséltdd satamakuljetukset myos - :
) ) Yht. 3,2 miljoonaa tonnia
ulkomaisella kalustolla) ulkomaisella kalustolla)

Kulietusmaara
keskiarvo vuosita
2013, 2014 ja 2015
1 000 tonnia

Helsinki

1000 2000 5000 q = Kartta © Karttakeskus L4356

Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus

Lisaksi seudun sisaisia kuljetuksia noin 36 miljoonaa tonnia



Logistiikka-alueiden sijainti ja liittyminen liikenneverkkoihin s MA

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvassa

LOGISTIIKAN KEHITYSKUVA

— Tarkeat tavaralikenteen
= mm wm et ja radat

H Merivayla

(_ _) Maakuntakaavan nopea raideyhteys,
tavaraliikennemahdollisuus selvitettava

ﬁ Lilkenteen yhteystarve
Kulutustavaralegistikan vyéhyke

Teollisuuden logistiikan vyohyke

Seudullisesti merkittavat
logistiikan alueet

Kappaletavaralogistiikan satama

Polttoainelogistiikan satama

Mahdollinen .
raideliikenneterminaali

Valtakunnallisesti merkittéva

o)@aﬂ

VT2

VT6

- Logistiikan tarpeiden
tunnistaminen ja tehokas
suunnittelu on
Uudellamaalla erityisen
tarkeaa, koska alueen
logistiikkakeskuksissa,
lentoasemalla ja satamissa
kasitellddn ja varastoidaan
valtaosa Suomen kappale-
ja kulutustavarasta.



Tarkasteltu vain pitkamatkaisia
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Kuljetusmadratielilkenteen kaytavalla
@ yhteensamiljoonaa tonnia / vuosi
(vuosien 2012-2014 keskiarvo)

Tavaralajiyhmat Kehé Il mukana liman Kehalil:a

Elintarvikkeet, juomat ja tupakka
Maatalous, riista- ja metsataloustuotteet, kala, ja muut kalastustuotteet

- Perusmetallit, metallituotteet, ei koneet ja laitteet

- Muut ei metalliset mineraalituotteet
Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut), oki- ja punontatuotteet, massa, paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet

- Kemikaalit, kemialliset tuotteet ja tekokuidut, kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine
B Koksi ja dliytuotteet
- Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium

'1- Yhdistetyt tavarat, eri tavararyhmien sekoitus
B Muut tavaralajit yhteensa

Liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus

Tavaralajijakaumat tieliikenteen
kaytavilla

Kaikilla liikennekaytavilla kuljetetaan
monipuolisesti eri tavaralajeja. Erot eri
kaytavien tavaralajijakaumien valilla

ovat pienia.

Eniten tavaraa kuljetetaan Turku—
Helsinki—Vaalimaa-kaytavalla, erityisesti
kun Keha Il otetaan tarkasteluun

mukaan.

Lahde: Etela-Suomen liikennekaytavien
logistiikkaselvitys



Kapasiteetti
©  1-3 ajoneuvoa

4-9 ajoneuvoa
10-19 ajoneuvoa

20-49 ajoneuvoa
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Raskaan liikenteen
taukopaikat

Taukopaikkojen
kapasiteetti ja
palvelutaso

Lahde: Raskaan liikenteen
taukopaikkojen kayttajalaskennat 2017
(Uudenmaan ELY-keskus 2017)



PAIVA (elokuu 2017)
Kéyttdjamaara

O@@@@ @ e

Kayttbaste
@ s
O alle50%
@ 50 - 100 %
[ ] yii 100 %

ei ajoneuvoja
1-2 ajoneuvoa
3-9 ajoneuvoa
10-19 ajoneuvoa

20-49 ajoneuvoa

50-100 ajoneuvoa

yli 100 ajoneuvoa

Raskaan liikenteen
taukopaikat

Kayttajamaarat ja
kayttoasteet paivalla

- PAivisin suuria
kapasiteettiongelmia ei
ole

Lahde: Raskaan liikenteen
taukopaikkojen kayttajalaskennat 2017
(Uudenmaan ELY-keskus 2017)
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Raskaan liikenteen
taukopaikat

Kayttajamaarat ja
kayttoasteet yolla

-  Erityisesti
ymparivuorokautisia
palveluita tarjoavat
paikat ovat
ylikuormitettuja

Kayttajalaskentojen perusteella
arvioidaan tarvittavan noin 400
pyséakointipaikkaa lisda. Maarassa
ei kuitenkaan ole huomioitu
epavirallista pysakaintia
esimerkiksi kadunvarsilla seka
kauppojen ja koulujen pihoilla,
joten todellista tarvetta ei
tarkalleen tiedetd. Voidaan olettaa,
ettd maara on huomattavasti
arvioitua paikkamaaraéa suurempi.

*Lansisatamassa ei ole luvallisia
yopymiseen tarkoitettuja raskaan
likenteen taukopaikkoja. Myos
luvaton pysakoéintimahdollisuus
poistuu kokonaan lahiaikoina.

Lahde: Raskaan liikenteen
taukopaikkojen kayttajalaskennat 2017
(Uudenmaan ELY-keskus 2017)



Toteuttaminen
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TyOvaiheet 16®°° 20
1. Lahtotietojen tarkastelu ja paikkatietoanalyysit
2. Kaupunkimaisten alueiden maarittely ja alustava niiden ulkopuolisten
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merkittavien keskittymien kartoittaminen (n. 80 kpl)

Kartoitettujen alueiden merkittdvyyden arviointimenetelman kehittdminen
Kartoitettujen alueiden merkittavyyden arviointi

Arviointityopaja 14.9.2017 ja analyysien tasmentaminen
Saavutettavuusanalyysi

Toimintaymparistdon muutostekijat ja kehityskuva 2030

Yhteenveto ja suositukset



Yhteenveto merkittavyyden arvioinnista <& 201
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Toteutettiin kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten tyopaikkakeskittymien alustava maarittaminen
-  Tuloksena saatiin suuri joukko alueita (noin 80)

Kehitettiin arviointimenetelma naiden keskittymien merkittavyyden arviointiin.

Toteutettiin merkittavyyden arviointi.

Tuloksena saatiin eri arvioinnissa kaytettyjen tekijoiden (logistiikka, teollisuus, kauppa ja tyopaikat)
yhteisvaikutuksen mukaan merkittavyydeltdan eri tasoisia alueita; luokiteltiin alueet ensin neljaan
luokkaan.

Paatettiin jattaa alin merkittavyysluokka seuraavina tehtavien tarkastelujen ulkopuolelle.

Toteutettiin karttaesitykset merkittavyyden arvioinnin tuloksista ja vertailtiin tuloksia eri taustatietoihin
(mm. MASU —logistiikan alueet, Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan logistiikkavyohykkeet, maa-
ainesten ottoalueet jne.)



Kaupunkimaisten ulkopuolisten alueiden
merkittavien keskittymien alustava 5o D615

maarittely

>  Kaupunkimaiset alueet -  Teollisuus > Kauppa
o TyOssa kéasiteltiin * Teollisuusyrityksina kasiteltiin » Kaupan keskittymina tarkasteltiin
kaupunkimaisina alueina HSY:n SeutuCD:n rekisterista tukkukaupan tihentymina:
Uudenmaan liiton toimialojen B (kaivostoiminta ja TOL2008-luokasta G 46
keskusverkkoaineiston mukaisia louhinta) ja C (teollisuus) yrityksia (Tukkukauppa pl. autokauppa)
keskustaruutuja . Teollisuusyrityksista laskettiin pisteista rajattiin pois
>  Logistiikka tiheyspinta ja tihentymiksi agentuuritoiminta, lopuille pisteille
. Logistiikka-alueet maaritettiin luokiteltiin ruudut, joilla tiheysarvo laskettiin tiheyspinta kuten
asiantuntijaty6na oli vahintaan 10 yritysta/1 km teollisuusyrityksille

sateella » Lisaksi tarkasteltiin
vahittaiskaupan suuryksikaita,
TOL2008-luokat 47111 Isot
supermarketit (yli 1 000 m?),
47191 Itsepalvelutavaratalot (yli
2500 m?) seka 47192 Tavaratalot
(yli 2 500 m?)

» Logistiikkayrityksina kasiteltiin
TOL2008-luokkia 52100
Varastointi, 52212 Tieliikenteen
terminaalitoiminta ja 52240
Lastinkasittely

17



Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten
merkittavien keskittymien alustava

maarittely

> TyoOpaikat

Alueiden muodostaminen ja rajaus

» TyOpaikat nykytilassa ja vuonna
2030 saatiin MAL-prosessissa
vuonna 2016 tuotetusta
ruutuaineistosta (500m*500m).

» Lisaksi aineistosta laskettiin
ruuduittain tyopaikkojen muutos
vuoteen 2030 mennessa.

» TyoOpaikkatihentymiksi luokiteltiin
ruudut, joissa nykytilassa on
vahintdan 150 tyopaikkaa.

N

N
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- Alueiden maarittelyn pohjaksi
yhdistettiin tiedot em.
aluemaarittelyista

Logistiikka-alueet
teollisuusyritysten tihnentymat
tukkukaupan tihentymat
tyOopaikkatihentymat

Syntyneiden alueiden ymparille
maaritettiin 250 metrin puskuri, jolloin
l&hella toisiaan sijaitsevat alueet
sulautuivat toisiinsa.

Tasta raaka-alueaineistosta leikattiin
pois keskustaruudut.

Jaljelle jaaneet alueet kaytiin
asiantuntijatyona lapi siten, etta
alueita rajattiin ja pilkottiin
loogisemmiksi kokonaisuuksiksi.
Tuloksena saatiin ensimmainen
karkea versio kaupunkimaisten
alueiden ulkopuolisista keskittymista.



/ MAL-suunnittelualue
f Kaupunkimaiset alueet

] | Kaupunkimainen alue
o
Pornainen
/

., Jarvenpaa

Uudenmaan liiton
keskusverkkoaineiston
perusteella maaritetyt

£ keskustaruudut
Kirkkonummi
N
MML/kuntajako 2017, vesistst
Liilcennev'l:'r:sij:!ﬁe-ia rat::::kn 0 > 10 2c:‘l(ilc;metri",;-i A

Uudenmaan liitto/keskustaruudut
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
HSY/Yritys- ja toimipaikka-aineisto

Logistiikka

- Logistiikka-alueet

*  Logistiikkayritykset

5 10 20
kilometria

N




Teollisuus

Teollisuusyritykset
Yritysta 1 km sateella
I 10-25

I 26-50

P 51-75

B s- 102

N
MML/kuntajako 2017, vesistot

Liikennevirasto/tie- ja rataverkko 0 S 10 20ki|0metl‘i"éi A

HSY/Yritys- ja toimipaikka-aineisto




Kauppa

Tukkukauppa

Yritysta 1 km sateella

. 10-25

. 26-50

I 51-100

B 101-184

Vahittaiskauppa
© |so supermarket (yli 1000m2)
@ Tavaratalo (yli 2500 m2)

N
MML/kuntajako 2017, vesistot

Liikennevirasto/tie- ja rataverkko 0 S 10 20ki|ometrié A

HSY/Yritys- ja toimipaikka-aineisto
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Tybpaikat

Tyopaikat 2012
Tyo6paikkaa/ruutu (500 m*500 m)

. 0-149

[ 150- 500
I 501 - 1000
I 1001 - 15628
N
0 5 10 20 A
) kilometria




Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

| Kaupunkimainen alue

Ulkopuoliset keskittymat,
yhdistetty aineisto; alustava
maarittely

N

MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko 0 S 10 zokilometrié A

Uudenmaan liitto/keskustaruudut




Kaupunkimaisten alueiden ulkopuoliset merkittavat
keskittymat

Alueiden ominaisuustiedot
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Alueille maaritettiin ominaisuustietona se,

mita arvioitavia toimintoja kullakin
alueella sijaitsee:

logistiikkaa (logistiikka-alue, logistiikkayritys)
teollisuutta (teollisuusyritysten tihentyma)

kauppaa (tukkukaupan tihentyma,
vahittaiskaupan suuryksikko)

tyopaikkoja (tyopaikkatihentymaét).

Taman jalkeen alueiden paikkatietoon
yhdistettiin tiedot
» logistiikka-alueiden pinta-ala

* tyOpaikat nyt seka tydpaikkojen muutos vuoteen
2030 mennessa; tieto laskettiin ruutuaineistosta

» teollisuusyritysten maara seka niiden
toimialatieto

» tukkukaupan toimipisteiden maara seké niiden
toimialatieto

» logistiikkayritysten maara seka niiden
toimialatieto

» vahittaiskaupan suuryksikoiden maara seka
niiden toimialatieto



MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Ulkopuoliset keskittymiit,
toiminnot

Arvioitavia toimintoja

[ s

R

KL

P 44

~ Kaupunkimainen alue

Arvioitavat toiminnot

- Logistiikka

- Teollisuus

- Kauppa

- TyOpaikkojen maara,
nykytila

N

5 10 20
kilometria
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Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten
keskittymien merkittavyyden arvioinnissa :
huomioidut 7 tekijaa

alueella sijaitsevat toiminnot

tyOpaikat nykytilassa

tyopaikkojen (absoluuttinen) muutos vuoteen 2030 mennessa
logistiikka

teollisuus

kauppa

raskas liikkenne

N O Ok owwDdE
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Menetelma ja pisteytys ‘e0°" 201

> Em. 7 tekijda pisteytettiin asteikolla 0-100.
» Tekijakohtaisesti maaritettiin maksimiarvo, jolla alue saa 100 pistetta, ja muuten pisteita
annettiin lineaarisesti suhteessa maksimiin.
» Kunkin tekijan maksimiarvoksi ei valittu automaattisesti suurinta esiintynytta arvoa, vaan
maksimin maarittamisessa hyoddynnettiin arvojen jakaumaa.

- Alueiden keskinainen merkittavyyden arviointi tehtiin alueen

tekijakohtaisten pisteiden summan perusteella.

 Ensimmaiseen luokkaan luokiteltiin keskittymat, jotka saivat korkeintaan 10 %
maksimipisteista. Toiseen luokkaan sijoitettiin ne, jotka saivat 11-25 %, kolmanteen
luokkaan ne, jotka saivat 26- 50% ja neljanteen luokkaan keskittymat, jotka saivat yli 50
% maksimipisteista. Ohjausryhmassa paatettiin ottaa jatkotarkasteluun mukaan vain
kolme ylinta luokkaa. Kolmiportainen luokittelu nahtiin hyvaksi, koska kyseessa on
seudullisen tason luokittelu ja vain harvat keskittymat ylittivat 50 prosentin rajan.

29
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Alueiden pisteytys e D01
- Toiminnot (logistiikka/teollisuus/ - Logistitkasta sal taydet 100 pistetta

kauppa/tybpaikat) tuottivat kukin alue, jolla sijaitsevien logistiikka-
alueelle 25 pistetta. alueiden pinta-ala oli ynteensa
> Alue sai 100 pistetta, jos silla on vahintaan 3 km=.
nykyaan vahintaan 10 000 - Teollisuudesta maksimipisteet sai
tyopaikkaa. vahintaan 50 teollisuusyrityksella ja
> Alue sai 100 pistetta, jos sen tukkukaupasta vahintaan 100
tyopaikkamaara kasvaa vahintaan tukkukaupan toimipisteella.

2000 tydpaikalla vuoteen 2030
mennessa

30



. - 2% MAL
Alueiden pisteytys ‘e@°' 2015
- Raskaan likkenteen pisteytys pohjautui ymparistdministerion ohjeeseen Liikennetarpeen

31

arviointi maankaytdn suunnittelussa.

Teollisuusyritysten, tukkukaupan, vahittaiskaupan suuryksikoiden seka logistiikkayritysten
toimipisteille maaritettiin raskaan liikkenteen keskimaarainen vuorokausilikennemaara.

« Tarkasteltaville alueille laskettiin sielld sijaitsevien yritysten toimialan mukaan karkea raskaan liikenteen
liikennemaara, ja alueet pisteytettiin sen mukaan.

Kaytettavat toimialakohtaiset lukuarvot ovat karkeita arvioita; tarkkuustaso arvioitiin
kuitenkin taman tyon kannalta riittavaksi, koska likennemaaraa kaytettiin vain alueiden
keskinaiseen vertailuun.

Raskaan liikenteen merkittavyyspisteet tarkistettiin viela erikseen asiantuntijatyona.

» Pisteytysta korjattiin ylospain niiden alueiden osalta, joissa oli yksi suuri tavaraliikennetta aiheuttava toimija (esimerkiksi
Bastukarr ja Ammassuo) tai joihin oli toteutumassa lahiaikoina varasto tai logistiikkakeskus (esimerkiksi rakenteilla oleva Lidlin
keskusvarasto).



Raskaan
liikenteen maarat
ja merkittavat
kaupunkimaisten
alueiden
ulkopuoliset
keskittymat
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Liikennevirasto/likennemaéarat

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Raskaan liikenteen maara
(KVLras)

Ajoneuvoa vuorokaudessa
alle 10

~———10-35

——— 36-150

~———151-300
301 - 600
601 - 1200

w1201 - 2000

s y/|i 2000

Merkittavyyspisteet
Summa

| 7178
| |176-350
[ 351-700

Kaupunkimainen alue

5 10 20
7 kilometrid
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Tybpaikat, nykytila

0

| |1-25

| |26-50

[ 51-100

.~ Kaupunkimainen alue

0 5 10 20
7 kilometrid
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Tyopaikat, muutos

0

| |1-25

| |26-50

[ 51-100

.~ Kaupunkimainen alue

0 5 10 20
7 kilometrid




MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Logistiikka

0

| |1-25

| |26-50

[ 51-100

.~ Kaupunkimainen alue

5 10 20
7 kilometrid
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Teollisuus

0

| |1-25

| |26-50

[ 51-100

.~ Kaupunkimainen alue

0 5 10 20
7 kilometrid
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Kauppa

0

| |1-25

| |26-50

[ 51-100

.~ Kaupunkimainen alue

0 5 10 20
7 kilometrid
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirasto/tie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Raskas liikenne

0

| |1-25

| |26-50

[ 51-100

.~ Kaupunkimainen alue

0 5 10 20
7 kilometrid
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Liikennevirastoltie- ja rataverkko
Uudenmaan liitto/keskustaruudut

. . .. MAL
'e®°° 2019

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Summa

L |71-ars
| | 176-350
I 3s1-700

~ Kaupunkimainen alue

0 5 10 20
) kilometria
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MML/kuntajako 2017, vesistot
Lilkennevirasto/tie- ja rataverkko

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Summa

| 7178

| |176-350

[ 351-700

Alueen
numero

0 5 10 20
7 kilometrid




Eniten pisteita saaneet alueet (1.-3.) ‘e@°" 20

Numero 48, Vantaa,
Tuupakka-Viinikkala-Aviapolis
> 692 pistetta

- Monipuolisesti toimintoja

- Lukuisten kuljetusyritysten
terminaalien keskittyméa
(maantieliikenne, lentorahti)

- Taydet tai lahes taydet pisteet
kaikista arviointikriteereista

- Noin 20 000 ty6paikkaa
nykytilanteessa

- Noin 27 500 tyopaikkaa vuonna
2030
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Numero 41, Vantaa,
Hameenkyla-Petikko-Varisto

9
9
9

640 pistetta
Monipuolisesti toimintoja

Paljon tyopaikkoja, teollisuutta,
tukkukauppaa ja vahittaiskauppaa

TyOpaikkamaaran ennakoidaan
kasvavan reilusti vuoteen 2030
mennessa

Noin 9 000 ty6paikkaa
nykytilanteessa

Noin 12 000 ty6paikkaa vuonna
2030

Numero 46, Vantaa,
Porttipuisto-Hakkila

> 622 pistetta

- Monipuolisesti toimintoja

-  Paljon ty6paikkoja, tukkukauppaa
ja vahittaiskauppaa

>  TyOpaikkamaaran ennakoidaan
kasvavan reilusti vuoteen 2030
mennessa

- Noin 8 000 tyopaikkaa
nykytilanteessa

- Noin 13 000 tyopaikkaa vuonna
2030



Eniten pisteita saaneet alueet (4.-6.) te@°" 201

Numero 43, Vantaa, Numero 20, Kerava, Numero 35, Tuusula,

Koivuhaka Alikerava-Kerca Jussla-Focus

> 564 pistetta > 504 pistetta > 491 pistetta

- Monipuolisesti toimintoja - Monipuolisesti toimintoja - Monipuolisesti toimintoja

-  Paljon tydpaikkoja, tukkukauppaa -  Paljon teollisuutta, logistiikkaa ja - Paljon logistiikkaa ja teollisuutta
ja vahittaiskauppaa vahittaiskauppaa > Noin 2 500 tyopaikkaa

- Noin 8 500 tyopaikkaa - Noin 5 000 tyopaikkaa nykytilanteessa
nykytilanteessa nykytilanteessa > Noin 4 000 tydpaikkaa vuonna

- Noin 11 000 tyopaikkaa vuonna - Noin 6 000 tyopaikkaa vuonna 2030

2030 2030
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Merkittavyyspisteiden muodostuminen
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B Raskas
likenne

m Logistiikka

u Kauppa

u Teollisuus

m Tyépaikat,
muutos

Tycpaikat,
nykytila

B Toiminnot



MASU-alueet ja
logistiikka-
vyOhykkeet

Suurin osa méaaritellyista
kaupunkimaisten alueiden
ulkopuolisista merkittavista
keskittymista sijaitsee
Helsingin seudun
maankayttosuunnitelmassa
maaritellyilla teollisuus-,
varasto- ja logistiikka-
alueilla (=MASU alueet).

Uudenmaan maakunnan 4.
vaihemaakuntakaavan
logistiikan
kehitysvyohykkeille sijoittuu
useita merkittavimmiksi
maariteltyja
kaupunkimaisten alueiden
ulkopuolisia keskittymia;
myo6s seudun
pohjoisosassa.
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Kirkkonummi

.

MML/kuntajako 2017, vesistot
Liilkennevirasto/tie- ja rataverkko
to/keskustaruudut, logistiikkavyohykkeet
MASU 2050/MASU-vyohykkeet

oes. MAL
‘e®°’ 2019

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Summa

| | 71-17s

| |176-350

I 351-700

. Lentoasema
. Satama

- Kaupunkimainen alue

- MASU: Teollisuus, logistiikka,
varastot

- Logistiikan kehityskuva,
logistiikkavyohykkeet

N

5 10 20
kilometria




Maa-ainesten
ottoalueet

Maa-ainesten ottoalueet
aiheuttavat merkittavasti
raskasta liikennetta. Se,
mitk& alueet ovat
kulloinkin kaytdssa,
vaihtelee kuitenkin
paljon.

45

Kirkkonummi

SYKE/Corine Land Cover 2012
MML/kuntajako 2017, vesistot
Uudenmaan liitto/keskustaruudut
Liikennevirastoltie- ja rataverkko

2ose. MAL
*e®°° 2019

Kaupunkimaisten alueiden
ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

_ Maa-ainesten ottoalueet
~ Kaupunkimainen alue

Merkittavyyspisteet
Summa

| | 71-7s
| |176-350
T 351-700

0 5 10 20
) kilometria




Suunnitellut
logistiikan
kehittamispolun
hankkeet (Keski-
Uudenmaan
poikittaisyhteydet)
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MML/kuntajako 2017, vesistat
Liikennevirastoltie- ja rataverkko
n liitto/keskustaruudut, logistiikkavyohykkeet
MASU 2050/MASU-vyohykkeet

Kaupunkimaisten alueiden

ulkopuoliset
merkittavat keskittymat

Merkittavyyspisteet
Summa

7178
| ]176-350
[ 351-700

Kaupunkimainen alue

- MASU: Teollisuus, logistiikka,
varastot

- Logistiikan kehityskuva,
logistiikkavyohykkeet

| Ogistiikan kehittdmispolun
lllll hanke *
* lahde Keski-Uudenmaan
poikittaisyhteyksien selvitys,
Uudenmaan ELY-keskus 2015

N

5 10 20
kilometria







Saavutettavuuden maarittaminen *30°° 20]

- Edella maaritettyjen kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten merkittavien keskittymien
saavutettavuutta tarkasteltiin laskemalla raskaan liikkenteen ajoajat Vuosaaren satamasta,
Lansisatamasta ja Helsinki-Vantaan lentoasemalta lahtien.

- 15 minuutin ajoaikavyohykkeiden maarittelyssa on huomioitu raskaan liikenteen
ajonopeudet ja suurimpien keskustojen taajamahidasteet. Muilta osin ajonopeuden
maarittamisen lahtékohtana oli Digiroadin nopeusrajoitustieto. Taajamahidasteita
kaytettaessa esimerkiksi Helsingin kantakaupungin hidastava vaikutus vastaa pelkkaa
nopeusrajoitustietoa paremmin todellisia matka-aikoja.
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Saavutettavuus:
Lansisatama

Raskaan liikenteen ajoaika

75 min
- e0min
. 45min
= fz min Kantakaupungin

m olosuhteista johtuen

Merkittavyyspisteet 15)a 30 minuutin
Summa saavutettavuusalueet
71175 ovat hyvin pienia.
| ]176-350
[ 351-700

0 5 10 20
) kilometria




Saavutettavuus:
Vuosaari

Raskaan liikenteen ajoaika
75 min

- e0min

. 45min

. 30min

[ 15 min

Merkittavyyspisteet

Summa

[ | 71-175

0 5 10 20
) kilometria

Hyvin saavutettavissa
raskaalla liikenteella
eri puolilta seutua,
erityisesti idasta.



Saavutettavuus:
Helsinki-Vantaa

Raskaan liikenteen ajoaika

75 min
- e0min
. 45min
- :’2 e Keskeinen sijainti,

o 30 minuutin
Merkittavyyspisteet Sa?.VUtettaVlfUS- .
Summa vyOhykkeella suuri
[ r1-a7s osa merkittavista
keskittymista.

0 5 10 20
) kilometria
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4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvaskenaarion mukainen

tavaralilkenteen kasvuennuste

Lahde Logistiikan kehityskuva 13.10.2014, Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava (Uudenmaan liitto)

Raskaan liikenteen maaran kasvu
nykytilanteeseen verattuna
Kehityskuvaskenaario

mm ale10%
m 10%-25%
mm 25%-50%
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mm yli 50 %
Tampere
| Turku |
R A “N vipKaa
P [, ~=Helsinki

‘Hanko

Raskaan likenteen maara
Kehityskuvaskenaario
(1000 tonnia vuodessa)

40006000800010000

L ==

Lahti
12] Kouvola

55 3
¢ Kotka

Kartta ©Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot©Tilastokeskus
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4. vaihemaakuntakaavan
kehityskuvaskenaarion
mukainen tavaraliikenteen
kasvuennuste vuodelle
2030 tarkennettuna
Helsingin seudulle

Kasvuennusteen mukaan raskas liikenne
kasvaa vuoteen 2030 eniten kehé lll:lla ja
valtatiella 4 valilla Helsinki-Mantsala.
Kohtalaista kasvua ennustetaan myos
valtatielle 3 valille Helsinki-Hyvinkaa ja
valtatielle7 véalille Helsinki-Porvoo.
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Raskaan lilkenteen
maaran kasvu
nykyliikenteeseen
verrattuna
Kehityskuvaskenaario

Y alle10%
I 10-25%
B 26-50 %
B vIi 50 %

Raskaan likenteen maara
Kehityskuvaskenaario
(1 000 tonnia vuodessa)

0op 10000

i
- 8
Kartta © Karttakeskus L4356 2000 4000 S

Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus




Tavaraliikenteen
toimintaympariston
muutostekijoita
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Menetelman soveltuvuus *30°° 20]
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Ty6ssa kehitetty merkittavyyden arviointimenetelma osoittautui varsin hyvaksi.

Merkittavyyden arvioinnin avulla saatiin suhteellisen nopeasti kokonaiskuva merkittdvimmista alueista, koska
arviointi tehtiin riittavan monen tekijan perusteella.

Jonkin verran tarvittiin eri lahtGaineistoihin (logistiikan kehityskuva, MASU-alueet) ja konsultin
asiantuntemukseen perustuvia tasmennyksid aluerajauksiin ja alueiden pisteytyksiin. Taméa koski erityisesti
paljon tavaraliikennetta synnyttavia alueita, joilla toimi vain yksi tai muutama suuri toimija. Huomioon otettiin
myo6s suunnitteilla/rakenteilla olevat logistiikkakeskukset, joista oli saatavissa tietoa. Projektissa jarjestetty
tyOpaja osoittautui hyddylliseksi tuloksia tasmennettdessa.

Menetelma perustuu paikkatiedon hyédyntamiseen ja korostaa siksi nykytilaa. Tyopaikka-arvioita lukuun
ottamatta tydssa ei ole ollut kaytossa arvioita tulevaisuudesta (esim. arviota pitkan aikavéalin maankayton
kehittymisesta). Talla menetelmalla ei siis voida tunnistaa kokonaan uusia alueita tai niiden yhteystarpeita, eika
myo6skaan niita alueita, jotka kenties ovat muuttumassa toiseen kayttoon.

Tassa selvityksessa toteutettua kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten alueiden merkittavyyden arviointia
voidaan kayttaa yhtena lahtétietona maankayton, tavaraliikenteen ja liikenneinfrastruktuurin
kehittamisstrategioissa ja MAL 2019 suunnittelussa.



Tiekuljetukset Helsingin seudulla seer D015

- Helsingin seudulla suurimmat tiekuljetusten tavaramaarat kuljetetaan valtateilla 3, 4 ja 7 seka
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erityisesti Keha lll:lla.

» Raskas liikenne kasvaa vuoteen 2030 eniten Keha lll:lla ja valtatiella 4 valilla Helsinki-Mantsala.
Kohtalaista kasvua ennustetaan myos valtatielle 3 valille Helsinki-Hyvinkaa ja valtatielle 7 valille Helsinki-
Porvoo.

« Etela-Suomen "pitkamatkaisten” liikennekaytavien priorisoinnissa korostuvat Helsinki-Tampere ja
Helsinki-Lahti-Kouvola liikennekaytavat.

» Helsingin seudulla kuljetetaan tie- ja katuverkolla kaikkia paatavaralajeja melko tasaisesti.
Raskaan liikenteen taukopaikat ovat ylikuormittuneita erityisesti ybaikaan valtateilla 1, 3, 4 ja 7

seka Helsingin satamissa. Lansisatamassa ei ole raskaan liikenteen pysakdintipaikkoja, joissa
pitkdaikainen pysakaointi olisi virallisesti sallittua.



Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten s ma

tarkeimpien keskittymien sijoittuminen

-> Merkittdvimmat ja paljon raskasta liikennetta
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synnyttavat alueet keskittyvat Keha lll:n varteen
ja Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistoon.

Lisaksi paljon raskasta liikennetta aiheuttavia
alueita sijoittuu:

* Helsingin Lansisatamaan

° Vuosaaren satamaan

e Turunvaylan (vt 1) ja maantien 110 kaytavaan Espooseen ja
Vihdin Nummelaan

* Hameenlinnanvaylan (vt 3) ja maantien 130 kaytavaan (Vantaa,
Nurmijarvi, Hyvinkaa)

* Lahdenvaylan (vt 4) ja maantien 140 kaytavaan (Vantaa, Kerava,
Tuusula, Jarvenpaa, Mantsala)

* Lahdenvaylan (vt 4) ja maantien 148 liittym&n ympéaristoon
(Kerava, Sipoo)

* Valtatien 7 varteen Kilpilahden alueelle (Sipoo ja Porvoo)
* Valtatien 25 varteen Lohjalle, Hyvink&aalle ja Mantsalaan

e Tuusulanvaylan (kt 45) ja Kulomé&entien (mt 152, "Keha IV")
liittym&aan Etela-Tuusulaan

Kaupunkimaisten alueiden ulkopuoliset

tyopaikkatihentymat sijoittuvat suurelta osin

eniten raskasta lilkkennettd synnyttaville alueille,

samoin teollisuuden toimipisteiden tihentymat.

e Suurin tihentyma sijoittuu Keha lll:lle valtateiden 3 ja 4
valille.

TyOpaikkojen méaard kasvaa voimakkaasti juuri

eniten raskasta liikennetta aiheuttavilla alueilla

ja joillakin muilla alueilla kuten Porvoossa.

Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisia kaupan
tihentymia sijoittuu eniten Keha Ill:n varteen,
valtateiden 1 ja 4 varteen seka Tuusulanvaylan varteen.



Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten
merkittavien keskittymien arviointi ja 5o D615
saavutettavuus

Merkittavyyden arviointi

- Arvioinnissa eniten pisteita yhteensa saaneet
alueet sijoittuvat

Saavutettavuus

- Suurin osa alueista sijaitsee 30 minuutin
ajoaikavyohykkeen sisalla koskien yhteyttd Helsinki-

« Keha lll:n varteen Vantaalle Vantaan lentoasemalle ja Vuosaaren satamaan seka 45
 Valtatien 4 varteen Helsinki - Vantaa — Kerava minuutin vyohykkeen sisalla koskien yhteytta
osuudelle Lansisatamaan.
« Tuusulanvaylan (kt 45) varteen Vantaalle ja Etela- -  Suurimmalta osalta tarkeita alueita on nopeimmat yhteydet
Tuusulaan Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja seuraavaksi nopeimmat
> Arvioinnissa esiin nousseet tarkeimmat alueet Vuosaaren satamaan. Lansisatamaan on keskimasirin
hitaimmat yhteydet.

sijaitsevat paaosin niiden paateiden varsilla tai
laheisyydessa, joilla on suurin raskaan
lilkenteen maara (yli 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa) ja joille on ennustettu raskaan
liikenteen kasvua vuoteen 2050.

- Nama alueet sijaitsevat pdaosin myds 4.
vaihemaakuntakaavan kehityskaytavien varrella
ja MASU suunnitelman logistiikka-alueilla.
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Keski-Uudenmaan poikittaisyhteydet
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Keski-Uudenmaan alueelle suunnitellun uuden
poikittaisyhteyden kolme paavaihtoehtoa palvelevat
kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisia ja paljon raskasta
likennetta synnyttavia alueita seuraavasti:

1) Keha IV:n pohjoisen linjauksen varteen ja sen
vaikutusalueelle sijoittuu useita merkittavia ja kasvavia
alueita, jotka aiheuttavat erityisen paljon raskasta
likennetta:

e Tuusulan Jussla-Focus alue (logistiikkatoimintoja, kaupallisia
palveluja, teollisuutta, lentorahdin laajenemisalue)

e Tuusulan ja Vantaan rajalla Senkkerin-Seutulan alue
(kiviaineksen ottoa ja jalostusta, asfaltin valmistusta, laajentuva
kierratyslogistiikan keskittyma)

« Vantaan Viinikanmetsan — Kiilan alue (logistiikkatoimintoja,
kierratyslogistiikkaa, maa-aineisten jalostusta)

* Klaukkalan ympariston logistiikka-alueet vt 3 varressa

% Keskeisimpien kehittdmisvaihtoehtojen laajempi ja tarkempi
lisdvertailu tavaraliikenteen ja logistiikan nédkdkulmasta, jo
toteutettujen selvitysten ja tarvittavien lisaselvitysten avulla, voisi olla
tarpeellinen.

Keha IV:n pohjoinen linjausvaihtoehto nahdaan
tulevaisuudessa tarpeellisena purkamaan liikenteen
ruuhkautumista Keha lll:lla valtateiden 3 ja 4 valilla ja
vahentamaan raskaan liikkenteen lapikulkua kantatien 45
kautta valtatielle 3. Keh& IV on taman selvityksen
perusteella erityisen tarked hanke jo toteutuneen ja
yhteyden varteen suunnitellun paljon raskasta liikennetta
aiheuttavan maankaytén vuoksi.

2) Jarvenpéa — Kt 45 vaihtoehdossa muodostuu uusi
yhteys valtateiden 3 ja 4 vélille Jarvenp&an pohjoisen
liittyman tasolle. Lapikulkuyhteys Kerava-Bastukarr-
Jarvenpaa alueen logistiikkakeskittymista valtatien 3
suuntaan paranee. Tieyhteyden lansiosassa Purola-Nukari-
vt 3 valilla ei ole vield kaupunkimaisten alueiden
ulkopuolista paljon liikennetta synnyttdvaa maankaytt6a.
Uusi tieyhteys voisi osaltaan edistaa logistiikka- ja
yritysalueiden kehittymista alueella.

3) Itéinen radanvarsitie palvelee samoin vt 4 ja vt 3 valista
yhteytta, mutta erityisesti Hyvinkdan ita- ja pohjoispuolista
maankayttod. Kellokoski — Hyvinkaa valilla ei mydskaan
vield ole kaupunkimaisten alueiden ulkopuolista paljon
likennetta synnyttavaa maankayttoa. Tallaista maankayttoa
voi kuitenkin kehittyd mm. uuden tieyhteyden ansiosta.



62

Alueellisen logistiikan, maankayton ja infrastruktuurin
tehokas suunnittelu on Uudellamaalla erityisen tarkeéaa,
koska alueen logistiikkakeskuksissa, lentoasemalla ja
satamissa kasitelld&n ja varastoidaan valtaosa Suomen
kappale- ja kulutustavarasta. Tavaraliikenteen maaréa
tieverkolla on eri suuruusluokassa kuin muualla Suomessa.
* Ennakoiva ja tulevaisuuden kehityksen huomioiva logistiikan
maankayton suunnittelu on edellytys koko valtakunnan
tavaraliikenteen sujuvuudelle.
Keha IlI:n varteen ja Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparille on muodostunut voimakas logististen toimintojen
keskittyma. Keha Ill:n varsi on jo rakennettu lahes tayteen
ja toiminnot ovat nyt laajenemassa my6s muualle
lentoaseman ymparistoon Vantaalle ja Tuusulaan.
Lentoaseman lansi- ja pohjoispuolella tieyhteydet ovat
kuitenkin puutteelliset ja haittana maankayton kehitykselle.
Tama perustelee Keha 1V:n toteuttamista mahdollisesti
vaiheittain.

Saavutettavuuden parantaminen Keha lll:lle ja Keha lll:n
lilkenteen sujuvuuden turvaaminen ovat (taajaman
ulkopuolisten alueiden) yhteyksien kehittdmisen kannalta
tarkeita. Lisaksi yhteyden sujuvoittaminen
(kantakaupungissa) Lansisatamaan nousi esille.

Mahdollisia kehittamis- ja selvitystarpeita 1 :8% MA

Useimmat alueet sijoittuvat valtakunnallisen paatieverkon
(moottoritie tai vastaava) varteen, jolloin yhteydet alueille
kulkevat rinnakkaistieverkon kautta. -> Logistiikka- ym.
alueiden kehittaminen vaatii myos paateiden
rinnakkaisvaylien kehittdmisté ja tarvittaessa myos uusia
(eritaso)liittymi& paatieverkolle. Kynnys uusien
eritasoliittymien rakentamiseksi valtakunnallisille paavaylille
on kuitenkin korkea.

Paateiden rinnakkaisvaylien kehittamisesséa on hyvin
erilaiset lahtokohdat riippuen siita, onko kyseessa valtion
yllapitama seututie tai kunnan yllapitama katu.

Jatkotyona olisi hyva toteuttaa selvitys Helsingin seudun
keskeisten logistiikka-alueiden saavutettavuudesta
muun Suomen suurimmista kaupungeista, raja-asemilta
seka tavaraliikenteen keskittymista (esim. muun Suomen
satamat).

Helsinki-Tallinna tunnelin mahdollinen toteutuminen toisi
suuria muutoksia tieliikenteen tavarakuljetuksiin Helsingin
seudulla. Mikali hanke etenee, nama vaikutukset olisi hyva
selvittaa.



Mahdollisia kehittamis- ja selvitystarpeita 2 2eee,

-> Jakelukuljetusten tehostaminen eri keinoilla on erityisen
tarkedd, koska viimeisilla kilometreilla syntyy usein suurin osa
kuljetuskustannuksista. Erityisesti yhteistoimintaan
perustuvien kaupunkikeskustojen jakeluasemien ja
tietoalustojen toteuttamisen mahdollisuutta tulisi selvittaa ja
tukea uusia ymparistoystavallisia ja taloudellisesti tehokkaita
ratkaisuja ja teknologioita.

-> Jatelogistiikassa ja yhdyskuntajatteiden keruussa
(sopimusperusteinen/kiinteistokohtainen vai alueellisesti
jarjestetty/keskitetty jatteiden keruu) on kehittamistarpeita,
joita tulisi selvittaa. Jatteiden keruu ajoittuu usein pahimpiin
ruuhka-aikoihin (aikaikkunat). Helsingin seudulla olisi hyva
toteuttaa selvitys jatelogistiikan kehittdmismahdollisuuksista.

- Rataverkon entista parempaa hyddynnettavyytta
tavarakuljetusten osalta tulisi edistaa ymparistosyista.
Erityisesti tulisi hakea uudenlaisia innovatiivisia ratkaisuja
rataverkon hyddyntamiselle tavaraliikenteelle.

-  Henkild- ja tavaraliikenteen yhdistamismahdollisuuksia
tulisi edelleen selvittdd koskien seudullisia kuljetuksia
(digitaaliset tietoalustat, MaaS).
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Raskaalle liikenteelle soveltuvien ja riittavan palvelutason
omaavien taukopaikkojen kapasiteettia tulisi Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella tuntuvasti lisata, jotta turvataan
tiekuljetusten sujuvuus ja turvallisuus seka kuljettajien jaksaminen,
hyvat tybolot ja ammattikuljettajien riittavyys (alan houkuttelevuus).

* Asia on valtakunnallinen koska Helsingin seutu on selkeasti
kulutus- ja kappaletavaralogistiikan valtakunnallinen keskus.

* Riittdvan palvelutason omaavien taukopaikkojen
kehittamisessa tarvitaan eri osapuolten yhteistoimintaa ja
selkeita yhteistoimintamalleja.

* Logistiikka-alueilla pitaisi myds itsessaan varautua riittavien
pysakointialueiden toteuttamiseen. Talla hetkella tilanne on
uusienkin alueiden osalta se, etta tilaa edes lyhytaikaiseen
pysakointiin ei logistiikkakeskusten pihoilla ole. Tahan tulisikin
varautua jo kaavoitusvaiheessa.

Yksi mahdollisuus taukopaikkojen ruuhkien vahentamiseksi on
tehostaa nykyisen tauko-paikkainfrastruktuurin kayttéa kehittamalla
taukopaikoista digitaalinen tietoalusta. Talla hetkella koottua tietoa
taukopaikoista, niiden palveluista ja kapasiteetista ei ole
ammattikuljettajien saatavilla. Tietoalustan kehittaminen oli hyva
aloittaa selvityksella eri kayttajaryhmien (kuljetussuoritealojen)
tarpeista ja toteuttamisen mahdollisuuksista.



Mahdollisia kehittamis- ja selvitystarpeita 3

-  Logistiikka-alueiden ja keskusvarastojen sijoittumiseen
vaikuttaa myds maan hinta. Kallimmat alueet ovat muuttumassa
esimerkiksi asuntoalueiksi (esimerkiksi Kivenlahti, Kaivoksela,
Suutarila ja Malmin lentoaseman ymparisto).
Logistiikkatoiminnoille tulisi osoittaa alueita, joilla ne
pystyisivat toimimaan ja kehittymaan pitkallakin aikajanteelld,
eivatka ne joutuisi jatkuvasti siirtymaan muun maankayton tielta.
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Lahtoaineistoluettelo

Paikkatietoaineistot

>  MAL-prosessin aineistot: tyopaikat ja asukkaat (ruutu),
Uudenmaan liiton keskusverkkoaineisto

SeutuCD’16 yritysaineisto

Avoin aineisto

» Tie- ja rataverkko, satamat (Liikennevirasto 2017)
» Kuntarajat, jarvet, meret (Maanmittauslaitos 2017)
* Corine Land Cover 2012 (SYKE)

v v b
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Selvitykset

>

N2 2 2 Z

N2 2N 2N N 2

N

HLJ 2015, MASU 2050, ASTRA 2025, 4.
vaihemaakuntakaava (taustaselvityksineen)

Uudenmaan logistiikkaselvitys — Logistiikan kehityskuva
Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys
Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitys

Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella (2015 ja paivitys 2017)

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon verkkoselvitys
HLJ 2011 Tavaraliikenne Helsingin seudulla

Satamien tavaraliikenneselvitys 2009

Satamien takamaatutkimus ja sen paivitys

Liikenteen infrastruktuuri tulevaisuuden mahdollistajana
(2017)

llmastonmuutos ja tavaraliikenne — llmastonmuutoksen ja
sen hillinnan vaikutukset tavaraliikenteeseen

Verkkokauppa kaupunkiseudulla — selvitys
nykytietamyksesta



Lisatietoja

lIkka Salanne

Palvelualuejohtaja (logistiikka ja tavaraliikenne)
Puhelin: +358 40 821 4883

Sahkoposti: ilkka.salanne@sitowise.com

lida-Maria Seppéa

Vanhempi asiantuntija

Puhelin: +358 40 841 4272

Sahkoposti: iida-maria.seppa@sitowise.com

67



	Logistiikka, palvelut ja työpaikat kaupunkimaisten alueiden ulkopuolella��MAL 2019 – Logistiikkaselvitys��Tulosdiasarja��2.1.2018��
	Esityksen sisältö
	Tavoitteet ja sisältö
	Selvityksen tavoitteet ja sisältö
	Tavaraliikenne Helsingin seudulla
	Tavaraliikenteen tiekuljetukset Helsingin seudulla, yhteensä 62,5 miljoonaa tonnia (sisältää satamakuljetukset)�
	Tavaraliikenteen tiekuljetukset (1 000 tonnia)
	Logistiikka-alueiden sijainti ja liittyminen liikenneverkkoihin Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvassa
	Liikennekäytävien priorisointi
	Tavaralajijakaumat tieliikenteen �käytävillä�
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13
	Toteuttaminen�
	Työvaiheet
	Yhteenveto merkittävyyden arvioinnista
	Kaupunkimaisten ulkopuolisten alueiden merkittävien keskittymien alustava määrittely
	Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten merkittävien keskittymien alustava määrittely
	Slide Number 19
	Slide Number 20
	Slide Number 21
	Slide Number 22
	Slide Number 23
	Slide Number 24
	Kaupunkimaisten alueiden ulkopuoliset merkittävät keskittymät�Alueiden ominaisuustiedot
	Slide Number 26
	Kaupunkimaisten alueiden ulkopuoliset merkittävät keskittymät ja niiden merkittävyyden arviointi
	Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten keskittymien merkittävyyden arvioinnissa huomioidut 7 tekijää
	Menetelmä ja pisteytys
	Alueiden pisteytys
	Alueiden pisteytys
	Slide Number 32
	Slide Number 33
	Slide Number 34
	Slide Number 35
	Slide Number 36
	Slide Number 37
	Slide Number 38
	Slide Number 39
	Slide Number 40
	Eniten pisteitä saaneet alueet (1.–3.)
	Eniten pisteitä saaneet alueet (4.–6.)
	Merkittävyyspisteiden muodostuminen alueittain
	Slide Number 44
	Slide Number 45
	Slide Number 46
	Merkittävien alueiden saavutettavuus
	Saavutettavuuden määrittäminen
	Slide Number 49
	Slide Number 50
	Slide Number 51
	Toimintaympäristö ja kehityskuva 2030
	4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvaskenaarion mukainen tavaraliikenteen kasvuennuste� Lähde Logistiikan kehityskuva 13.10.2014, Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava (Uudenmaan liitto)
	4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvaskenaarion mukainen tavaraliikenteen kasvuennuste vuodelle 2030 tarkennettuna Helsingin seudulle
	Slide Number 55
	Yhteenveto ja  johtopäätöksiä
	Menetelmän soveltuvuus
	Tiekuljetukset Helsingin seudulla
	Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten tärkeimpien keskittymien sijoittuminen
	Kaupunkimaisten alueiden ulkopuolisten merkittävien keskittymien arviointi ja saavutettavuus
	Keski-Uudenmaan poikittaisyhteydet
	Mahdollisia kehittämis- ja selvitystarpeita 1
	Mahdollisia kehittämis- ja selvitystarpeita 2
	Mahdollisia kehittämis- ja selvitystarpeita 3
	Lähtöaineistot
	Lähtöaineistoluettelo 
	Lisätietoja

