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Antalet invanare och arbetsplatser
| Helsingforsregionens kommuner

Regionen har 1 478 000 invanare och 709 000 arbetsplatser. Regionen

forbereder sig pa befolkningstillvaxt.

Huvudstads- Kuumaregionen , ...
regionen S
_————— _g _______________________ Invanare 29 094 ;
Helsingfors HRT-omradet | Arbetsplatser 8 069 Nk

Invanare 645 179
Arbetsplatser 379 518

Esbo
Invanare 279 529
Arbetsplatser 116 246

Vanda
Invanare 223 600

Grankulla

Kyrkslatt
Invanare 39 232
Arbetsplatser 10 536

Kervo
Invanare 35 635
Arbetsplatser 12 101

Sibbo

: Hyvinge
I Invanarere 46 739
: Arbetsplatser 19 179

: Mantsala

| Invanare 20 777

: Arbetsplatser 6 055
I Traskanda

I
1 Invanare 42 656
I Arbetsplatser 12 238

Siuntio

Jarvenpaa
Traskanda

Kerava
Kervo

Vantaa
Vanda

Helsinki
Helsingfors

Sjundea

Invanare 9 602 Invanare 20 299

I Borgnas N = 4
Arbetsplatser 2 371 Arbetsplatser 5532 I g 7 ! * % ‘-"""
1 Invanare 5 120 . Pl P
X . Kauniainen
Siundes Tusby I Arbetsplatser 1 048 a Y Crankia
undea 3 o <A
J Inv&nare 38 650 ' Nurmijarvi : 4 »

Invanare 6 149
arbetsplatser 1 444
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Arbetsplatser 14 105 ! invanare 42 211
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: Arbetsplatser 109 779
I
I
I
|
I
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I
|
I
I
: : Arbetsplatser 11 731

Helsingforsregionens 14 kommuner och Sjundea



MAL 2019-malséattningar

Laga utslapp

Regionen vaxer hallbart
och utslappen minskar

Attraktivitet

Regionen ar internationellt
attraktiv for féretag och
invanare

Livskraft

Ekonomisk effektivitet
tryggar regionens
utveckling och funktion

Valbefinnande

En halsosam och trygg
livsmiljo mojliggor en aktiv
vardag for alla



MAL 2019-huvudindikatorer
med malnivaer

Trafikens
vaxthusgas-

utslapp minskar
med minst 50

procent till 2030
jamfort med
2005 ars niva
[CO,]

Arbetskrafts-
tillgangligheten
Okar med minst
10 procent fram
till 2030 jamfort
med nulaget

Forpliktande malniva

omradesvisa

skillnaderna
minskar fram
till 2030 jAmfort
med nuléaget
och
segregationen
Okar inte

Sambhalls-
ekonomisk

effektivitet:
Nytto-kostnads-
kvoten for
atgarder pa
systemniva ar
over 1

D
YT
E’gﬁ ,@ E‘gﬁ
PG

Minst 90 % av
bostads-
produktionen
riktas till de
priméra

utvecklings-
zonerna for
mark-
anvandningen

Andelen
hallbart resande

(gang, cykling,
kollektivtrafik) ar
minst 70 % av
fardsatts-
fordelningen i
regionen

Minst 85 % av
befolkningen
bor i zonerna
for hallbart
resande




Tillvaxten i
regionen
koncentreras till

den nuvarande
strukturen och till
de omraden dar
kollektivtrafiken ar
konkurrenskraftig

Minst 90 % av
bostaderna till de
primara
utvecklingszonerna

;ﬂﬁ
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Det byggs
tillrackligt manga
nya bostader och
kvaliteten
sakerstalls bade i
bostadsbestandet

och i livsmiljon

16 500 bostader
per ar

Malsattningarna for 2030 uppnas med en
effektiv och konkret helhet

A&
m &

Till spar- och
cykeltrafiken riktas
stora satsningar,

vagtrafiken
utvecklas med
gods- och
kollektivtrafikens
behov som
utgangspunkt

Investeringar :
kollektivtrafik 1,8 Mrd€
cykeltrafik 0,3Mrd€
vagtrafik 0,3Mrd€

Utslappen minskas
med vagavgifter
som minskar
trafikarbetet samt
genom att férnya
fordonsbestandet

Planen minskar
trafikens utslapp av
vaxthusgaser med 50
%



Ny markanvandning placeras hallbart i omraden
med god tillganglighet och fortatning mojliggors
| den nuvarande stadsstrukturen

| den allt tatare stadsstrukturen sakerstalls
kvaliteten | byggandet och I livsmiljon

Potentialen i stationsomradena tillvaratas




i
oﬂ En tillracklig och rimligt prissatt

Y bostadsproduktion sakerstalls
Mangsidig bostadsproduktion framjas
Kvaliteten i livsmiljoerna forstarks

Kvaliteten i bostadsbestandet sakerstalls

Energieffektivitet i byggnadsbestandet
HEINIER




Det befintliga systemet utnyttjas effektivt
Trafiksystemet optimeras med hjalp av data
Nya natverkslika forbindelser mojliggor en hallbar tillvaxt

Cykeltrafikens andel okar tack vare kraftiga gemensamma
satsningar

Trafikens nya tjanster och teknologier stoder hallbart resande

Vagtrafiknatet utvecklas med gods- och kollektivtrafikens behov
som utgangspunkt

Viktiga sparforbindelser forbereds pa riksniva




Prissattning av vagtrafiken ar en effektiv
utslapps- och finansieringsatgard

Parkeringspolitiken styr mot hallbart resande

Andelen lagutslapps- och elbilar 6kar med
gemensamma medel




MAL2019 - De primara omradena for markanvandningen, prognos for bostadsproduktionen och trafikinvesteringar i huvudstadsregione

\
Planeutkast 2030 /
; \

— bestamda projekt/projekt som byggs == jarnvéag

— projekt fér tung spartrafik i utkastet == metrobana
—— riks- och stamvagar

snabbsparvagsprojekt i utkastet
- vagprojekt i utkastet el L »

[ primar zon fr markanvandningen Prognos fér bostadsproduktionen
2018-2029

nuvarande tatortsstruktur

3500 bostader ol
.
Beslutadg projekt/projekt.som byggs: Investeringsprojekt (visas inte pa kartan)
b) Bolg<Rii [ Skede, viastra tillaggsspar i Bole och - Sma trafikinfrastrukturprojekt (KUHA)
forba ringsar elsingfors bangard - Cykeltrafikens huvudnit
u- Steksvi - Utvecklingsprogram for sparvagnstrafi ken i Helsingfors
d) Sparjoke - Trafikledning av huvudlederna i Helsingforsregjonen
e) Kronobroarpa - Atgirdsprogram for anslutningsparkeringen - L
- Atgérdspaket for bullerbekdmpningen .

Investeringsprgjekti planen:

F) Esbo stadsbana (Alberga-Esbo)
G) Bole-Riihimaki 2:a skede
H) Snabbsparviag Mellungsbacka-Dicku
Flygplatsen och byteshallplatserna vid r{
1) Snabbsparvig till Norra Haga - Fordonslésningar i zontrafi ken (KM)
J) Snabbsparvig Vik-Malm - Traflkovervaknmgssystem for jarnvég
K) Tusbyledens snabbsparvig till Stathallarvagen “~Rlane|
L) Snabbsparvag Mattby-Storakern-Kera-Alberga fréimj
M) Tviargaende forbindelser for logistiken i mellersta Nyland
(Traskdanda-sv46) /

N) Ring lll pa strackan Askis-Backas

0) Riksvag 4 Lahtisleden (tillaggskorfalt Ring llI-Bjérkbyleden)
P) Riksvédg 4 La ‘\ leden (tillaggskorfalt Bjorkbyleden-
Brannbergaviaggen

Q) Metrons va i spar i Mattby och automatisering av.metron
R) Nértrafiker/s depaer

S) Beredskap att borja: bygga Centrumslingan ‘ @ : . B " :
T) Forbindelserna i omradet for Malms flygplats (Tattarbron) ) ot y N~ _
U) Anslutning\till Kungseken : : }
V) Ring | Marknyten

- Serviceomraden for den tunga trafiken = * "7 \
- Verksamhetsmodeller for ]arnvagstraﬁl&r;qch sma
infrastrukturatgarder Sadl
polis- *~ - Kontroll av jarnvagsplanen och tmflkeringsplanen .
Centrumslingan.

© Helsingin kaupunki

Pohjakartta: SeutuCD'17
L Aineistot: Seudun kunnat, HSL
kilometria Toteutus: Juha Niemela 10.10.2018




Bostadsproduktion 2018-2029 vérderad
av kommunerna

- bostader som blir klara i rutan 250x250
- de prioriterade utvecklingszonerna
(granserna uppdaterade)

500 — 1340  (43)
100 — 500 (469)
50 — 100 (530)
20 — 50 (765)

5 - 20 (1143)
0- 5 (1335)




Prognos tor bostadsbyggandet 2018- ..s. MAL
2029 -

Fardig Utsikt Mal
2016 2017 2018 2019 \verage(2020-2024\verage(2025-202%\Itogether 2018-202" 2019
Esbo 2474 3269 3688 4079 3303 3160 40 080 3300 Esbo
Helsingfors 4395 4890 4274 6020 6989 6979 80137 6 600 Helsingfors
Grankulla 27 187 15 102 154 107 1424 80 Grankulla
Vanda 2943 3289 4530 4043 3042 2100 34281 2640 Vanda
Huvudstadregionen " 9839 " 11635 " 12507 T 14244 13489 12 346 T 155922 " 12620 Huvudstadregionen
Hyvinge 288 365 204 283 328 493 4591 396 Hyvinge
Traskanda 721 1023 575 760 735 610 8058 566 Traskanda
Kervo 354 314 703 753 501 278 5351 514 Kervo
Kyrkslatt 345 298 400 435 426 453 5230 434 Kyrkslatt
Mantsala 165 134 50 150 133 177 1749 212 Mantsala
Nurmijarvi 355 356 464 376 313 300 3901 434 Nurmijarvi
Borgnas 18 14 35 35 35 35 420 80 Borgnas
Sibbo 344 170 368 637 559 554 6 569 434 Sibbo
Tusby 357 282 62 373 476 429 4960 462 Tusby
Vichtis 140 184 193 299 164 209 2359 344 Vichtis
KUUMA-kommunerna 3087 3140 3054 4101 3670 3537 43188 3876 KUUMA-kommunerna
Helsingforsregionen 12 926 14775 15 561 18 345 17 158 15 882 199110 16 496 Helsingforsregionen
Mal Huvudstadsregionen 10325 11090 11 855 12 620 12620 12620

Mal KUUMA-kommunerna 3174 3408 3642 3876 3876 3876



MAL2019 - De primédra omradena fér markanvéndningen, prognos fér bostadsproduktionen och trafikinvesteringar

Planeutkast 2030

Bestamda projekt/projekt som byggs: Prognos fér bostadsproduktionen 2018-2029 A 54A_IL
a) Klaukkala omfartsvidg 019
b) Bole-Riihiméki 1:a skede, vistra tilliggsspar i Bole och 3500 bostader

forbattringsarbeten vid Helsingfors bangard

c) Vastmetro Mattby-Stensvik
d) Sparjokern —— bestamda projekt/projekt som byggs
e) Kronobroarna

) ) . = projekt for tung spartrafik i utkastet
Investeringsprojekt i planen:
F) Esbo stadsbana (Alberga-Esbo)
G) Bole-Riihimiki 2:a skede
H) Snabbjirnviag Mellungsbacka-Dickursby-Aviapolis-Flygplatsen och

—— snabbsparvagsprojekt i utkastet

—— vagprojekt i utkastet

byteshallplatserna vid Vt4 och Vt7 - JArnVag
1) Snabbsparvig till Norra Haga
J) Snabbsparvég Vik-Malm == metrobana

bbsparvig till Stathallarvigen
l) Snabbsparvﬁg Mattby-Storakern-Kera-Alberga
M) Tvérgaende forbindelserna for logistiken i mellersta Nyland ovriga vagnatet
(Tréskénda-KMG)
N) Ring Ill pa strackan Askis-Backas
0) Riksvég 4 Lahtisleden (tillaggskorfalt Ring Ill-| Bjorkbyleden)
P) Riksvig 4 Lahtisleden (tillaggskorfalt Bjorkby gavig
Q) Metrons véandspar i Mattby och automatisering av metron
R) Nértrafikens depaer
S) Beredskap att borja bygga Centrumslingan
T) Forbindelserna i omradet for Malms flygplats (Tattarbron)
U) Anslutning till Kungseken
V) Ring | Marknuten

—— riks- och stamvéagar

Investeringsprojekt (visas inte pa kartan):

- Sma trafikinfrastrukturprojekt (KUHA)
- Cykeltrafikens huvudnit
- Utvecklmgsprogram for spérva.nstraflken Helsmgfors
- Trafikledning av naik
- Atgérdsprogram for anslutnmgsparkelll_\/en

or buller
- Servlceomréden for den tunga traﬁken
- Verl deller for jarnvigstrafiken och smé i
- Kontroll av jarnva [ och trafikeri |
- Fordonslosnlngar i zontrafiken (KM)
- Traf ko y érjarnvag:
- Planefingsférdighe 6rbindelsen pa R

© Helsingjn kaupunki
0 20  Pohiakarttd: SeutuCD'17

De prioriterade zonerna,
placering av bostadsproduktionen och
trafikinvesteringar
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MAL2019 - De primara omradena for markanvandningen, prognos fér bostadsproduktionen och trafikinvesteringar i huvudstadsregionen -

\
Planeutkast 2030 j
/ \

—— bestamda projekt/projekt som byggs e jarnvag

projekt for tung spartrafik i utkastet == metrobana
—— riks- och stamvagar

snabbsparvagsprojekt i utkastet
vagprojekt i utkastet Qugesagnats: .

[ primar zon for markanvandningen Prognos for bostadsproduktionen
2018-2029

nuvarande tatortsstruktur
3500 bostader

Beslutadg pre v rojekt som byggs: Investeringsprojekt (visas inte pa kartan)

b) Bolg<Riihi ede, vastra tilliggsspar i Béle och - Sma trafikinfrastrukturprojekt (KUHA)

forbédttringsarb elsingfors bangard - Cykeltrafikens huvudnat

g¥Vastmetro Ma Stefisvi - Utvecklingsprogram fér sparvagnstrafi ken i Helsingfors
d) Sparjoke - Trafikledning av huvudlederna i Helsmgforsreglonen

e) Kronobroarpa - Atgirdsprogram fér anslutningsparkeringen -

- Atgardspaket for bullerbekdampningen .

- Serviceomraden fér den tunga trafiken : \

- Verksamhetsmodeller for jarnvagstraﬁl&r;qch sma
infrastrukturatgarder A I .

- Kontroll av jarnvagsplanen och trafnkeringsplanen .
Centrumslingan:

- Fordonslosmngar i zontrafi ken (KM)

De prioriterade zonerna,
placering av
bostadsproduktionen
och trafikinvesteringar,
Huvudstadsregion

InvesteringspryjeKti planen:
F) Esbo stadsbana (Alberga-Esbo)
G) Bole-Riihimaki 2:a skede .
H) Snabbsparviag Mellungsbacka-Dickurs!
Flygplatsen och byteshallplatserna vid
1) Snabbsparvig till Norra Haga

J) Snabbsparvig Vik-Malm

K) Tusbyledens snabb$parvig till Stathallarvagen
L) Snabbsparvag Mattby-Storakern-Kera-Alberga
M) Tvargaende forbindelser for logistiken i mellersta Nyland
(Traskanda-sv46)
N) Ring lll pa stracKan Askis-Backas
0) Riksvag 4 Lahtisleden (tillaggskorfalt Ring llI-Bjérkbyleden)
P) Riksvég 4 Lahfigleden (tillaggskorfalt Bjorkbyleden-
Brannbergavaggn

Q) Metrons va g spar i Mattby och automatisering av.metron
R) Nartrafiker/s depaer

S) Beredskap att borja bygga Centrumslingan & { 3 : ;
T) Férbindelserna i omradet fér Malms flygplats (Tattarbron) : =% y . W/
U) Anslutning\till Kungseken ‘ 7 ; . ¥

V) Ring | Marknyten

anermgstdrd|ghet om f6rb|ndelsen
framj

© Helsingin kaupunki
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MAL 2019 -bedOmningsram

Laga utslapp

Attraktion Livskraft

Valbefinnande

[ Kasvihuonekaasupaastot ] [

Kilpailukyky ja
puitteet elinkeinoelamalle

Yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus

I

I

Segregaatio

J

Resbehov och hallbara
fardsatt

Energiférbrukning

Resurseffektivitet

Sambhallsstruktur
Anvandning av resurser

Naturens mangfald

En fungerande bostadsmarknad Effekter pa offentlig ekonomi

En fungerande arbetsmarknad Agglomeration

Agglomeration En fungerande arbetsmarknad

Sambandet mellan trafiken och
markanvandningen

Regionens interna och externa
tillganglighet

Vittomfattande
infrastrukturkostnader

Ovriga dragningskraftsfaktorer,
sasom halsa och trygghet

Vardagens smidighet

Landskap och byggd milj6

Vattendrag

Anpassning

Bostadsutbud
Serviceutbud
Resmojligheter

Lokal tillganglighet

Smidig trafik och smidigt
resande

Antalet bostader, mangsidighet
och lage

Serviceutbud
Resmojligheter

Resekostnader

Halsa och trygghet

Utsatthet for trafikens lokala
utslapp

Trafiksékerhet
Livsmiljé och attraktivitet

Halsonytta och valmaende

Beddmningsdelomraden

Samla bedémningsteman



Atgirderna for att minska trafikens utsldpp av vixthusgaser fram

till ar 2030 i Helsingforsregionen

Utslappsminskningspotential for en
enstaka atgard (1000t)

Utveckling av trafikens CO2 -utslapp

2005 fram till 2030

Skedd
utveckling 160

2015 19%

60

Utveckling utan
atgarderna
i utkastet

Antagen utveckling av fordonens enhetsutslapp
Trafikprojekt som byggs och de redan beslutade trafikprojekten
Tatare markanvandning som paverkar hur bildgandet utvecklas

-33%

arderna i utkast
MAL 2019

Atgarderna i utkastet minskar trafikens CO2 —utslapp med
17 procentenheter dvs. med ca 400 000 t

2030 Malet -50%

Kraftig 6kning av antalet lagutslapps- och elbilar

Vagavgifter

Busstrafiken i Helsingforsregionen utslappsneutral

Investeringsstod for teknologin i den tunga trafiken
Trafikprojekt och tatare markanvandning i centrala lagen

Delade skjutsar
Paverkan av arbetsplatsparkeringen och arbetspendlingen

Utvidgande av parkeringszonerna

Miljézon for den tunga trafiken i stadskdrnan
Kollektivtrafikens biljettpriser sénks med 15-30 %
Regionens huvudcykelnét, elcyklar och stadscyklar
Utveckling av centrum, stationer och knutpunkter
Antalet anslutningsparkeringar 6kar



MAL 2019 -huvudindikatorer
med malnivaerna

Trafikens
utslapp av

vaxthusgaser

Mal

-50%

Utkast -50%

(O-alt

-33%)

Arbetskrafts-
tillganglighet

Mal

+10%

Utkast +14%

(O-alt

+8%)

Skillnaderna
mellan olika
omraden
minskar och
segregationen
Okar inte

Utkast:
toimenpiteilla
edistetaan
myonteisesti
kehitysta

Samhallseko-
nomisk
effektivitet

Mal 1,0
Utkast 2,9
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Bostadsproduk-
tionen riktas till
de primara
utvecklingszon
erna

WET 90%
Utkast 94 %

Andelen
hallbart resande

WET 70%
Utkast 65 %

(0-alt 57 %)

Befolkningens
placering i
zonerna for
hallbart resande

WET 85 %
Utkast 90 %
(O-alt 82 %)




Atgarder efter &r 2030 %8, MAL

9

Utslappen av vaxthusgaser minskas fran nivan for ar 2030 sa att Helsingforsregionen ar
kolneutral fram till 2050

med planering av markanvandningen och trafiken

med ekonomiska styrmedel

genom att utveckla och utnyttja nya tjanster och teknologier

med narproduktion av mat och enerqgi

* genom att kompensera utslapp samt kolsankor

Den nya markanvandningen placeras tatt och hallbart i de priméara utvecklingszonerna och
deras kompletteringsomraden.

« Eventuella utvidgningsomraden tas i bruk om det finns ett bindande beslut om trafikinvesteringen i omradet.
FOr att mota den vaxande befolkningens behov séakerstélls att bostadsproduktionen |
regionen ar tillracklig och maojliggor hogklassigt boende for alla befolkningsgrupper.
Kollektivtrafiken integreras till en helhet borjandes fran jarnvéags- och metronaten.

« Trafiksystemet utvecklas sa att det baserar sig pa hallbara fardsatt genom att utveckla en langsiktig sparvision
samt dess genomfdrande.






Utkast till oi
=t konsekvensbeddmning Q‘ e
L av MAL 2019 "

5.11.2018
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KonsekvensbedOmningen ar ..

en viktig del av planeringen

3X plancj,ri{ si}nering .

konsekvens-
beddmning

Kontinuerlig
vaxelverkan



Malet for trafikens utslapp av 4.4¢ uppnas

1000t CO2-ekv

Vagtrafikens utslapp av CO2

2000 -19%

1800
-33%
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0
2015 2030 ve0

B Person- och skapbilar

-35%

2030 vel

. Buss

-44%

2030 ve2

. Lastbilar

-50%

2030 ve3

Malsattning -50%

Tavoite

D Malsattning -50%

Halften av trafikens utslapp
av vaxthusgaser kan skaras
ned, om de planerade
atgarderna tas i bruk snabbt
och effektivt.

| den nationella energi- och
klimatstrategin fram till 2030
ar malet 250 000 elbilar och
laddningsbara hybrider.
Detta utgor utgangspunkten
for MAL 2019-arbetet.

| MAL 2019-arbetet antas
att 20 % av bilarna i
regionen ar elbilar ar 2030.
Elbilens utslapp antas vara
15 g CO2 / korkilometer.



Andelen hallbart resande dkar i hela AL
regionen, sarskilt i de nya sparkorridorerna : o B

Samhallsstrukturen blir tatare och
OO  #owmssosansnsmsnnsamnnsnsnnsasansssasnsasnsanssnasansn s o nnEa a8 e a8 aaEaE AN 8 A E A8 E A E A EE A8 AR E A8 E A E A E AR E A E AR R E AR R E AR RN AR R AR R AR ER R R R R R ER kompletteras nar
markanvandningen placeras i
centrum, stationsomraden och
omraden som ar lattillgangliga.

Iy B | FEEN  F B B B N N . Det bIII’ aIIt enklare att promenera’

o S cykla och aka kollektivt i vardagen.
0% N U D O N N DO .. D O D N SN D B R RN NNN..ome e D
Yo 1 Lo bl | e s e L e * Motorfordonens trafikarbete forblir
.................................... nastan pa den nuvarande nivan
« HEEERBREN. - -BEEEE BEEER mmmEl - trots att regionen vaxer.
N ©® o o & o oo L m“ Bilinnehavet minskar tydligt.
8822%’%’ 582222558222258222%555 o\ o . T
Y888 8 g 888 i“ggsgsg i“ggs g Ocksa trafikarbetet per invanare
; NNNN..“N“N'.NNNN' NS S minskar.
Helsingforsregionen Innerstaden Ovriga KUUMA-
huvudstads- kommunerna
regionen
B Kollektivtrafik W Cyckeltrafik B Géende ] Malsattning




Tatare stadsstruktur och ett
effektivt trafiksystem ar ett
rationellt satt att anvanda
resurser.

| och med fortatningen
minskar anvandningen av
naturresurser pa lang sikt.

/B

‘

I\

Koncentrering av
markanvandningen sparar
naturomraden och stéder
gronnatet.

| den fortsatta planeringen
kan man med olika l6sningar
paverka konsekvenserna
och hur stora de blir.

=g

o 4




Utanfor sparcentrumen ar fortfarande s MAL
bilberoendet stort 1e®°" 2019

> Nar invanarantalet 6kar och strukturen blir tatare kan lokala
rekreationsomraden vara hotade och trycket pa dem okar.
Ocksa bullerstérningen och de lokala utslappen kan oka.

> Trycket pa landskapsomraden och bebyggda omraden
framforallt 1 Helsingfors stadscentrum och | narheten av
sparnatet okar.

> Nya trafikprojekt och boende placeras delvis i omraden med
oversvamningsrisk. Ocksa trycket pa grundvattenomradena
Okar.



Mer arbetskraft narmare arbetsplatser

> Atgarderna i utkastet forbattrar naringslivets
forutsattningar

 Arbetstillgangligheten forbattras med 6 %,
transporternas tillforlitlighet férbattras och
restiderna minskar

« Befolkningstillvaxten, koncentreringen av
befolkningen till centrala lagen och
spartrafikomraden samt trafikatgarderna
(t.ex. vagavgifter) forbattrar
arbetskraftstillgangligheten.

- 94 % av den planerade bostadsproduktionen
riktas till de priméara utvecklingszonerna i
regionens centrum och i sparkorridorer.

- | och med utkastet forbéattras tillgangligheten
for flera olika fardsatt vilket uppratthaller den
ekonomiska tillvaxten.

Arbetstillganglinet

160000 Mél_ +15 %
140000 sattning
op o 1A% +14 %

120000 +8%8%8% ©...
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80000
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40000
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Resandet och vardagen Dblir
smidigare f§e% 2015

Andel av befolkningen som bor i zoner med god

90 % av regionens befolkning och tillganglighet till hallbara fardmedel

100%

arbetsplatser ligger pa omraden dar . ot

vardagsresorna kan ske kollektivt, med -]

cykel eller till fots 70%

Ca 71% av de nya invanarna bor i .

sparzonerna 40%

Bilresorna blir smidigare och restidernas o

forutsdgbarhet forbattras nar 10%

trafikstockningarna minskar. 0% =

Manniskor kan snabbare ta sig till sina Helsingforsregionen Innerstaden Ovrrlggai::;/rlljdstads- kl;rﬂlril\ljlﬁéma

arbetsplatser och hobbyer. B 2018 W 2030 ALTO l2030ALT1 M 2030ALT 2 M2030ALT3 [] Malsattning
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Trafikstockningarna minskar pa
vagnatet och transporternas
tilltorlitlighet forbattras

Trafikstockningar pa regionens vagnat minskar avsevart
tack vare vagavgifter.

« Jamfort med jamforelsealternativet minskar
trafikstockningarna nastan till halften.

Vagavgifterna forkortar restiderna med ca 10 %.
Vagavgifterna forbattrar ocksa transporternas tillforlitlighet.

Avgiften drabbar under 20 % av pendlarna i
morgonrusningen.

Vagavgiften ar ett valdigt
effektivt och flexibelt satt att
paverka trafikens utslapp av

CO2, anvandningen av
hallbara fardsatt,
trafikstockningar samt
trafiksystemets
utvecklingsresurser.



En hallbar och stark offentlig ekonomi skapar
grundforutsattningarna for hela planen

> Trafikatgardsprogrammet som ingar i planutkastet ar
samhallsekonomiskt effektivt.

- Kvoten mellan nytta och kostnader ar 2,9 och den beskriver

planutkastets samhallsekonomiska effektivitet.

» Tids- och kostnadsbesparingarna samt den offentliga
ekonomins intakter ar klart stérre an
Investeringskostnaderna

 Detta beror framforallt pa vag- och parkeringsavgifterna
men ocksa pa valet av effektiva investeringar.

« Att stddja sig pa den nuvarande infrastrukturen ar
kostnadseffektivt.

Nyttokostnadskvot

2.9
ALT3 2030

ALT 2: 2.3
ALT1: 0.7

Malsattning>1

Mattet pa samhallsekonomisk
effektivitet beskriver forhallandet
mellan trafikprojektens nyttor och
kostnader i planutkastet dvs. deras
|bnsamhet.



Resandet blir snabbare — vardagen blir sm.i.digare

Jamforelsealternativ 0 2030

15000
12000
0 300

Trafikstockning pa vag- och gatunatet/morgonens topptimme



Utmaningarna kring attraktiviteten
sammanhanger med forbattringen 3% 59
av tillgangligheten

Vag- och parkeringsavgifterna forsamrar arbetskrafttillgangligheten eftersom
resekostnaderna 6kar men tillsammans med forbattringen av
trafikforbindelserna och sankningen av kollektivtrafikens biljettpriser ar
totalverkan positiv.

Arbetskrafttillgangligheten okar inte pa samma satt i kranskommunerna som i
ovriga delar av regionen.

Ju kraftigare befolkningen Okar | regionen desto viktigare blir det att starta
genomfoérandet av atgarderna. Till detta hor ocksa forverkligande av
bostadsproduktionen.

Forbattringen av tillgangligheten beror pa néar atgarderna genomférs och
iInfrastrukturprojekten blir klara.



Den regionala tillgangligheten med cykel, till fots och med kollektivtrafiken okar med
atgarderna i utkastet.

Nuvarande

2030 Alt0

Tillganglighet kollektivtrafik,
cykeltrafik och gaende

Tillganglighet kollektivtrafik,

cykeltrafik och gdende
B ' 2030alt0

2030 Utkast
Tillganglighet kollektivtrafik,

cykeltrafik och gaende
[l 2030 alt0 [l 2030 alt0
K K
. i . 1
- \ - \
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Det ar viktigt att fortata och komplettera den nuvarande strukturen

I primar zon —— jArnvag

7771 Primar zon som hanger samman == metrobana

2% med nya trafikinvesteringar motorvag

I nuvarande bostadsomrade huvudled

I nuvarande industriomrade —— projekt eller plan om tung spartrafik

- De foreslagna zonerna ar motiverade nar
malet &r att placera den regionalt betydande o Wk
bostadsproduktionen till dessa omraden under 7% A
hela planeringsperioden. Y

- Inom zonerna ska markanvandningen riktas till
de omraden med goda hallbara forbindelser
dar markanvandningens potential annu inte
helt utnyttjats.

- Glest bebyggda centrum och stationsomraden -};f.f'j{j <Ry
bor prioriteras. SN

- | utvidgningszonerna ska utvecklingen av
markanvandningen kopplas tydligt till il
kollektivtrafikens utveckling. Y

W & © Helsingin[kaupunki
B 0 20 Pohjakartta: tuCD'17
C — Aineistot: Sepidun kunnat, HSL

kilometria Toteutus: Juhta Niemela 15.10.2018




Atgéarderna har flera 6msesidiga . waL
beroenden

> Hur atgarderna i planen lyckas och hur stora nyttorna blir beror pa
manga olika saker.

- Kosthadsokningar och forseningar i trafikprojekten forsamrar
effektiviteten och minskar nyttorna. Detta forsamrar livskraften och
den offentliga ekonomin.

- Planens samhallsekonomiska effektivitet beskriver endast
forhallandet mellan trafikprojektens nyttor och kostnader och inte
hela MAL-planens effektivitet.




Ratt r| ktad b O Stad S p o d u kt| on MAL 2019 De primara omraderna fér markanvéndningen

och prognos for bostadsproduktionen

med hog kvalitet sakerstaller att |- o s | i
det byggs rimligt prissatta T r—"

bostdder som motsvarar olika ‘

boendebehov.

> | utkastet antas en tillracklig niva for
bostadsproduktionen vara 16 500 bostader per ar,
vilket &r nastan 200 000 bostader fram till ar 2030.

> Tatare markanvandning mojliggdér mangsidig
narservice till allt flera.

> Med atgarderna i utkastet ar det mojligt att dampa
segregationens utveckling i Helsingforsregionen.

> Atgarder i utkastet for att forhindra segregation &r
kompletterings- och nybyggnation samt
tillaggsbebyggelse.

kilometrid




Boendet och arbetsplatser placeras
pa omraden dar resor kan ske med
kollektivtrafik, cykel och till fots

- FOrutsattningarna for den bilfria livsstilen forbattras
nar boendet koncentreras till centrum,
forutsattningarna fér gang och cykling forbéttras och
kollektivtrafikforbindelserna utvecklas.

- Sankningen av kollektivtrafikens biljettpriser minskar
de ekonomiska hindren for resande.

- Nar vagtrafiken minskar 6kar livsmiljons trivsamhet
och halsosamhet. | utkastet ingar ocksa mangsidiga
atgarder for att 6ka trivseln och valmaendet

- Personskadorna i vagtrafiken minskar.




Vagtrafikens mangd ska minskas
planenligt sa att de positiva
halsoeffekterna blir verklighet

9

9

Utanfor sparcentrumen fortsatter
bilberoendet att vara stort

Tatt byggande vid livligt trafikerade leder ar
en utmaning for en halsosam miljo.
Kompletteringsbyggandet ger a andra sidan
mojligheter att minska de nuvarande
negativa halsoeffekterna fran trafiken.

| den fortsatta planeringen kan man med
olika l6sningar paverka konsekvenserna
och hur stora de blir.

Vagar som sarskilt behdver beaktas med tanke pa
— halsorisker -
Flygbullerzon 2025 “

1 60dB

:___+ 5bdB
Skydds- och gronomrade R

——  Trafikprojekt som/ar beslutade/under Eb)l?ggnatio '/l

—— Planerade trafikprojekt | - '
50 - 250 ’ '

B 250 - 500
B Over 500




Atgarderna i planen for 2050 stodjer s MA
uppnaendet av malen for MAL 2019

> De identifierade atgarderna ar strategiskt viktiga for utvecklingen av
regionen

> Minskningen av vaxthusgasutslappen och malet om att vara kolneutrala ar
2050 forutsatter att minskningsatgarder paborjas omedelbart.

> Beredningen av sparvisionen och dess genomférande skapar goda grunder
for utvecklingen av regionen och prioriteringen av trafikprojekten efter 2030.

- FOrbéattringen av den regionala, riksomfattande och internationella
tillgangligheten bor tas i beaktande ocksa pa lang sikt.



Kritiska saker efter ar 2030, som bor RO

beaktas och planeras fOr redan nu :

- dampningen av klimatforandringen och verkstallandet av
malet om en kolneutral region pa stadsplaneringens alla
omraden

- anpassning till extrema vaderfenomen
- storre befolkningstillvaxt an forvantat
- kontroll av sociala forandringar

- utvecklingen av teknologi och tjanster

or-
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Att igenkanna planens riskfaktorer

Forseningar i

Bilbestandets ibruktagandet av Osakerheter kring
fornyelsetakt vagavgifter finansieringen
O R
a Akt
MR-
Forutsattningarna for Okni
markanvandningen == JKNing av
Klimatférandringens S — trafikprojektens
hastighet (CO2-utslapp) kostr]ader
Fortatningen misslyckas/ 4 NOF . :
W A Variationer |
ZADL 3‘;1‘ = makroekonomin
’(9 e
= N ‘ = |
Befolkningstillvaxtens / Segregationen okar Osékerheter i

hastighet bostadsproduktionen



Verksamhetsmiljon ar 2030 som ska beaktas i

MAL-planeringen

Staden fortatas och blir mera

sparbunden

¢ urbaniseringen fortsatter och stadsstrukturen
fortatas

+» allt fler resor gors med cykel eller till fots

% allt mer efterfragan pa sparforbindelser

% befolkningen ar aldre och mer mangkulturell an nu

% satten att arbeta blir mangsidigare.

Nya finansieringssatt och trafikform

+ den offentliga sektorns finansieringsmajligheter
minskar

* nya finansieringssatt hittas for investeringar och
underhall

* nya trafiktjanster utvecklas

% skrankorna mellan persontrafiken och logistiken
forandras

Klimatforandringens effekter blir
verklighet

*» klimateffektiva [6sningar utnyttjas

% extrema fenomen i vadret okar

¢ hantering av stérningar och beredskap
effektiviseras

% priset pa fossila branslen stiger.

Digital vardag

% natforbindelserna ersatter en del av resebehoven

< tjansterna grunder sig pa realtidsinformation

% olika fardsatt kombineras soml6st

% automatiseringen av trafiken framskrider till vag-
och gatunatet.



