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1 Tyon tavoitteet ja strategiset lahtokohdat

Keskukset ja joukkoliikenteen runkoverkko -ty on yksi Helsingin seudun maankaytdn, asumisen ja
liikenteen (MAL 2019) -suunnitelman syventavista selvityksista. Syventavien selvitysten tavoitteena
on tuottaa perusteita ja ndkemyksia MAL-suunnitelman muodostamiseen.

MAL 2019 keskukset ja joukkoliikenteen runkoverkko -tyén tavoitteena on muodostaa Helsingin
seudun maankayton ja joukkoliikenteen kehittamiselle pohja, jossa huomioidaan rahoitukseen liitty-
véat reunaehdot ja maankayton rakenne. Ty0 tarjoaa tietoa liikenteellisesti hyvistd maankayton kehi-
tyskohteista seka lahtokohtia joukkoliikenteen tarkempaan suunnitteluun ja kehittdmiseen.

Tyon tuloksena on tavoitteellinen joukkoliikenteen runkoverkko, suositukset maankaytélle sen vai-
kutusalueella seka verkkoon kuuluvat keskukset nykytilanteen lisdksi vuosille 2030 ja 2050. Tyon
tuloksena syntyy perusteltuja ehdotuksia maankayton ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehitta-
miseksi tulevaa MAL 2019 -suunnitelmaa varten.

Tyon tarkeimpina strategisina lahtdkohtina toimivat Helsingin seudun MAL 2019 puiteohjelma, Hel-
singin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) seudulliset liikenneverkon kehittamislin-
jaukset seka HLJ 2015 joukkoliikennestrategia.



2 Maankayttdennusteet

2.1 Véesto- ja tydpaikkalaskelmien lahtékohdat

Tyon lahtokohtana ovat Helsingin seudun MAL 2019 -projektin MA-ryhman syksylla 2016 kokoamat
seudulliset maankayttétiedot lahtétilanteesta (vaestd 2015 ja tydpaikat 2012) seka kuntien arviot
asunto- ja toimitilarakentamisesta v. 2016—2029 ja rakentamisen potentiaaleista v. 2030—2049.
Nama lahtotiedot saatiin kayttdon ruutuaineistoina.

Naiden tietojen pohjalta laadittin maankaytén (asukkaat ja tyopaikat) toteutuma-arviot kunnittain
karttaruututasolla vuosille 2030 ja 2050. Laskelmien perusaineistoina toimivat em. kuntien arviot
asunto- ja toimitilarakentamisesta ja rakentamisen potentiaaleista, Uudenmaan vaihtoehtoiset va-
est6- ja tyopaikkaprojektiot kunnittain vuoteen 2050 (Uudenmaan liiton julkaisuja E 179, 2017),
toteutunut vaeston ja tyopaikkojen muutos v. 2011-2016 seka edellisen MASU / HLJ-kierroksen
MAL-prosessi ja kehitystyd v. 2013-2015.

Koko Helsingin seudun tasolla vaesto- ja tydpaikkakehitykselle maariteltiin raamit kiinnittamalla
koko seudun véaesto- ja tydpaikkaméaarat vuosille 2030 ja 2050. Raamit ovat yhdenmukaiset Hel-
singin seudun MASU -suunnitelman (2015) ja liikennejarjestelmé&suunnitelman (HLJ 2015) m&érien
kanssa.

Seudulliset raamit
Koko Helsingin seudun vaesto- ja tyopaikkamaarat 2016 sekéa 2030 ja 2050:

Vaesto (1.1.) Tyo6paikat (1.1.):

2016: 1 437 900 712 000 (ennakkoarvio)
2030: 1 692 000 850 000

2050: 2 000 000 1 050 000

2.2 Vaesto ja asuminen kunnittain

Arvio vaestomaarasta ja asuntokerrosalasta vuosina 2030 ja 2050 on laadittu seuraavilla periaat-
teilla:

¢ Kullekin kunnalle on arvioitu toteutuva vaestémaara vuosina 2030 ja 2050. Nama arviot pe-
rustuvat paaasiassa selvityksen "Uudenmaan vaihtoehtoiset vaestd- ja tydpaikkaprojektiot
kunnittain vuoteen 2050” vaihtoehtoon vahva monikeskuksinen kasvu. Lisaksi on otettu
huomioon vuosien 2011-2016 toteutunut vaestokehitys. Arvioitu vaestbnmuutos on jaettu
vanhan asuntokannan ja uustuotannon muutokseksi.

¢ Vanhan asuntokannan (1.1.2016 oleva kanta) vaesttén muutos kunnittain on arvioitu otta-
malla huomioon ennustettu demografinen ja taloudellinen valjyysmuutos, joiden vaikutuk-
sesta vaestd vanhassa asuntokannassa supistuu kaikilla alueilla. Demografisella valjyys-
muutoksella tarkoitetaan asuntokuntien keskikoon pienenemisté, joka aiheutuu vaeston
ikdantymisesta seka muista asuntokuntien kokojakauman muuttumiseen vaikuttavista teki-



joista. Taloudellinen valjyysmuutos tarkoittaa tulotason nousun aikaansaamaa asumisval-
jyyden muutosta, joka seuraa siitd, etta kotitaloudet kayttéavéat osan tulojen lisdyksesta
asumistason nostamiseen.

¢ Uustuotannon arvio on laskettu kayttaen lahtékohtana kuntien arvioita toteutuvasta raken-
tamisesta eri sijainneissa vuoteen 2030 asti seké rakentamisen potentiaaleista vuoteen
2050 asti. Kunkin kunnan asuntotuotannon kokonaismaaré perustuu arvioon uustuotan-
toon tulevasta asukasméaarastd, uustuotannon asumisvaljyydesta seka asuntojen poistu-
masta. Poistumaksi on arvioitu kaikissa kunnissa 10 % uustuotannon kerrosalasta.

e Koska potentiaalien kokonaismaara on useimmissa kunnissa suurempi kuin uusien asunto-
jen realistisen toteuma, kullekin karttaruudulle on arvioitu toteutumaosuus, joka perustuu
koko kunnalle arvioituun toteutumaosuuteen seké kunkin sijainnin liikenteelliseen saavutet-
tavuuteen. Saavutettavuuden kriteereina kaytetaan sijainnin keskustasaavutettavuutta ja
yleissaavutettavuutta maariteltynd HLJ 2015 -suunnitelman saavutettavuusaineistojen pe-
rusteella vuoden 2025 tilanteessa. Nailla periaatteilla asuntotuotannon toteutuma on arvioi-
tu jaksoille 2016—2029 seka 2030-2049 karttaruuduittain siten, ettd kunkin kunnan ja vas-
taavasti koko seudun asukasluvun tavoitemaara toteutuu.

Asuntotuotannon toteutuma-arvioita ja asukasmaaria tullaan arvioimaan ja tarkistamaan tarpeen
mukaan kunnittain MAL 2019 -projektin seuraavissa vaiheissa.

Alue Tilasto 1.1. | Tilasto 1.1. | Muutos | MAL-proj. | Muutos| MAL-proj. | Muutos MASU Muutos
viestd vaestd %/V. (01/2017) | %/v. |[(01/2017)| %/v. (2014) %/V.

v. 2011 v. 2016 2011-16 v. 2030 |2016-30| v. 2050 |2030-50 v. 2050 |2015-50

Helsingin seutu 1349453 1437910 1,28 1691900 1,09/ 2 000 000 0,84 1975581 0,91
Espoo 247 970 269 800 1,70 327 000 1,29 400 000 1,01 355601 0,79
Helsinki 588 549 628 210 1,31 735 000 1,05 865 000 0,82 850 670 0,87
antaa 200 055 214 610 1,41 256 000 1,18 305 000 0,88 302526 0,99
Kauniainen 8 689 9 490 1,78 10 200 0,48 11 000 0,38 10203 0,21
PK-seutu 1045263 1122110 1,43| 1328200 1,13 1581000 0,87 1519001 0,87
Hyvink3a 45 489 46 460 0,42 53 000 0,88 61 000| 0,71 63122 0,88
Jarvenpaa 38 680 40 900 1,12 51 000 1,48 58 000 0,65 55329 0,87
Kerava 34282 35 290 0,58 42 000 1,17 47 000 0,56 45 564 0,73
Kirkkonummi 36942 38 650 0,91 44 000 0,87 52 000 0,84 63 836 1,44
Mantsala 19 975 20 690 0,71 22 500 0,56 24000 0,32 28 454 0,91
Nurmijarvi 39937 41 900 0,96 47 000 0,77 53 000 0,60 51144 0,57
Pornainen 5107 5130 0,09 5 200 0,09 5500 0,28 7199 0,97
Sipoo 18 253 19 400 1,23 25 000 1,71 33 000| 1,40 37 504 1,90
Tuusula 37 214 38 460 0,66 43 000 0,75 52 000| 0,95 70083 1,73
Vihti 28 311 28920 0,43 31 000 0,46 33 500 0,39 34 345 0,49
KUUMA-seutu 304 190, 315 800 0,75 363 700 0,95 419 000 0,71 456 581 1,06




Taulukko 1. Véaestd: yhteenveto lahtétilanteesta ja alustavat projektiot 2030 ja 2050.

Alue Tilasto 1.1.| MAL-proj. Vanha kanta | Uusi kanta Asuntotuotanto
véestd véestd 1000 kem2
v.2016 | v.2030 | v.2050 | v.2030 v. 2050 | v.2030 | v.2050 |v.2016-29|v.2030-49
Helsingin seutu| 1437910 1691900 2000000 1360039 1276789 331861 723211 18 326 24184
Espoo 269800 327000, 400000 252783 235938 74217 164062 4048 5539
Helsinki 628210 735000, 8650000 605471 571051 129529 293949 6 814 9582
\Vantaa 214610 256000 305000 202811 190385 53189 114615 2850 3692
Kauniainen 9490 10 200 11 000 8943 8 459 1257 2541 86 98
PK-seutu 1122110 1328200 1581000 1070007 1005833 258193 575167 13798 18910
Hyvinkaa 46 460 53 000 61 000 44413 42 556 8 587 18 444 500 621
Jérvenpad 40900 51000 58 000 38548 36643 12 452 21357 703 566
Kerava 35290 42 000 47 000 33428 31565 8572 15435 447 406
Kirkkonummi 38 650 44 000 52 000 34 256 31 800 9744 20 200 641 791
Mantsala 20690 22 500 24 000 18 526 16 984 3974 7016 267 247
Nurmijérvi 41900 47 000 53 000 37820 34873 9180 18127 580 662
Pornainen 5130 5200 5500 4269 3608 931 1892 65 92
Sipoo 19 400 25000 33 000 17 821 16 618 7179 16 382 492 712
Tuusula 38 460 43 000 52 000 34911 32 397 8089 19 603 510 821
\Vihti 28920 31000 33500 26 040 23912 4 960 9588 322 356
KUUMA-seutu 315800 363700 419000 290032 270956 73668 148 044 4528 5274

Taulukko 2. Vaesttprojektiot 2030 ja 2050: yhteensa seka vanha ja uusi.



Alue As.tuotanto | As.tuotanto | Potentiaali | Potentiaali | Tuotanto Tuotanto
1000 kem2 kem2 kem2 kem?2 /potentiaali | /potentiaali
v. 2016-29 | v. 2030-49 | v. 2016-29 | v. 2030-49 | v. 2016-29 | v. 2030-49

Helsingin seutu 18 326 24 184 21 060 36 283 0,870 0,667
Espoo 4048 5539 3605 11 493 1,123 0,482
Helsinki 6 814 9582 8984 14 488 0,758 0,661
Vantaa 2 850 3692 3105 4964 0,918 0,744
Kauniainen 86 98 380 250 0,226 0,391
PK-seutu 13 798 18 910 16 074 31195 0,858 0,606
Hyvinkaa 500 621 539 641 0,929 0,970
Jarvenpaa 703 566 741 324 0,950 1,747
Kerava 447 406 454 301 0,986 1,347
Kirkkonummi 641 791 598 550 1,073 1,438
Mantsala 267 247 200 247 1,335 0,999
Nurmijarvi 580 662 622 1008 0,932 0,657
Pornainen 65 92 77 59 0,851 1,552
Sipoo 492 712 710 1422 0,694 0,501
Tuusula 510 821 812 456 0,627, 1,802
Vihti 322 356 235 79 1,368 4,477
KUUMA-seutu 4528 5274 4987 5088 0,908 1,037

Taulukko 3. Asuntotuotanto: tuotanto, asuntokanta ja potentiaali.
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Kuva 2. Vaestdmaarien muutos nykytilasta vuoteen 2030 ja vuoteen 2050.
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2.3 TyOpaikat ja toimitilarakentaminen

Arvio tydpaikkamaaérista ja toimitilarakentamisesta on laadittu seuraavilla periaatteilla:

¢ Kullekin kunnalle arvioitiin toteutuva tyépaikkamaara vuosina 2030 ja 2050 perustuen paa-
asiassa selvityksen "Uudenmaan vaihtoehtoiset vaesto- ja tydpaikkaprojektiot kunnittain
vuoteen 2050” vaihtoehtoon vahva monikeskuksinen kasvu. Lisaksi otettiin huomioon edel-
listen vuosien toteutunut tydpaikkakehitys. Tydpaikkojen muutos arvioitiin kunnittain karke-
alla toimialajaolla (palvelutydpaikat / tuotannon ja logistiikan tydpaikat). Sen sijaan tydpaik-
kojen arvioinnissa ei tehty jakoa vanhaan kantaan ja uustuotantoon, toisin kuin asumises-
sa.

Kullekin kunnalle méariteltiin karttaruututasolla sijainnin vetovoima palvelu- ja toimistotyo-
paikkojen kannalta. Niiden sijoittumisen kriteereinad otettiin huomioon sijainnin keskusrooli
(ko. tyopaikkojen keskittyméakoko) seka keskustasaavutettavuus ja yleissaavutettavuus.
Saavutettavuus maariteltiin samoilla keskustasaavutettavuus- ja yleissaavutettavuuskritee-
reilla kuin asumisessa. Eri sijainneille maariteltiin sijoittumiskriteerien perusteella palvelu-
ja toimistotyopaikkojen muutoskertoimet, joiden avulla laadittiin arvio ndiden tyépaikkojen
maarista vuosina 2030 ja 2050 siten, ettd alueiden tydpaikkojen summa tasmaa koko kun-
nalle arvioituun kokonaismaaraan. Tuotannon ja logistiikan tydpaikat vuosille 2030 ja 2050
arvioitiin alueille laadittujien muutoskertoimien avulla siten, ettd muutos jaettiin tasaisesti
nykyisille ja uusille alueille, joille on arvioitu merkittdvaa tuotannon ja logistiikan rakenta-
mispotentiaalia.

e Toimitilakerrosalat vuosille 2030 ja 2050 laskettiin tydpaikoista arvioitujen toimitilavaljyyk-
sien avulla toimialoittain ja karttaruuduittain. Naiden pohjalta arvioitiin toimitilakerrosalan
nettomuutos jaksoilla 2016—-2029 ja 2030-2049 tyopaikkojen seka arvioitujen valjyyksien
avulla karttaruuduittain.

Tyo6paikkojen ja toimitilarakentamisen toteutuma-arvioita tullaan arvioimaan ja tarkistamaan tar-
peen mukaan kunnittain MAL 2019 -projektin seuraavissa vaiheissa.
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Alue Tyopaikat Palvelu- Tyopaikat Palvelu- Tyopaikat Palv.tyop.
yht. 1000 | tydp. 1000 | yht.1000 | tydp.1000 |Muutos %/v.|Muutos %/v.
2014 2014 2050 2050 2014-50 2014-50
Helsingin seutu 711,6 498,6 1056,9 789,8 1,11 1,29
Espoo 120,2 80,5 199,5 137,1 1,42 1,49
Helsinki 381,9 303,8 535,6 462,4 0,94 1,17
Vantaa 106,4 51,9 178,9 98,2 1,45 1,79
Kauniainen 2,3 2,1 3,6 3,3 1,25 1,26
PK-seutu 610,9 438,3 917,6 700,9 1,14 1,31
Hyvinkaa 19,4 11,0 26,8 16,2 0,90 1,07
Jarvenpaa 12,1 8,4 18,9 14,0 1,26 1,43
Kerava 12,3 6,9 17,8 11,0 1,04 1,30
Kirkkonummi 10,7 7,4 15,2 11,1 0,97 1,14
Mantsala 5,9 3,7 7.3 4,6 0,60 0,64
Nurmijarvi 12,1 6,7 16,0 9,4 0,79 0,96
Pornainen 1,0 0,6 1,3 0,8 0,59 0,62
Sipoo 5,2 33 8,1 5,5 1,24 1,46
Tuusula 14,0 7.3 18,0 9,9 0,69 0,82
Vihti 8,1 5,0 10,0 6,4 0,62 0,66
KUUMA-seutu 100,6 60,3 139,3 88,8 0,91 1,08

Taulukko 4. MAL-tydpaikkaprojektio 3/2017: kaikki tyopaikat ja keskustahakuiset palvelutydpaikat

2014 ja 2050.
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Kuva 3. Tytpaikkamaarien nykytila ja tydpaikka-arvio 2050.
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Kuva 4. Ty6épaikkamaarien muutos nykytilasta vuoteen 2030 ja vuoteen 2050.
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3 Seudun keskukset

3.1 Lahtdkohdat

Keskusverkoston kuvauksen lahtékohtana tassa tydssa on kaytetty kuntien yhteistydbna maaritte-
lemia seudullisia keskuksia, joiden lahteena toimivat Padkaupunkiseudun maankayton ja likenteen
kehittdminen -selostus 27.1.2017 seka KUUMA-kuntien yhteinen kehityskuva 2012.

Tyon kuluessa keskusten rajausta, nimeamisté ja niiden keskipisteiden maéarittelyd tdsmennettiin
kunnista saadun palautteen perusteella.

Keskusten maankayton (vaesto ja tydpaikat) kuvaus perustuu Helsingin seudun MA-ryhmén kartta-
ruutuaineistoihin (500x500m, 03/2017), siséltéaen lahtétilanteen tietoina vaeston v. 2015 ja tydpai-
kat v. 2012 sekéa edelld kuvattuihin arvioihin vaestdsta ja tyopaikoista v. 2030 ja 2050.

3.2 Keskukset

Keskusten vaesto ja tydpaikat on laskettu karttaruuduista, joiden keskipiste sijaitsee maaritellyn
keskuspisteen ymparilla 1500 metrin séateen alueella.

Keskuksen maarittely mahdollistaa keskusten keskinaisen vertailun. Joukkoliikenteen kannalta
1500 metrin sateeseen perustuva rajaus tuottaa toimivan vertailuaineiston. On kuitenkin huomioita-
va, ettd osa keskuksista on luonteeltaan vyohykemaisia, useanapaisia tai laajoja, ulottuen 1500
metrin sateen ulkopuolella, jolloin todellinen toiminnallinen keskusyhdyskunta voi jatkua 1500 met-
rin sateen ulkopuolelle. Myds keskipisteen méaarittely vaikuttaa keskusten rajaamiseen.
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Maankaytttiedot MAL-tyon pohjaksi
Seutukeskusten asukasmaaridt vuonna 2015 seka alustavan dyttosk ion kaiset asukasmaarat vuonna 2030 ja 2050

Péivitetyt keskussijainnit (14.6.2017)
A darda on ki istei ympéarilla 1500 metrin sdteelld olevista ruuduista

Ei kuvaa seudun koko potentiaalia
ALUSTAVA
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kilometrid Toteutus: Juha Niemeld 2.19.2017

Kuva 5. Seudun keskuksien asukasmaarat vuonna 2015 seké alustavan maankayttéskenaarion
mukaiset asukasmaarat vuosina 2030 ja 2050. Asukasmaara laskettu keskuspisteiden ymparilta
1500 metrin sateelld olevista ruuduista, ei kuvaa seudun koko potentiaalia.
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Keskukset 2015 Keskukset 2050
Helsingin keskusta ) Helsingin keskusta ) :

Pasila-Kalasatama Pasila-Kalasatama
Pitajanmaki-Munkkiniemi Pitdjanmaki-Munkkiniemi
Tapiola-Otaniemi Tapiola-Otaniemi
Leppavaara Leppavaara
Kapyla Kapyla
Matinkyla Matinkyla
Tikkurila Tikkurila
Kannelmaki Kannelmaki
Kontula-Mellunmaki Kontula-Mellunmaki
Kera Kera
Itdkeskus Itdkeskus
Malmi Malmi
Myyrmaki-Martinlaakso Myyrmaki-Martinlaakso
Pakkala-Aviapolis Pakkala-Aviapolis
Herttoniemi Herttoniemi
Finnoo Finnoo
Lauttasaari Lauttasaari
Viikki Viikki
Vuosaari Vuosaari
Espoonlahti-Soukka Espoonlahti-Soukka

Jarvenpaa Jarvenpda  —

Kerava Kerava s

Espoon keskus Espoon keskus )
Hyvinkaa Hyvinkaa
Koivukyld Koivukyla
Suurpelto Suurpelto
Kivenlahti Kivenlahti
Kivistd Kivisto
Korso Korso
Laajasalo Laajasalo
Hakunila Hakunila
Kirkkonummi Kirkkonummi
Hyryld Hyryla
T T
0 50000 100000 150000 200000 250000 0] 50000 100000 150000 200000
Véestd + tyopaikat Véesto + tyopaikat
W Vaesto W Tyopaikat W Viestd Mtydpaikat

250000

Huom. Perustuvat ruutuaineistojen alustaviin tietoihin, jotka paivittyvat MAL 2019 -tydn edetessa.

Keskukset 2015 Keskukset 2050

Ruskeasanta Ruskeasanta
Nummela Nummela
Méntsdla Mantsala
Kaukahti Kaukahti

Sakarinmaki Salkarinmaki
Palopuro Palopuro

Nurmijarvi kk Nurmijarvi kk
Klaukkala Klaukkala
Masala Masala
Haarajoki Haarajoki
Rajamaki Rajamaki
Nikkild Nikkila
Kellokoski Kellokoski
Saderkulla-Eriksnas Saderkulla-Eriksnas
Talma Talma
Veikkola Veikkola
Jokela Jokela
Jorvas Jorvas
Kalajarvi Kalajarvi
Majvik Majvik
Kantvik Kantvik
Vihti kk Vihti kk
Hista Hista
Ristikyto Ristikyto

T
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Kuva 7. Helsingin seudun keskisuuret ja pienet keskukset vuosina 2015 ja 2050 (lahde: Helsingin
seudun MA-ryhman ruutuaineisto). Rajaus: Ympyran sade 1,5 km: Véesto + tydpaikat = 3 500 ja <
15 000 vuonna 2050.

Huom. Perustuvat ruutuaineistojen alustaviin tietoihin, jotka paivittyvat MAL 2019 -tydn edetessa.
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4 Joukkoliikenteen runkoverkko

4.1 Eri liikennemuotojen ominaisuuksia

Joukkoliikenteen runkoverkko Helsingin seudulla muodostuu junista, metroista, pikaraitioteista,
runkolinjoista ja muista runkoyhteyksista. Ne kuljettavat suuria matkustajamaaria nopeasti keskei-
silla yhteysvéleilla ja kytkevat Helsingin seudun eri osia toisiinsa. Runkoyhteyksiksi on tassa tyéssa
madritelty seuraavat joukkoliikenneyhteydet:

e Lahijunien ja metron sellaiset yhteysvdlit, joilla ruuhka-ajan vuorovéli on korkeintaan 30 min

e Pikaraitiotiet ja bussien varsinaiset runkolinjat

e Bussi- ja raitiolinjat tai -linjaparit, jotka likenndivét joka paiva ja joiden ruuhkan vuorovali al-
le 10 minuuttia: vuorovaliehdon avulla saadaan esille tarkeimmét bussiliikenteen yhteysva-
lit.

Seuraava kuva esittda runkoverkon eri kuljetusmuotojen ominaisuuksia ja roolia.

Kulkumuoto Kuvaus Vuorovali Liikenndintiaika
a Juna Tihed lilkkenne kaupunkiradalla, * min 5 min ma-pe 05-00 (02)
nopea lilkkenne kaupunkien valilla max 30 min la-su 06-00 (03)
Q Metro Suuri kapasiteetti, min 3 min ma-pe 05-23
— nopea yhteys, tihea liikenne max 10 min la-su 06-23
_ Suuri kapasiteetti, min 3 min ma-pe 05-01
g Pikaraitiotie tihea liikenne max 15 min la-su 06-01
Tihea lilkenne, reaaliaikainen . .
L . . . min 3 min ma-pe 05-01
Runkolinja informatio, korkeatasoiset i
o . max 15 min la-su 06-01
pysdkit, oma brandi
1 I ) ) ) 1
. .. Tihea liilkenne, sujuva yhteys min 5 min ma-pe 05-00
1 1
1 Q Liityntayhteys runkoverkkoon max 15 min la-su 06-00 1
1 1
e e e e o o o o o o o o o o o e e e |

Kuva 8. Runkoyhteytena toimivien joukkoliikennemuotojen ominaisuuksia (HLJ 2015). Kohdan
“vuorovalit” minimi- ja maksimiarvot kuvaavat ruuhka-ajan ja hiljaisen ajan tarjontaa.

Muut joukkoliikennemuodot tdydentavat runkoverkkoa ja tarjoavat runkoverkon ulkopuolelta yh-
teyksia runkoverkon piiriin. N&itéd ovat mm. Helsingin seudun kehyskuntien bussiyhteydet. Liséksi
kaukoliikenne tarjoaa yhteyksia Helsingin seudun ulkopuolelle.
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4.2 Runkoverkko syksylla 2017

Taman tydn nykyhetkena on kasitelty syksya 2017 tilannetta, jossa Lansimetro valilla Ruoholahti—
Matinkyla on otettu kayttéon. Tassa tilanteessa runkoverkko koostuu seuraavista osista:

¢ Nykyhetken junaradat ja asemat lukuun ottamatta Haarajokea ja Mantsélaa, joissa ruuhka-
ajan vuorovali on yli 30 min

e Nykyinen metro sekéa lansimetro Ruoholahti—-Matinkyla

e Kantakaupungin raitiotieverkko

e HSL:n varsinaiset runkolinjat 550 Itdkeskus—Oulunkyla—Maunula—Huopalahti-Leppavaara—
Otaniemi-Westendinasema ja 560 Rastila—Vuosaari—Mellunméaki—Kontula—Malmi—
Paloheind—Myyrmaki.

Liséaksi runkoyhteyksiksi on maaritelty bussit tai bussilinjaparit, jotka liikenndivat joka paiva ja joiden
ruuhka-ajan vuorovali on alle 10 minuuttia. Naita yhteyksia ovat:

Poikittaisia yhteyksia tarjoavat bussilinjaparit
o 58+58B Itdkeskus—Alppila—Pasila—Meilahti, 532+533 Matinkyla—Olari—Suurpelto—
Nihtisilta, 551 Pasila—Meilahti-Westendinasema, 554+561 Itdkeskus—Malmi, 562
Aviapolis—Jumbo—Hakunila—Jakomaki—Mellunmé&ki
o 548+549 Tapiola—Mankkaa—Kauniainen, 134+136 Matinkyla—Espoon keskus
Lahdenvaylan suunnan bussilinjaparit: 71+71B Rautatientori—-Arabia—Viikinmé&ki, 73+74
Hakaniemi—Viikki-Malmi, 75 Rautatientori—Viikki-Jakomé&ki—Heikinlaakso—Puistolan ase-
ma, 717+718 Rautatientori-Hakunila
Tuusulanvaylan suunnan bussilinjaparit: 66+67 Rautatientori-Maunula, 614+615 Rauta-
tientori—-Kartanonkoski
Vihdintien suunnan bussilinjapari: 321+322 Elielinaukio—Pahkinarinne
Metron tiheat lityntalinjat: 21+21B Lauttasaari—Vattuniemi, 79+79B Siilitie—Latokartano, 84-
89 Herttoniemi-Yliskyld, 125+125B Tapiola—Kuitinméki, 531+531B Tiistila—Matinkyla—
Kuitinméki, 143+147 Matinkyla—Kaitaa—Soukka, 146 Matinkyla—Espoonlahti—Kivenlahti.

Seuraavissa kuvissa on esitetty joukkoliikenteen runkoyhteydet syksylla 2017 Ruoholahti—
Matinkyla -metron kayttoonoton jalkeen. Lisaksi kartoille on merkitty keskeiset kaukoliikenteen rei-
tit, jotka jatkuvat Helsingin keskustaan mm. siita syysta, etta niissa on erillinen lippujarjestelmansa.
Paakaupunkiseudulla on esitetty vain kuntien omien strategioiden nakokulmasta tarkeimmat kes-
kukset.
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Linjasto 2017 .
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Kuva 9. Joukkoliikenteen runkoyhteydet paékaupunkiseudulla syksylla 2017.
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Kuva 10. Joukkoliikenteen runkoyhteydet Helsingin seudulla syksylla 2017.
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4.3 Alustava runkoverkko vuoteen 2030

4.3.1 Rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet

Taman tyon tarkeimpéna tarkasteluvuotena on vuosi 2030. Vuoteen 2030 mennessa tapahtuu
toimintaympéristdssd maankéayton kasvun lisdksi myds muita muutoksia. Joukkoliikenteen kannalta
tarkein on oletus joukkoliikennelippujen yhtenéisesté ja yhteensopivasta vyohykemallista koko Hel-
singin seudulla. Lisaksi vaihtopaikkojen ja solmupisteiden parantaminen on jatkuvaa kehitysta.
Ajoneuvoliikenteen tiemaksuja kasitellaan tasséa tydssé herkkyystarkasteluna, silla niista ei ole viela
paatoksia, vaikka ne sisaltyivatkin HLJ 2015 -suunnitelmaan.

Vuoden 2030 runkoverkkoon kuuluvat syksyn 2017 tilanteen liséaksi seuraavat rakenteilla olevat ja
paatetyt hankkeet:

e Junaliikenteessa Pasila—Riihiméaki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisaraide ja Helsingin ratapihan
toimivuuden parantaminen
o Metroliikenteesséa Lansimetro jatkeineen Ruoholahti-Matinkyla—Kivenlahti
o Pikaraitiotiend Raide-Jokeri ja Kruunusillat / Laajasalon raideyhteys
e Kantakaupungin raitiotieverkon laajennukset limalaan ja Hernesaareen seké Kalasataman
ratikka Nihti—-Kalasatama—Pasila Vallilanlaakson kautta
e Uudet runkolinjat HSL:n Toiminta- ja taloussuunnitelman 2017-2019 mukaisesti:
o 500 Itékeskus—Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori
o 510 Herttoniemi—Pasila—Meilahti—Otaniemi
o 560 Myyrmaki—Matinkyla olemassa olevan Rastila—Myyrmaki jatkeena
o 570 Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Mellunméki (linjan 562 nopeutus).

Linjasto 2030 VO

== Juna .Klaukka'a !

Hyryla ﬂ(al‘ava
p

== Metro /] o s
== Pikaratikka %
e === Runkolinja i
== Muu runkoyhteys /
== Kaukoliikenne /
Kantakaupungin raitioverkko

Veikkola

'eppavaara “ = &
Kauniainen®—EF N R tajanmakiMonkiidiemi

Espoon keskus, X s

SO Ve Vi )
3 ANY
AN £ )
g 1 \
Z U S IR Radila-Kalasatamia
—
" -~ -
%4 iTapiola;Otaniemi \l {\ ’ -
¢ = |/ A B Hélsingimkeskusta 9
Masala Matinkyla N o & A —
$ agESpooniahtibe Y )
N\ &
A

Kirkkonummi
°

0 25 5 75 10 km

Kuva 11. Joukkoliikenteen runkoyhteydet paakaupunkiseudulla vuonna 2030, kun rakenteilla olevat
ja paatetyt hankkeet ovat kaytdssa.
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Kuva 12. Joukkoliikenteen runkoyhteydet vuonna 2030, kun rakenteilla olevat ja p&atetyt hankkeet
ovat kaytossa.

Varsinaisen runkoverkon kattavuus vuonna 2030 on merkittéavasti laajempi kuin nykytilanteessa.

Runkoverkolle tilanteessa 2030 vO, joka koostuu vain rakenteilla olevista ja paatetyista hankkeista,
ennakoidun maankayton sijoittaminen ei ole mielekastd. Tama johtuu siita, ettad esimerkiksi Helsin-

gin alueella on tulossa kayttdon uusia alueita vuoteen 2030 mennessa, joiden likenneyhteyksista
ei vield ole paatoksia.
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4.3.2 Suunnitelmavaihtoehdon hankkeita vuoteen 2030 mennessa

Vuoteen 2030 mennessé voidaan toteuttaa rakenteilla olevien ja paatettyjen hankkeiden lisaksi
muita runkoverkon kehittdmisen kannalta merkityksellisid hankkeita. Runkoyhteyshankkeiden valin-
ta perustuu maankaytén kehitysnakymiin ja yleiskaavoihin, keskusverkon kehitykseen, aikaisem-
paan HLJ-suunnitelmaan vuodelta 2015, hankkeiden suunnitelmavalmiuteen seka aikaisempiin
selvityksiin mm. lahijunaliikenteesta ja sen tarpeista. Uusia hankkeita ovat:

Liikennéinnin kehittdminen nykyisilla radoilla:
e Oikoradan Z-junan ruuhka-ajan vuorojen lisdédminen, mik& nostaa Haarajoen ja Mantséalan
asemat runkoverkon piiriin
Investoinnit nykyisilla radoilla:
e Espoon kaupunkirata 230 milj. euroa (MAKU 130, 2010=100)
e Pasila—Riihimaki 2. vaihe 241 milj. euroa (MAKU 130, 2010=100)
Pikaraitiotieverkon kehittdminen, hinnat suuruusluokka-arvioita:
e Malmin lentokenttéalue (Pasila / Kalasatama — Malmin asema) n. 100 M€
¢ Vihdintien raitiotie Munkkiniemi—Pohjois-Haagan asema (linjan 4 jatke) n. 80 M€
e Tuusulanvaylan raitiotie Helsingin keskusta—Kapyld—Maunula n. 65 M€.

Seuraava kuva esittdd Helsingin alueen yleiskaavakohteita ja niihin kytkeytyvid pikaraitioteiden
ensimmaisia vaiheita.

z°

naisia

© Helsingin kaupunki

‘l pohjakartta: KV/KMO, HSY, MML 2016

J yleiskaavatiedot ja toteutus: .l
KSV/YS/YLE/UM 20.2.2017 l

Liséksi olemassa olevia runkoyhteyksié korotetaan varsinaisiksi runkolinjoiksi ja muodostetaan
runkoyhteydet kehyskuntien kasvavista keskuksista padkaupunkiseudun raideverkkoon yhteysva-
leilla Kerava—Hyryla—Kehérata, Klaukkala—Keharata ja Kirkkonummi-Lansimetro.
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Kuva 14. Runkoyhteydet vuonna 2030 mahdollisten uusien hankkeiden ollessa kaytdssa.
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Kuva 15. Runkoyhteydet vuonna 2030 mahdollisten uusien hankkeiden ollessa kéytdssa.
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Mahdollisia uusia hankkeita vuoteen 2030 jalkeen

Vuoden 2030 jélkeen voivat ajankohtaistua hankkeet, jotka vaativat maankayton kehittymisté edel-
leen ja matkustajamaérien kasvua. Téallaisia hankkeita ovat:

Taydentavat rata- ja metroyhteydet:

Pisararata 992 M€ (MAKU 130, 2010=100)
Itametron jatke (Ostersundom) 726 M€ (MAKU 130, 2010=100)
Lentoaseman kaukoliikennerata eli ns. Lentorata 1200 M€

Pikaraitiotieverkon kehittdminen, esimerkiksi yhteydet:

Malmin raitiotien yhteys Vantaalle (Malmi—Jakomaki—Hakunila), Kontula—Malmi
Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—L&nsiméki—Mellunmaki
Munkkiniemi—Pasila—Herttoniemi—Laajasalo

Hameenlinnanvaylan ratikka Ruskeasuo—Kannelmaki ja "Mannerheimin asema” (liitynta ju-
niin)

Leppéavaara—Suurpelto—Matinkyld, Espoon keskus—Suurpelto—Tapiola

Tuusulanvaylén raitiotie Lentoasemalle (Malmi-Lentoasema).

Seuraava kuva esittéda erddn kuvauksen mahdollisista pikaraitiotielinjoista paédkaupunkiseudulla,
kun raitiotieverkkoa on laajennettu.
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Kuva 17. Runkoyhteydet vuonna 2050 mahdollisten uusien hankkeiden ollessa kaytdssa.
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Esilla on ollut my6s hankkeita, joita ei tdssa vaiheessa ole siséllytetty vuoden 2030 jalkeiseen
verkkoon. Naité ovat:

e Helsinki-Turku nopea junayhteys / Lansirata, joka kytkisi Espoon Histan, Kirkkonummen
Veikkolan ja Vihdin Nummelan raideyhteyden vaikutuspiiriin:

o Hanketta ei ole siséllytetty verkkoon, koska syksyn 2016 kasitykseen perustuvassa
maankayttéarviossa radan vaikutuspiirissa ei Helsingin seudulla ole taajamaju-
nayhteyden kannalta riittavasti maankayttod. Yhteyden yleissuunnittelu on alka-
massa, jonka jalkeen hankkeesta tiedetddn enemman.

e Kerava—Nikkila-rata:

o Rataan tukeutuva liikennejarjestelma on pitkalla aikavalilla yhteiskuntataloudelli-
sesti mahdollinen, mutta vain tilanteessa, jossa ratakaytavaa lahdetaan kehitta-
maan yhtenaisena vythykkeenda. Raideliikenteen avaaminen henkildliikenteelle
edellyttdd merkittdvad maankayton panostusta.

e Leppavaara—Viiskorpi -pikaraitiotie Espoon pohjoisosissa:

o Alueen maankayttoon liittyvien tietojen sisallyttaminen seudulliseen suunnitelmaan

on menossa.

Liséksi Helsingin ja Tallinnan vélille on hyvin alustavissa suunnitelmissa kaavailtu tunneliyhteytta,
joka toteutuessaan vaikuttaisi merkittavasti myos Helsingin seudun liikennejarjestelmaan ja kes-
kusverkkoon.

5 Maankayton, likennejarjestelméan ja saavutettavuuden arviointi

51 Saavutettavuus

Tyon keskeisena arviointimenetelméana on saavutettavuuden muutosten arviointi. Arviointi perustuu
ruutupohjaisiin tunnuslukumalleihin, jotka kuvaavat asukkaiden arkivuorokauden liikkumista. Mallit
erottelevat asukkaiden kulkutapajakaumat ja muut likkumisen tunnusluvut 250 x 250 metrin ruutu-
jen tarkkuudella. Tunnuslukumallit kuvaavat likkumisvalintoja (nelja kulkutapaa, kymmenen matka-
ryhma&a) ja niiden seurauksia (matkojen pituudet, liikennesuoritteet, likenteen CO2-paastot) liilken-
neyhteyksien ja maankayton muodostaman kulkutapakohtaisen saavutettavuuden perusteella.

Seuraavissa kuvissa on esitetty seudullinen saavutettavuus joukkoliikenteelld, kavellen ja pyoéralla
Helsingin seudulla eri tarkastelutilanteissa. Mitd punaisempi alue kartalla on, sitd parempi on sen
seudullinen saavutettavuus joukkoliikenteelld, kavellen ja pyéraillen. Helsingin seudun saavutetta-
vuus paranee sekd maankaytén kasvun etta runkoverkon kehittdmisen ansiosta.

Eri saavutettavuusluokkien sanallinen kuvaus on seuraava:

| Kavellen, pyoraillen tai hyvin tiheélla vaihdottomalla joukkoliikenneyhteydella

Il Kavellen, pyoéraillen tai tihealla vaihdottomalla tai tiheélla vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella
11l Melko tihedlla vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella tai autolla

IV Autolla tai vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella

V Autolla ja joillakin matkoilla joukkoliikenteelld

VI Paéaosin autolla

VII Autolla
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Saavutettavuus joukko- ja kevyelld liikenteelld
Nykytilanne
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Vaihtoehtoa 2030 vO tulee pitda ns. teoreettisena, koska siind on mukana 2030 maankayttd, mutta
ei valttamatta niiden edellytyksena olevia likennehankkeita.

Saavutettavuus joukko- ja kevyella liikenteelld
Ennuste 2030 vO

'l;

Kirkkonu m )
.
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Saavutettavuus joukko- ja kevyella liikenteelld
Ennuste 2030 v1
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Saavutettavuus joukko- ja kevyella liikenteelld
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5.2 Maankayton tiiviys suhteessa saavuttavuuteen

Maankayton tiiviyttd voidaan verrata saavutettavuuteen. Menetelmana on ollut esittda ruudut, jois-
sa on hyva saavutettavuus mutta vahan maankayttda tai toisinpain. Saavutettavuutta on tarkasteltu
kokonaissaavutettavuutena ja tydvoimasaavuttavuutena.

Tarkastelumenetelmasséa saavutettavuus ja maankayton tiheys on laskettu ruuduittain asukasmaa-
répainotettuina persentiileina ja niista erotus: tuloksena erottuvat ruudut, joissa on muihin vastaa-
viin ruutuihin verrattuna hyva saavutettavuus ja vaha&n maankayttoa tai toisinpain.

Seuraava kuva esittdd paakaupunkiseudun ruutujen maarat tiheys / saavutettavuus -asteikolla.
Punaiset rastit kuvaavat keskimaaraista tiheytta kullakin saavutettavuustasolla.

100
siniset alueet
75
&
< 50
=
25
punaiset alueet
0
0 25 50 75 100

Saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla

Kuva 23. Maankayton tiiviys suhteessa saavutettavuuteen, tarkastelumenetelman visualisointi.

Seuraavissa kartoissa punaisella esitetyt alueet ovat véljia, mutta niissa on hyva saavutettavuus.
Siniset alueet puolestaan ovat keskimaaraista tiheampia kyseisella saavutettavuusvydhykkeella.
Punaisia alueita voidaan tulkita siten, etté ne ovat otollisia alueita maankayton lisdamiselle liikenne-
jarjestelman nakokulmasta. Sinisia alueita voi tulkita niin, etté niiden saavutettavuutta voisi paran-
taa joko maankayttda tai likennejarjestelmaa kehittamalla. Sinisten ruutujen joukossa on myods
alueita, joiden sinisyys johtuu lahinn& keskim&éaraistd huomattavasti suuremmasta tiiviydes-
ta kyseiselld saavutettavuusvydhykkeella eikd niinkaan saavutettavuuden heikkouksista:
tallaisia alueita on mm. Helsingin kantakaupungissa.
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Seuraavissa kuvissa on esitetty maankayton tiiviys suhteessa saavuttavuuteen nykytilanteessa ja
vuonna 2030 kehyskuntien (vasen kuva) ja paadkaupunkiseudun osalta (oikea kuva). Kuvissa erot-
tuvat punaisella ne alueet, joille maankaytén tiivistaminen on saavutettavuuden kannalta edullista.
Kehyskuntien ja padkaupunkiseudun kartat perustuvat samaan lahtdaineistoon, mutta variskaalat
eroavat toisistaan: taman ansiosta saadaan kummankin alueen kannalta esitettya oleelliset erot.

Saavutettavuus joukko- ja kevyells liikenteells vs. maankaytts
Punaisella alueet, joissa vahan 0a
Siniselld alueet, joissa heikko
Nykytilanne

Saavutettavuus joukko- ja kevyell3 likenteells vs. maankayttd /(
Punaisella alueet, joissa vahin 3
Sinisella alueet, joissa heikko suhteessa
Nykytilanne

Saavutettavuus joukko- ja kevyella liikenteelld vs. maankayttd
Punaisella alueet, joissa vahan
Sinisella alueet, joissa heikko
Ennuste 2030 v1

Saavutettavuus joukko- ja kevyella liikenteelld vs. maank'évnf)/(
Punaisella alueet, joissa vahan
Siniselld alueet, joissa heikko
Ennuste 2030 v1
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Seuraavissa kuvissa on esitetty maankayton tiiviys suhteessa tyévoimasaavuttavuuteen nykytilan-
teessa ja vuonna 2030 kehyskuntien (vasen kuva) ja paékaupunkiseudun osalta (oikea kuva). Ke-
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hyskuntien ja pdakaupunkiseudun kartat perustuvat samaan lahtdaineistoon, mutta variskaalat
eroavat toisistaan.

Kuvissa erottuvat punaisella ne alueet, jotka ovat tydvoiman saavuttavuuden kannalta hyvia, mutta
maankaytoltaan valjid alueita. Naille alueille esimerkiksi tydpaikkojen sijoittuminen on houkuttele-
vaa.

Tybvoimasaavutettavuus joukko- ja kevyelld liikenteelld vs. maankaytto
Punaisella alueet, joissa vihin
Siniselld alueet, joissa heikko
Nykytilanne

Tydvoimasaavutettavuus joukko- ja kevyell likenteels vs. magniayt
Punaisella alueet, joissa vihan
Sinisella alueet, joissa heikko
Nykytilanne

.
. , ///////

____toisistaan.

Tybévoimasaavutettavuus joukko- ja kevyelld liikenteelld vs. maankiytto

Punaisella alueet, joissa vihan
Siniselld alueet, joissa heikko
Ennuste 2030 v1
17 Tybvoimasaavutettavuus joukkos j kevyell likenteells vs. maniiys
+50 Punaisella alueet, joissa vihin
425 Sinisells alueet, joissa heikko ol
Ennuste 2030 v1

4 y
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Kuva 27. Maankayton tiiviys suhteessa tyévoimasaavuttavuuteen vuonna 2030: kehyskuntien ja
paakaupunkiseudun karttojen variskaalat eroavat toisistaan.

Lahes kaikki nykytilasta vuoteen 2030 merkittavasti tiivistyvat maankayttéruudut sijaitsevat vuoden
2030 liikennejarjestelman kannalta hyvilla sijainneilla: poikkeuksina ovat uudet Helsingin Ostersun-
domin ja Hyvink&an Palopuron alueet, joiden saavutettavuus on suhteellisen heikko.

Saavutettavuuteen ndhden véljid ovat mm. Pasilan—Ké&pylan—Vanhankaupungin vélinen alue, Mak-
kylén seutu Helsingin ja Espoon rajalla seka yleisesti Kehien | ja II/Ill valinen alue Helsingissa,
Espoossa ja Vantaalla.

Tiiviyteen nahden heikosti saavutettavia alueita ovat mm. Espoonlahden ja Vuosaaren kaukana
metroasemista olevat alueet, Vantaan Hakunila sek& kehyskuntien isot taajamat, jotka eivat sijaitse
radan varressa. Keskusten kehittdminen parantaa myés niiden vaikutusalueen saavutettavuutta.

5.3 Keskusten kehittamispotentiaalin ja -rajoitteiden analyysi

Seudun keskuksia kuvaava aineisto mahdollistaa keskusten vertailun ja analyysin, joiden perus-
teella voidaan tunnistaa keskuksia, joiden sijainti likenneverkolla tukee keskuksen kasvattamista.
Samalla tunnistetaan myds keskuksia, joita ei ole tarkoituksenmukaista tai kustannustehokasta
kasvattaa eri aikajanteille suunnitelluilla runkoverkoilla. Liséksi samassa yhteydessa tunnistetaan
kohteita, jotka eivat ole keskuksia, mutta toimivat runkoverkolla joukkoliikenteen solmupisteina.

Yleisena periaatteena ja tavoitteena voidaan pitaa sitd, ettéd keskuksen tulee olla sita tiiviimpi mita
parempi on sen saavutettavuus. Sijainti joukkoliikenteen solmukohdassa tukee tiivista ydintd, jossa
on suuri palvelu- ja tydpaikkakeskittyma yhdistyneena raideliikenteen asemaan ja/tai mahdollisesti
siihen liittyvaan bussilikenteen terminaaliin. Liikenteellisesti pienemman volyymin asemaseuduilla
ja bussikaytavien keskuksissa yhdyskuntarakenne voi perustellusti olla valjempi ja vihemman kes-

kittynyt.

Seuraavassa keskuksia niiden tiiviyden suhteen vertailevassa analyysissa keskusten rajauksena
on edelld kuvattu 1,5 kilometrin etdisyys keskuksen keskipisteesta. Keskuksen tiiviyden indikaatto-
rina on asukkaat + tyopaikat / kmZ2. Keskuksen sisalla tarkastellaan erikseen ydinaluetta, joka on
keskuksen tihein karttaruutu (500x500m) vuoden 2050 arvioidun maankaytén mukaan.

Keskusten vertailu perustuu seuraavaan tyypittelyyn:
¢ Helsingin kantakaupungin keskukset
¢ Raideliikenteen solmukohtien keskukset
e Muut raidevythykkeiden asemakeskukset
e Muut joukkoliikennekeskukset.

Seuraavassa esitetdan eri keskustatyyppeja edustavien valittujen keskusten tiiviysanalyysista.
Kattavampi aineisto on raportin liitteena.
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Asukasta + tyopaikkaa / km2

Helsingin keskusta
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Pitdgjanmaki - Munkkiniemi

40000
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B Ydinalue M Kokokeskus

2050

Helsingin keskusta:

Erinomainen saavutettavuus kaikista
suunnista; keskittyman suuruus tukee
kavelya, pyorailya ja raitioteita; selvasti
tiivein Helsingin seudun keskus, mutta
véljempi kuin Tukholman tai Kéépenha-
minan keskusta.

Pasila-Kalasatama:

Kehittymasséa kantakaupungin kakkos-
keskukseksi ja Pasilassa raideliiken-
teen valtakunnalliseksi solmuksi. Po-
tentiaalia suunniteltua tiiviimpaan ra-
kenteeseen ydinalueella. Tarjoaako
suunniteltu runkolinja riittavan palvelu-
tason Pasilan ja Kalasataman véliselle
yhteydelle?

Pitdjanmaki-Munkkiniemi:

Vybhykemaéinen keskus ilman selvaé
ydintd Rantaradan varressa, kytkey-
tyen kantakaupungin lansiosien raken-
teeseen. Huopalahden asemaseutu
Rantarata—Kehéarata—Raide-Jokeri -
solmukohdassa vajaasti hyédynnetty
asemaseutu.
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Kuva 29: Raideliikenteen solmukeskuksia.
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54 Matkustajakuormitukset

Runkoverkon ja maankéayton eri tarkasteluvuosille on laadittu matkustajakuormitusennusteet liiken-
ne-ennustemallilla. Seuraavissa kuvissa on esitetty joukkoliikenteen runkoyhteyksien matkustaja-
kuormituksen ennusteet aamun ruuhkatunnin mukaan eri tarkastelutilanteissa. Vaihtoehtoa 2030
VO tulee pitaa ns. teoreettisena, koska siina on mukana vuoden 2030 maankayttd, mutta ei valtta-
matta sen edellytyksena olevia liikennehankkeita.

Kuormituksista nahdaan, etta lahijuna- ja metroyhteydet muodostavat runkoverkon keskeisimmaét
osat. Pikaraitiotiet ja busseilla liikenndivét runkoyhteydet tdydentévat runkoverkkoa etenkin poikit-
taisissa suunnissa. Runkoverkkoon perustuva jarjestelma mahdollistaa liityntéliikenteen lisdamisen,
mika selkeyttad linjastoa ja korostaa solmupisteiden roolia.

Poikittaisessa liikkumisessa yhteysvalit Munkkiniemi—Pasila—Kalasatama, Raide-Jokeri, Malmi—
Kontula seka Tikkurila—Hakunila ovat kuormittuneita. Kevedmminkin kuormittuneilla runkoverkon
yhteysvaéleilla on tarkea keskuksia yhdistava rooli.

Raideliikenteen mitoittavat kuormitukset ovat aamuruuhkassa Helsingin kantakaupungin rajalla,
joka tarkoittaa sita, ettd muualla raideverkolla on vapaata kapasiteettia kaytettavissa. Kuormitusten
ajallisesti ja maantieteellisesti tasaisempi jakaantuminen runkoverkolle parantaisi joukkoliikenteen
hoidon kustannustehokkuutta.

Kuva 30. Joukkoliikenteen runkoyhteyksien aamuruuhkatunnin kuormitusennuste syksylle 2017.
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Kuva 31. Joukkoliikenteen runkoyhteyksien aamuruuhkatunnin kuormitusennuste vuodelle 2030.

Kuva 32. Joukkoliikenteen runkoyhteyksien aamuruuhkatunnin kuormitusennuste vuodelle 2050.
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55 Mittarianalyysi

MAL 2019 -suunnitelman vaikutusten arviointia varten on muodostettu mittaristo, joka muodostuu
6-7 paamittarista ja yli 20 tadydentavasta tukimittarista. Naiden mittareiden kuvaus ja laskentatavat
on méaaritetty MAL 2019 Tavoitteet ja mittarit -tyossa.

Taman raportin liitteena on esitetty korttimaisesti muutama mittaristosta valittu joukkoliikenneyh-
teyksien suunnittelun kannalta keskeinen mittari ja laskettu mittareille arvot nykytilanteesta, vuoden
2030 joukkoliikenteen runkoyhteyksien suunnitteluvaihtoehdosta (2030 v1) sekd vuoden 2050
joukkoliikenteen runkoyhteyksien suunnitteluvaihtoehdosta (2050 v1).

Ennusteet eivat sisalla tienkayttdmaksuja. Skenaario 2030 v1 siséltaa tieliikenteen osalta vain ra-
kenteilla olevat ja sitovasti paatetyt tielikennehankkeet. Skenaario 2050 v1 siséltda paapiirteissaan
HLJ 2015 -suunnitelman mukaisen liikenneverkon vuodelle 2050 sek& mediaanitulojen noin 46 %:n
kasvun, joka kasvattaa selvasti henkildautotiheytta.

Raportin liitteena olevissa korteissa on kuvattu mittareiden arvot seudullisesti sekd vydhykkeittain
tai liikennemuodoittain kohdennetusti. Karttakuvissa on esitetty suuntaa-antavasti muutokset nyky-
tilanteeseen seka suunnitteluvaihtoehtojen mukaiset tilanteet vuodelle 2030 ja 2050. Lopuksi on
esitetty yhteenvetotaulukko kaikkien laskettujen mittareiden osalta. Osa tieliikenteen haittoihin ja
kustannuksiin liittyvistd MAL 2019 Tavoitteet ja mittarit -tydssa maaritellyistd mittareista (H2—H4 ja
H6) on jatetty tdsséa yhteydessa pois.

Herkkyystarkasteluna on tutkittu porttimaisia tienkayttomaksuja ja Pisararadan toteuttamista vuo-
den 2030 tilanteessa. Tienkayttomaksut vaikuttavat erittéain merkittavasti koko liikennejarjestelmaan
ja nostavat joukkoliikenteen kayttagjamaaria etenkin runkoyhteyksien osalta. Myos Pisararadan
vaikutukset ovat laajalti myonteisia, ja silla on merkitystda mm. mm. kaukojunaliikenteen lisaantymi-
seen liittyvan kapasiteettitarpeen kasvuun vastaamisessa. Pisararata nostaa junaliikenteen kayttoa
etenkin Helsingistéa Huopalahteen ja Malmille ulottuvilla osuuksilla.
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6 Paatelmia ja suosituksia

6.1 Maankéayton kehittaminen ja keskukset

Maankaytdn kehittamisen lahtékohtana pitda olla maankayton ja liikkenteen vuorovaikutuksen tun-
nistaminen. Liikenteen kehittdminen ja saavutettavuuden paraneminen mahdollistavat maankaytén
kasvun ja tiivistymisen. Vastaavasti maankayton kasvu luo kysyntaa liikennepalveluiden kehittami-
selle. Sijainti joukkoliikenteen solmukohdassa tukee tiivista ydintd, jossa on suuri palvelu- ja tyo-
paikkakeskittyma yhdistyneenéd asemaan ja/tai siihen liittyvaan terminaaliin.

Keskustamaisen asumisen suosion kasvu (mm. Asumisbarometri 2016) tukee parhaiten saavutet-
tavien solmukeskusten kehittdémisté kaupunkikeskuksiksi, joissa on hyvét ja monipuoliset palvelut,
tydpaikkoja sekéa urbaania asumista toisiinsa limittyneina. Esikaupunkimaisissa keskuksissa tiivista
ydinta ymparoivat luontevasti valjemman asumisen vyohykkeet, jotka ovat joukkoliikenneyhteyk-
sien seka kavelyn ja pyorailyn ulottuvissa. Helsingin seudulla useissa solmukeskuksissa ja muissa
keskeisissa asemakeskuksissa on tarvetta ja mahdollisuuksia tiivistaa erityisesti keskuksen ydinta.

Keskusten kehittamisesséa on perusteltua hyddyntaa jo toteutettujen toimivien ratkaisujen myota
syntyneitd hyvia kaytantoja taalla ja muualla.

Misséa keskuksissa liikenteellinen saavutettavuus ja rooli solmukohtana tukee ennustettua
suurempaa kasvua?

Helsingin keskusta: Saavutettavuus on erinomainen kaikista suunnista. Keskittyméan suuri koko ja
tiiviys tukevat kavelya, pyorailya ja raitioteitd. Vaikka keskusta on selvasti tiivein Helsingin seudun
keskus, se on selvasti valjempi kuin Tukholman tai Kéépenhaminan keskusta.

Pasila—Kalasatama: Vydhykemainen keskus, joka on kehittymdassa kantakaupungin kakkoskes-
kukseksi ja Pasilassa raideliikenteen valtakunnalliseksi solmuksi. Vyohykkeella on potentiaalia
suunniteltua tiivimpaan rakenteeseen ydinalueilla. Tarjoaako suunniteltu runkolinja riittavéan palve-
lutason Pasilan ja Kalasataman véliselle yhteydelle?

Pitdgjanmaki—Munkkiniemi on vyéhykemainen keskus ilman selvaa ydintd Rantaradan varressa,
kytkeytyen kantakaupungin lansiosien rakenteeseen. Huopalahden asemaseutu Rantarata—
Kehéarata—Raide-Jokeri -solmukohdassa on saavutettavuuteen ndhden vajaasti hyddynnetty ase-
maseutu.

Tikkurila sijaitsee raideliikenteen keskeisessa solmukohdassa. Keskuksella on erinomainen saavu-
tettavuus ja hyvin toimiva asema. Silti se jaa tiiviydessa jalkeen mm. Tapiola-Otaniemesta ja koko
alueen tasolla myds Leppévaarasta. Keskuksella on potentiaalia tiivimp&aén rakenteeseen ja vah-
vempaan keskusrooliin.

Leppévaara on Rantaradan, runkolinjan 550 ja Espoon bussiliikenteen keskeisin solmu ja kaukolii-
kenteen asema. Keskuksessa on vahva kauppakeskus, mutta ydinalue jaé jalkeen Tapiola-
Otaniemen tiiviydestd. Saavutettavuuteen nahden ydinalueella on potentiaalia tiivimpaan raken-
teeseen.
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Myyrmaki—Martinlaakso: Vydhykkeella ovat vakiintuneet asemaseudut ja hyva saavutettavuus,
mutta alue jaa tiiveydessa jalkeen mm. Matinkylasta. Tiivistamispotentiaalia on seka ytimessa etta
koko keskuksessa.

Hyvink&a: Keskustan tiiveys on selvasti alempi kuin Keravalla, joten tiivistdmispotentiaalia on.
Jarvenpaa: Keskustan tiiveys on selvasti alempi kuin Keravalla, joten tiivistdmispotentiaalia on.

Ristikytd sijaitsee paaradan varressa ja kytkeytyy Keravan ja Jarvenpdan keskuksiin. Potentiaalia
vahvaksi ja hyvin toimivaksi asemakeskukseksi. Aseman rakentaminen voi olla haasteellista.

Kirkkonummen keskus: Asemasijainnista huolimatta jaa tiiviydessa jalkeen mm. Hyrylasta.

Missa keskuksissa joukkoliikenteen palvelutaso ei tue niin suurta kasvua kuin on ennustet-
tu?

Hyryld: Keskuksessa on vahva kasvuhistoria, vaikka keskus ei sijaitse radanvarressa. Laajalle
levittaytyva yhdyskuntarakenne on suurelta osin henkildautoliikenteen varassa. Onko keskukseen
mahdollista toteuttaa raideyhteys Ruskeasannan ja/tai Keravan kautta?

Soderkulla—Eriksnas: Laajalle levittaytyva yhdyskuntarakenne. Suunniteltu kasvu edellyttda vahvaa
joukkoliikenneyhteytta, mutta raskaan raideyhteyden realistisuus on kyseenalaista.

6.2 Runkoverkon kehittaminen

Runkoverkon kehittdminen tapahtuu maankayton ja keskusverkon antamissa raameissa. Runko-
verkon kannalta keskeinen huomio on, etté runkoverkon laajuus on merkittavasti nykyista katta-
vampi, kun rakenteilla olevat ja jo paatetyt hankkeet ovat kaytdéssa vuonna 2030. Tarkeimpia run-
koverkon rakenteilla olevia ja paatettyja osia ovat Lansimetron jatke Kivenlahteen, pikaraitioteina
toteutettavat Raide-Jokeri ja Kruunusillat / Laajasalon raideyhteys seka Paaradan valityskyvyn
parantaminen Pasilasta Riihimaelle.

Rakenteilla olevien ja jo paatettyjen hankkeiden jalkeen nousee runkoverkon kehittdmistarpeita
ennen vuotta 2030 seuraavilla alueilla:

e Malmin lentokenttdalueen yhteyksien toteutus seké sateittéisessa etta poikittaisessa suun-
nassa on maankayton kehittamisen kannalta kokonaan uusista hankkeista keskeisimpia.
Talla hetkella lentokenttdalueen joukkolilikenneyhteydet ovat vaatimattomat eivéatka vastaa
kaavaillun maankayton tarpeisiin.

e Poikittainen liikkuminen maankaytoltdan kasvavalla Meilahti—Pasila—Kalasatama -valilla on
suurta, mika luo tarpeita matkustajakapasiteetin lisaamiselle esimerkiksi raideratkaisuin.
Liikkennekaytavaan on suunniteltu kahta busseilla kulkevaa runkolinjaa: 500 Itékeskus—
Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori ja 510 Herttoniemi—Pasila—Meilahti—Otaniemi,
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joiden korvaaminen osittain tai kokonaan pikaraitiotiella vaikuttaa kustannustehokkaalta
toimelta.

¢ Vihdintien raitiotie Munkkiniemestéa Pohjois-Haagan asemalle ja Tuusulanvaylén raitiotie
Helsingin itéisestad kantakaupungista Kapylan aseman kautta Maunulaan liittyvat maankay-
ton ja runkoverkon kehittamiseen. Raitiotiet liittyvét Helsingin yleiskaavassa olevien kau-
punkibulevardien toteuttamiseen.

e Espoon kaupunkirata ja Pasila—Riihimaki 2. vaihe parantavat nykyisten ratojen palveluta-
soa. Niilla on merkitysté Helsingin seudun sisaisen liikkumisen liséksi kaukoliikenteen toi-
mintaedellytyksien parantamisessa. Hankkeet mahdollistavat lahijunaliikenteen lisddmisen
ja maankayton kehittdmisen seka parantavat junaliikenteen hairionsietokykya.

e Helsingin seudun kehyskuntien kannalta runkoyhteyksien parantaminen Hyryl&sta ja
Klaukkalasta Keharadalle ja Kirkkonummelta Lansimetroon tukee kehysalueen maankay-
ton ja keskusverkon kehittamista ja parantaa likkumisen palvelutasoa. Kehysalueen ja
runkoverkon vélisten vaihtoyhteyksien kannalta solmupisteiden toteuttaminen ja laatutason
nosto ovat edellytys toimivalle runkoverkolle.

e Helsingin Ostersundomin raideyhteyden toteuttaminen kytkeytyy kaavoitusratkaisujen ete-
nemiseen.

Vuoden 2030 jalkeen voidaan nahda runkoverkon kehittamismahdollisuuksia seuraavilla suunnilla:

o Pikaraitiotieverkon laajentaminen paakaupunkiseudulla on vaiheittain tapahtuvaa kehitta-
mistd. Etenkin poikittaisen likkumisen kaytavissa pikaraitioteille on l6ydettévissé roolia.

e Suurista raideliikennehankkeista Pisararata ja Lentoaseman kaukoliikennerata eli ns. Len-
torata voivat ajankohtaistua kapasiteetin lisdamistarpeiden myota, esimerkiksi junaliiken-
teen maaran kasvaessa Paaradan ja Oikoradan suunnissa.

o Pitkalla aikavalilla mahdollinen Helsinki-Turku nopea junayhteys seka Lansirata vaikuttavat
Helsingin seudun lantisten osien maankayton kehittdmismahdollisuuksiin. Tarve uudelle
Helsinki—Turku -yhteydelle tulee etenkin kaukojunaliikenteen tarpeista, johon on mahdollis-
ta liittdd Helsingin seudun siséisia tarpeita palvelevaa taajamajunaliikennetta.

o Kerava—Nikkila -rata, johon tukeutuva liikennejarjestelma on pitkalla aikavalilla yhteiskunta-
taloudellisesti mahdollinen, mutta vain tilanteessa, jossa ratakaytavaa lahdetaan kehitta-
maan yhtenaisena vydhykkeenda. Raideliikenteen avaaminen henkildliikenteelle edellyttaa
merkittdvaa maankayton panostusta.

e Helsingin ja Tallinnan valille kaavailtu kiinted yhteys muuttaisi seudun saavutettavuutta
merkittavasti, kun Helsingin ja Tallinnan seudut yhdistyisivat ja olisi paivittdisessa liikkumi-
sessa saavutettavissa. Kiinted yhteys nostaisi etenkin Tallinnan yhteyden asemaseutujen
keskusmerkitysta. Helsingin ja Tallinnan valisen kiinte&n yhteyden suunnitelmat ovat kui-
tenkin viela hyvin alustavia.
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Liite 1. Helsingin seudun keskukset: Tiiviyden vertailu keskustyypeittain

Helsingin kantakaupungin keskukset
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Raideliikenteen solmukohtien keskukset padkaupunkiseudulla (ei kantakaupunki)
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Malmi Itakeskus
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Muut joukkoliikennekeskukset paakaupunkiseudulla

Finnoo Kauklahti
20000 20000
~ (o]
€ €
< 15000 < 15000
(1] ©
© (]
3 i
= =
S S
:0 10000 :0 10 000
Z Z
+ +
b Ju
& 5000 8 5000 -
3 =1
[7,] [7,]
< <
0 -
2015 2030 2050 2015 2030 2050
M Ydinalue M Koko keskus B Ydinalue M Koko keskus
Kera Kivenlahti
20000 20000
o~
£ |
~ £
S 15000 < 15000
© (1]
= g
-g %
:0 10000 o 10000
z z
+ +
£ 5000 £ 5000 -
3 2
& a
0 0 -
2015 2030 2050 2015 2030 2050
WYdinalue M Koko keskus W Ydinalue M Koko keskus

Suurpelto

20000
(o]
£
<. 15000
(5]
(3]
=
X
2
:2 10 000
Z
+
i
& 5000 -
=1
wn
<

0 .
2015 2030 2050

BYdinalue M Koko keskus




50

Asukasta + tydpaikkaa /km2

20000

Hakunila

15 000

10000 -

Asukasta + tydpaikkaa /km2

20000

Koivukyla

15 000

10 000

mYdinalue m Koko keskus

5000 - 5000
0 - 0 -
2015 2030 2050 2015 2030 2050
B Ydinalue ™ Koko keskus B Ydinalue ™ Koko keskus
Korso Ruskeasanta
20000 20000
o~ o~
£ £
= =
=~ 15000 =~ 15000
[1+] [1+]
(1] (1]
a2 a2
= =
2 2
:0 10000 :0 10000
Z Z
+ +
] ]
(%] (%]
& 5000 - & 5000 -
> >
;] ;]
< <
0 - 0 -
2015 2030 2050 2015 2030 2050

mYdinalue m Koko keskus




51

2015 2030

EYdinalue ™ Koko keskus

2050
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Kirkkonummi Mantsala
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Muut KUUMA-seudun keskukset
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Liite 2. Mittarianalyysin kortit

= Konarssaavutettavi
Kokonaissaavutettavuus Kokonaissaavutettavuus

Nykytilanne = Ennuste 2030 v1

-

"5

Ennuste 2030 v1

Saavutettavuus asukkaiden nakokulmasta

Mittareiden arvot ja kohdentuminen

Saavutettavuus asukkaiden ndakokulmasta (ind)

749
69.2
659
60.0
300 a1
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400 36.6 352

29.7 f2¢ 319

e 215
=00 240
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100 56— 66 13
00 — = —

Nyky 2030v12050v1§ Nyky 2030v12050v1 Nyky 2030v12050v1 Nyky 2030v12050v1 Nyky 2030v12050v1 Nyky 2030v1/2050v1

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, radanv. | 5. Kehyskunnat, muut

Kokonalssaavutettavuus,
Nykytilanne - Ennuste 2050 v1

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista e

Mittarina SAVU-menetelmallad laskettu absoluuttinen saavutettavuusluku "
indeksoituna 0-100 (nykytilanteen paras). Sisaltaa kaikki matkaryhmat. Painotus - ®
kestavat kulkutavat 65 %, henkil6auto 35 %. . :s

Asukkaiden nakokulmasta saavutettavuus Helsingin seudulla kasvaa vuoteen 2030
mennessad noin 10 % ja vuoteen 2050 mennessa noin 23 % maankadyton kasvun,
paatettyjen liikenneinvestointien sekd joukkoliikenteen runkoyhteyksien
kehittdamisen seurauksena.

Saavutettavuus paranee kaikilla Helsingin seudun vyéhykkeilld. Vuoteen 2030
mennessa saavutettavuus paranee suhteellisesti erityisesti kehysvyohykkeilla.
Vuoden 2030 jilkeen saavutettavuus paraneminen kohdistuu erityisesti
paakaupunkiseudulle, jossa maankayton ohella pikaraitioverkkoa kehitetdan
voimakkaasti.

Kokonaissaavutettavuus
Ennuste 2050 v1

Nykytilanteesta saavutettavuus paranee erityisesti kasvavien asuin- ja tyopaikka-
alueiden, uusien asemien seka kehitettavien joukkoliikenteen runkoyhteyksien
tuntumassa.
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Uusien asukkaiden sijoittuminen
raideliikenteen piiriin

Mittareiden arvot ja kohdentuminen

Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin (%)
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00% y ; ’ : : ’ : y - y

Nyky | 2030 | 2050 |Nyky | 2030 | 2050 | Nyky | 2030 | 2050 | Nyky | 2030 | 2050 | Nyky | 2030 | 2050 | Nyky | 2030 | 2050
vi | v vi| v vi | v vi | w vi v vi | w1

87.3%

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. 55 muut
radanv.

Asukasmairan muutos, Nykytilanne - Ennuste 2030 v1

+1

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Mittarina osuus uusista asukkaista, jotka sijoittuvat 800 metrin etadisyydelld
pikaraitioteista tai 1000 metrin etdisyydelld metro- tai rautatieasemista.

Vuoteen 2030 mennessa uusista Helsingin seudun asukkaista noin 52 % sijoittuu
raideliikenteen piiriin ja vuoteen 2050 mennessa noin 64 %. Kehityksen taustalla on
maankdayton tiivistiminen nykyisilla raidevyohykkeilla seka raideverkon
laajentuminen ja siihen kytkeytyvan maankayton kehittaminen.

Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin kiihtyy pdakaupunkiseudulla
vuoden 2030 jalkeen mm. pikaraitioverkon voimakkaan laajentamisen seurauksena.
Kehysvyohykkeelld uusista asukkaista vihemmisto sijoittuu raideliikenteen piiriin.




Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
moottoroiduista matkoista

Mittareiden arvot ja kohdentuminen

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%)

700%

61.1% 635% 63.2%

60.0% |
500% - a56% 46:3% 468%
41.4% 41.2%
s00% [228% 37.4% 37.2%
339%

300%
200% 16.2%

14.9% 189% 1310 148% 1500
100% - - =
00% - . : . : . : . : : __EEN . . - .

Nyky 2030v12050v1 Nyky [2030v12050v1| Nyky 2030v12050v1 Nyky [2030v12050v1 Nyky 2030v12050v1 Nyky 2030v12050v1
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. radanv. | 5. muut

Nykytilanne - Ennuste 2030 v1
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matkoista
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Joukkolikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista

Ennuste 2030 v1

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista kasvaa Helsingin seudulla noin 5
% vuoteen 2030 mennessa. Aikavalillda 2030-2050 ei tapahdu ennusteen mukaan
merkittdvida muutoksia.

Joukkoliikenteen osuutta kasvattavat mm. raideliikennehankkeet, muut
joukkoliikenteen uudet runkoyhteydet, kuntarajat ylittavilla matkoilla
joukkoliikenteen uusi vyohykemalli, tieliikenteen ruuhkautuminen niukkojen
tieinvestointien seurauksena (2030) sekd uuden maankayton painottuminen
joukkoliikenteen kannalta edullisille alueille.

Joukkoliikenteen osuuden kasvua puolestaan hidastaa ennakoitu talouskehitys ja
siitd johtuva henkil6autotiheyden kasvu. Ennusteeseen kuvattu mediaanitulojen
kasvu vuodesta 2017 vuoteen 2030 mennessa on noin 14 % ja vuoteen 2050
mennessa noin 46 %. Vuoden 2050 verkkokuvaus sisadltdda myos melko runsaasti
tieliikennehankkeita.

Nykytilanne = Ennuste 2050 v1
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+10 %-yks.

40 %-yks.
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-20 %eyks.

matkoista

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista
Ennuste 2050 v1
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Liikkenteen CO2-paastot

Mittareiden arvot ja kohdentuminen

Tieliilkenteen CO2-paastdjen madrd asuk kohti (tonnia/asukas/v)
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Henkilbautoilun ajosuorite (km)
Nykytilanne - Ennuste 2030 v1

Henkildautoilun ajosuorite (km)
Ennuste 2030 v1

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Liikenteen CO2-paastdjen muutosten taustalla on ensisijaisesti ajoneuvotekniikan ja
liikennepolttoaineiden kehitys. Yksikkopaadstojen on arvioitu vahenevan 2012-2030
noin neljanneksen ja puolittuvan aikavalilld 2030-2050. Arviot ovat suuntaa antavia
ja tdsmentyvat kehitysennusteiden tarkentuessa.

Tieliikenteen ennustettu kokonaissuorite vihenee hieman asukasta kohti siita
huolimatta, ettd ennusteisiin kuvattu talouskehitys kasvattaa henkiléautotiheytta.
Tieliikennesuoritetta hillitsevat mm. joukkoliikenteen kehittdmistoimet, tieliikenteen
ruuhkautuminen niukkojen tieinvestointien seurauksena sekd uuden maankayton
painottuminen kestavan liikkumisen kannalta edullisille alueille.

Henkilbautoilun ajosuorite (km)
Nykytilanne — Ennuste 2050 vi
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Joukkoliikenteen hoidon kustannukset
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Mittareiden arvot ja kohdentuminen

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v)
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Hgin seutu Lahijunat Metro Raitioliikenne HSL-bussit Muu kuin HSL

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Bussiliikenteen kustannukset on laskettu matkustajakilometreist3,
raideliikenteen vélineiden suoritteista. Raideliikenteen osalta ei ole huomioitu
kuormitusmuutosten vaikutuksia kaluston mitoitukseen, joten luvut ovat
suuntaa-antavia ja tarkentuvat mm. lilkenndinnin suunnittelun yhteydessa.

Joukkoliikenteen kdyton kasvu tehostaa ennusteiden mukaan
joukkoliikennevilineiden kuormitusasteita, mikd vahentd3 joukkoliikenteen
kustannuksia matkaa kohti. Samalla joukkoliikenteen subventiotarve matkaa
kohden supistuu.

Raideliikenteen, erityisesti uusien raitiolinjojen osuus joukkoliikenteen hoidon
kustannuksista kasvaa huomattavasti samalla kuin HSL:n jarjestdman
bussiliikenteen osuus kutistuu.
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Nro [Mittari Mittarin arvo Muutos vs. Nyky
Nyky 2030vl 2050v1| 2030vl 2050v1
PAAMITTARIT
Saavutettavuus tyopaikkojen nakékulmasta (ind) 64.5 74.9 88.7 16% 38%
= Vdeston sijoittuminen kestavan liikkumisen kannalta hyville saavutettavuusvyohykkeille (%) 819% 86.4% 88.5% 5% 8%
E Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille (%) 81.2% 74.6 %
% Kestavien kulkutapojen osuus matkoista (%) 62.0% 63.1% 62.3% 2% 0%
< Tieliikenteen CO2-pdastdjen maara asukasta kohti (tonnia/asukas/v) 1.26 1.04 0.52 -17% -59%
Liikenteen yhteiskuntataloudellinen kokonaiskustannus asukasta kohti (eur/v/as) 4772 4653 4 566 2% -4%
TUKIMITTARIT
| M1 |Taydennysrakentamisen osuus (%) 53 % 49 %
% M2 |Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin (%) 59.2 % 63.6%
E M3 |Asukasmaarien vdheneminen heikosti saavutettavilla alueilla (asukasta) 3133 6 651
S | M4 |Tyopaikkojen sijoittuminen kestdvan liikkumisen kannalta hyville saavutettavuusvydhykkeille (%) 90.7 % 92.5% 94.3% 2% 4%
é M5 |Asuinalueiden maankdytén keskitiheys (as+tp/km2) 8722 9124 9395 5% 8%
% M6 |Tydpaikka-alueiden maankaytdn keskitiheys (as+tp/km2) 20 155 20313 20363 1% 1%
g | M7 [Asu kkaiden keskimaardinen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km) 14.3 14.1 13.9 -1% 2%
% M8 |Tyopaikkojen keskimaarainen linnuntie-etdisyys Pasilasta (km) 10.3 10.4 10.5 1% 1%
= | M9 |Tyépaikkojen kasautuminen (tyépaikkojen maari laheisyydessa) 40 468 47522 53 491 17 % 32%
é M10 |Asukkaiden kasautuminen (asukkaiden maara laheisyydessa) 33114 38122 43 755 15% 32%
M11 |Saavutettavuus asukkaiden nakékulmasta (ind) 29.7 32.6 36.6 10% 23%
.| K1 |Kavely-japyorailymatkojen kulkutapaosuus (%) 37.4% 37.1% 35.9% -1% -4%
é K2 |Kavely-ja pyordilymatkojen km-suorite asukasta kohti (km/as/vrk) 1.71 1.70 1.68 0% -1%
= | K3 [Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%) 39.4% 41.4% 41.2% 5% 5%
g K4 |Henkildautotiheys (autoa/1000 as) 391 398 430 2% 10%
5 K5 |Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as) 18.2 17.4 17.7 -4% -3%
* | K6 [Henkildmatkojen keskimaarainen yleistetty matkavastus (min-ekv) 37.6 37.6 37.0 0% 2%
£ | H1 |Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk) 24.5 28.2 33.8 15% 38%
g H5 |Liikenteen henkilévahingot (kpl/v 1000 asukasta kohti) 1.10 0.78 0.77 -29% -30%
E H7a [Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v) 307 303 269 -1% -12%
T | H7b |Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka) 1.45 1.36 1.20 -6% -17%
Asukkaita 1391429 1666489 1967 252 20% 41%
Tyopaikkoja 673126 851464 1053679 26 % 57%




Mittari Mittarin arvo Muutos vs. 2030 v1
Herkkyystarkastelut vuoden 2030 tilanteessa 2030v1 tiemaksut Pisara| tiemaksut Pisara
PAAMITTARIT

Kestavien kulkutapojen osuus matkoista (%) 63.1% 66.1 % 63.4% 4.8% 0.5%
Tieliikenteen CO2-paastojen maara asukasta kohti (tonnia/asukas/v) 1.04 0.98 1.04 -5.6% -0.4%
Lilkenteen yhteiskuntataloudellinen kokonaiskustannus asukasta kohti (eur/v/as) 4653 4616 4644 -0.8% -0.2%
TUKIMITTARIT

Kavely- ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus (%) 37.1% 37.9% 37.0% 2.2% -0.2%
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%) 41.4% 45.5% 42.0% 9.9% 1.4%
Henkildautotiheys (autoa/1000 as) 398 387 397 -2.6% -03%
Henkil6autoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as) 17.4 15.8 17.4 -9.4% -0.4%
Henkilomatkojen keskimaarainen yleistetty matkavastus (min-ekv) 37.6 38.5 37.6 2.6% 0.0%
Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk) 28.2 25.2 28.1ﬂ
Liikenteen henkilévahingot (kpl/v 1000 asukasta kohti) 0.78 0.71 0.78 -8.5% -0.6%
Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v) 303 320 301 5.6 % -1.0%
Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka) 1.36 1.36 1.33 -0.6 % -2.6 %

Vaikutukset aamuruuhkan matkustajakuormituksiin vuonna 2030:
s YL
ap

Tienkayttémaksut. Pisararata.
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