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Helsingforsregionen lockar nya manniskor och
foretag. Nuvarande och kommande invanare
behdver bostader och tjanster, och féretag
behover lokaler. Manniskor vill resa smidigt fran
hemmet till arbetsplatsen och fran skolan till
tjanster och fritidssysslor.

Ar 2050 férutspads regionen ha 2 miljoner
invanare. For ett framgangsrikt naringsliv

och en smidig vardag nu och i framtiden har
Helsingforsregionens 14 kommuner beslutat att
bemdbta framtiden med gemensamma krafter.

Markanvandningen, boendet och trafiken kopplas
tatt ihop: utvecklingen i Helsingforsregionen
planeras i nara samarbete.

Planen for markanvandning, boende och trafik
| Helsingforsregionen MAL 2019 har nu blivit
klar som resultat av samarbetet. De konkreta
atgarderna i planen riktar in sig pa ar 2030.

MAL 2019 ar en vagkarta fér en attraktiv,
valmaende och livskraftig framtid i Helsingfors-
regionen som genererar laga utslapp.

Mer information Copyright:
Markanvandning: Trafik: Kartor, grafer: Omslagsbild:
Mari Siivola Sini Puntanen HRT, HRM, Helsingfors stad, HRT
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Detta ar ett sammandrag av Boende: Foton: kgig‘:g& Moi
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MAL 2019 - handbok
for byggandet av en
enastaende metropol

~— Bakgrund

Regional planering av markanvandning,
boende och trafik (MBT) har en lang
historia i Helsingforsregionen. Planeringen
&r ocksa utgangspunkten for MBT-avtalen
mellan regionens kommuner, staten och
HRT. Avtalen omfattar beslut om de vik-
tigaste atgarderna i markanvandningen,
boendet och trafiken. Markanvandnings-
planen, bostadsstrategin och trafik-
systemplanen for Helsingforsregionen
utarbetades i tatt samarbete ar 2015.

Nu har samarbetet starkts ytterligare. Ar
2019 blev den férsta MBT-planen som
samlats in i en och samma parm fardig.

Vad?

En strategisk plan som
beskriver Helsingforsregionens
14 kommuners tankta utveckling
2019-2050.

MAL 2019 ar den framtid som Helsingfors-
regionen vill ha inom en och samma parm.
Den berattar vad man vill uppna och med vilka
konkreta atgarder dessa mal gemensamt kan
genomfdras. Planen omarbetas med 4 ars mel-
lanrum.

MAL 2019 ar en vagkarta fér hur

« utslappen fran trafiken i regionen minskar
» invanarnas vardag gors smidigare

* manniskor till ett rimligt pris kan hitta ett
hem med goda trafikforbindelser

e arbetskraftstillgangligheten och fungerande
transporter betjanar naringslivet.

Planen visar

* var bostaderna i framtiden byggs

* hur trafiken och hela trafiksystemet utveck-
las for att bast betjana hela Helsingforsregi-
onen

* hur man bygger tillrackligt med bostader for
manniskor i olika livssituationer och samti-
digt beaktar en god kvalitet pa boendet och
livsmiljon.

Varfor?

Helsingforsregionen vaxetr. |
omradet bor nu 1,5 miljoner
manniskor, ar 2050 redan 2
miljoner. Manniskorna stannar
inte vid kommungranserna:
manniskornas vardag, arbete
och fritidssysselsattningar finns
runt om i Helsingforsregionen.

+  Malet ar att livet i regionen &r sa smidigt,
hallbart, tryggt och halsosamt som majligt.

e Tillvaxten och utvecklingen av markanvand-
ningen, boendet och trafiken i regionen ska
planeras sa att bade de nuvarande och de
kommande invanarna aven i framtiden har
de basta mdjliga férutsattningarna for att
leva ett gott liv.

* Regionen ska fungera utmarkt och betjana
bade invanarna och naringslivet.

e Utslappen av vaxthusgaser ska minskas
effektivt samtidigt som regionen vaxer. Dar-
for godkandes malnivan for foljande forplik-
telser: trafikens utslapp ska minskas med
atminstone 50 % fran nivan ar 2005 fram till
2030.

Hur?

MAL 2019-planen utarbetades
med en omfattande vaxelverkan
med olika aktdrer i regionen.

e For att manniskornas vardag ska fungera
smidigt nu och i framtiden, har Helsingfors-
regionens 14 kommuner bemétt framtiden
med gemensamma krafter.

* Innehallet i markanvandningen och boendet
bereddes i samarbetsgrupper féor Helsing-
forsregionens kommuner, och Helsingfors-
regionens trafik HRT ansvarade for trafik-
systemplanen.

* Under arbetet ordnades tillfallen for sam-
verkan for statens och Helsingforsregionens
sakkunniga och fortroendevalda samt repre-
sentanter for olika organisationer.

* Invanarnas resor samt behov och énskemal i
Helsingforsregionen kartlades med hjalp av
undersdkningar och enkater.

*  Konsekvenserna beddmdes under hela pla-
neringstiden. Forbattringar gjordes utifran
varje konsekvensbeddmning. Pa sa satt
hittades de atgarder med vilka malsattning-
arna effektivt uppnas.



Helsingforsregionen
14 kommuner som
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Helsingforsregionen -
hur bor och reser vi nu?

En tatare samhallsstruktur i Helsingfors-
regionen framjas. Det sker standigt andringar i
boendet:

* Regionen urbaniseras alltmer.

* Antalet sma bostader i flervaningshus med
fri finansiering har 6kat.

e Segregationen, dvs. det geografiska
atskiljandet av olika befolkningsgrupper, ar
relativt mattlig i regionen.

Andelar i bostadsbestandet
i Helsingforsregionen:

Fardsattsandelar i Helsingforsregionen
(Resvaneundersdkningen 2012 och 2018)

Foérdelning mellan fardsatt (resans huvudsakliga
fardsatt) fér resor som invanare i Helsingforsregionen
utfér inom regionen under en vardag.

Det gbrs ca 4 miljoner resor per dag i
regionen.

e Arbetsresor 6verskrider ofta kommun-
granserna.

« Invanarna anvander tjanster aven i nar-
kommunerna.

« Tillgdngen till hallbara fardsatt har forbatt-
rats framfor allt i samband med slutférda
infraprojekt i spartrafiken - sdsom ringbanan
och vastmetron.

Hallbara
fardsatt

« Bilresor ar vanliga, framfér allt i omraden
sammanlagt:

med begransad kollektivtrafik.

Andelen
hallbart

bostadstyp bestand 3112.2016 °
produktion 2010-2016 °
KUUMA-regionens bostadsbestand o
3112.2016 0
KUUMA-regionens bostads-
) 15 %
produktion 2010-2016
7] Separata smahus Rad- eller kedjehus [l Flervaningshus
i Huvudstadsregionens bostads-
En“gt ° . 18 % 24 % 24 %
bostadens bestand 31.12.2016
storlek

Huvudstadsregionens bostads-
produktion 2010-2017

KUUMA-regionens bostadsbestand
31.12.2016

resande har
okat med

Enrummare

40 %

B Tvarummare Trerummare 4+ rum @ Personbil [ Kollektivtrafik . Cykling . Gang . Nagot annat



Vision

Visionen i MAL 2019-planen ar en attraktiv
Helsingforsregion som erbjuder mangsidigt
boende och ett nat av sjalvstandiga
centrum dar man kan rora sig mycket till
fots samt med cykel och kollektivtrafik.
Foljande fyra spetsmal konkretiserar
visionen: ldga utslapp, attraktivitet, livskraft
och valbefinnande.

Den vaxande regionen erbjud-
er mangsidiga boendealterna-
tiv. Trafiksystem som baserar
sig pa hallbara fardsatt betja-

Helsingforsregionen utvecklas
enhetligt som ett fungerande
och attraktivt metropolomra-
de. Metropolomradets enhet-

liga samhallsstruktur &r mang- nar tillgangligheten i regionen
sidig och ekologiskt effektiv. och naringslivets konkurrens-
kraft.

10

Det tata kdrnomradet omring-
as av ett nat av sjalvstandiga
centrum och en naturnara
miljo.

Malsattningar
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Laga utslapp Attraktivitet

Regionen ar internationellt attraktiv for foretag
och invanare.

Regionen véaxer hallbart och utslappen minskar
effektivt.

Valbefinnande

En halsosam och trygg livsmiljd mojliggdr en
aktiv vardag for alla.

Livskraft

Ekonomisk effektivitet tryggar regionens
utveckling och funktion.

n



MAL 2019-planens féljs upp med hjalp av en
omfattande bedémningsram samt sju huvud-

MAL 2019 huvud-

indikatorer och indikatorer. Malnivaer fér indikatorerna har
or . o satts upp fér ar 2030. Planens konsekvenser
malnlvaer beddmdes bland annat med hjalp av trafik-

modellprognoser, geografiska analyser och ex-
pertbeddmningar. Spetsmalen uppnas med att
genomfoéra alla dtgarder i MAL 2019-planen.
Regionen vaxer hallbart och utsldppen minskar
effektivt.

. f
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e

Utslappen av vaxt-
husgas i trafiken
minskar med

50 % fran 2005

ars niva fram till
2030 (forpliktande
malnivad)

Mal -50 %
MAL 2019 -50 %

Tillgangligheten

till arbetskraft
forbattras med
minst 10 % fran den
nuvarande nivan

Mal +10 %
MAL 2019 +16 %

Skillnaden mellan
omradena minskar
och den sociala
segregationen dkar
inte

Atgarderna framjar
en positiv utveck-
ling

Den samhalls-
ekonomiska
effektiviteten pa
systemniva (nyt-
tor/kostnader) ar
over 1

Mal
MAL 2019

Minst 90 % av bo-
stadsproduktionen
koncentreras till
prioriterade omra-
den

Mal 90 %
MAL 2019 94 %

Andelen hallbart
resande ar minst
70 %

Mal 70 %
MAL 2019 65 %

Minst 85 % av
befolkningen bor i
zoner fér hallbart
resande

Mal 85 %
MAL 2019 89 %




Spetsatgarder i MAL
2019-planen:

Styra tillvaxt

Tillvaxten i regionen koncentreras till den nuvarande
samhallsstrukturen och till de omraden dar kollektivtra-
fiken ar konkurrenskraftig.

¢ Den nya markanvandningen koncentreras till omra-
den som &r latt tillgangliga.

« Kompletteringsbyggande méjliggérs i den nuva-
rande strukturen.

¢ Man tar hand om livsmiljons kvalitet och grén-
forbindelser.

» Stationsomraden utvecklas i samarbete: omradena
fortatas och statens markagande ordnas pa nytt.

Efveu
.. 90+

av bostaderna till
prioriterade omraden

Bygga bostader

Tillrackligt med nya bostader byggs, och kvaliteten pa
livsmiljon sakerstalls.

Det byggs 16 500 bostader arligen; kommunerna
och staten sakerstaller

— att det finns tillrackliga forutsattningar for
bostadsproduktionen

— mangsidighet och kvalitet i bostadsproduktio-
nen t.ex. med hjalp av markpolitik, planlaggning,
tomtdverlatelse samt |an och bistand.

Segregationen motarbetas genom att balansera
bostadernas agande- och finansieringsformer.

— Kompletteringsbyggande mojliggdrs genom riv-
ning.

— Ett program fér positiv sarbehandling utarbetas.

Bostadsbestandets energieffektivitet forbattras

genom saneringar med hjalp av statliga bistand och i

nyproduktionen med lagstiftning.

A (B
16 500

bostader per ar

Utveckla trafiken

Stora satsningar riktas pa spartrafiken och
cykeltrafiken, och vagtrafiken utvecklas med
utgangspunkt i gods- och kollektivtrafikens
behov.

Effekter i det nuvarande systemet

— Med hjalp av sma kostnadseffektiva
forbattringsprojekt i trafikinfrastrukturen
(KUHA) effektiviseras anvandningen av
den nuvarande infrastrukturen, férbatt-
ras férutsattningarna for cykling och
kollektivtrafik, minskas exponering for
trafikbuller samt forbattras bade trafik-
sakerheten och hur den tunga trafiken
fungerar.

— Jarnvagssystemet utvecklas bland annat
genom att bygga Esbo stadsbana till
Koklax, lokaltrafikens depaer pa stam-
och kustbanan, Centrumslingan (fi. Pisa-
rarata) och det andra skedet av Bole-
Riihimaki.

Nya natliknande forbindelser mojliggdr hall-

bart vaxande

— Snabbsparvagnsnatet i regionen utvid-
gas med fem nya snabbsparvagnsforbin-
delser.

— Kervo-Nickby-banan éppnas for person-
trafik om forutsattningarna uppfylls.

— Vag- och anslutningsarrangemang
genomfors enligt markanvandningens
krav, knutpunkter i kollektivtrafiken
forbattras och antalet anslutningsparke-
ringar for bilar och cyklar ékas.

Q @ 3
i bud & Ifllp—
Kollektivtrafik Cykeltrafik Vagtrafik

3,3 Mrd € 0,3 Mrd € 0,3 Mrd €

Investeringar:

Cykeltrafikens andel 6kas med gemen-
samma starka satsningar

— Cykeltrafikens huvudnat utvecklas
genom att férverkliga centrala forbindel-
ser. Det fyraariga projektet med snabba
forsok i cykel- och gangtrafiken genom-
fors. Anvandning av el- och stadscyklar
framjas.

Trafiksystemet optimeras med hjalp av data

Trafikens nya tjanster och teknologier stéder
hallbart resande

Vagtrafiknatet utvecklas med kollektivtrafi-
kens och den nationella godstrafikens behov
som utgangspunkt

Regionen forbereder sig for sparforbindelser
som ar viktiga pa riksniva. Vid planeringen
av dessa forbindelser sakerstalls att de syn-
kroniseras med regionens interna system.
Bekanta dig med trafikinvesteringsprogram-
met pa sidan 17.



MAL 2019 - Prioriterade omraden
i markanvandningen, prognos for
bostadsproduktionen och trafik-

investeringar som pabodrjas fére
2030

Aineistot: Seudun kunnat, HSL
Toteutus: Juha Niemeld 29.3.2019

© Helsingin kaupunki
Pohjakartta: SeutuCD 17

Viktigaste
planerings-
objekt

Prognos for bostadsproduktionen 2018-2029
(cirkelns storlek motsvarar 3500 bostader)
Den framsta utvecklingszonen i markanvandningen

Projekt som redan &r i gdng/det finns beslut om

Projekt i tagtrafiken
Snabbsparprojekt
Vagprojekt

Jarnvag

Metrobana

Riks- och stamvagar
Ovrigt vagnat
0-O Sesidal7

-

(Mél for bostads-

produktionen

Esbo
Helsingfors
Grankulla
Vanda

Huvudstadsregionen

Hyvinge
Traskanda
Kervo
Kyrkslatt
Mantsala
Nurmijarvi
Borgnas
Sibbo
Tusby
Vichtis

Kuuma-kommunerna

Regionen sammanlagt

Mal fér bostads-
produktionen
Bostader/ar

3300
6 600

80
2 640

12 620

396
566
514
434
212
434
80
434
462
344

3876
16 496

Mal fér bostadsproduk-

tionen sammanlagt
Ar 2020-2023

13 200
26 400

320
10 560

50 480

1584
2264
2 056
1736

848
1736

320
1736
1848
1376

15 504
65 984

Om nagot projekt inte fortskrider som
planerat, far det inte hindra genom-
forandet av foljande projekt

2028-2031

Q Kervo-Nickby-banan for persontrafik
(om markanvandningen utvecklats
i angiven tid och man har kommit
Overens om trafikeringskostnader)

« Jarnvagstrafikens kontinuerliga
sékerhetssystem minst ERTMS niva 2

Investeringsprojekt fér MAL 2019 340 M€/ar.
Trafikinvesteringar som paborjas fére 2030.

2020-2023 2024-2027

@ Esbos stadsbana till Koklax

@ Lokaltrafikens depa pa Stambanan
G Lokaltrafikens depa pa Kustbanan
® Centrumslingan

@ Bole-Riihimaki 2:a skedet

GVéndspér i Mattby « Automatiserad metro

@ Snabbsparviag Mellungsbacka-
Dickursby-Aviapolis-Flygplatsen

@ Snabbsparviag mellan Vik-Malm

® Snabbsparvig pa Tusbyleden

Q Snabbsparviag Mattby-Stordkern-
Kera - Alberga

@ Snabbsparvig pa Vichtisvidgen

@ Forbindelser i samband med den
nya markanvandningen i Malm och
forbattring av Lahtisleden

m Ring | Maarinsolmu och Hagalunds
tunnel

Q Planskild anslutning vid Kungseken och
forbattring av Tavastehusleden

o Ring Il mellan Askis och Backas mTvérgéende forbindelse for

+ Serviceomraden for den tunga trafiken logistiken: Traskénda stamvég 45
(2 st.) @ Riksvag 4 tillaggskorfalt Ring Il

Bjorkbyleden
Fortlopande Cykel- A
temapaket trafikens rogram
P mn€/ar  huvudnat brog

O Riksvig 4 tillaggskorfalt
Bjorkbyleden-Brannbergavagen

Utvecklingsprogram
for spartrafiken i
Helsingfors

Det arliga finansierings- 340 € o
behovet pa 2020-talet mn ar

e Jarnvagsplan for Kervo-Nickby ¢ Allman planering av
héghastighetsbanor

Trafikledning av huvud-
lederna i Helsingfors-
regionen

Atgardspaket om
bullerbekdampning

Atgardsprogram for
anslutningsparkering

Trafikerings- och banplanering av

Centrumslingan + Allman planering av snabba banor

Genomféringsplanering av depaer « Allman plan for Ostmetron
Uppdatering av ERTMS-planen
Lésningar for tagflottan
(Kommunikationsministeriets zontrafik,
Kervo-Nickby)

Forplanering och allman planering av
héghastighetsbanor

Planering av automatisering av metron

» Projektplanering av snabbsparvag
pa Tusbyleden

« Projektplanering av snabbsparvag
Mattby-Stordkern-Kera-Alberga

Projektplanering av snabbsparvag
Mellungsbacka-Dickursby-Aviapolis-
Flygplatsen

Projektplanering av snabbsparvéag Vik-
Malm

Allman planering av évriga
snabbsparvagar

Tvargdende férbindelse for logistiken: * Allman planering av Ring IV « Vagplanering, Ring IV
Traskanda-stamvag 45 allméan planering

och vagplanering
Omradesreserveringsplanering av Ring IV

planskilda anslutningep vid Kvarnbacken pa Ring | samt anslut-
ningen vid Ring | och Osterleden. Aven jarnvagsplaneringen av
Kervo-Nickby kan genomféras med &vrig finansiering.

Planeringsberedskap ska sakerstallas for alla projekt. Utdver de
vagprojekt som finns i programmet och som markanvandningen
forutsatter kan andra projekt genomféras med 6vrig finansiering
som t.ex. den planskilda anslutningen pa Vasterleden och den



Minskningspotentialen av enstaka
atgarder ar 2030 (1000t)

_N

Minska utslapp fran
trafiken

Utslappen minskas genom att férnya
bilbestandet samt genom végavgifter som
minskar trafikarbetet

+ Regionen forbereder sig pa att ta i bruk
prissattning av vagtrafiken genom att pla-
nera och utvardera ett genomforbart vagav-
giftssystem i samarbete med regionen och
staten.

e Utredningar om optimala modeller, konse-
kvensbeddmningar och erforderlig lagstift-
ning utarbetas forst, varefter beslut fattas i
regionen.

«  Styrning mot hallbart resande med hjalp av
parkeringspolitik.

* Andelen elbilar och bilar med laga utslapp
okas bl.a. med beskattningsatgarder och
genom att ombesorja laddningsinfrastruktur.

* Busstrafiken i Helsingforsregionen blir
utslappsneutral och den tunga trafiken
genererar mindre utslapp.

Atgarderna for att minska utslapp av
vaxthusgaser fran trafiken fram till
2030 i Helsingforsregionen

18
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(€] 03¢
Planen ar att minska

gaser fran trafiken med 5 o %

utslappen av vaxthus-

160
Utveckling av CO_-utslapp fran
trafiken fram till 2030
Utslappsnivan
ar 2005
2,32 miljoner ton
Utveckling 60
2500 000 t hittils )
-19 %
Utveckling
utan planens
2000 000t atgarder
-33% 45
1500 000 t 27
23
1000 000 t " 17
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Kraftig 6kning av antalet elbilar och bilar
med laga utslapp

Vagavgifter

Utslappsneutral busstrafik i
Helsingforsregionen

Investeringsstod for teknologin i den
tunga trafiken

Trafikprojekt och fértatning i centrala
lagen

Samakning

Paverkan pa parkeringen vid arbetsplatser och pendlande
Utvidgade parkeringszoner

Miljézon fér tung trafik i stadskarnan

Férmanligare kollektivtrafikbiljetter
Cykelvagnatet i regionen; elcyklar och stadscyklar
Utveckling av centrumomraden, stationer och trafikknutar

Utdkad anslutningsparkering



Tillracklig produktion av
hégkvalitativa bostader fortsatter
efter 2030 och koldioxidutslappen
fortsatter att minska

Malaret for MAL 2019-planen ar 2050. Vikti-

ga och vaxande fenomen som paverkar ocksa
Helsingforsregionen ar t.ex. klimatférandringen,
urbaniseringen, den aldrande befolkningen,
immigrationen samt digitaliseringen, automati-
seringen och robotiseringen.

Fyra olika framtidsbilder utarbetades till stod

for planeringen pa lang sikt for att definiera

atgarder som det I8nar sig att genomfdra obe-

roende av framtidsbilden:

» Utsldppen av vaxthusgaser minskas fortsattningsvis fran nivan
2030

» Markanvandningen koncentreras pa ett hallbart satt till
prioriterade utvecklingsomraden. Nya utvecklingsomraden
kan tas i bruk om det finns ett bindande beslut om
kollektivtrafikinvesteringar.

* Det sakerstalls att bostadsproduktionen ar tillracklig och av
tillracklig kvalitet

« Trafiksystemet utvecklas utifran hallbara fardsatt: en sparvision

med tillhérande genomférandeplan skapas for regionen, och
kollektivtrafiken integreras som en helhet.

De identifierade trafikprojekten efter 2030 ar

* nya stationer pa ring- och stambanan
« komplettering av snabbsparvagsnatet
+ Ostmetron

* Flygbanan

* Esbo-Salo-banan

Tyngdpunkten pa vag- och gatunatet ar en fungerande kollektiv-
trafik och godstrafik samt malsattningen fér servicenivderna.

Kommunernas och statens regionala
trafikinvesteringar 2000-2017
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Kommunernas andel i finansieringen av regionala trafikinveste-
ringar har 6kat under de senaste aren.
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Kommunernas andel av investeringar pa lang sikt

Kommunerna och staten finansierar
investeringar

Kommunerna investerar pa betydande satt i
infrastrukturen, i tomternas byggbarhet och
i service, samt subventionerar det reglerade
boendet.

Ar 2017 investerade kommunerna och staten

« | boendets infrastruktur och bostadsproduktionen samt under-
hall av boendeinfrastrukturen 550 miljoner € (kommunerna ca
475 miljoner € och staten ca 75 miljoner €).

* Med satsningarna mojliggjordes en bostadsproduktion vard ca
4,5 miljarder € i regionen.

« Statens stdd for boendet i Helsingforsregionen:

- med bostadsstdd ca 785 miljoner € (huvudsakligen
hyresboende)

- med skattestdd ca 1100 miljoner € (huvudsakligen
dgarboende).

< Kommunerna subventionerar boendet genom tomthyror och
forsaljning av tomter samt genom att bygga bostader med 40
miljoner €.

» Som statens nya stddformer féreslds energi- och rivningsbi-
stand till bostadsaktiebolag samt finansiering av projektet foér
positiv sarbehandling.

« Trafiksystemet finansierades med 1,69 miljarder euro, varav drift

och underhall av trafiklederna uppgar till 20 %, investeringar
36 %, och kollektivtrafiktjansternas andel 44 %. Kommunerna
finansierade 61 % och staten 18 % av dessa 1,69 miljarder euro.
Biljettintakterna var 21 %.

Statens insats i utvecklingen av regionens
trafiksystem som kostnadseffektiv helhet saker-
staller att projekten genomférs.

Intédkterna fran vagavgifterna som foreslas
i planen riktas till trafikinvesteringar och kol-
lektivtrafiken. Kommunerna tar hand om det
lagre gatunatet. Kommunernas investeringar i
regionala vagar har varit i genomsnitt ca 200
miljoner per ar 2008-2017. Trafikinvesterings-
projekt som foreslas i planen och genomfors pa
2020-talet samt de beslutade projekten inne-
bar totala kostnader pa ca 470 miljoner euro
per ar. Medelsumman under de féregaende 10
aren har varit 390 miljoner euro per ar.

Arliga investeringar i huvudleder
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MBT-avtalet g6rs mellan staten,
kommunerna och HRT

Syftet &r att atgarderna i MAL 2019-planen ut-
fors fram till 2030.

Utgaende fran planen bereder staten, regio-
nens kommuner och HRT under 2019 MBT-avta-
let fér 2020-2023.

MBT-planen och -avtalet samordnas med
planeringen av den riksomfattande 12-ariga
trafiksystemplanen.

Lésningar som galler markanvandningen och
boendet gbrs i kommunerna. Férandringarna i
markanvandningen under de senaste tio aren
har definierats i kommunernas generalplaner.
For narvarande utarbetas detaljplaner for att
genomfdra generalplanerna. Riktlinjer féor mark-
anvandningen pa lang sikt tas fram i arbetet
med Nylands landskapsplan som ar under be-
redning samt i kommunernas generalplaner.

Kommunerna, staten och HRT svarar for
genomfdrandet och framjandet av atgarderna i
trafiken. Nastan alla atgarder kraver tatt samar-
bete mellan olika aktdrer for att genomfoéras.

Dessutom pabdrjas féljande betydande
fortsattningsarbeten som framjar malen i MBT-
planeringen:

e Markanvandning: Utredning om regionalt
kompletteringsbyggande

Boende: Program for positiv sarbehandling

Trafik: Iterativ planering och konsekvens-
beddmning av vagavgiftssystem.

Genomfdrandet av MBT-avtalet uppfoljs vid
arliga moéten mellan alla avtalspartner samt av
MBT-sekretariatet som svarar fér beredningen
av avtalet.

De identifierade miljokonsekvenserna kom-
mer att tas i betraktande i uppféljningen av
planen.

Gallande miljokonsekvenserna stoder
MBT-uppfoljningen den uppfdljning som redan
gdrs i regionen.
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