Metron jatkamisen edellytykset Matinkylasta Kivenlahteen

Kysymyksia ja vastauksia 2.10.2018

Missa vaiheessa metron rakentaminen Kivenlahteen on talla hetkella? Milloin radan on
tarkoitus olla valmis?

Lansimetro-projekti rakentaa metroa hankesuunnitelman mukaisesti. Rataosuuden louhinta paattyi
tammikuussa 2018. Louhintaa tehdaan viela syksyn aikana Soukan Ylakartanontien
sisdankaynnilla ja Espoonlahden sisaankaynnilla.

Kuluvana vuonna kilpailutetaan asemien ja radan rakennusurakat. Soukassa, Kivenlahdessa,
Kaitaalla ja ratalinjalla rakennusurakat ovat alkaneet. Finnoon ja Espoonlahden asemien

projektinjohtourakoitsijat valitaan seuraavaksi.

Sammalvuoren varikon rakennusteknisista tdista on valmiina jo noin 60 prosenttia. Tavoitteena on,

ettd metro luovutetaan liikennettd operoivan HKL:n kayttéon 2023.

Mit& metroradan jatkaminen Matinkylasta Kivenlahteen maksaa? Ovatko urakat pysyneet
kustannuksissa?

Espoon kaupunginvaltuusto kasitteli ja hyvaksyi tarkennetun Matinkyla-Kivenlahti-osuuden
hankesuunnitelman 19.3.2018 kokouksessaan. Tarkennettu kakkosvaiheen kustannusarvio on 1
159 miljoonaa euroa. Parhaillaan kilpailutetaan kakkosvaiheen rakennusurakoita. Louhinta on 99

prosenttisesti valmista. Louhintaurakat alittivat budjettinsa.

Kun liikenne Kivenlahteen alkaa, onko metro jo automatisoitu?

Ei ole. Talla hetkell&a metron automatisoinnin arvioidaan toteutuvan 2020-luvun lopussa.

Miten metroliikenne Kivenlahteen aiotaan jarjestda? Ajavatko junat radan paasta paahan
Mellunméesta ja Vuosaaresta Kivenlahteen vai kdéntyyko osa junista Tapiolassa tai
Matinkylassa?

Kivenlahden metroliikennettd suunnitellaan parhaillaan. Liikkennointiin on useita vaihtoehtoja, mutta
ainakin puolet junista (M1) ajetaan Vuosaaresta Kivenlahteen. Kaikkien vuorojen ajaminen
Kivenlahteen ei onnistu hankesuunnitelman mukaisella infralla. MyGskaan kaantyminen

Matinkylassa ei ole mahdollista ilman lisdinvestointeja infraan.



Millaisella vuorovaélilla metro liikenndi, kun jatko Kivenlahteen on valmis?
Vuorovalit runko-osuudella (Itdakeskus-Tapiola) ovat samat kuin nykyisin. Tapiolan ja Kivenlahden

valilla vuorovali on ruuhka-aikaan 2,5-5 min riippuen liikennéintiratkaisusta.

Kuinka paljon uusia metrojunia tarvitaan, kun rata Kivenlahteen on valmis?
Uusien junien maara riippuu HSL:n valitsemasta liikennéintimallista. Todenn&koisimmissa

likennoéintimalleissa uusien junien tarve on viidesta kuuteen.

Onko Kivenlahdesta suoria bussiyhteyksia Helsinkiin myds sitten, kun metro sinne on
valmis?
Tarvittavien bussiyhteyksien maéara riippuu metron liikkennéintiratkaisuista. Bussilinjat suunnitellaan

my6éhemmin

Joko liityntaliikenteen suunnittelu Kivenlahteen on alkanut? Milloin HSL jarjestaa
suunnitelmista asiakastilaisuuksia?

Kivenlahden metrojatkeen liityntalinjaston suunnittelua ei ole aloitettu, ty® tehdaan 2020-luvun
alkupuolella. Asiakastilaisuuksia liityntaliikenteen muutoksista jarjestetadn, kun suunnittelutyd

aloitetaan.

Metrojunat ovat nykyaan ruuhkaisia varsinkin Tapiolan ja Matinkylan valilla. Suunniteltiinko
Espooseen ulottuvan metron matkustajakapasiteetti alun perin liian pieneksi?

Eteldiseen Espooseen on rakennettu ja rakennetaan myos tulevaisuudessa huomattavasti
enemman kuin metron rakentamisen hankesuunnitelmassa alun pitéden odotettiin. Maankaytto

painottuu arvioitua enemman metroradan varrelle.

Hankesuunnitelmassa myds oletettiin, ettd metro olisi automatisoitu radan jatkuessa Espooseen,
joten junia olisi voitu liikenndida nykyista tiheammalla vuorovalilla. Nykyarvio automatisoinnin

toteutumisesta on 2020-luvun loppu.

HSL:n suunnitteluohjeen mukaan metron kapasiteetti ei ole télla hetkell& ongelma lannessa eika
idassd. Maankayton kehittyessa ja matkustajamaarien kasvaessa liikenteen tarjontaa taytyy lisata

mm. metrojunien automatisoinnilla.



Miten HSL varmistaa sen, ettd metron kapasiteetti riittaa siihen asti, kunnes rata
Kivenlahteen on valmis?

HSL seuraa metron kuormitusten kehittymista. Talla hetkella HSL:n suunnitteluohjeen mukaan
metron kapasiteetti ei ole ongelma lannessa eika idassa, mutta kuormitukset tulevat kasvamaan
maankayton kehittyessé. Metron ohella kehitetdan joukkoliikennejarjestelméé kokonaisuutena, ja
joukkoliikenteen kapasiteettia voidaan taydentaa myos bussiliikenteella. 22.10.2018 alkaa
likennoéida nelja suoraa bussilinjaa arkisin ruuhka-aikoina Espoonlahdesta Kamppiin. Linjat
tasoittavat metron lansipdén ruuhkahuippuja.

Kuinka HSL varmistaa sen, ettd metron kapasiteetti riittaa sen jalkeen, kun liikenne
Kivenlahteen on alkanut? Miten taataan se, ettd matkustajille riittdd istumapaikkoja eika
juniin tarvitse sulloutua?

Liikenne Kivenlahteen suunnitellaan siten, etta junat eivat ole liian tdynna. Metrossa, kuten
muussakin joukkoliikenteessa, kaikille ei voi ruuhka-aikoina taata istumapaikkoja. Siten osa

matkustajista joutuu seisomaan metrossa.

Metrossa seisominen on kuitenkin tasaisen liikkumisen vuoksi helpompaa kuin busseissa. Liséaksi

valiasemilla poistuvilta matkustajilta vapautuu istumapaikkoja matkan varrella.

Onko HSL jo tehnyt suunnitelmia metron jatkamisesta Kivenlahdesta viela kauemmas
lanteen?

Metron jatkaminen Kivenlahdesta lanteen ei ole télla hetkelld ajankohtaista. Nyt tehtavilla
suunnitteluratkaisuilla ei kuitenkaan saa sulkea pois metron jatkamista lanteen myéhemmin

tulevaisuudessa.

Miksi Ruoholahti-Matinkyla -osuudella on Iyhyet laiturit?

Laiturit suunniteltiin lyhyiksi sen vuoksi, etta metron oletettiin olevan automatisoitu siin& vaiheessa,
kun liikenne Ruoholahdesta lanteen kaynnistyy. Automaattijunia on mahdollista ajaa tiheammilla
vuorovaleilla kuin junia, joissa on kuljettajat, joten asemat eivat ruuhkaudu, vaikka laiturit ovatkin

lyhyit&.

Miksi pidentynyt metrolinja on herkka hairioille?

Junia on liikenteessa enemman kuin metrolinjan paattyesséd Ruoholahteen, mika kasvattaa
erilaisten hairididen todennadkoisyyttd. Vuorovalejd on myos tihennetty, jolloin pelivaraa erilaisiin
hairidihin on darimmaisen vahan. Taman vuoksi pienetkin hairiot vaikuttavat valittémasti useiden

junien liikennointiin.



Liséksi linjan pidentyminen on lisdnnyt ajoaikojen vaihtelun vaikutuksia. Jos pienen hairion,
esimerkiksi ovien valiin juoksemisen vuoksi, yksi juna seisoo asemalla tavallista pidempaan, kertyy
sitd odottamaan seuraaville asemille enemman matkustajia ja juna ja& suuren matkustajamaaran
vuoksi koko ajan enemman jalkeen aikataulustaan. Mita pidempi linja on, sitd enemman juna jaa

jalkeen ja sitd pitemmiksi odotusajat venyvat.

Millaisia hairidita pidentynyt metrolinja aiheuttaa?

Linjan pidentyminen lisa4 liikennehdirididen maaraa ja pidentaéa niiden kestoa. Liikkennehairididen
tyypit pysyvat samoina kuin nykyisin: yleisimpana héairiona pidentyneet vuorovalit ja pidentyneet
matka-ajat, harvinaisempana liikenteen pysayttaminen kokonaan vian korjaamisen ajaksi.



