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Sammandrag

SAD:s styrelse godkande den 2 mars 2007 Planen for huvudstadsregionens trafiksystem PLJ 2007. Trafiksystemplanen ar en strategisk plan som ser pa trafiksystemet som
en helhet. | planen definieras och inriktas den regionala trafikpolitiken och man bildar en gemensam syn pa de langsiktiga malen och tyngdpunktsomradena fér utvecklingen
av trafiksystemet. Ett viktigt mal ar ocksa att producera bindande beslut och ett intentionsavtal om trafiksystemets utvecklingsatgarder under de narmaste aren samt att sékra
genomfdrandet av avtalade atgarder och finansiering genom samarbete mellan parterna.

PLJ 2007-planen och bedémningen av dess konsekvenser har beretts enligt ramprogrammet, som ar godkant av SAD:s styrelse. Beddmningen av PLJ:s konsekvenser grun-
das pa lagen om bedémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program (SMB-lagen). Under beredningen av trafiksystemplanen har man haft ett brett sam-
arbete med intressentgrupper, medborgarorganisationer och med allmanheten.

Utarbetningen av PLJ 2007-planen har grundats pa trafiksystemets vision, understkta strategier, konsekvensbedémningen samt andra utredningar gallande utgangspunkter
och bakgrundsinformation. SAD:s styrelse bad olika parter om utlatanden och stéllningstaganden géllande trafiksystemutkastet och dess miljéredogérelse. Utlatandena och
stallningstagandena beaktades i beredningen av trafiksystemplanen.

Trafiksystemets vision &r att trafiksystemet ska kunna erbjuda alla goda méjligheter att anvanda trafiksystemet, att det tryggar en god livsmiljé samt transporternas driftsaker-
het och pa sa satt framjar regionens konkurrenskraft. Vid forverkligandet av visionen anvands mangsidigt de fem olika delstrategiernas atgarder:

1 Paverka trafikefterfragan och fardsatt

Utveckling av kollektivtrafiktjanster

Effektivering av trafiksystemet med trafiklednings- och informationsmetoder.

Temaprogram och —projekt for utvecklandet av trafiksystemet

Infrastrukturella utvecklingsprojekt
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Abstract

The Executive Board of the Helsinki Metropolitan Area Council (YTV) gave its approval to the Helsinki Metropolitan Area Transport System Plan (PLJ 2007) on 2 March 2007.
The transport system plan is strategic, taking into consideration the transport system as a whole. In it, common objectives and emphasis points for the long-term development
of the transport system are defined and the direction of regional transport policy is given. In addition, an important aim is to produce binding decisions and an implementation
agreement on the development activities for the traffic system over the next few years as well as to ensure the implementation and funding of the agreed measures in
cooperation between the parties.

The Helsinki Metropolitan Area Transport System Plan and the related impact assessment have been prepared in line with the general programme approved by the
YTV Board. The impact assessment has been drawn up based on the Act on the Assessment of the Impacts of the Authorities” Plans, Programmes and Policies on the
Environment. The preparation of PLJ 2007 has involved extensive interaction between interest groups, non-governmental organisations and the general public.

The PLJ 2007 transport system plan has been drawn up based on the vision, examined strategies, impact assessment and background studies on the transport system.
The Executive Board of YTV requested statements and opinions regarding the transport system draft and the environmental report from the various parties involved. The
statements and opinions were taken into account in the preparation of the transport system plan.

The vision is that the transport system envisioned offers generous transport opportunities for everyone and guarantees comfortable living conditions and transport reliability,
thus promoting regional competitiveness. Measures from the five sub-strategies are used in the implementation of the vision:

1 Managing mobility demand and modes of transport

Development of public transport services

Increasing transport system efficiency by means of traffic management and information

Theme programmes and projects for the development of the transport system

Infrastructural development projects
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The Ministry of Transport and Communications, the municipalities in the Helsinki metropolitan region and YTV signed an implementation agreement on the implementation of
the previous transport system plan (PLJ 2002). The preparation of the implementation agreement begins after the PLJ 2007 transport system decision.
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1. Johdanto

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitel-
ma (PLJ) on strateginen, liikennejarjestelmaa ja
sen toimintaymparistéa kokonaisuutena tarkaste-
leva suunnitelma, jossa maaritelldan yhteiset lii-
kennejarjestelman kehittamisen tavoitteet, osoite-
taan kehittdmisen suuntaviivat ja painopistealueet
seka laaditaan tavoitteita toteuttava ja rahoitus-
tasoltaan realistinen liikkennejarjestelman kehitta-
missuunnitelma hanke- ja toimenpideohjelmineen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman paamaarana on
tuottaa yhteinen nakemys liikennejarjestelman pit-
kan aikajanteen kehittdmisen suuntaviivoista ja
keskeisimmista kehittdmistoimista. Pitkan aikava-
lin ndkemysta voidaan tarkistaa PLJ:n seuraavan,
arviolta 4-5 vuoden paasta tapahtuvan tarkistuk-
sen yhteydessa.

Tarkea paamaara on lisaksi tuottaa sitovat paa-
tokset ja aiesopimus liikkennejarjestelman lahivuo-
sien kehittdmistoimista ja varmistaa sovittavien
toimien toteuttaminen ja rahoitus osapuolten
yhteistydna.

Liikennejarjestelman vision ja kehittdmisstrategian
rinnalla on laadittu liikennejarjestelman vaikutus-
ten arviointi, jossa vaikutustarkasteluja ja analyy-
seja on syvennetty ymparistdéon ja ihmisiin kohdis-
tuvien vaikutusten osalta. Vaikutusten arviointi on
tehty SOVA-lain (laki viranomaisten suunnitelmi-
en ja ohjelmien ymparistdvaikutusten arvioinnista)
edellyttdmalla tavalla.

Liikennejarjestelmaluonnoksesta ja sen ymparis-
toselostuksesta on pyydetty eri osapuolten lau-

sunnot ja kannanotot, jotka on otettu huomioon

valmistelussa. Liikennejarjestelmapaatdksen jal-
keen tehdaan aiesopimus suunnitelman toteutta-
misesta.

TAVOITTEET
VISIO

STRATEGIAT
Taustaselvitykset
Kehittdmisstrategiat
PLJ 2002

VAIHTOEHDOT 1,2 JA 3
Vaihtoehtojen arviointi
STRATEGISET VALINNAT
PLJ-LUONNOS
Vaikutusten arviointi
Lausunnot ja kannanotot

LIIKENNEJARJESTELMAPAATOS
JAAIESOPIMUS

Kuva 1. Liikennejérjestelmésuunnitelman
laadintaprosessi.
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2. Maankayton ja likkumisen kehitys

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelman kehitta-
misella varaudutaan osaltaan paakaupunkiseu-
dun ja sen tydssakayntialueen kasvuun ja laa-
jentumiseen. Seudun kasvu lisaa liikennetta ja
synnyttaa tarpeen kytkea uudet alueet liikennejar-
jestelmaan. Tavoitteena on, ettd uusi maankayttod
sijoitetaan hyvien joukkoliikenneyhteyksien, erityi-
sesti raideliikenteen varteen.

Paakaupunkiseutu on noin miljoonan ihmisen
asuinymparisto ja liki 600 000 ihmisen tydpaik-
ka-alue. Paakaupunkiseudulla asuu lahes viiden-
nes maan vaestostd. Koko Helsingin seudulla

(14 kuntaa) asuu noin 1 275 000 asukasta (2006).

Tarkeimmat liikenteen kehittymiseen vaikutta-
vat tekijat ovat maankaytto ja toimintojen sijoit-
tuminen, talouskehitys, autokannan kasvu, lii-

kenneyhteydet, liikkumisen kustannukset seka
elamantapojen muutokset. Padkaupunkiseudun
likennejarjestelImasuunnitelman PLJ 2007 valmis-
telua varten on tehty arvioita liikenteen tulevasta
kehityksesta Helsingin seudulla. Seudun kasvuar-
vioiden pohjana on kaytetty Uudenmaan maakun-
tasuunnitelmassa esitettyja asukas- ja tyopaikka-
maaria.

Vaeston ja tyopaikkojen maaran kasvu

Maakuntasuunnitelman mukaan paakaupunkiseu-
dun asukasmaaran arvioidaan maksimissaan vuo-
teen 2030 mennessa kasvavan nykyisesta lahes
viidenneksella eli 180 000 asukkaalla. Tyépaikko-
jen arvioidaan lisdantyvan lahes 90 000:lla eli 15
prosentilla.

Vaeston maara
1800 000

1600 000
1400 000

1200 000
1 000 000 1=
800 000

600 000

400 000
200 000 ﬁ
0

w
—
(=]
N

2020
2025
2030

1980
1985
1990
1995
2000
2005
2010

mmm P43kaupunki- ==m Kehysalue
seutu

Kuva 2. Vdestén maérén kehitys 1980-2030.

Koko Helsingin
seutu

Tyopaikkojen maara
900 000
800 000
700 000
600 000
500 000 -
400 000
300 000
200 000
100 000

0

1980
1985
1990
1995
2000
2005
2010
2020
2025
2030

2015

== Padkaupunki- === Kehysalue
seutu

Kuva 3. Tyépaikkojen méérén kehitys 1980—-2030.
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2006 2030
Asukkaat 997 000 1180 000
Tydpaikat 591 000 678 000

Asukasmaarien ja asumisvaljyyden kasvu syn-
nyttavat yhteensa noin 20 miljoonan kerrosne-
lidmetrin asuntorakentamistarpeen, josta puolet
aiheutuu asukasmaaran kasvusta ja puolet asu-
misvaljyyden kasvusta.

Paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenne

Paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen on
kuntien yleiskaavoissa suunniteltu tukeutuvan
raideliikenteeseen ja muuhun paaliikenneverk-
koon. Toiminnallisen rakenteen runkona on Hel-
singin kantakaupungin ja pdakaupunkiseudun
aluekeskusten seka palveluiltaan monipuolisten
alueellisten kaupunginosakeskusten verkosto.
Yleiskaavojen lahtékohtana on kaupunkiraken-
teen eheyttaminen ja tiivistdminen. Toisaalta kau-
punkirakenne laajenee asumisvaljyyden ja vaes-
tén kasvun seurauksena. Paakaupunkiseudun
yhdyskuntarakenteen toimivuuden kannalta on
tarkeaa, ettd seudun rakenne ei hajaudu liiaksi.

Sukkulointi ja tydmatkat

YTV-alueen rajat ylittava tydmatkaliikenne on vii-
me vuosikymmenina kaksinkertaistunut. Paakau-
punkiseudun tyéssakayntialue on laajentunut ja
sen asukasmaara on kasvanut viime vuosina voi-
makkaasti, mik& on lisdnnyt sukkulointia. Péakau-
punkiseudulla kdy téissa noin 110 000 alueen

Kuva 4. Pddkaupunkiseudun kuntien yleiskaavat yhdistettyna. (Ldhde: Maank&ytén ja asuntopolitiikan
strategisia linjauksia, Pddkaupunkiseudun neuvottelukunta 2005).

13




14

1980 Sukkuloijien osuus

kunnan tydilisista
M Y 35%
10 - 35%
2-10%

Kuva 5. Pdékaupunkiseudun (PKS) tyéssékaynti-
alueen laajentuminen 1980—-2004.

ulkopuolella asuvaa. Maaran on arvioitu kasvavan
vuoteen 2030 mennessa jopa 170 000-180 000:
een. Paakaupunkiseudulta noin 24 000 ihmista
matkustaa paivittain téihin alueen ulkopuolelle.

Tybmatkat ovat pidentyneet viime vuosikymmeni-
na paakaupunkiseudun tydssakayntialueella. Kas-
vua on tapahtunut niin paakaupunkiseudun sisal-
I& kuin kehyskunnissakin. Asunnon ja tydpaikan
valinen keskimaarainen etaisyys oli vuonna 2003
Helsingissa asuvilla 10 kilometria, Espoossa ja
Kauniaisissa 12 kilometria ja Vantaalla asuvilla

13 kilometria. Kehyskunnissa asuvien tydmatkat
ovat usein noin 20 kilometrin pituisia.

Joukkoliikenteella ja henkildautolla tehdyt matkat

Henkildautomatkojen maara on paakaupunkiseu-
dulla kasvanut 1960-luvun puolivalista nelinkertai-
seksi. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottori-
ajoneuvomatkoista on samana aikana pienentynyt
66 prosentista 37—-38 prosenttiin. Joukkoliikenteen
osuuden pieneneminen aiheutuu osittain siita, etta
maankayttd ja liikenne ovat kasvaneet erityisesti
seudun reunaosissa, joissa kaytetaan paljon hen-
kildautoa.

Ihmisten liikkuvuus on lisdantynyt, ja henkildauto-
matkojen maara asukasta kohden on kasvanut
autojen maaran kasvaessa. Matkoja ostoksille, asi-
oimaan, harrastuksiin tai vierailulle tehdaan aikai-
sempaa enemman ja useimmiten henkildautolla.

Lilkennemaarat ovat kasvaneet nopeasti Espoon
ja Vantaan alueilla seka poikittaisvaylilla. Helsin-
gin kantakaupunkialueella likennemaarat ovat sa-
malla tasolla kuin vuonna 2000 tai 1990. Liikenne-
ruuhkat ovat levinneet yha laajemmalle alueelle ja
kestavat aikaisempaa kauemmin.

Muutokset joukkoliikenteessa

Joukkolilkkennematkoja tehdaan vuonna 2030 noin
neljannes enemman kuin vuonna 2005. Matkusta-
jamaarien kasvu kohdistuu I&hes kokonaan raide-
likenteeseen. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
moottoriajoneuvomatkoista sailyy ennusteen mu-
kaan I&hes nykyiselldan ja on noin 37 prosenttia.

Perusedellytyksena joukkoliikenteen kilpailuky-
vylle tulevaisuudessa on yhdyskuntarakenteen
hajautumisen estéminen Helsingin seudulla seka
uusien rakentamisalueiden kytkeytyminen tehok-
kaisiin joukkoliikenneyhteyksiin. Poikittaisen jouk-
koliikenteen kehittdmistarve kasvaa seudun reu-
na-alueiden maankayton kehittymisen myota.

Muutokset ajoneuvoliikenteessa

Paakaupunkiseudun henkildautoliikenteen kilo-
metrisuoritteen on arvioitu kasvavan nykyises-

ta noin 40 prosenttia vuoteen 2030 mennessa.
Muualla Uudellamaalla kasvu on yli 50 prosent-
tia. Kasvu aiheutuu vaestdn kasvusta, henkildau-
tomatkojen kulkutapaosuuden kasvusta sekd mat-
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Kuva 6. Joukkoliikenteelld ja henkilbautolla tehdyt matkat padkaupunkiseudun sisélla. Joukkoliikenteen osuus moottoriajoneuvoliikenteen matkoista

66% 53% 42% 39% 39% 38% 37%

Kuva 7. Litkenteen kehitys 1966—-2030 pédékaupunkiseu-
dulla.
kojen keskimaaraisesta pitenemisesta. Liikenteen
kasvu kohdistuu suurelta osin paaliikennevaylille.
Aamu- ja iltaruuhkat ovat nykyista yleisempia eri-
tyisesti sisdantuloteilld ja Keha Ill:lla.

Jalankulku ja pyoraily

Kevyen liikenteen matkoja tehdaan ennusteen
mukaan paakaupunkiseudulla ja koko Uudella-
maalla noin 12 prosenttia enemman vuonna
2030 kuin vuonna 2005. Jalan ja polkupyoralla
likkuminen on selvasti sujuvampaa kuin nykyisin,
koska yhteyksien kattavuus ja laatu ovat nykyista
parempia.
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3. Liikennejarjestelman haasteita

Uhkakuvia ja haasteita

Strategiavaihtoehtoehtojen analyysin ja arvioinnin
perusteella on tunnistettu seuraavat keskeisimmat
likennejarjestelmaan liittyvat, osin ristiriitaisetkin
uhkakuvat:

- Maankaytt6 ja yhdyskuntarakenne hajautuvat,
mika vaikeuttaa tehokkaan joukkoliikenteen
toteuttamisedellytyksia, heikentda kevyen lii-
kenteen kaytettavyytta, lisdd matkanpituuksia
ja erityisesti henkildautoliikenteen suoritetta.

- Henkilbautoliikenteen kasvu lisaa tuntuvasti
likenneverkon ruuhkautumista ja heikentaa
kuljetusten ja bussiliikenteen toimintavarmuut-
ta seka vaikeuttaa ajoneuvoliikenteen matka-
aikojen ennustettavuutta. Samalla liikennejar-
jestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
heikkenee.

Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa hen-
kildautoon heikkenee talouskasvun tuoman
henkildautoistumisen sekad matka-ajan merki-
tyksen kasvun myota.

Yhteiskunnan toiminta ja palvelut perustuvat
enenevassa maarin henkildauton kayttéon,
mika heikentda kaupunkimaisen ja ymparisto-
ystavéllisen elaméantavan edellytyksia.
Liikenteen kasvihuonekaasupaastot eivat ale-
ne kansainvalisten sopimusten mukaisesti.
Liikenteen melu- ja muut ymparistohaitat
kasvavat.

Ajoneuvoliikenteen kustannukset kasvavat fos-
siilisten polttoaineiden saatavuuden heikenty-
essa, mika heikentaa likkumisedellytyksia
alueilla, joilla joukkoliikenteen palvelutaso ei
ole hyva.

- Liikenteen ongelmat heikentavat seudun kilpai-
lukykya ja tavoitteellista kehitysta.

Lisaksi liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaan

ja toteuttamiseen liittyvat seuraavat uhkakuvat:

- Liikennejarjestelman yllapitoon ja kehitta-
miseen kaytettavissa oleva rahoitus laskee
nykyisesta.

- Liikennejarjestelmasuunnitelman toteutta-
miseen liittyva pitkdjanteinen sitoutuminen
epaonnistuu.

- PLJ:n toteutuksessa keskitytaan yksipuolisesti
suuriin infrastruktuurihankkeisiin.

Valtakunnalliset ja kansainvaliset yhteydet

Paakaupunkiseutu toimii Suomen valtakunnallis-
ten ja kansainvalisten yhteyksien keskeisena sol-
mukohtana. Koko maan kannalta on tarkeaa, etta
yhteydet valtakunnan eri osista kansainvalisen lii-
kenteen terminaaleihin ovat riittdvan sujuvat ja
hairidttdomat myds paakaupunkiseudun alueella.

Yhteydet tarkeimmiltd sisdantuloteiltd lentoase-
malle ja satamiin ovat hairididen torjunnan ja hal-
linnan osalta keskeisid. Myds yhteydet tarkeimmil-
le linja-auto- ja rautatieasemille on turvattava eri
liikennemuotojen osalta. Valtakunnallisten verk-
kojen kehittamisen hyddyt jaavat vaillinaisiksi, jos
terminaaliyhteyksien toimivuus kaupunkialueella
on heikko tai epavarma.



Helsingin rautatieaseman ratapihan valityskyvyn
ja toimivuuden varmistaminen on edellytys val-
takunnallisen henkildliikkenteen toimintavarmuu-
delle ja kehittamiselle. Samoin rautatiekaluston
huoltoon ja kuormaukseen liittyvat toimintaedelly-
tykset on sailytettava.

Liikennejarjestelman kehittamisen rahoitustaso

Paakaupunkiseudun liikenneverkon kehittamiseen
on kaytetty viimeisten kymmenen vuoden aikana
keskimaarin noin 120 milj. euroa/vuosi. Joukkolii-
kenteen hoitoon kaytetdan vuosittain yli 300 mil;.
euroa, josta lipputuloilla katetaan noin puolet. Lii-
kenteen seurannan, hallinnan ja informaatiopalve-
lujen tuottamiseen ja kehittdmiseen on kaytetty
vuosittain muutama miljoona euroa.

Paakaupunkiseudun kuntien osuus joukkoliiken-

teen kayttomenoista (joukkoliikenteen subventio)
on ollut keskimaarin 160 milj. euroa/vuosi. Jouk-
koliikennepalveluihin kdytettdvan rahoituksen on
seudun kasvun seurauksena arvioitu olevan jat-

kossa keskimaarin noin 175 milj. euroa/vuosi.

Paakaupunkiseudun liikenteen yhteiskuntata-
loudelliset kustannukset ovat suuruusluokaltaan

5 000 milj. euroa/vuosi, kun ajoneuvokustannus-
ten (mm. polttoaine, huolto, korjaus ja renkaat)
lisdksi mukaan lasketaan liikenteessa kuluva aika
ja onnettomuudet arvotettuina. Tasta joukkoliiken-
teen hoidon ja tieliikenteen ajoneuvokustannusten
osuus on paakaupunkiseudulla vuosittain 1 500—
2 000 milj. euroa.

Miljoonaa euroa (hintataso 2005) Asukasta
180 1200 000
Asukasmaara
160 r
+ 1000 000
140
120 4 800 000
100 R &
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Tiet ja padkadut
60 Ny = al — : 400 000
40 \
20 B Joukkoliikenne + 200000
0 0

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

Kuva 8. Joukkoliikenteen, teiden ja paékatujen vayléinvestoinnit pdékaupunkiseudulla
verrattuna asukasmééaran kehitykseen.
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Kuva 9. Valtakunnalliset ja kansainvéliset p&éliikenneyhteydet.
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4. Liikennejarjestelman visio

Liikennejarjestelmasuunnitelman lahtdkohdaksi
on laadittu visio, joka on nakemys liikennejarjes-
telman pitkan aikajanteen tavoitteellisesta tulevai-
suuskuvasta.

Visio ohjaa kayttamaan samaan suuntaan vievia
keinoja ja strategioita. Ilman kokoavaa visiota kei-
not ja strategiat jaavat irrallisiksi ja ristiriitaisiksi.
Paavisio on laadittu siten, ettd sen osoittamaan
tilaan on mahdollista paasta liikennesuunnittelun
keinoin. Visio rajoittuu liikennejarjestelman kuvaa-
miseen, mutta silla on yhteyksia yhteiskunnan
muillekin sektoreille.

Vision maarittely on ohjannut PLJ 2007 -ty6ssa
toimintalinjojen, keinojen ja strategioiden valintaa.
Tavoitteiden ollessa ristiriitaisia visio osoittaa pai-
notusten suuntaa. Visio palvelee myoés vaikutus-
ten arviointia korostamalla tiettyjen vaikutusten
merkitysta.

Liikennejarjestelman paavisio 2030 on:

Liikennejérjestelmé tarjoaa kaikille hyvét liikku-
mismahdollisuudet, turvaa hyvén elinympéristén
seké kuljetusten toimintavarmuuden ja edistéé
siten seudun kilpailukykya.

Varsinaista paavisiota on tarkennettu ns. osa-
visioilla, jotka kuvaavat tarkemmin liikennejar-
jestelman tavoitealueita: toimivuus, ymparisto,
sosiaaliset tekijat, maankayttd, turvallisuus seka
taloudellisuus.

9
5
N

(2
&
>/ Liikennejarjestelma
Y on yhteiskunta- ja
O

D kuljetustaloudellisesti
tehokas, kustannukset ja
vaikutukset jakautuvat
oikeudenmukaisesti.

Turvattomuuden
tunne ei rajoita
likkumista ja
onnettomuudet
vahenevat

2
%
% merkittavasti.
C
2
2
5.
°

Kuva 10. Liikennejérjestelmén visio.

Toimivuusvisio

Liikkuminen jalan
ja joukkoliikenteelld
helpottuu. Kuljetusten
toimintavarmuus sailyy.

Ruuhkautuminen ’%
ei uhkaa seudun '%;
kilpailukykya. Liikennejarjestelman 6;;‘
energiatehokkuus %

paranee. Liikenteen
paastot ja terveyshaitat
Liikennejarjestelma vahenevat.
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5. Liikennejarjestelman kehittamisstrategia

Liikennejarjestelmaa kehitetaan ottaen huomioon kayton ja toiminnallisen yhdyskuntarakenteen tamisstrategia on jaettu viiteen osastrategiaan.
erilaiset kayttajat, likkumis- ja kuljetustilanteet keskindinen vuorovaikutus. Liikennejarjestelman Kehittdmisstrategia havainnollistaa paakaupunki-
seka erilaisten alueiden erityispiirteet. Kehittami- kehittdmisessa painotetaan ja hyddynnetaan laa- seudun liikennepoliittista kokonaisnakemysta.
sessa otetaan huomioon liikenteen sekd maan- jaa keinovalikoimaa. Liikennejarjestelman kehit-
KEHITTAMISEN OSASTRATEGIAT KEHITTAMISTOIMIA
» Maankayttopolitiikka
1 Liikkumisen kysyntaan ja kulkutapoihin » Joukko- ja kevytlikenteen kilpailukyky
vaikuttaminen « Liikkumisen ohjaus

* Liikenteen taloudelliset ohjauskeinot

+ Joukkoliikenteen palvelutarjonta ja linjasto
. . . « Poikittainen joukkoliikenne
2 Joukkoliikennepalvelujen kehittdminen - Joukkoliikenteen laatukaytavat ja solmupisteet
* Liityntapysakainti
* Matkustajapalvelun kehittdminen

3 Liikennejarjestelman kayton tehostaminen - Liikenteen seuranta ja liikennevirtojen hallinta
liikenteen hallinnan ja informaation keinoin * Informaatiopalvelut

+ Joukkoliikenteen edistaminen paavaylilla
» Paavaylien vaiheittainen parantaminen

* Meluntorjunta

« Jalankulku ja pyoraily

* Liikenneturvallisuus

4 Liikennejarjestelman kehittamisen
teemaohjelmat ja -hankkeet

+ Joukkoliikenteen vaylahankkeet
* Tielikenteen vaylahankkeet

5 Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Kuva 11. Liikennejérjestelmén kehittémisen osastrategiat ja kehittdmistoimet.



1 Liikkumisen kysyntaan ja
kulkutapoihin vaikuttaminen

Liikenteen ongelmia ei kyeté ratkaisemaan pel-
kéastéén lilkenneverkkoja ja likennepalvelu-

Jja kehittdmalla, mikéli tielikenteen kasvu jatkuu
ennustetusti. Liikennesuoritetta pyritddn vdhenta-
méén ja joukko- ja kevytliikenteen k&yttbéa lisééa-
méén vaikuttamalla maank&ytén kehittémiseen,
pysékdintipolitiikalla, kannustamalla henkilbautol-
le vaihtoehtoisten kulkutapojen kéyttéén ja var-
mistamalla, etté joukko- ja kevytliikenteen yhtey-
det tarjoavat todellisen vaihtoehdon henkilbauton
kaytolle. Uusien taloudellisten ohjauskeinojen
kayttéonotto tulee harkittavaksi, mikali muut kei-
not eivét osoittaudu rijttdvén tehokkaiksi.



Maankayttopolitiikka

Liikenteen ja maankayton suunnittelun yhteistyd-
ta ja vuorovaikutusta kehittamalla ja paatéksen-
tekoprosesseja tukemalla vaikutetaan siihen, etta
uutta asumista, tydpaikkoja ja asiointikohteita sijoi-
tetaan lilkkenteen kannalta mahdollisimman tarkoi-
tuksenmukaisesti. Tama tarkoittaa sita, etta uutta
maankayttda sijoitetaan seudulla keskeisesti ja
rittavan tiiviisti alueille, joilla on entuudestaan tai
joille on jarjestettavissa hyvat joukkoliikenteen
yhteydet.

Toimintoja sijoitetaan matkaketjujen kannalta tar-
koituksenmukaisesti. Sijoittamalla esimerkiksi
kaupan palvelut tydmatkavirtojen varsille ja jouk-
koliikenteen solmukohtiin tai kokoamalla palvelut
samalle alueelle voidaan samaan matkaketjuun
yhdistaa eri tarkoituksia.

Maankayton suunnittelussa tehdaan riittavat tila-
varaukset tulevaisuuden liikennevaylatarpeita
varten.

Joukko- ja kevytliikenteen kilpailukyky

Hyvat joukko- ja kevytliikenteen yhteydet ovat
valttamaton perusedellytys kysynnan hallinnalle.
Strategian lahtokohtana on joukkoliikenteen pal-

velutason kehittdminen sen kilpailukyvyn sailytta-
miseksi seka kapasiteetin ja sujuvuuden turvaa-
minen kaikissa tilanteissa.

Strategisella tasolla tama tarkoittaa sita, etta
joukkoliikenteen infrastruktuuriin, tarjontaan ja
olosuhteisiin seka jalankulun ja pyorailyn kehit-
tdmiseen osoitetaan riittdvat voimavarat.

Liikkumisen ohjaus

Liikkumisen ohjaus tarkoittaa erilaisten liikkumis-
palveluiden tarjoamista tydpaikoilla, asuinympa-
ristdssa, kaupoissa, terminaaleissa ja esimerkiksi
likuntapaikoilla. Liikkkumisen ohjausta edistetaan
liikkumispalveluiden suunnittelulla, markkinoinnilla
ja tiedotuksella seka toteutuksen koordinoinnilla.
Toimintaa ovat mm. yhteiskayttdéautojen markki-
nointi, tydmatkapy®orailya tukevat toimet, tydsuhde-
joukkoliikennelipun kaytén edistaminen tydpaikoil-
la, yksiléllinen tydmatkasuunnittelu, alueittaisten
kimppakyytien koordinointi ja paikallinen liikenne-
informaatio.

Joukkoliikenteen markkinoinnin resursseja
lisataan ja joukkoliikenteen julkisuuskuvaa paran-
netaan viestinnalla. Joukkoliikenteeseen houkutel-
laan uusia matkustajia mm. erilaisin kokeilukam-
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panjoin. Liikkumispalvelukeskus voidaan ottaa
kayttéon alkuvaiheessa alueellisena pilottina.

Liikenteen taloudelliset ohjauskeinot

Joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelmaa kehi-
tetdan siten, ettd joukkoliikenteen kilpailukyky
paranee.

Pysakadinnin hinta ja tarjonta vaikuttavat merkitta-
vasti kulkutavan valintaan. Liikenteen uusia talou-
dellisia ohjauskeinoja tarkastellaan tulevaisuudes-
sa mahdollisina kysynnan ohjauskeinoina, mikali
muut liikennejarjestelman kehittdmistoimet eivat
osoittaudu riittaviksi kohtuullisen liikennditavyy-
den sailyttamiseksi. Tehokkaimpia keinoja ovat
ne, joilla voidaan leikata ruuhkaisimpien aikojen
ja paikkojen liikennekysyntaa, kuten ajan, paikan
ja ajettujen kilometrien perusteella perittavat ruuh-
kamaksut.
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2 Joukkoliikennepalvelujen
kehittaminen

Joukkoliikenteen monipuolisen palvelutarjonnan
Jja matkustajapalvelun kehittdminen on perusedel-
lytys joukkoliikenteen kilpailukyvylle ja koko liiken-
nejérjestelmén toimivuudelle. Joukkoliikenteen
rungon muodostaa jatkossa entisté selvemmin
raideliikenne. Polikittaisen joukkoliikenteen kehit-
tdmistarve kasvaa seudun reuna-alueiden maan-
kéyton kehittymisen mydtéa. Poikittaiseen liiken-
teeseen panostetaan selvésti aiempaa enemmén
toteuttamalla uusia korkeatasoisia joukkoliikenne-
linjoja seké niihin liittyvié rakenteellisia nopeutta-
mistoimenpiteitd. Vaihtojen laatutasoa nostetaan
kehittdmallé joukkoliikenneterminaaleja, vaihtopy-
sdkkeja ja muita joukkoliikenteen solmupisteita.
Vaihtoja keskitetdén linjastosuunnittelun keinoin.
Henkilbautojen ja polkupyérien liityntépysékoéin-
tid kehitetdén raideliikenteen asemilla ja bussien
runkoyhteyksilléa. Kokeilemalla ja kehittdméllé kut-
Ssuohjattua joukkoliikennetta parannetaan hiljais-
ten aikojen ja alueiden joukkoliikenteen palveluta-
soa ja kustannustehokkuutta.



Palvelutarjonnan ja linjaston kehittaminen

Joukkoliikenteen palvelutason ydin on riittava
vuorotarjonta. Palvelutarjontaa kehittdmalla huo-
lehditaan joukkoliikenteen kilpailukyvysta koko
paakaupunkiseudulla. Linjastoa kehitetaan tihea-
vuorovalisilla runkolinjoilla, jotka ristedvat alempi-
tasoisen joukkoliikenteen kanssa solmupisteissa.
Nykyisten ratojen liilkenndintia seka liityntaliiken-
netta kehitetaan.

Kutsuohjatun joukkoliikenteen avulla tarjotaan
joukkoliikennepalveluja silloin, kun niiden tarjoa-
minen ei perinteista joukkoliikennetta kayttden
ole kustannustehokasta.

Poikittainen joukkoliikenne

Poikittaisen joukkoliikenteen jarjestelmaa ja sen
kytkentad seudun ulkopuoliseen liikenteeseen
kehitetaan eri toimijoiden yhteistyéna. Poikittaisia
runkoyhteyksia toteutetaan kaikkien kehavaylien

tasolla. Infrastruktuuria ja joukkoliikenteen tarjon-
taa sisaltavia hankkeita ovat mm. Jokeri I:n ja
Jokeri Il:n kehittdminen seka lentoaseman bussi-
yhteydet Tikkurilasta, Matinkylasta ja ltakeskuk-
sesta. Naille runkoyhteyksille toteutetaan moni-
puolisia joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteita
seka tarjotaan korkeatasoista informaatiota.

Joukkoliikenteen solmupisteet

Joukkoliikennejarjestelman toimivuutta paranne-
taan kehittdmalla terminaalien ja vaihtopysakkien
palvelutasoa eri toimijoiden yhteistydna. Joukkolii-
kennelinjastoa kehitetaan siten, ettd yha useampi
linja kulkee yhteisten terminaalien, vaihtopysakki-
en tai muiden solmupisteiden kautta. Samalla pa-
rannetaan henkildautojen ja polkupyoérien liitynta-
pysakaintia ja kevyen liikkenteen yhteyksia. Opas-
tuksella ja esteettdmilla rakenteilla helpotetaan
siirtymista terminaalien sisélla ja kulkuvalinei-

siin nousemista. Lisaksi parannetaan aikataulujen
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yhteensopivuutta sekd terminaaleissa ja pysakeil-
14 tarjottavia muita palveluja, kuten ajantasais-

ta liikenneinformaatiota. Joukkoliikenteen solmu-
pisteet ja laatukaytavat sisaltyvat joukkoliikenteen
edistamisen teemahankkeeseen.

Liityntapysakainnin kehittdminen
Liityntapysakdintipaikkoja lisataan ja niiden opas-
tusjarjestelmaa kehitetaan. Tarkeimmat kehitta-
miskohteet ovat nykyisten ja uusien kaupunki-
ratojen varsilla. Liityntdpysakdinnista on laadittu
teemaohjelma.

Matkustajapalvelun kehittaminen

Matkustajapalvelua parannetaan kehittamalla
mm. matkustajainformaatiota, taksa- ja lippujar-
jestelmaa, kalustoa ja matkustusolosuhteita seka
henkildkunnan asiakaspalveluhenkisyytta.
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3 Liikennejarjestelman kayton
tehostaminen liikenteen hal-
linnan ja informaation keinoin

Liikenne- ja matkustajavirtojen hallinnan avulla
tehostetaan olemassa olevan kapasiteetin kdyt-
t6a ohjaamalla liikennevirran nopeutta ja reitin-
valintoja seké tuottamalla ajantasaista tietoa ja
informaatiopalveluja liikenneverkon ja joukko-
liikennepalveluiden tilasta liikkujien paatéksen-
teon tueksi. Tieliikennevirtojen hallinnan mer-
kitys korostuu, kun verkon kuormituksen kasvu
lisééa héiribherkkyytta. Liikenteen hallinnan kei-
noin voidaan tasoittaa liikennevirtaa, pienentéaéa
onnettomuusriskié seké tehostaa viranomaisten
toimintaa poikkeustilanteissa. Ruuhka- ja hairi6-
tilanteissa kysyntaéa voidaan opastaa joukkolii-
kenteeseen. Tie- ja joukkoliikenteen seurantajar-
Jestelmien kehittédminen on perusedellytys, johon
ldhes kaikki liikenteen hallinnan keinot pohjautu-
vat. Liikenteen seurantaa ja hallintaa kehitetédén
omalla teemahankkeella, jossa toteutetaan Liik-
kuminen ja liikenne hallinnassa -vision kuusi kér-
kihanketta (infokeskus, héiribnhallinta, seuranta-
Jarjestelmét, liikenteen ohjaus, tiedottamisportaali
Jja tiedotuspalvelut) vuoteen 2015 mennessa.



Liikenteen seuranta

Tieliikenteen seurantajarjestelmia kehitetdan
siten, ettd seudun paavaylien seka tarkeimpien
paakatujen liikennetilanteesta on saatavissa
korkealaatuista ajantasaista tietoa seka viran-
omaisten etta erilaisten tiedotus- ja navigointipal-
velujen tarpeisiin. Liikenteen sujuvuutta seurataan
erityisesti seka matka-aikojen mittauksen etta lii-
kennekameroiden avulla.

Joukkoliikenteen ajantasainen seurantajarjestel-
ma laajennetaan kattamaan koko seudun jouk-
koliikennejarjestelma. Jarjestelma tuottaa tietoa
seka liikkenteen ohjauksen etta informaatiopalve-
luiden tarpeisiin tilanteissa, joissa jarjestelman
toiminta poikkeaa aikataulun mukaisesta. Pysa-
kéinnin opastuksen tarpeisiin tuotetaan tietoa
pysakdintialueiden ja lityntapysakdintipaikkojen
kayttdasteesta.

Liikennevirtojen hallinta

Tieliikennevirtojen nopeutta ja reitinvalintaa ohja-
taan keli- ja liikennetilanteen mukaisesti seudun
paavaylilla muuttuvilla informaatio- ja varoitus-
opasteilla seka muuttuvilla nopeusrajoituksil-

la. Ylikuormittuneissa paavaylaston kohteissa

paavaylan valityskykya yllapidetdan ramppiohjauk-
sella. Myds poikkeustilanteissa kysyntaa ohjataan
joukkoliikenteeseen esimerkiksi lityntapysakoin-
tiin ohjaamalla.

Kohteissa, joissa on korkea onnettomuusriski,
ajonopeuksia ja liikennevalojen noudattamista
valvotaan automaattisella jarjestelmalla. Erittain
huonolla kelilla tai onnettomuuden tapahduttua
voidaan muuttuvien nopeusrajoitusten tehokkuut-
ta parantaa tiedottamalla tehostetusta nopeuksien
automaattivalvonnasta.

Informaatiopalvelut

Liikkujilla tulee olla ennen matkaa kaytdssaan
informaatiopalveluita, jotka mahdollistavat eri
kulkutapojen vertailun (matka-aika, hinta) ajan-
tasaisen tilannetiedon perusteella.

Tieliikenteen informaatiota valitetaan kuljetta-
jille navigointilaitteiden, radioasemien seka tien-
varsien informaatiotaulujen, sekad muiden infor-
maatiopalveluiden valitykselld. Reittiopastusta
annetaan paasaantodisesti ajoneuvonavigointilait-
teiden seka muiden raataldityjen informaatiopal-
velujen valityksella.
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Joukkoliikenneinformaatiota valitetddn matkustajil-
le internetin lisaksi kaikilla raideliikenteen asemil-
la seka keskeisilla bussilikenteen asemilla nayt-
tétauluin. Poikkeustilannetietoa valitetaan seka
pysakkinayttdjen avulla etta likennevalineissa
nayttétauluin ja kuulutuksin. Myds personoitujen,
mobiilien informaatiopalvelujen seka kaupallisten
palvelusovellusten kayttdonottoa edistetaan.

Toimijoiden valinen yhteisty6

Seudun tieliikkenteen ohjaus ja laitteiden toimin-
nan valvonta tulee keskittda yhdelle toimijalle,
joka hoitaa liikennevirtojen ohjausta yli hallinnol-
listen rajojen. Hairid- ja poikkeustilannetiedotuk-
sesta vastaa seudullinen liikennekeskus. Tiedo-
tus kattaa seka tieliikenteen etta raideliikenteen
informaation, mikd mahdollistaa matkustajavirto-
jen opastuksen kulkutavasta toiseen tilanteen niin
edellyttaessa. Viranomaisten toimintamallit erilai-
sia hairidtilanteita varten ovat tehokkaat ja kunkin
toimijan roolit ovat selkeasti maaritellyt.



26

4 Liikennejarjestelman
kehittamisen teemaohjelmat
ja -hankkeet

Teemaohjelmiin ja -hankkeisiin kuuluvat joukkolii-
kenteen Kilpailukyvyn vahvistaminen, liityntdpysé-
kdinnin parantaminen, meluntorjunta, jalankulun
Ja pyb6réilyn kehittdminen, liikenneturvallisuuden
kohentaminen ja liikenteen hallinnan kehittémi-
nen. Pdévéylien kasvavien ongelmien lievittdmi-
seksi vaylastén kehittdmisessé otetaan investoin-
tien ohella kdytté6n pieniin parantamistoimiin ja
erilaisten toimien yhdistelyyn nojaava toiminta-
malli, joka mahdollistaa ongelmiin vastaamisen
nykyisté varhaisemmassa vaiheessa ennen varsi-
naisten kehittdmisinvestointien toteutumista. Néité
toimia edistetdan kehittdmalla myés rahoitukseen
liittyvié toimintamalleja.



Joukkoliikenteen edistaminen

Joukkoliikenteen nopeutta ja toimintavarmuut-
ta parannetaan paavaylilla rakentamalla joukko-
likennekaistoja, littymaohituksia, parantamalla
pysakkijarjestelyja, liittymien ramppeja ja raken-
tamalla kevyen liikenteen yhteyksia.

Joukkoliikenteen edistdmisen teemahanke sisal-
taa kaksi vaihetta: joukkoliikenteen edistaminen
sateittaisilla paavaylilla seka joukkoliikenteen laa-
tukaytavat ja solmupisteet.

Joukkoliikenteen laatukaytavilla taataan lyhyet
matka-ajat ja hyva palvelutaso ajankohdasta ja lii-
kennetilanteesta riippumatta. Sujuvuus turvataan
mm. vaihtoterminaali- ja pysakkijarjestelyin, jouk-
koliikennekaistoin ja valoetuuksin. Laatukaytavien
risteyskohdissa tulee olla korkealuokkaiset termi-
naalit, vaihtopysakit tai muut joukkoliikenteen sol-
mupisteet, jotta vaihto on nopea ja hairiéton.

Liityntapysakaointi

Liityntapysakadinnin teemaohjelma sisaltaa raide-
ja linja-autoliikenteen liityntapysakaintipaikkojen
toteuttamisohjelman.

Paavaylien vaiheittainen parantaminen

Mikali liikennemaarat kasvavat ennusteiden mu-
kaisesti ja liikennejarjestelman kehittdmiseen vara-

tut resurssit eivat merkittavasti kasva, ehtii useilla
paavaylilla liikennetilanne heiketa erittain huonok-
si ennen kuin vaylan suuri parannushanke saa ra-
hoituspaatoksen. Paavaylien kehittdmisperiaat-
teita tarkistetaan siten, ettéd ongelmia voidaan
lievittda kevyemmilla toimenpiteilla tai osaratkai-
suilla jo ensimmaisten ongelmien iimetessa. Uu-
della toimintamallilla edetaan kohti lopullista vay-
Ian tavoitetilaa askel kerrallaan. Paavaylien
vaiheittainen parantaminen on ohjelmoitu teema-
hankkeeksi.

Meluntorjunta

Liikenteen melusta karsivien maara kasvaa paa-
kaupunkiseudun maankayton tiivistyessa ilman
meluntorjunnan resurssien lisdamista. Meluntor-
juntatoimenpiteet vahentavat liikenteen kasvusta
aiheutuvia ihmisiin kohdistuvia ymparistohaittoja.
Meluntorjuntatoimenpiteet on ohjelmoitu teema-
hankkeeksi.

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulkukaupungin palvelukeskittymien ym-
paristdissa kehitetdan kavelykeskuksia, joiden
kavelyolosuhteita parannetaan alueiden omi-
naisluonteen mukaan. Uusien asuinalueiden
suunnittelussa priorisoidaan kavely-yhteyksien
viihtyisyytta ja turvallisuutta. Pydrailyn houkutte-
levuutta ja kulkutapaosuutta lisatdan mm. paa-
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kaupunkiseudun pyoraliikenteen paa- ja seutu-
verkkoa tdydentamalla ja laatua nostamalla seka
informaatiota ja kunnossapitoa parantamalla.

Turvallisuutta parannetaan rakentamalla ongel-
mallisimpiin paikkoihin ali- ja ylikulkuja ja toteutta-
malla katkeamattomia yhteyksia kantakaupungin
alueelle. Myds liityntdmahdollisuuksia joukkolii-
kenteeseen parannetaan. Jalankulun ja pyorailyn
kehittdmisesta on laadittu teemaohjelma.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden suurimmat ongelmat paa-
kaupunkiseudulla liittyvat korkeisiin ajonopeuksiin,
likennekayttaytymiseen, punaista pain ajamiseen
tai kadvelemiseen seka kevyen liikenteen verkon
puutteisiin. Liikenneturvallisuustoimenpiteista on
laadittu teemaohjelma.

Liikenteen hallinta

Liikenteen seurantaa ja hallintaa kehitetaan
omalla teemahankkeella, jossa toteutetaan Liik-
kuminen ja liikenne hallinnassa -vision kuusi
karkihanketta (infokeskus, hairibnhallinta, seuran-
tajarjestelmat, likenteen ohjaus, tiedottamispor-
taali ja tiedotuspalvelut) vuoteen 2015 mennessa.
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5 Infrastruktuurin
kehittamishankkeet

Liikenneverkon suurten kehittdmishankkeiden
painopisteet ovat ldhivuosikymmeniné kaupunki-
rata- ja metrojérjestelmien kehittdémisesséa seka
poikittaisten tieyhteyksien kehittdmisessa. Muiden
paévéylien osalta kehittdminen painottuu aiem-
paa enemmaén pieniin, lyhyelld aikavélilld ohjel-
moitaviin parantamistoimiin, joiden avulla lieven-
netdén akuutteja ongelmia ennen varsinaisten
kehittdmisinvestointien toteutumista. Maanké&ytén
kehittdmiseen liittyvét hankkeet kytketédén osaksi
alueiden kehittdmiskokonaisuuksia.

Péaékaupunkiseudulle johtavia paddyhteyksié kehi-
tetddn mm. lisddmélla paaradan vélityskykya,
kehittdmalla rantarataa ja sen liikennetta sekéa
parantamalla kantatie 51 moottoritieksi Kivenlah-
den ja Kirkkonummen vélilla.



Alkamassa olevat hankkeet

- Keha | Turunvayla—Vallikallio (86 M€)

- Joukkoliikenteen edistaminen sateittaisilla paa-
vaylilla (2 M€ vuonna 2007, koko hanke 42 M€):
Lansivaylan liittymajarjestelyt, Vihdintie Haa-
ga—Keha lll, Hdmeenlinnanvayla Haaga—
Keha Ill, Tuusulanvayla Kapyla—Kulomaentie

- Keha lll Vantaankoski—Lentoasemantie, idea-
kilpailun toimet (5 M€ vuonna 2007, koko
hanke 30 M€).

Joukkoliikenteen vaylahankkeet

Joukkoliikenteen infrastruktuurin kehittamisessa
painopiste on kaupunkirata- ja metrojarjestelmien
seka poikittaisyhteyksia palvelevan joukkoliiken-
neinfrastruktuurin kehittamisessa. Lisaksi toteute-
taan joukkoliikenteen edistdmisen teemahankkeen
toinen vaihe.

Ensimmaisella kaudella (2008 -2015) aloitetta-
vat joukkoliikennehankkeet:

- Kehéarata (Marja-rata)

- Metro Ruoholahti—Matinkyla

- Espoon kaupunkirata

- Raideyhteys Helsingin keskusta—Laajasalo

- Jokeri Il -bussilinjan katuinvestoinnit

- Kantakaupungin raitiotieverkoston kehittdminen.

Toisella kaudella (2016-2030) aloitettavat jouk-
koliikennehankkeet:

Raide-Jokeri

Metro Matinkyla—Kivenlahti

Metro Kamppi—Pasila

Pisara-ratalenkki.
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e Aloitus 20082015
Aloitus 2016-2030

Keharata
(Marja-rata)

Raide-Jokeri

Espoon kaupunkirata | o Metro Kamppi_Pasila

Pisara-ratalenkki

Jokeri Il:n katuinvestoinnit

U | Raideyhteys Helsingin

Metro Matinkyla—Kivenlahti keskusta—Laajasalo
| Metro Ruoholahti-Matinkyla |

Helsingin kaupunki, Kauglinkimittaugosasto G81/2006, © Aitreistbt'E5@6on. Helsingin, Kauniaisten ja Varfaan mittausosastot

Kuva 12. Joukkoliikenteen véylédhankkeet.
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Alkamassa 2007 (teemahanke)

Alkamassa 2007 (muut)

Aloitus 2008-2015 (teemahankkeina aloitettavat)
Aloitus 2008-2015 (muut)

Aloitus 2016-2030

Vihdintie Keha lll-Lahnus

Hameenlinnanvayla
Keha Ill-Luhtaanméki

Keha IV

Tuusulanvayla
Képyla—Kulomaentie

Keha Il Vantaankoski-Lentoasemantie

Keha Il Vanhakartano—Vantaankoski

Turunvaylan parantaminen

Vihdintie Haaga—Keha Il

Keha Il Turunvaylda—Hameenlinnavayla

Turuntie Leppavaara—Bembdle

Keha 1ll Mankki—Muurala

Keha |
Turunvayla—Vallikallio

Kt 51 Kivenlahti—Kirkkonummi

Lahdenvayla

Hameenlinnavayla Keha Ill-Koivukylanvayla

Haaga—Keha Il

— —— Porvoonvayla
Keha | Helsingin ja
Espoon alueella Keha Ill Hakunila—
Porvoonvayla

Keha IIl (E18)

Lahdenvayla Itavayla
Koskela—Keha Il
Pasilanvayla

Helsingin
keskustatunneli

Lansivaylan liittymajarjestelyt

upunki, Kaupunkimittaus géasto 051/2006,

Kuva 13. Tieliikenteen vayldhankkeet.

Rineistot: Espops. Hefeiigin, Kauniaisten ja Va

Vuoden 2030 jalkeen varaudutaan metron toteutta-
miseen valille Kamppi—Laajasalo (—-Santahamina).

Lisaselvityksia edellyttavia joukkoliikennehank-

keita ovat:

- Metron jatkaminen Pasilasta eteenpain

- Metron jatkaminen Sipooseen tai Hakunilaan

- Suora raideyhteys Helsingin keskustasta
lentoasemalle ja edelleen paaradalle

- Espoo—Nummela—Lohja -lahilikennerata

- Klaukkalan rata.

Tieliikenteen vaylahankkeet

Merkittavissa tiehankkeissa painopiste on poi-
kittaisten yhteyksien kehittamisessa. Sateittaisia
vaylid parannetaan pienimuotoisemmin ja vaiheit-
tain. Merkittdva osa sateittaisvaylien parantamis-
toimista toteutetaan teemahankerahoituksella.

Ensimmaisella kaudella (2008-2015) aloitetta-

vat tieliikenteen vaylahankkeet:

- Turunvayla Keha |-Hista 1. vaihe
teemahankkeena

- Turuntie Leppavaara—Bembdle 1. vaihe
teemahankkeena

- Lahdenvayla Koskela—Keha Ill 1. vaihe
teemahankkeena

- Lahdenvayla Keha IlI-Koivukylanvayla
1. vaihe teemahankkeena

- Hameenlinnanvayla Keha lll-Luhtaanmaki
1. vaihe

- Keha | Helsingin ja Espoon alueella 1. vaihe

- Keha Il Turunvaylda—Hameenlinnanvayla

- Keha Il (E18).



Helsingin keskustatunneli toteutetaan erillisrahoi-
tuksella.

Toisella kaudella (2016—-2030) aloitettavat tielii-

kenteen vaylahankkeet:

- Pasilanvayla (Hakamaentien tdydentaminen
tunneliosuuksilla)

- Keha | Helsingin ja Espoon alueella 2. vaihe

- Keha lll Mankki—Muurala, Keha Ill Vanha-
kartano—Vantaankoski, Keha Il Vantaan-
koski—Lentoasemantie 2. vaihe ja Keha lll
Hakunila—Porvoonvayla

- KehalVv

- Turunvayla Keha I-Hista 2. vaihe teema-
hankkeena

- Turuntie Leppavaara—Bembole 2. vaihe
teemahankkeena

i .llljnrﬂ !

(=

- Tuusulanvayla Kapyla—Kulomaentie 2. vaihe
teemahankkeena

- Lahdenvayla Keha lll-Koivukylanvayla
2. vaihe teemahankkeena ja Lahdenvayla
Koskela—Keha Il 2. vaihe

- Vihdintie Haaga—Keha Il 2. vaihe ja Vihdintie
Keha lll-Lahnus

- Hameenlinnanvayla Haaga—Keha lll 2. vaihe

- Porvoonvayla

- ltavayla.

Paakatujen rakentaminen ja parantaminen sisalty-
vat infrastruktuurin kehittdmishankkeisiin.

Lisaselvityksia edellyttavida hankkeita ovat Tuu-
sulanvaylan kdantaminen Veturitielle seka Lansi-
vaylan kehittdminen valilla Keilalahti—-Ruoholahti.

A
.I-._ l-' A,
-.---__.,._.1 :
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Liikenneverkon kehittamisen rahoitustaso

Liikenneverkon kehittdamiseen tarvitaan kuntien
ja valtion panostusta vuositasolla keskimaarin
noin 180 milj. euroa, joka on noin 4 prosenttia
paakaupunkiseudun liikenteen yhteiskuntatalou-
dellisista kustannuksista. Hankkeiden kustan-
nusarviot perustuvat kaytettavissa oleviin suun-
nitelmiin, joiden tarkkuustaso ja ajantasaisuus
vaihtelevat. Joukkoliikennehankkeiden osuus

on ensimmaisellad kaudella noin 63 prosenttia ja
toisella kaudella noin 42 prosenttia. Joukkoliiken-
teen osuuteen on laskettu mukaan tiehankkeiden
sisaltamat joukkoliikennetoimenpiteet.

Miljoonaa euroa / vuosi
250

200

150

100 +—

1996-2005 2008-2015 2016-2030

Joukkoliikenteen, teiden ja padkatujen vaylainvestoinnit

. Joukkoliikenteen hoidon subventio

Kuva 14. Véyléinvestoinnit (joukkoliikenne, tiet ja p&éa-
kadut) ja joukkoliikenteen hoidon kustannukset.
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6. Kehittamisohjelma

Kehittamisohjelma on laadittu kahdelle jaksolle:
ensimmainen kausi (vuodet 2008-2015) ja toinen
kausi (vuodet 2016—-2030).

Liikennejarjestelman visio

Liikennejarjestelma tarjoaa kaikille hyvat liikku-
mismahdollisuudet, turvaa hyvan elinymparistdon
seka kuljetusten toimintavarmuuden ja edistaa
siten seudun kilpailukykya.

Kehittdmisen osastrategiat

Liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteena on
likennejarjestelman vision toteuttaminen eri orga-
nisaatioiden ja toimijoiden yhteistyona. Toteutta-
misessa kaytetdan monipuolisesti viiden osastra-
tegian toimenpiteita:

1 Liikkumisen kysyntaan ja kulkutapoihin
vaikuttaminen

- Sijoitetaan uusi maankayttd hyvien
joukkoliikenneyhteyksien, erityisesti
raideliikenteen varteen.

- Toteutetaan paakaupunkiseudun ja sen
tydssakayntialueen laaja liikennetutkimus,
joka tuottaa uutta tietoa metropolialueen
liikennejarjestelman suunnitteluun ja
seuraavalle PLJ-kierrokselle.

- Toteutetaan muita likkumisen kysyntéan
ja ohjaukseen liittyvia toimenpiteita.

~ il i 1 7
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2 Joukkoliikennepalvelujen kehittaminen

- Taataan joukkoliikenteen hyva

peruspalvelutaso ja varmistetaan
joukkoliikenteen jarjestamisen rahoitus.

- Lisataan valtion tukea paakaupunkiseudun

joukkoliikenteen hoitokustannuksiin.

- Kehitetdan Helsingin seudun

joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelmaa.

Parannetaan joukkoliikenteen kilpailukykya
toteuttamalla muita toimenpiteita
joukkoliikenteen palvelutarjonnan

ja matkustajapalvelujen kehittdmiseksi.

Tehdaan selvitys metron jatkamisesta itdan.

3 Liikennejarjestelman kayton tehostaminen

liikkenteen hallinnan ja informaation keinoin

- Toteutetaan Liikkuminen ja liikenne

hallinnassa -vision kuusi karkihanketta
(infokeskus, hairidnhallinta, seuranta-
jarjestelmat, liikenteen ohjaus,
tiedottamisportaali ja tiedotuspalvelut).



4 Liikennejarjestelman kehittamisen
teemaohjelmat ja -hankkeet

- Ensimmaisella kaudella (2008-2015)
aloitettavat teemahankkeet kiireellisyys-
jarjestyksessa
1. Meluntorjunta 23 M€
2. Liikenteen hallinta 15 M€
3. Paavaylien vaiheittainen
parantaminen 55 M€

4. Joukkoliikenteen edistaminen, 2.vaihe
18 M€ (joukkoliikenteen laatukaytavien
ja solmupisteiden parantaminen).

- Jatketaan seuraavien teemaohjelmien
toteutusta
- Jalankulun ja py6railyn kehittdminen
- Liityntapysakaoinnin kehittaminen
- Liikenneturvallisuustoimenpiteet.

5

Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Ensimmaisella kaudella (2008-2015)

aloitettavat karkihankkeet kiireellisyys-

jarjestyksessa

1. Kehéarata (Marja-rata) 420 M€

2. Metro Ruoholahti—Matinkyla 452 M€

3. Keha | Helsingin ja Espoon alueella
1. vaihe 107 M€

4. Espoon kaupunkirata Leppavaara—
Espoon keskus 100 M€

5. Keha Il Turunvayla—Hameenlinnanvayla
304 M€

6. Keha lll (E18) 120 M£.

Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla
esteend jarjestyksessa seuraavan hankkeen
toteutuksen aloitukselle.
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- Muut ensimmaisen kauden hankkeet, jotka
rahoitetaan paaosin ko. kaupungin toimesta

Raideyhteys Helsingin keskusta—Laajasalo
Jokeri Il:n katuinvestoinnit

Kantakaupungin raitiotieverkoston
kehittaminen

Helsingin keskustatunneli

Muut paakadut.

Toisella kaudella (2016—2030) aloitettavat
hankkeet

Raide-Jokeri

Metro Matinkyld—Kivenlahti
Metro Kamppi—Pasila
Pisara-ratalenkki

Pasilanvayla (Hakamaentien
tédydentédminen)

Keha I:n parantaminen

Keha lll:n parantaminen

Keha IV

Vihdintien, Hameenlinnanvaylan,
Lahdenvaylan, Porvoonvaylan ja
Itavaylan parantamiset.

Toteuttamisvalmiuden varmistamiseksi Raide-
Jokeria, Matinkyla—Kivenlahti -metroa ja muita
toisella kaudella aloitettavia hankkeita suunni-
tellaan jo ensimmaisella kaudella.

Osastrategioiden sisaltamia toimenpiteita on
kuvattu liitteessa 2.
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7. Vaikutukset

PLJ:n vaikutusten arviointi on ollut kiinted osa
PLJ-prosessia ja sitd on tehty samaan aikaan

ja vuorovaikutuksessa suunnitelman laadinnan
kanssa. Vaikutusten arviointi on tehty niin, etta se
tayttad SOVA-lain (laki viranomaisten suunnitelmi-
en ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista)
vaatimukset. Arviointi on julkaistu erillisena raport-
tina (PLJ 2007 Vaikutusten arviointi).

Vaikutusten arvioinnin ensisijaisena tarkastelualu-
eena on ollut YTV-alue (Helsinki, Espoo, Vantaa
ja Kauniainen). Liikkumiseen ja kuljetuksiin koh-
distuvien vaikutusten osalta on kasitelty myos
PLJ 2007:n vaikutuksia YTV-alueen ulkopuolella.

Liikennejarjestelma vaikuttaa erityisesti seuraaviin

tekijoihin, joihin liittyy merkittavia ongelmia:

- ilmanlaatu, joka vaikuttaa ihmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen

- melu, joka vaikuttaa ihmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen

- kasvihuonekaasupaastot, joilla voi olla
pitkalla aikavalilld merkittavia vaikutuksia
ihmisten elinoloihin.

» Asukasluvun kasvu
* Tyopaikkojen lisays
* Taloudellinen kasvu

Yhdyskuntarakenteen
laajeneminen

Liikkumisen ja kulje-

tusten lis&&ntyminen * Melu: terveys- ja viihtyvyyshaitat lisdantyvat

» Paastot: terveyshaitat sailyvat ennallaan
* CO,-paastdt asukasta kohden sailyvat

ennallaan
Autoliikenteen . ?{:ggﬁ{; \J;tlnkenteen estevaikutukset
1 0,
SRS LSBT 40 20 « Joidenkin viher-ja virkistysalueiden laatu
Uusia liikennevaylia, heikkenee
nykyisten parantamista « Liikenneturvallisuus paranee suhteellisesti

Liikkumiseen ja ymparistéon kohdistuvissa vaikutuksissa alueellisia eroja

Kuva 15. Kasvulla on vaikutuksia.




Liikenteen kasvaessa melun aiheuttamat terve-
ys- ja viihtyvyyshaitat lisdantyvat paakaupunki-
seudulla. Liikenteen paastéjen aiheuttamat ter-
veyshaitat sailyvat todenndkoisesti ennallaan.
Kasvihuonekaasupaastot lisdantyvat vaesto- ja
tydpaikkamaaran kasvun seurauksena, mutta
pysyvat asukasta kohti nykyisella tasolla. Paas-
tdjen vahentaminen edellyttaisi uusia tehokkaita
ohjauskeinoja.

Raideliikenteesta kehitetdan seudun liikkennejar-
jestelman perusta. Yhdyskuntarakenne tukeutuu

raideliikenteeseen, jolloin liikennejarjestelman pal-

velukyky, ennakoitavuus ja varmuus lisaantyvat.

Liikennejarjestelma vaikuttaa toisaalta liikkumisen

ja kuljetusten sujuvuuteen ja toisaalta elinymparis-
ton viihtyisyyteen. PLJ 2007 varmistaa, etta liiken-

nejarjestelmasta ei muodostu seudun kilpailuky-

kya haittaavaa tai rajoittavaa elementtia. Liikenne-

jarjestelman toimivuus sailyy tyydyttavalla tasolla,

eika liikenteen haitoista elinymparistdlle muodostu

niin suuria, etta haitat uhkaisivat seudun vetovoi-
maisuutta asuin- ja tyopaikkana.

Ruuhka-aikoina liikenneolosuhteet Raideliikenne Polkupyoéralla

ja matka-aikojen ennustettavuus joukkoliikenteen likkuminen

heikkenevat; muina aikoina paranevat perustana helpottuu
Kuljetusten sujuvuus Bussiliikenteen Toiminta- Liikkumisen
paranee ruuhka- hairidalttius varmuus vaihtoehdot
aikojen ulkopuolella lisaantyy lisdantyy lisdantyvat
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Jalankulkuun
monensuuntaisia
vaikutuksia

Verkko laajenee,
estevaikutukset
lisdantyvat

Yhdyskuntarakenne tukeutuu raideliikenteeseen, jolloin liikennejarjestelman

palvelukyky, ennakoitavuus ja varmuus lisaantyvat.

Liikennejarjestelma tukee seudun kilpailukyvyn sailymista ja vahvistamista

Kuva 16. Liikennejérjestelmén toimivuus séilyy kokonaisuutena tyydyttdvané.
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Liikennejarjestelmapaatos

YTV:n hallitus paatti 2.3.2007

- Hyvaksya liikennejarjestelmasuunnitelman
(PLJ 2007 Liikennejarjestelmasuunnitelma).

- Hyvaksya liikennejarjestelman kehittdmisoh-
jelman seuraavasti:

Liikennejarjestelman visio
Liikennejarjestelma tarjoaa kaikille hyvat liik-

kumismahdollisuudet, turvaa hyvan elinympa-

ristdn seka kuljetusten toimintavarmuuden ja
edistaa siten seudun kilpailukykya.

Kehittamisen osastrategiat

Liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteena

on liikennejarjestelman vision toteuttaminen

eri organisaatioiden ja toimijoiden yhteistyona.

Toteuttamisessa kaytetaan monipuolisesti
viiden osastrategian toimenpiteita:

1 Liikkumisen kysyntaan ja kulkutapoihin

vaikuttaminen

- Sijoitetaan uusi maankayttd hyvien joukko-

liikenneyhteyksien, erityisesti raideliiken-
teen varteen.
- Toteutetaan paakaupunkiseudun ja sen

tydssakayntialueen laaja liikennetutkimus,

joka tuottaa uutta tietoa metropolialueen
likennejarjestelman suunnitteluun ja seu-
raavalle PLJ kierrokselle.

- Toteutetaan muita liikkumisen kysyntaan
ja ohjaukseen liittyvia toimenpiteita.

Joukkoliikennepalvelujen kehittaminen
Taataan joukkoliikenteen hyva peruspalve-
lutaso ja varmistetaan joukkoliikenteen
jarjestamisen rahoitus.

Lisataan valtion tukea paakaupunkiseudun
joukkoliikenteen hoitokustannuksiin.
Kehitetdan Helsingin seudun joukko-
likenteen taksa- ja lippujarjestelmaa.
Parannetaan joukkoliikenteen Kilpailukykya
toteuttamalla muita toimenpiteitéd joukko-
liikenteen palvelutarjonnan ja matkustaja-
palvelujen kehittdmiseksi.

Tehdaan selvitys metron jatkamisesta itdan.

Liikennejarjestelman kayton tehostaminen
liikkenteen hallinnan ja informaation keinoin
Toteutetaan Liikkuminen ja liikenne hallin-
nassa -vision kuusi karkihanketta
(infokeskus, hairidbnhallinta, seurantajarjes-
telmat, liikenteen ohjaus, tiedottamisportaali
ja tiedotuspalvelut).

Liikennejarjestelman kehittamisen

teemaohjelmat ja -hankkeet

Ensimmaiselld kaudella (2008—-2015)

aloitettavat teemahankkeet kiireellisyys-

jarjestyksessa

1. Meluntorjunta 23 M€

2. Liikenteen hallinta 15 M€

3. Paavaylien vaiheittainen
parantaminen 55 M€

4. Joukkoliikenteen edistaminen, 2.vaihe
18 M€ (joukkoliikenteen laatukaytavien
ja solmupisteiden parantaminen).

- Jatketaan seuraavien teemaohjelmien
toteutusta:

- Jalankulun ja pyoérailyn kehittaminen
- Liityntapysakadinnin kehittdminen
- Liikenneturvallisuustoimenpiteet.

5 Infrastruktuurin kehittdmishankkeet
- Ensimmaisella kaudella (2008 -2015)
aloitettavat karkihankkeet kiireellisyys-
jarjestyksessa
1. Kehérata (Marja-rata) 420 M€
2. Metro Ruoholahti—Matinkyla 452 M€
3. Keha | Helsingin ja Espoon alueella
1. vaihe 107 M€
4. Espoon kaupunkirata Leppavaara—
Espoon keskus 100 M€
5. Keha Il Turunvayla—Hameenlinnan-
vayla 304 M€
6. Keha lll (E18) 120 M€.
Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla
esteend jarjestyksessa seuraavan hank-
keen toteutuksen aloitukselle.

Kehottaa yhteistydjohtajaa valmistelemaan
PLJ 2007:n aiesopimusta yhteistydssa Helsin-
gin, Espoon, Kauniaisten ja Vantaan kaupun-
kien seka lilkenne- ja viestintdministerion
kanssa.
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Teemahankkeet kiireellisyysjarjestyksessa: Karkihankkeet kiireellisyysjarjestyksessa:
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2. Liikenteen hallinta A
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# - g (A
elsingin kaupunki, KaupypKirifigusosastp 051/2606, {4 Eppoon, Helsifgr/Kaynfiston jdaniagg mittausosasiot &
" ™ !

Kuva 17. Ensimmaéisen kauden (2008—2015) kérki- ja
teemahankkeet kiireellisyysjérjestyksessé.

N

Kuva 18. Tavoiteverkko.
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Liite 1. Hankkeiden ja ohjelmien kustannusarviot ja toteutusvaiheet
Kustannusarvio Aloitus 2008-2015 Aloitus 2016-2030

TEEMAHANKKEIDEN JA -OHJELMIEN INVESTOINNIT

\(Jt(;l;ﬂ(:::g(ﬁge:; edistaminen sateittaisilla paavaylilla 42 42 Alkamassa 2007
Joukkoliikenteen edistaminen,vaihe 2, laatukaytavat ja

solmupisteet (teemahanke B) 47 18 29

Paavaylien vaiheittainen parantaminen (teemahanke C) 130 55 75 Sisaltaad myos liikenteen hallintaa ja informaatiota.
Meluntorjunta (teemahanke D) 60 23 37

Liikenteen hallinta (teemahanke) 15

Jalankulun ja pyo6railyn kehittdminen 70 26 44

Liityntapysakoéinnin kehittdminen 20 8 12 Summat sisaltavat vain PKS:n hankkeet. Koko hanke 24 Me.
Liikenneturvallisuustoimenpiteet 40 15 25

Teemahankkeet yhteensa M€ 187 222

Teemahankkeet M€/v 23 15

JOUKKOLIIKENTEEN VAYLAHANKKEET

Keharata (Marja-rata) 420 420

Espoon kaupunkirata 100 100

Pisara-ratalenkki 250 250

Metro Ruoholahti—-Matinkyla 452 452

Metro Matinkyla—Kivenlahti 250 250

Metro Kamppi—Pasila 180 180

Raideyhteys Helsingin keskusta—Laajasalo 450 90

Raide-Jokeri 109 109

Kantakaupungin raitiotieverkoston kehittdminen

Jokeri Il:n katuinvestoinnit 10 10

Joukkoliikenteen vaylahankkeet yhteensa M€ 1072 789

Joukkoliikenteen vaylahankkeet jaksolla keskimaarin M€/v 134 53

Hankkeiden kustannusarviot perustuvat kaytettavissa oleviin suunnitelmiin, joiden tarkkuustaso ja ajantasaisuus vaihtelevat.



Kustannusarvio

Aloitus 2008-2015

Aloitus 2016-2030

TIELIKENTEEN VAYLAHANKKEET

Lansivaylan littymajarjestelyt 10 teemahanke A

Turunvaylan parantaminen teemahanke B ja C teemahanke B ja C
Turuntie Leppavaara—Bembdle 25 teemahanke C teemahanke C
Vihdintie Haaga—Keha 11l 85 teemahanke A 79
Vihdintie Keha Ill-Lahnus 30 30
Hameenlinnanvayla Haaga—Keha Ill 40 teemahanke A 25
Hameenlinnanvayla Keha lll-Luhtaanmaki 108 liittyy keharataan

Tuusulanvayla Kapyla—Kulomaentie 38 teemahanke A teemahanke C
Lahdenvayla Koskela—Keha Il 61 teemahanke C 30
Lahdenvayla Keha llI-Koivukylanvayla 17 teemahanke B teemahanke C
Porvoonvayla 15 15
Itavayla 22 22
Pasilanvayla (Hakamaentien taydentadminen 250 250
Keha | Turunvayla—Vallikallio 86 83

Keha | Helsingin ja Espoon alueella (sis. Itavaylan etl) 277 107 170
Keha Il Turunvayla—Hameenlinnanvayla 304 50 254
Keh4 11l Mankki-Muurala 30 30
Keha 11l Vanhakartano—Vantaankoski 30 30
Keh4 Il Vantaankoski—-Lentoasemantie 150 35 110
Keha 1l Hakunila—Porvoonvayla 45 45
Keha IV 30 30
Tieliikenteen vaylahankkeet yhteensa M€ 275 1120
Tieliikenteen vaylahankkeet jaksolla keskimaarin M€/v 34 75
Helsingin keskustatunneli 275 erillisrahoitus

Muut paakadut 180 180 300
Péaakatujen kehittaminen M€ 160 300
Paakatujen kehittiminen M€/v 20 20
Kaynnissa olevat kehittamishankkeet (mm. Hakamaentie) 52

Véyléainvestoinnit yhteensd M€ 1746 2431
Véylainvestoinnit jaksolla keskiméarin Mé€/v 218 162
Véylédinvestoinnit 2008-2030 Vi€ 4177
Véyléainvestoinnit 2008—-2030 keskiméaérin M€/v 182

Hankkeiden kustannusarviot perustuvat kaytettavissa oleviin suunnitelmiin, joiden tarkkuustaso ja ajantasaisuus vaihtelevat.
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Sisaltyy teemahankkeeseen A
Sisaltyy teemahankkeisiin B ja C
Sisaltyy teemahankkeeseen C

1. vaihe sisaltyy teemahankkeeseen A

1. vaihe siséltyy teemahankkeeseen A
1. vaihe (35M€) liittyy Keharataan
1. vaihe siséltyy teemahankkeeseen A

Lahden- ja Porvoonvaylien liittymaalue teemahankkeessa C

Vaihtopysakit sisatyvat teemhankkeeseen B, toinen vaihe
siséltyy teemahankkeeseen C

Alkamassa 2007
1. jakso 50 M€ + tunnelikadun 1. vaihe arviolta 50 M€.

1. vaiheen parannustoimenpiteet (30 M€) ideakilpailun
peusteella, alkamassa 2007.

Summat siséaltavat vain PKS:n osuuden. Koko hanke 70 Me.

Erillisrahoitus (ei sisally yhteissummiin)

Ei sisalla Helsingin keskustatunnelia.
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Liite 2. Osastrategioiden toimenpiteita ja hankkeita

OSASTRATEGIA 1: Liikkumisen kysyntaan ja
kulkutapoihin vaikuttaminen

Liikennejarjestelméan kytkentd maankayttédn on erit-
tain tarkeaa ja sita vahvistetaan edelleen. Perusedel-
lytyksena liikennejarjestelman toimivuudelle ja jouk-
koliikenteen kilpailukyvylle on yhdyskuntarakenteen
hajautumisen estdminen Helsingin seudulla seka uusi-
en rakentamisalueiden kytkeytyminen hyviin joukkolii-
kenneyhteyksiin.

Tavoitteena on, ettad uusi maankaytto sijoitetaan hyvi-
en joukkoliikenneyhteyksien, erityisesti raideliikenteen
varteen.

Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen yhdyskunta-
rakenteella ja maankayton tiiveydelld on huomattava
vaikutus joukkoliikenteen mahdollisuuksiin ja kilpailu-
kykyyn, autoliikenteen maaraan seka liikenteen hait-
toihin. Tehdyn maankayttdselvityksen (Paakaupunki-
seudun julkaisusarja B 2006:16) tulosten mukaan PLJ
2007:n valmistelussa tarkasteltujen vaihtoehtojen valilla
on kymmenien prosenttien eroja autoliikenteen kilomet-
risuoritteessa. Selvityksen mukaan liikkenteen kannalta
edullisimpia asuinalueita ovat Helsingin kantakaupun-
ki seka sellaiset hyvien joukkoliikenneyhteyksien var-
rella sijaitsevat alueet, joilla on suhteellisen paljon tyo-
paikkoja.

Paakaupunkiseudulla ja sen tydssédkayntialueella on
tarpeen toteuttaa laaja liikennetutkimus, joka tuottaa
uutta tietoa metropolialueen liikennejarjestelman suun-

nitteluun ja seuraavalle PLJ kierrokselle. Tutkimuk-
sessa hankitaan monipuolinen ja luotettava kasitys
nykyisesta liikkumisesta ja tuotetaan liikenne-ennuste-
menettelyt aikaisempaa laajemmalle alueelle. Kehitet-
tavilla liikennemalleilla voidaan arvioida maankayttda ja
likennejarjestelmaa koskevien ratkaisujen vaikutuksia
likkumisen kysyntdan ja kulkutapoihin.

OSASTRATEGIA 2: Joukkoliikennepalvelujen
kehittaminen

Joukkoliikenteen kehittdminen perustuu joukkoliiken-
nestrategiaan ja muihin suunnitelmiin kuten tavoite-
linjastosuunnitelmaan, seutuliikennesuunnitelmaan ja
vuosittain laadittavaan liikenndintisuunnitelmaan.

Joukkoliikenteen talouden tulee olla kunnossa, jotta jat-
kossakin voidaan taata hyva joukkoliikenteen peruspal-
velutaso seka tarjota uusia joukkoliikenneyhteyksia ja
palveluita mm. poikittaisessa liikenteessa. Valtion tukea
paakaupunkiseudun joukkoliikenteen hoitokustannuk-
siin tulisi lisata.

Paakaupunkiseudun tariffi- ja lippujarjestelmaa kehite-
taan siten, ettd joukkoliikenteen kaytto lisdantyy. Tyo-
suhdematkalipun kayttda edistetaan.

Tariffi- ja lippujarjestelman kehittdminen
Joukkoliikenteen tariffi- ja lippujarjestelmaa kehitetaan
siten, ettd se mahdollistaa lippujarjestelman laajenta-

misen koko tydssakayntialueelle sekd houkuttelevien ja
hinnoittelultaan oikeudenmukaisten lipputuotteiden ja
tariffialueiden kehittamisen.

Seudun uusi lippu- ja informaatiojarjestelma otetaan
kayttdon suunnitelman mukaan vuonna 2014. Uusi jar-
jestelma sisaltda matkojen maksamisen, matkustami-
seen liittyvan informaation valittdmisen matkustajille
seka ajoneuvosta tapahtuvan viestinnan. Maksuvalinet-
ta voidaan kayttaa myods muussa julkisessa liikkentees-
sa, kuten takseissa joukkoliikenteen kaltaisten maksujen
maksamiseen. Uuden jarjestelman kayttéénoton yhtey-
dessa suunnitellaan kokonaisuudessaan myds uusi ta-
riffipolitiikka, joka vaikuttaa lipputulojen kertymé&an, jouk-
koliikenteen kaytettavyyteen ja kilpailukykyyn.

Palvelutarjonnan ja linjaston kehittaminen

Joukkoliikenneverkon jasentdminen ja selkeyttdminen
auttaa matkustajaa I6ytdmaan sopivat reitit ja vaihta-
minen koetaan turvallisempana ja helpompana. Bussi-
linjojen sijoittamisessa, jasentelyssa ja nimedmisessa
(tunnukset ja varit) pyritdan seudulliseen kokonaissuun-
nitteluun.

Joukkoliikenteen runkoverkkoa taydennetaan ja paran-
netaan joukkoliikenteen nopeuttamiseksi. Joukkoliiken-
teen runkoverkko muodostuu raskaan raideliikenteen
yhteyksistd, Jokerista seka tarkeimmista bussiliikenteen
katu- ja tiejaksoista. Joukkoliikenteen solmukohdis-

sa olevat terminaalit ja vaihtopysakit seka liityntéliiken-



ne- ja liityntépysakaintijarjestelma ovat olennainen osa
runkoverkkoa. Poikittaisiin joukkoliikenneyhteyksiin pa-
nostetaan voimakkaasti. Runkovaylalinjastoa tadydentaa
palvelulinjastoverkko. Kutsujoukkoliikenteen avulla voi-
daan tarjota joukkoliikennepalveluja silloin, kun niiden
tarjoaminen ei perinteista joukkoliikennetta kayttéen oli-
si kustannustehokasta.

Paakaupunkiseudun tavoitelinjastosuunnitelmassa sel-
vitetdan linjaston rakennetta pitkalla tahtaimella.

YTV-alueen matkapalvelukeskustoiminta voidaan kes-
kittda seudun kuntien yhteiseen keskukseen. Seudul-
linen matkapalvelukeskus hoitaa vammaispalvelulain
ja sosiaalihuoltolain mukaisten kuljetusten valittdmisen
seka kutsuohjattujen palvelulinjojen ja muiden suunni-
teltujen kutsuohjattujen joukkoliikennepalvelujen tilaus-
ten valittamisen.

Poikittainen joukkoliikenne

Paakaupunkiseudun liikenteen kasvu kohdistuu paa-
osin poikittaiseen liikenteeseen, jossa joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuus on matala ja tarjonta vahaista. YTV
ja kunnat kehittavat yhdessa tiepiirin ja ratahallintokes-
kuksen kanssa poikittaisen joukkoliikenteen jarjestel-
maa, joka perustuu korkealaatuisiin joukkoliikenteen
solmupisteisiin, runkolinjakaytaviin, informaation ja pal-
velujen kehittdmiseen sekd maankayton ja liikenteen
suunnittelun tehokkaaseen yhteistyéhon. Runkolinja-
kaytavia tarvitaan kaikkien kehavaylien tasolla.

Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteita ovat

- infrastruktuurihankkeet ja liilkenndinti (vaylat, termi-
naalit, vaihtopysakit ja muut joukkoliikenteen solmu-
pisteet, joukkoliikenne-etuudet, tarjonnan runsaus)

- informaatiohankkeet (vaunu-, pysakki- ja terminaa-
li-info)

- palvelutason varmistaminen seka imago- ja bran-
diasioiden suunnittelu runkoyhteyksien luomisen
yhteydessa.

OSASTRATEGIA 3: Liikennejarjestelman kayton tehos-
taminen liikenteen hallinnan ja informaation keinoin

Liikennejarjestelman kayttéa tehostetaan liikenteen hal-
linnan ja informaation keinoin. Liikkujien paatéksenteon
tueksi tuotetaan ajantasaista tietoa ja informaatiopal-
veluja liikenneverkon ja joukkoliikennepalveluiden tilas-
ta. Informaatio auttaa liikkujia kulkumuodon ja matkan
ajankohdan valinnassa. Kapasiteetin kayttda tehoste-
taan ohjaamalla liikennevirran nopeutta ja reitinvalinto-
ja. Liikenteen hallintaa kehitetddn omalla teemahank-
keella, jota on kuvattu kohdassa Osastrategia 4.

OSASTRATEGIA 4: Liikennejarjestelman kehittdmisen
teemaohjelmat ja -hankkeet

Joukkoliikenteen edistamisen teemahanke
Joukkoliikenteen edistamisen teemahanke koostuu
kahdesta osahankkeesta: joukkoliikenteen edistaminen
sateittaisilla paavaylilla seka joukkoliikenteen laatukay-
tavat ja solmupisteet.
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Joukkoliikenteen edistdaminen sateittaisilla
paavaylilla

Sateittaisten paavaylien ruuhkautuminen ja hairidalttius
heikentavat joukkoliikenteen kilpailukykya seudun kes-
keisimmalla joukkoliikennevydhykkeelld. llman toimen-
piteitd joukkoliikenteen matka-ajat kasvavat edelleen

ja vaikutukset ulottuvat paakaupunkiseudun lahialueen
joukkoliikenteeseen seka pitkamatkaiseen pikavuorolii-
kenteeseen. Hankkeessa parannetaan joukkoliikenteen
nopeutta ja toimintavarmuutta neljalla sisdantulovaylal-
I&. Osahankkeet ovat:

- Mt 120 Vihdintie Haaga—Keha llI

- Vit 3 Hameenlinnanvayla Kannelmaki—Kaivoksela

- Kt 45 Tuusulanvayla Kapyla—Kuloméaentie

- Kt 51 Lansivaylan liittymajarjestelyt.

Hankkeessa rakennetaan joukkoliikennekaistoja ja liit-
tymaohituksia, parannetaan pysakkijarjestelyja seka liit-
tymien ramppeja ja rakennetaan kevyen liikenteen yh-
teyksiad ja melunsuojausta.

Uudenmaan joukkoliikenteen laatukaytavien
toimenpideselvitys

Selvitys sisaltda kannanottoja joukkoliikenteen kannal-
ta tarkeiden tiehankkeiden toteuttamiseksi, hankekorin
vaihto- ja aluepysakkien seka liityntapysakasinnin kehit-
tamiseksi seka hankekorin perustienpidon rahoituksella
toteutettavista linja-autokaistoista ja liittymajarjestelyis-
ta. Toimenpiteet ovat osin paallekkaisia muiden hank-
keiden kanssa.
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Joukkoliikenteen solmupisteet
Joukkoliikennejarjestelman toimivuutta parannetaan ke-
hittdmalla terminaalien, vaihtopysakkien ja muiden jouk-
koliikenteen solmupisteiden palvelutasoa. Joukkoliiken-
nelinjastoa kehitetdan siten, ettd edistetdan esteettémia
matkaketjuja ja yha useampi lahi- ja kaukoliikenteen lin-
ja kulkee yhteisten terminaalien ja vaihtopysakkien kaut-
ta. Henkildautoilun ja pyorailyn liityntapysakointia ja
kevyen liikenteen yhteyksia parannetaan. Liséksi helpo-
tetaan siirtymista terminaalien sisalla ja kulkuvalineisiin
nousemista. Aikataulujen yhteensopivuutta ja terminaa-
leissa tarjottavia muita palveluja kehitetdan. Paakaupun-
kiseudulla téarkeimpia tulevia terminaalihankkeita ovat
Pasila, Tikkurila ja Espoon keskus.

Vaihtojen merkitys tulee paakaupunkiseudulla koros-
tumaan poikittaisliikenteen kasvun lisatessé vaihtojen
maaraa. Siten terminaalien, vaihtopysakkien ja muiden
joukkoliikenteen solmupisteiden tarkeys palvelutasote-
kijana korostuu. Korkeatasoiset terminaalit luovat uutta
kysyntaa joukkoliikenteelle.

Jalankulun ja pydrailyn edistaminen

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita kehitetdan paran-
tamalla liikenneturvallisuutta, edistamalla liityntaliiken-
nettd ja -pysakadintiad sekd tehostamalla kunnossapitoa.
Jalankulku ja pyoraily otetaan aina ensisijaisesti huomi-
oon infrastruktuurin suunnittelussa ja rakentamisessa.
Jokapaivaisessa toiminnassa noudatetaan suunnitte-
luohjeiden ja muiden normien mukaista laatutasoa aina,
kun rakennetaan uutta tai korjataan vanhaa.

Teemapakettiin on otettu seuraavat keskeiset kehitta-
mishankkeet Padkaupunkiseudun jalankulun ja pyorai-
lyn strategiasuunnitelmasta.

1. Rakennetaan seutu- ja paaraittiverkot valmiiksi
erillisen hankeohjelman mukaisesti vuoteen 2015
mennessa.

2. Seuturaittiverkon vanhentunutta infrastruktuuria
parannetaan laatimalla ja toteuttamalla reittikohtai-
sia parannussuunnitelmia sateittaisilla paasuunnilla
sekd Keha I:n tasolla.

3. Paivitetdan seudullisen ulkoilureittiverkon hanke-
ohjelma ja rakennetaan seudullinen ulkoilureitti-
verkko valmiiksi ohjelman mukaisesti vuoteen 2020
mennessa.

4. Jalankulkukaupunkialueiden kavelykeskusten van-

hentunutta infrastruktuuria parannetaan laatimalla
ja toteuttamalla keskuskohtaisia parannussuunnitel-
mia. Parannussuunnitelmassa kdydaan systemaat-
tisesti 1api yhden keskuksen jalankulkuymparisto ja
esitetdan toimenpiteet ongelmakohtien korjaamisek-
si. Toimenpiteiden maarittelyssa pyritdan edullisiin
ja nopeasti toteutettavissa oleviin toimenpiteisiin
seka tiiviiseen yhteistydhon alueen kaupallisten
toimijoiden kanssa.

5. Paakaupunkiseudun ulkoilukartta jaetaan kaikkiin

kotitalouksiin. Valmistellaan jakelua selvittamalla toi-
mituskanavat, yhteistydkumppanit ja rahoitusmah-
dollisuudet. Jaetaan ulkoilukartta kaikkiin kotitalouk-
siin vuoden 2008 painoksen ilmestyttya.

Meluntorjunta

Meluntorjunnan teemaohjelma sisaltada yhteensa 57
yleisten teiden kohdetta paakaupunkiseudulla. Raide-
likenteen meluntorjuntaochjelma sisaltdd meluesteiden
rakentamista seka kiskojen hiontaa.

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Liikenneturvallisuuden parantamisen teemaohjelmas-
sa keskitytaan erityisesti vanhan, turvallisuustasoltaan
heikentyneen infrastruktuurin parantamiseen. Toimen-
piteitd ovat tie- ja katuverkon fyysiset ratkaisut, liiken-
nevalot, nopeusrajoitukset, kevyen liikenteen yli- ja ali-
kulut ja verkkojen taydentaminen seka kameravalvonta.
Muita teemaohjelman toimenpiteitd ovat esimerkiksi
valvonta, kampanjointi, sdannoista tiedottaminen seka
jalankulkuvaylien talvikunnossapidon kehittaminen.
Teemaohjelmasta on tehty vuoteen 2010 ulottuva toteu-
tussuunnitelma.

Liityntapysakaointi

Vuoteen 2020 ulottuvan liityntapyséakointipaikkasuunni-
telman lahtékohtana on arvio liityntapysakaintipaikka-
tarpeesta. Lahtoolettamuksena on Helsingin kantakau-
pungin alueen pysakdintipolitikan pysyminen nykyisen
tyyppisena.

Vuonna 2005 liityntapysakointipaikkoja oli henkiléau-
toille paakaupunkiseudulla hieman yli 5 700 paikka ja
pyérille yli 6 200 telinepaikkaa. Padkaupunkiseudun
lityntdpysakdintipaikkojen kayttéaste on henkildautoilla



keskimaarin 75 prosenttia ja polkupyorilla 56 prosent-
tia. Lahikuntien rautatieasemien yhteydessa olevien au-
tojen liityntapysakdintipaikkojen, noin 2 400 paikkaa,
kayttdaste on 78 prosenttia ja pyorien, noin 5 000 paik-
kaa, kayttdaste on 75 prosenttia. Linja-autojen ja bussi-
pysakkien yhteydessa on lahikunnissa noin 400 liitynta-
pysakaintipaikkaa autoille ja 100 telinepaikkaa pyorille.

Kehittdmissuunnitelman mukaan liityntapysakadintipaik-
koja rakennetaan paakaupunkiseudulla autoille vuo-
teen 2020 mennessa runsas 6 200 paikkaa liséa ja
pyoérille 7 700 paikkaa. Talléin padadkaupunkiseudulla oli-
si lahes 12 000 henkildautojen ja 14 000 pyorien liityn-
tapysakointipaikkaa. Lahikuntien rautatieasemien yhte-
ydessa olevia liityntdpysakdintipaikkoja on suunniteltu
vuonna 2020 olevan 4 300 paikkaa autoille ja 6 600 te-
linepaikkaa pyorille. Linja-autoasemien ja bussipysak-
kien yhteydessa on vuonna 2020 suunniteltu olevan

1 000 autopaikkaa ja 300 pyorapaikkaa.

Liikenteen seuranta, liikennevirtojen hallinta ja
informaatiopalvelut

Liikenteen ja liikkumisen hallinnan toimintalinjoja on
hahmoteltu seudun eri toimijoiden yhteistyossa laati-
massa selvityksessa Liikkuminen ja liikenne hallinnas-
sa -visio paakaupunkisedulle 2015 (Tiehallinto 2005).

Ajoneuvoliikenteen seurantajarjestelmien kattavuut-
ta laajennetaan siten, ettd paakaupunkiseudun sa-
teittaisilta ja poikittaisilta paavaylilta saadaan riittavan
kattava ja ajantasainen tieto liilkenteen sujuvuudes-

ta ohjauksen ja liikennetiedotuksen tarpeisiin. Joukko-
likenteen ajantasainen seurantajarjestelma laajenne-

taan kattamaan koko seudun joukkoliikennejarjestelma.
Pysakoinnin opastuksen tarpeisiin tuotetaan tietoa
pysakointialueiden ja liityntapyséakaintipaikkojen kayt-
toasteesta.

Tieliikennevirtojen nopeutta ja reitinvalintaa ohjataan
keli- ja liikennetilanteen mukaisesti seudun paavaylilla
muuttuvilla informaatio- ja varoitusopasteilla, muuttuvil-
la nopeusrajoituksilla sekd ramppiohjauksella. Kohteis-
sa, joissa on korkea onnettomuusriski, ajonopeuksia ja
liikennevalojen noudattamista valvotaan automaattisel-
la jarjestelmalla.

Liikenteen hallintaa parannetaan myds kehittamalla
monipuolisesti informaatiopalveluja. Ennen matkaa liik-
kujilla on kdytéssaan informaatiopalveluita, jotka mah-
dollistavat eri kulkutapojen vertailun (matka-aika, hin-
ta) ajantasaisen tilannetiedon perusteella. Tieliikenteen
ylikysynta- ja hairidtilanteissa matkustajia opastetaan
joukkoliikenteen ja liityntadpysakoinnin kayttoon.

Viranomaisten kerdamaa liikennetietoa jaetaan palve-

luntuottajille, jotka kehittavat tiedosta houkuttelevia in-

formaatiopalveluja. Liikenteen hallinnan organisatorista
yhteistyota kehitetaan uusimalla toimintamalleja ja yh-

distelemalla toimintoja.

Liikkuminen ja liikenne hallinnassa -visiossa paakau-

punkiseudulle 2015 on maaritelty Iahivuosille seuraavat

kuusi karkihanketta:

1) Liikenteen infokeskuksen toteutusmallin ja toiminto-
jen maarittdminen

2) Hairiénhallinnan viranomaisten yhteistoiminnan
kehittdminen
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3) Paakaupunkiseudun tieliikenteen ajantasaisten
seurantajarjestelmien, muuttuvien merkkien (nope-
usrajoitukset, ruuhka- ja kelivaroitukset) ja tienvar-
sindyttdjen (matka-ajat, hairitiedotukset) toteutus-
laajuuksien maaritys

4) Tiehallinnon, Helsingin, Espoon ja Vantaan liiken-
teen ohjaustoimintojen yhdistdminen

5) Seudullinen liikennetiedottamisportaali

6) Yksityisille liikkujille ja yrityksille raataloityjen ajan-
tasaisten tiedotuspalvelujen edellytysten luominen
ja kokeilu.

OSASTRATEGIA 5: Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Raideliikenteen vaylahankkeita

Kehérata (Marja-rata) on Vantaan kaupungin alueelle
suunniteltu kaupunkirata, joka yhdistaa Vantaankosken
radan Kiviston ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kaut-
ta paarataan Hiekkaharjun pohjoispuolella. Rata yhdis-
taa padkaupunkiseudun aluekeskuksia seka asuin- ja
tydpaikka-alueita Helsingin keskustaan ja lentoasemal-
le. Uuden radan pituus on noin 18 kilometrid, ja se kul-
kee lentokenttaalueella tunnelissa. Radalle rakenne-
taan seitseman uutta asemaa, jonka lisaksi ratalinjalla
on yksi asemavaraus. Keharadan junat tulevat palvele-
maan yhteensa 26 rautatieasemaa. Kehéradan junien
on suunniteltu kulkevan ruuhka-aikaan 10 minuutin va-
lein. Liityntapysakdéinnin kannalta merkittdvimmat Ke-
haradan asemat ovat moottoriteiden vieressa sijaitse-
vat Petas, Kivist0 ja Ruskeasanta.
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Espoon kaupunkirata on investointihanke, jossa jat-
ketaan vuonna 2001 valmistunutta Helsinki-Huopa-
lahti-Leppéavaara kaupunkirataa lanteen rakentamal-
la kaksi liséraidetta noin 10 kilometrin matkalle valille
Leppavaara—Espoon keskus, uusitaan asemia, raken-
netaan terminaaleja ja parannetaan kevyen liikenteen
olosuhteita. Hankkeen myo6ta Helsingista lanteen kul-
kevan rantaradan valityskyky nousee ja lahijunaliiken-
teen maaraa voidaan kasvattaa. Helsingin ja Espoon
keskuksen valilld on suunniteltu liikennditavan kaikilla
asemilla pysahtyvaa E-junaa 10 minuutin vuorovalilla.
Kaupunkiradan jatkaminen Espooseen vapauttaa kapa-
siteettia kaukoliikenteen raiteilla ja mahdollistaa siella
kulkevien lahijunien nopeuttamisen, jolloin ne pysahtyi-
sivat vain tarkeimmilld asemilla.

Pisara-ratalenkki yhdistda paaradan ja rantaradan
kaupunkiraiteet Helsingin kantakaupungin alla kierta-
valla tunneliradalla. Rataosuus on kaksiraiteinen ja si-
joittuu I&hes kokonaan tunneliin. Ratalenkin kokonais-
pituus on 7,5 kilometrid ja sillad on asemat T66l6ssa
Oopperan kohdalla, ydinkeskustassa Forumin kohdalla
ja metron kanssa rinnakkainen asema yhteisin sisdan-
kadynnein Hakaniemessa. Ratalenkin kautta yhdistetaan
rantaradan kaupunkirataliikenne ja paaradan kaupunki-
rataliikenne tunneliradan kautta kulkeviksi heilurilinjoik-
si, jolloin kaupunkiratajunien operointi ruuhka- ja paiva-
ajan liikkenteessa Helsingin paarautatieasemalle lakkaa,
mik& puolestaan mahdollistaa Helsinkiin paattyvan ju-
naliikenteen lisdamisen.

Klaukkalan rata on jatke suunnitellulta Keharadal-
ta Petaksesta Klaukkalaan. Klaukkalan keskustaan

rakennetaan rautatie- ja linja-autoasema Klaukkalan-
ja Lahnuksentien pohjoispuolelle. Lisaksi on mahdol-
lista rakentaa seisake Klaukkalan pohjoisosan tydpaik-
ka-alueelle. Vantaan puolelle on kaavailtu Keimolan ja
Kongon asemia. Hankkeesta ei ole olemassa ajan ta-
salla olevia hankesuunnitelmia eika luotettavaa kustan-
nusarvioita.

Metro/raideyhteys Ruoholahti-Matinkyla -hankkees-
ta on valmistunut ymparistdvaikutusten arviointi (Raide-
YVA), jossa vaihtoehtoina ovat metro, pikaraitiotie ja in-
tegroitu kombivaihtoehto.

Espoon kaupunginvaltuusto paatti 26.9.2006 valita Es-

poon eteldosien joukkoliikennejarjestelman runkoratkai-
suksi valilld Ruoholahti—-Matinkyl&d kokonaan tunnelissa
kulkevan metron edellyttden, ettd valtuuston asettamat

12 ehtoa toteutuvat.

Helsingin toinen metrolinja sisaltyy Helsingin yleis-
kaava 2002:een osana laajaa seudullista raideliikenne-
ratkaisua maankayttératkaisuineen Laajasalon suun-
nalla. Linja ulottuu Pasilasta T6616n, keskustan ja
Katajanokan kautta Laajasaloon (-Santahaminaan).
Linjan pituus on noin 12,4 (15,6) kilometria ja ajoaika
17 (21) minuuttia. Nykyisen metron ja toisen metrolinjan
valilld on yhdysraide Kampilta T6616n suuntaan. Yleis-
kaavassa on myos varauduttu jatkamaan metroa Pasi-
lasta. Erilaisissa visioissa paasuuntia ovat talldin olleet
Helsinki-Vantaa lentoasema ja Viikki. Linjalle on suun-
niteltu liityntaterminaali Meilahteen. Metron jatkamiseen
Pasilasta liittyy ajatus siirtya laajaan liityntajarjestel-
maan koko raideverkolla.

Toista metrolinjaa voidaan toteuttaa useassa vaihees-
sa. Ennen itsenaista toista metrolinjaa T6616n metroa
voidaan toteuttaa vaiheittain haaroittamalla se itamet-
rosta. Iltsendinen toinen metrolinja alkaa rakentua, kun
metroa rakennetaan Kampista Laajasalon suuntaan.
Tama edellyttdd paatoksentekoprosessia, jonka perus-
teella nykyinen toiminta siirtyy pois Santahaminasta ja
antaa tilaa tehokkaalle asuntorakentamiselle.

Yleiskaava 2002:n toteuttamissuunnitelman mukaan
"Kruunuvuorenrannan ja Helsingin Niemen vélille ava-
taan maankayton kehittdmisen edellyttdmassa aikatau-
lussa 2010-luvun alussa metroon varautuva kiinted yh-
teys, joka toimii bussilinjojen tai raitiolinjojen reittina
keskustaan”.

Yleiskaava sisaltaa taten vision siita, ettd maankayttéa
kehitettdessa Laajasalon suunnalla, alueelle luodaan
heti hyva joukkoliikenneyhteys. Kruunuvuorenranta on
ensimmainen kohde. Valivaiheen ratkaisuksi on valittu
raitioyhteys, joka tarjoaa keskeisesta osasta Laajasaloa
vaihdottoman yhteyden Helsingin keskustaan ja muual-
ta vaihtomahdollisuuden raitiolinjoille.

Jokeri-pikaraitiotiehankkeessa muutetaan nykyinen
Jokeri-linja pikaraitiotieksi. Linjassa tapahtuu samalla
paikallisia muutoksia.



Poikittaisia tieliikenteen vaylahankkeita

Keha | Turunvayla—Vallikallio -hankkeessa paranne-
taan Turunvaylan eritasoliittymaa ja lisatdan kumpaan-
kin suuntaan kolmannet kaistat Turuntieltd Helsingin ra-
jalle. Kaikki nykyiset liikennevaloliittymat poistetaan ja
korvataan taysin uusilla tai tdydennettavilla eritasoliit-
tymilla. Turunvaylalle rakennetaan kolmannet kaistat
Kauniaisten eritasoliittyman ja Leppavaaransolmun va-
lille ja uusi eritasoliittyma Keha I:n itdpuolelle. Puustel-
linmaen kohdalla Keha | rakennetaan tunneliin 0,5 kilo-
metrin matkalta. Tunnelointi mahdollistaa vapautuvan
maa-alan rakentamisen.

Keha | Espoossa ja Helsingissa -hankkeessa ke-
hatietd parannetaan useassa kohteessa Espoossa ja
Helsingissa. Hanke sisaltaa yli 10 eritasoliittyman to-
teuttamista, joista osa on vanhojen eritasoliittymien pa-
rannuksia ja osa tasoliittymien korvaamisia eritasoliitty-
milla. Hanke sisaltdd myos joukkoliikenteen ja kevyen
likenteen jarjestelyja sekd meluntorjuntaa. Hanke mah-
dollistaa tunneliyhteyden toteuttamisen Keha I:n ja Vii-
kintien valilla. Keha I:n rakentaminen tunneliin Ota-
niemen kohdalla vapauttaa maa-alaa rakentamiselle
keskeisella paikalla.

Keha Il Turuntie-Hameenlinnanvayla -hankkees-

sa Keha Il jatketaan Turuntieltd Hameenlinnanvaylal-

le 2+2 -kaistaisena kaupunkiseudun paavaylana. Nykyi-
sen Keha Il:n pohjoispaa levennetaan 2+2 kaistaiseksi.
Turuntien, Rastaalantien, Vihdintien ja Hdmeenlinnan-
vaylan kohdalle Keha ll:lle rakennetaan eritasoliittymat.
Myds yhteydet Malminkartanoon ja Myyrméakeen raken-
netaan. Tie sijoitetaan Tunneliin Karakalliossa, Lintu-

vaarassa ja Malminkartanossa. Kevyelle liikenteelle ra-
kennetaan ali- ja ylikulkuja ja asuinalueita suojataan
liikenteen melusta.

Keha lll Vantaankoski-Lentoasemantie -hankkees-
sa tietd parannetaan nykyisella paikallaan 7 kilomet-
rin matkalla Vantaankosken ja Lentoasemantien valil-
1a. Valmiin tien peruspoikkileikkaus on kaksiajoratainen
joukkoliikennekaistoin varustettu kaupunkimoottoritie.
Myllymaen ja Kalliosolan eritasoliittyméat korvaavat ny-
kyiset viisi tasoliittymaa, jotka ruuhkauttavat liikennetta
voimakkaasti. Vantaankosken, Martinkylan, Pakkalan ja
Lentoasemantien eritasoliittymissa parannetaan ramp-
pi-, pysakki- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

Rinnakkaista ja ristedvaa katuverkkoa parannetaan, ke-
vyelle liikenteelle rakennetaan yhtenainen kehan suun-
tainen vaylasto ja meluesteet toteutetaan tydpaikka- ja
asuinalueiden kohdalle.

Keha lll Vanhakartano-Vantaankoski hankkeessa
vaylaa parannetaan nykyiselld paikallaan Vanhakarta-
non ja Vantaankosken valillé. Pikaparannustoimenpiteilla
pidennetaan nykyisten eritasoliittymien hidastus- ja kiih-
dytyskaistoja ja parannetaan linja-autopysakkeja. Seu-
raavassa vaiheessa parannetaan liittyvaa katuverkkoa,
peruskorjataan tierakennetta seka parannetaan liittymia.

Keha Il Mankki—-Muurala -hankkeessa tie paranne-
taan vaiheittain 2+2 -kaistaiseksi kaupunkimoottoritiek-
si. Mankin ja Kauklahden liittymia parannetaan ja Kauk-
lahden eritasoliittyman ja Mikkelan valille rakennetaan
rinnakkainen katuyhteys.
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Keha Il Hakunila—Porvoonvayla -hankkeessa Keha
[lIl:n liikenteellisia ominaisuuksia ja turvallisuutta paran-
netaan Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan valilla. Lah-
denvaylan ja Hakunilantien eritasoliittymien valille ra-
kennetaan kolmannet kaistat. Fazerintien tasoliittyma
korvataan eritasoliittymalla, kun Lansimaentie jatketaan
Keha Ill:n alitse. Keha lll:n ja Porvoonvaylan eritasoliit-
tyma parannetaan. Myds joukkoliikenteen pysakkeja ja
kevyen liikenteen yhteyksia parannetaan.

Keha IV -hankkeessa rakennetaan seudullinen poi-
kittaisyhteys kolmessa vaiheessa: Parannetaan
Kulomaentie kaksiajorataiseksi valilld Tuusulan-
vayla—-Lahdenvayla, rakennetaan Keha IV vélille Tuu-
sulanvayla—Myllykyld yksiajorataisena ja rakennetaan
Keha IV valille Tuusulanvayld—Hameenlinnanvayla kak-
siajorataisena.

Parannettu Hakamaentie tdydennetaan Pasinlanvaylak-
si yhdistamalla se tunneleilla 1ansipaassa Turunvaylaan
ja itdpaassa Lahdenvaylaan.

Keskustatunneli on kantakaupungin poikki kulkeva
maanalainen katu, joka alkaa Lansivaylalta ja jatkuu
Sornaisten rantatielle. Kaksoistunnelista (3,4 km) on liit-
tymat Rautatienkaduille, Té6l6nlahdenkadulle ja Silta-
vuorenrantaan seka liséksi yhteydet Forumin, Elielin,
Kluuvin seka Rautatientorin pysakointilaitoksiin. Hank-
keeseen liittyy olennaisena osana Helsingin kavelykes-
kustan toteuttaminen muuttamalla Kaivokatu kokonaan
kavely- ja joukkoliikennekaduksi seka parantamalla ka-
vely-ymparist6a keskustassa laajemminkin.
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Sateittaisia tieliikenteen vaylahankkeita

Turunvaylan parantaminen sisaltaa lisdkaistajarjes-
telyja kapasiteetin riittdvyyden varmistamiseksi seka
mahdollisesti uuteen maankayttoon liittyvia littymajar-
jestelyja. Toimenpideselvitys valmistuu kesalla 2007.
Hankkeesta ei ole yhtenaista hankesuunnitelmaa tai
kustannusarviota.

Turuntie Leppavaara—Bembaodle -hankkeessa Turun-
tietd parannetaan Keha I:n ja Keha Ill:n valilla. Hanke
sisaltada bussien littymaohituksia ja bussikaistoja, kier-
toliittymien rakentamista, lisdkaistoja, kevyen liikenteen
alikulkuja, melunsuojausta ja vaylaymparistdon paran-
tamista.

Vihdintie Haaga—Keha lll sisaltda lyhyen aikavalin
toimenpiteina alikulkujen, meluesteiden ja kevyen lii-
kenteen vaylien rakentamista seka nopeuden alenta-
mista 60 km/h:iin. Pidemman aikavalin toimenpiteina
on esitetty eritasoliittymien ja lisékaistojen rakenta-
mista Vihdintielle sek& uusien maankayttoliittymien
rakentamista.

Vihdintie Keha lll-Lahnus sisaltaa tien kaksiajora-
taistamisen valilla Lahnus—Keha Ill. Hanke liittyy mm.
Kalajarven alueen maankayton kehittdmiseen. Hank-
keesta ei toistaiseksi ole ajantasaista hankesuunnitel-
maa tai kustannusarviota.

Hameenlinnanvayla Haaga—Keha lll -hankkeen en-
simmaisen vaiheen tavoitteena on parantaa jouk-
koliikenteen olosuhteita, liikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta sekd meluntorjuntaa valilld Kannelmaki—

Kaivoksela. Tama vaihe sisaltyy teemahankkeeseen
joukkoliikenteen edistaminen sateittaisilla paavaylilla.
Toisessa vaiheessa tehdaan bussi- ja lisdkaistoja va-
lille Haaga—Keha | sekd Kaivoksela—Martinlaakso, ra-
kennetaan melusuojaus Martinlaakson ja Vantaan-
kosken kohdille seka parannetaan Kannelméaen,
Kaivokselan ja Martinlaakson eritasoliittymia seka py-
sakkijarjestelyja.

Hameenlinnanvayla Keha lll-Luhtaanmaki liittyy
Marja-Vantaan maankaytdn kehittdmiseen. Hankkees-
sa toteutetaan kapasiteettia lisdavia kaista- ja liittyma-
jarjestelyja seka katujarjestelyja. Ensimmaiseen toteu-
tusvaiheeseen Ensimmainen vaihe (Keha IlI-Kivistd)
littyy Keharata-hankkeeseen.

Tuusulanvayla Kapyla—Kulomaentie -hankkees-

sa toteutetaan Tuusulanvaylan kapasiteettia paranta-
via toimenpiteitd. Hankkeen ensimmaisessa vaihees-
sa parannetaan liittyma- ja pysakkijarjestelyja, toisessa
vaiheessa rakennetaan liittymien lisdramppeja ja mui-
ta parannuksia ja kolmannessa vaiheessa toteutetaan
kolmannet kaistat Tammistosta Keha lll:lle seka Valkoi-
senlahteentielta Koivukylanvaylalle. Neljannessa vai-
heessa kolmansia kaistoja jatketaan Koivukylanvaylalta
Kulomaentielle. Myds Tikkurilantien parantamistoimen-
piteita sisaltyy hankkeeseen. Joukkoliikennejarjestelyi-
hin liittyvid pikaparannustoimia on sisallytetty erilliseen
teemahankkeeseen.

Lahdenvayldn ja Porvoonvaylan parantamishank-
keessa rakennetaan lisdkaistoja ja littymajarjestely-
ja. Kolmannet kaistat rakennetaan koko valille Koske-

lasta Keha lll:lle. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
parannetaan pysakkijarjestelyita parantamalla. Lah-
denvaylan parannustoimenpiteita on suunniteltu myds
vélille Keha llI-Koivukylanvayla.

Itavaylan parantamishankkeessa tietd parannetaan
Keha I:n liittymasta Sipoon kunnanrajalle saakka. Pa-
rannustoimenpiteena on vaylan rakentaminen 2+2 -
kaistaiseksi Keha I:n ja Keha Ill:n valilla. Myo6s joukko-
ja kevyen liikenteen yhteyksia parannetaan. Keha I:n
eritasoliittyméan rakentaminen siséltyy Keha I:n paran-
nushankkeeseen.
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