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Paakaupunkiseudun liikkennejarjestelmasuunnitelman
(PLJ 2007) aiesopimuksen seurannan paivitys 2012

Padkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007) aiesopimus laadittiin lilkenne- ja
viestintdministerion, Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupunkien seka Padkaupunkiseu-
dun yhteistydvaltuuskunnan YTV:n valille elokuussa 2008. Aiesopimukseen sisaltyy velvoite, etta
sopijaosapuolet laativat vuosittain sopimuksen toteutumisesta yhteenvedon, joka kasitelldan Paa-
kaupunkiseudun liikenneneuvottelukunnassa (nykyisin Helsingin seudun liikenneneuvottelukunta).

Liikenne- ja viestintaministerié (LVM) seka Helsingin Seudun Liikenne (HSL) laativat yhteistytssa
ensimmaisen seurantaraportin aiesopimukseen kirjattujen toimenpiteiden toteutumisesta vuonna
2010 (liite 1).

Aiesopimuksen seuranta on paivitetty kevaalla 2012. Seurannan paivityksen sisaltd on rakennettu
tdydentdamaan vuonna 2010 laaditun seurannan tietoja ja PL] 2007 aiesopimuksen mukaisia osa-
alueita:

Liikkumisen kysyntdan ja kulkutapoihin vaikuttaminen

Joukkoliikennepalveluiden kehittaminen

Liikennejarjestelman kayton tehostaminen liikenteen hallinnan ja informaation keinoin
Liikennejarjestelman kehittamisen teemaohjelmat ja -hankkeet

Infrastruktuurin kehittémishankkeet

Sopimuksen jatkotoimet ja uudistaminen.

oUuhwNE=

Seurannan keskeisia tuloksia on esitelty Helsingin seudun liikenneneuvottelukunnassa 30.3.2012 ja
Helsingin seudun liikennejarjestelmdn (HLJ) valmistelua ohjaavassa HLJ-toimikunnassa 9.5.2012.
Muistion alkuun on koottu yhteenveto ja johtopdatdkset seurannan paivityksestd saaduista tulok-
sista.

Yhteenveto ja johtopaatdkset

Tahan lukuun on koottu yhteenveto seka johtopdatdkset aiesopimukseen kirjattujen toimenpiteiden
toteutumisesta. Osastrategioiden toteutuminen on arvioitu kolmen kategorian mukaan.

Toimenpide / hanke toteutunut / edennyt hyvin

Toimenpide / hanke toteutunut osittain

Toimenpide / hanke toteutunut /edennyt huonosti

® 6

PLJ 2007 aiesopimuksen seurannan paivitys osoittaa padosin samaa tulosta kuin 2010 laadittu seu-
ranta. Padkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PL] 2007) aiesopimukseen kirjatut
toimenpiteet ovat padosin toteutuneet tai edenneet hyvin. PL] 2007 aiesopimuksen mukaisesti Hel-
singin seudulle on tehty 14 kuntaa kattava lilkennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011, jonka HSL:n
ja KUUMA:n hallitukset hyvaksyivat kevaalla 2011.
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Liikkumisen kysyntédéan ja kulkutapoihin vaikuttaminen

dellisilla ohjauskeinoilla. Maankaytdn suunnittelun toimenpiteet ovat olleet seurannan pe-

rusteella padkaupunkiseudulla oikean suuntaisia yhdyskuntarakenteen eheyttamisen kannal-
ta, mika edistaa kestavien liikkkumismuotojen kuten kavelyn, pyoérailyn ja joukkoliikenteen edelly-
tyksia. Huomionarvoista on kuitenkin se, miten koko seudun rakenne kehittyy ja miten se heijastuu
lilkkumistarpeeseen seka kulkumuodon valintaan. Maankaytdn kehittymisen seurantaan tarvittaisiin
konkreettisia mittareita.

@ Liikkumisen kysyntdan ja kulkutapoihin vaikutetaan mm. maankaytdn ratkaisuilla ja talou-

ruuhkamaksuselvityksessa, joka valmistui kevaalla 2011. Selvitys ei johtanut merkittaviin

toimenpiteisiin, mutta sen jatkoksi kaynnistettiin mahdollisten tiemaksujen selvitystyd. Tie-
maksujen selvitystydn on maara valmistua vuoden 2014 loppuun mennessa. Taloudellisten ohjaus-
keinojen vaikutuksista liikkkumisen kysyntaan ja kulkutapoihin saadaan siis viela lisatietoa.

@ Kulkumuodon valintaan vaikuttamista on tarkasteltu my6s liikenne- ja viestintdministerién

Lippu- ja informaatiojarjestelman uusimishanke (LIJ2014) on kdynnissa ja valmistuessaan

lisda seudun lippujarjestelméan joustavuutta ja monipuolisempaa kaytettavyytta. Osana lip-

pu- ja informaatiojarjestelmaa kehitetadan taksa- ja lippujarjestelmd, joka mahdollistaa yhte-
naisen lippujarjestelman toteuttamisen Helsingin seudulla. HSL:n tulevaa taksa- ja lippujarjestel-
maa laajennetaan kehyskuntien alueelle vaiheittain kuntien paatésten mukaisesti. Laadukkaan
joukkoliikenteen palvelutason kannalta olisi tarpeellista saada koko seutu mukaan yhteisen lippu-
ja taksajarjestelman piiriin. Yhteinen lippujarjestelma tekee joukkoliikenteen kaytostda matkustajille
helpompaa ja joustavampaa.

@ Valtakunnallisen info- ja lippujarjestelman kehittaminen on edelleen tyén alla.

Joukkoliikennepalveluiden kehittdminen

lilkenne -kuntayhtyma on ollut toiminnassa kaksi vuotta. Alkuperdisten jasenkuntien (Hel-

sinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kerava ja Kirkkonummi) lisdksi Sipoo on liittynyt HSL:n
jasenkunnaksi vuoden 2012 alusta alkaen. HSL on seudullisena joukkoliikenneviranomaisena kehit-
tanyt yhdessa kuntien kanssa joukkoliikennepalveluja jarjestelmallisesti ja maaratietoisesti. Tasa-
painoisemman seudullisen joukkoliikenteen laatutason kannalta myds muiden seudun kuntien liit-
tyminen HSL:n nahdaan tarpeellisena.

@ Joukkoliikennepalveluiden kehitys on ollut padasaantdisesti myodnteista. Helsingin seudun

Valtio on jatkanut seudun joukkoliikenteen tukemista vuodesta 2009 lahtien, mika on ollut
@ mydnteinen viesti joukkoliikenteen edistémiselle. Tuen korottaminen ja sitd kautta seudun

joukkoliikenteen palvelutason parantaminen on tulevaisuudessakin toivottava ja tarpeellinen
kehittamistoimenpide. HSL-alueen osuus avustuksesta oli 6,22 milj. € vuonna 2011.

Monista toteutetuista toimenpiteistd huolimatta joukkoliikenteen kehittamistarpeita on edel-

leen erityisesti poikittaisessa joukkoliikenteessa. Bussi-Jokerin suuret kdyttajamaarat osoit-

tavat poikittaisyhteyksien parantamisen tarkeyden ja tarpeellisuuden myds muilla yhteysva-
leilla. Linjalle on syyta toteuttaa kehittamistoimenpiteitd, jotta ko. reitistdn kilpailukyky paranisi
myds jatkossa, etenkin kun paatoksia Raide-Jokerista ei ole tehty. Jokeri 2 -linjaan liittyvat raken-
nustyot kaynnistyvat vuonna 2013 ja liikenndinnin on tarkoitus alkaa syksylla 2015. Nykyista rai-
tioliikkenteen verkkoa tullaan myés tdydentdamaan ja kehittamaan. Poikittaisen joukkoliikenteen pal-
veluja tulee taydentamdan kutsuohjattu joukkoliikenne yliopistokampusten valilla (Metropol-
hanke), jonka pilottikokeilu alkaa loppuvuonna 2012.
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Liikennejarjestelman kaytdén tehostaminen liikenteen hallinnan ja informaation keinoin

Lukuisia liikenteen hallinnan toimenpiteita on toteutettu, mm. pdakaupunkiseudun liiken-

teenhallintakeskus, HSL:n infokeskus, ratapuolen infokeskus, viranomaisten yhteistoimin-

nan kehittdminen hairionhallinnassa, Keha III:n informaatiojarjestelméa sekd vt 1 Lohjanhar-
ju-Keha III vaihtuva liikenteenohjausjarjestelmd. Kolmas liikenteen hallinnan karkihankekierros on
valmistunut 2012.

Jarjestyksessa kolmannen liikenteen hallinnan karkihankekierroksen (2012) karkihankkeita
@ ovat: liityntapysakdinnin dynaamisen informaatiojarjestelman pilotointi Hameenlinnan-

vaylan kaytévassa Keharadan asemilla, seudullisen liikenteenhallintasuunnitelman laadinta
verkollisen operoinnin kehittdmiseksi hairiétilanteissa, HSL:n alueen joukkoliikenteen hairiénhallin-
nan uudelleenorganisointi, reaaliaikaisen sujuvuustiedon tuottaminen ruuhkautuvalta padkatu- ja
alempiasteiselta maantieverkolta seka liikenteen vaihtuvan ohjauksen ja tiedottamisen hyddynta-
minen paavaylien ruuhkautumisen ja hairididen hallinnassa.

Liikkennejarjestelman kehittdmisen teemaohjelmat ja -hankkeet

Teemaohjelmien ja -hankkeiden seka joidenkin infrastruktuurin kehittdmishankkeiden toteu-
tuminen on ollut vaatimatonta rahoituksen puuttuessa. Erityisesti meluntorjuntahankkeet
ovat jaaneet toteuttamatta, mika nousi esille myos edellisessd seurannassa vuonna 2010.
Myds PL] 2007 sateittdisvaylien teemaohjelma on jaanyt suurelta osin toteutumatta. Teemaohjel-
man toimenpiteitd on toteutettu Lansivaylallda ja Tuusulanvayladlla, mutta Hameenlinnanvaylan ja
Vihdintien hankkeet eivat ole edenneet.

Isannattdémyysongelman vuoksi liityntapysakoéinnin kehittamista on tapahtunut Iahinnd yk-
sittdisissa kohteissa pddasiassa kuntien toteuttamina. Jatkossa huomiota vaatii liitynta-
pysakoinnin kehittdminen ja toteutuksen vastuu- ja kustannusjaosta sopiminen. Helmikuus-
sa 2012 alkoi HSL:n johdolla laadittava Helsingin seudun liityntapysakdintistrategia ja toimenpide-
ohjelma -tyd.

6

Vuonna 2010 tehdyssa PL] 2007 aiesopimuksen seurannassa todettiin, ettd pienten kustan-
nustehokkaiden hankkeiden toteuttamismahdollisuuksia tulisi huomattavasti parantaa, jotta
lilkennepolitiikan neliporrasperiaatteen tavoitteet olisi mahdollista saavuttaa. Teemahank-
keiden toteutusta on vaikeuttanut se, etta ne rahoitetaan perustienpidon rahoista. Talléin etenkin
kustannuksiltaan huomattavampien hankkeiden toteutus on vaikeaa, vaikka ne olisivat karkipaassa
hankkeiden priorisoinnissa.

19

HLJ 2011:hin sisaltyvassa Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienten kustannustehok-
kaiden hankkeiden eli KUHA-hankekokonaisuuden ohjelmoinnissa ovat mukana kustannuk-
siltaan pienimmat tai isompien hankkeiden ensi vaiheessa tarpeellisimmat osat. Liikennepo-
liittisessa selonteossa (2012) ja hallituksen kehysriihessa on osoitettu rahoitusta suurten kaupunki-
seutujen MAL-hankekokonaisuudelle (Helsingin seudulla valtion osuus 15 M€, kuntien 15 M€ talla
hallituskaudella). Hankekokonaisuuden ohjelmoinnista ja rahoituksesta vuosille 2014 ja 2015 on
sovittu valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessa maankaytén, asumisen ja liikenteen aiesopi-
muksessa 2012-2015.

©
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Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Infrastruktuurin kehittamishankkeista Kehadrata ja Lansimetro ovat kaynnistyneet. Keharata
@ on tarkoitus ottaa kayttéon loppuvuonna 2014. Lansimetron on maara valmistua vuoden
2015 lopulla.
Tiehankkeista seka Keha III:n etta Keha I:n parannustoimenpiteet ovat edenneet. Molempi-
@ en hankkeiden jatkaminen on mukana hallituksen kehysriihen mukaisessa toteutuslistassa.
Keha I:n parannustoimenpiteet on jaettu osahankkeisiin.

2003 ja sen hankearvioinnin paivitys 2007. Yleissuunnitelma kaupunkiradasta valilld Espoon
keskus—-Kauklahti on valmistunut vuonna 2011. Paatdsta Espoon kaupunkiradan rakentami-
sesta ei ole vield tehty.

@ Espoon kaupunkiradan yleissuunnitelma valilla Leppavaara—-Espoon keskus valmistui vuonna

Sopimuksen jatkotoimet ja uudistaminen

@ PLJ 2007 aiesopimuksen mukaisesti Helsingin seudulle on tehty 14 kuntaa kattava liikenne-
jarjestelmasuunnitelma HLJ 2011, joka hyvaksyttiin kevaalla 2011 (HSL:n hallitus ja KUU-
MA-hallitus).

Valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen maankaytén, asumisen ja liikenteen aiesopimus

2012-2015 allekirjoitettiin 20.6.2012. MAL-aiesopimuksen valmistelu kaynnistyi Helsingin

kaupunkiseudulla vuonna 2010. Uudenlaisella aiesopimuksella pyritdan vaikuttamaan erityi-
sesti yhdyskuntarakenteen eheytymiseen, liikkumistarpeen vdhenemiseen seka joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn toimintaedellytysten paranemiseen. Valmistelu sidottiin aikataulullisesti yhteen
lilkennepoliittisen selonteon ja asuntopoliittisen toimenpideohjelman kanssa. Helsingin kaupunki-
seudun MAL-aiesopimuksen liikenteen toimenpiteet kytkeytyvat Helsingin seudun liikennejarjestel-
masuunnitelmaan (HLJ 2011).

1. Liikkumisen kysyntaan ja kulkutapoihin vaikuttaminen

Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

Yhdyskuntarakenteen eheytymisen kannalta paakaupunkiseudun rakentaminen on keskittynyt mel-
ko hyvin raideliikenneasemien tuntumaan. Olemassa olevasta rakennuskannasta 60 prosenttia si-
jaitsee enintaan kilometrin etdisyydelld nykyisista ja uusista asemista. Vajaa puolet (45 %) kaikes-
ta asunto- ja tyOpaikkarakentamisesta ajanjaksolla 2005—-2010 on sijoittunut enintaan kilometrin
etdisyydelle raideliikenteen asemista (kuva 1). Asuinkerrostalorakentamisesta reilu puolet (54 %),
toimitilarakentamisesta puolet (51 %) ja asuinpientalorakentamisesta neljannes (24 %) on sijoit-
tunut asemanseutujen ldheisyyteen.

Asemanseutujen rakentamisesta kolme neljdsosaa (77 %) on sijoittunut nykyisille ja neljannes (23
%) uusille asemanseuduille (Lédnsimetro ja Kehdrata). Absoluuttisesti eniten kasvaneita aseman-
seutuja ajanjaksolla 2005—-2010 ovat olleet Leppavaara, Vuosaari, Ruoholahti, Kamppi ja Helsingin
padrautatieasema. Suhteessa eniten uutta rakentamista on toteutettu Tuomarilaan, Vuosaareen,
Mankkiin, Kauklahteen, Koivuhoviin, Rekolaan ja Makkyldan eli monille kohtuullisen pienille asemil-
le.
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Paakaupunkiseudulle uusia asuntoja on rakennettu noin 3,1 milj. kem? eli noin 78 000 asukkaalle
vuosina 2005—-2010. Vaestémaaran nettokasvu on ollut 65 000 asukasta, eli osa uusista asunnois-
ta on mennyt alueella jo asuvien valjyyskasvuun ja asuntokannan poistuman korvaamiseen. Ra-
kentamista on ollut tarpeeseen nahden kuitenkin lilan vahan.

Tarkasteltava aikajakso on ollut voimakkaan tyOpaikkarakentamisen aikaa. Paakaupunkiseudulle
tydpaikkamaaran nettokasvu kaudella 2005—-2010 on ollut 45 000 ty6paikkaa ja uutta toimitilaker-
rosalaa on rakennettu yhteensd 2,7 milj. kem?. Vuosina 2005-2008 ennen lamaa seudulle syntyi
paljon uusia tyopaikkoja. Tama kiihdytti paakaupunkiseudun ulkopuolelta seudulle suuntautuvan
tydmatkasukkuloinnin kasvua. Erityisen suuri tyématkasukkuloinnin kasvu talléd kaudella oli Helsin-
gin seudun 14 kunnan ulkopuolelta.

B Asuinkerrostalot W Asuinpientalot Tyopaikat  ® Kaikki yhteensa

80 % 76%
70%
60 %
50%
40 %
30%
20%
10%
0%

Rakentaminen Rakentaminen Rakentaminen Rakentaminen
nykyisilla uusilla nykyisilla+uusilla muualla kuin
asemanseuduilla asemanseuduilla asemanseuduilla asemanseuduilla
(1km sdde) (1km sdde) (1km sdde)

Kuva 1. Pddkaupunkiseudulle 2005-2010 valmistuneen kerrosalan osuus (%) alueittain rakennuk-
sen pdakdyttotarkoituksen mukaan. Léhde: HSY, Seutu'CD 2011.

Selite:

Asuinpientalot: pientalot (yhden tai kahden asunnon talot, muut erilliset pientalot, rivita-
lot ja ketjutalot)

TyOpaikat: muu kuin asuntorakentaminen, pois lukien loma-asunnot, talousrakennukset,
saunat, maa- ja metsatalouden rakennukset

Uudet asemat

Lansimetro: Lauttasaari, Koivusaari, Keilaniemi, Otaniemi, Tapiola, Urheilupuisto, Niitty-
kumpu, Matinkyla, Finnoo, Kaitaa, Soukka, Espoonlahti ja Kivenlahti

Kehdrata: Vehkala, Petas, Kivistd, Viinikkala, Aviapolis, Lentoasema, Ruskeasanta ja Lei-
nela

Saavutettavuustarkastelut

HSL on tuottanut HLJ 2011:n jatkoty6na maankayton ja liikkennejarjestelman analyyseja, joita hyo-
dynnetaan HL] 2011:n toteutuksen edistéamisessd ja seurannassa sekd seuraavan liikennejarjes-
telmasuunnitelman ja MAL-aiesopimuksen valmistelussa. Saavutettavuustarkasteluissa (SAVU)
seudullista saavutettavuutta kuvataan vyéhykkeiden avulla joukkoliikenteen, kévelyn ja pydrailyn
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nakdkulmasta Helsingin seudulla. Saavutettavuustarkastelujen (SAVU) pohjalta voidaan arvioida
muun muassa maankayton ja liikenteen kehittamistoimenpiteiden vaikutuksia erilaisten toimintojen
saavutettavuuteen kestavilla kulkumuodoilla (kuva 2). Lahtokohtina ovat tiedot seudun vdeston
lilkkumistottumuksista seka maankaytén ja koko liikennejdrjestelman muodostama kokonaisuus ja
vuorovaikutus.

Saavutettavuuden nakdékulmasta uudet asunnot ja toimitilat ovat sijoittuneet paakaupunkiseudulla
suhteellisen hyvin ajanjaksolla 2005-2010 (kuva 3). Valtaosa uusista kerrostaloasunnoista (92 %)
ja kolme neljasosaa toimitiloista (77 %) on sijoittunut kolmelle saavutettavuuden kannalta parhaal-
le vybhykkeelle padkaupunkiseudulla. Pientalorakentamisen painopiste on ollut vyéhykkeilla III ja
Iv.

i

HLJ O+ / HL2020 /. HLI2035

Vyohyke:

|

I
Il
v
v
Vi
vil

Kuva 2. Saavutettavuus kévellen, pyorélld tai joukkoliikenteelld HLJ +0 -, HLJ 2020 - ja HLJ 2035 -
tilanteissa. Tdssa raportissa tunnusluvut on laskettu HLJ 0+ vybéhykkeille. Ldhde: HSL:n saavutet-
tavuustarkastelut.

B Pientalokerrosala m Kerrostalokerrosala Toimitilakerrosala
50%
45 % aa%
39%
40 % 37%
35%
20% 29%
25% 25 26%

25%
20% 16
15 % 12% 13%
10% 8 % 8% 9%

5% 3% I 2% 1%1% 1%

0% . —

| Il 11 v V VI VI

Kuva 3. Vuosina 2005-2010 valmistuneiden rakennusten kerrosalan (brutto) jakautuminen saavu-
tettavuuden mukaan (SAVU). Léhde: HSL:n saavutettavuustarkastelut ja HSY, Seutu'CD 2011.
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Taloudellisten ohjauskeinojen vaikutukset ja toteuttamismahdollisuudet

Helsingin seudun ruuhkamaksuselvityksen jatkotyd valmistui helmikuussa 2011. Jatkoselvityksen
tarkoituksena oli tarkastella toteuttaisiko liikennejarjestelma, jonka yhtena osana on ruuhkamaksu
seudun liikennejarjestelmalle asetettuja tavoitteita paremmin kuin jarjestelmd, joka ei sisdlla ruuh-
kamaksuja. Ruuhkamaksun vaikutuksista liikenteeseen, sosiaaliseen tasa-arvoon, maankayttéon ja
tavaraliikenteeseen laadittiin erillisselvitykset. Selvityksen johtopdatoksena oli, etta liikennejarjes-
telmd, jonka yhtend osana on ruuhkamaksu, toteuttaa Helsingin seudun liikennejarjestelmalle ase-
tettuja tavoitteita paremmin kuin lilkennejarjestelma, joka ei sisalla ruuhkamaksua.

Taman selvityksen jatkona tiemaksujen selvittaminen kirjattiin Kataisen hallituksen hallitusohjel-
maan 2011. Vuoden 2012 alussa liikenneministeri Merja Kyllbnen asetti tyéryhman selvittémaan
keinoja oikeudenmukaisen ja dlykkaan liikenteen saavuttamiseksi. Tyéryhman tehtavana on selvit-
tdd muun muassa, miten Suomen tulisi edeta tiemaksujarjestelmien kayttédnotossa pitkalla aika-
valilla. Tarkastelussa ovat tiemaksujen tekniset, liikenteelliset, taloudelliset ja lainsaadanndlliset
kysymykset. Tyoryhman toimikausi on 3.2.2012-31.12.2013.

Taksa- ja lippujarjestelman laajentaminen kehyskuntiin

Lippu- ja informaatiojarjestelmén uudistus

Lippu- ja informaatiojarjestelma 2014 (LIJ2014) -hanke sisaltda laajenevalle Helsingin seudulle
toteutettavan matkakorttijarjestelman seka reaaliaikaisen matkustajainformaatio- ja viestintajar-
jestelman suunnittelemisen ja toteuttamisen. Lippu- ja informaatiojarjestelman uudistaminen sisal-
taa nykyisten matkustajainformaatiojarjestelmien uudistamisen ja yhtenaistamisen, joukkoliiken-
teen kulkuneuvojen paikannuksen ja ajantasaisen matkustajainformaation tarjoamisen seka seu-
dullisen joukkoliikenteen liikennevaloetuuspalvelun toteutuksen. Suunnitelman tarkastelualueena
on noin 70 kilometrin sateelle Helsingin keskustasta ulottuva Helsingin seudun keskeinen ty®ssa-
kdyntialue.

Taksa- ja lippujarjestelmaa kehitetdan osana lippu- ja informaatiojarjestelmaa ja se mahdollistaa
yhtendisen lippujérjestelman toteuttamisen Helsingin seudulla. Taksa- ja lippujarjestelman tavoit-
teena on olla kasvavan kaupunkiseudun tarpeisiin soveltuva, hyvin toimiva seka asiakkaan kannal-
ta oikeudenmukainen ja selkea jarjestelma, jota voidaan sen elinkaaren aikana helposti laajentaa
vaiheittain. Jarjestelma@a muodostuu asiakasryhmistd, lippulajeista, lippujen kelpoisuusehdoista,
matkalippujen kelpoisuusvydhykkeista sekd lippujen osto-oikeutta ja lippujen hinnoittelua koske-
vista yleisisté periaatteista. HSL:n tulevaa taksa- ja lippujarjestelmda laajennetaan kehyskuntien
alueelle vaiheittain kuntien paatésten mukaisesti.

Kansallinen matkakortti

Selvitysty6ta yhteiskayttdisen valtakunnallisen info- ja lippujarjestelman aikaansaamiseksi jatke-
taan edelleen. HSL on parhaillaan uusimassa info- ja lippujarjestelmaansa ja tavoitteena on saada
uusi jarjestelma kayttéon vuoden 2015 loppuun mennessd. Uusi jarjestelma toteutetaan avoimen
arkkitehtuurin periaatteella. VR ja HSL ovat sopineet yhteistydsta, jossa VR kayttda HSL:n matka-
korttia tunnisteena. Myds kehitystyd Matkahuollon, VR:n ja HSL:n kesken jatkuu ja tavoitteena on
saada matkakortit yhteiskayttdisiksi asentamalla HSL:n ja Matkahuollon matkakorteille sovellukset
"ristiin". My®ds muilla suurilla kaupunkiseuduilla on aloitettu kehitystyd yhteiskayttoéisyyden aikaan-
saamiseksi. Lisdksi on kaynnistetty erillinen selvitystyd, jossa tarkastellaan edellytyksia keskisuur-
ten kaupunkiseutujen yhteiskayttdisyyden lisaamiseksi.
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2. Joukkoliikennepalveluiden kehittaminen

Uusi joukkoliikenteen tilaaja- ja suunnitteluorganisaatio Helsingin seudun liikenne (HSL)

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma on ollut toiminnassa kaksi vuotta. Alkuperdisten jasenkun-
tien (Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava ja Kirkkonummi) lisdksi Sipoo on liittynyt HSL:n
jasenkunnaksi vuoden 2012 alusta alkaen.

Joukkoliikenteen palvelutaso

HSL vastaa toimialueellaan joukkoliikenteen suunnittelusta ja kehittédmisesta. Joukkoliikenteen
strategisia kehittdmissuunnitelmia ovat (suluissa julkaisunumero HSL:n raporttisarjassa):

— Espoon joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelma (2012/5)

— Joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelma (2012/11)

— Helsingin seudun lahijunaliikenteen luotettavuuden parantaminen (2011/26)

— HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittamissuunnitelma 2012-2022 (2011/23)

— HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022 (2011/27)

Helsingin seudun joukkoliikenne on usean joukkoliikennemuodon muodostama kokonaisuus. Jouk-
koliikennejarjestelman perustan muodostavat raide- ja bussiliikenteen runkoyhteydet. Liityntalii-
kenne toimii sydttéyhteytena runkoyhteyksille. Tama perusasetelma seka kaupunkien maankayton
rakenne ovat ldhtékohtana HSL:n suunnitteluperiaatteille. Suunnittelun ldhtékohtana on tehda
joukkoliikenteesta mahdollisimman houkutteleva kulkumuoto. Tahdn pyritdaan panostamalla jouk-
koliikenteen kattavaan tarjontaan, luotettavuuteen ja nopeuteen.

Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessa on julkaistu tammikuussa 2012. Se toimii apuva-
lineena palvelutaso-, linjasto- ja aikataulusuunnittelussa. Ohjeeseen on yhdistetty aiempien HKL:n
ja YTV:n suunnitteluohjeiden hyvaksi koetut ominaisuudet seka tarkistettu suunnittelua ohjaavia
yksikkdarvoja yhdenmukaisemmiksi esimerkiksi vuorovdélien, kévelyetdisyyksien ja kaluston mitoi-
tuskapasiteetin osalta. Ohjeessa esitetaan HSL-alueen joukkoliikenteen palvelutasovalikoima, jonka
pohjalta on maaritetty joukkoliikennelain 4§:ssa vaadittu joukkoliikenteen palvelutaso HSL-
alueella.

Suunnitteluohjeessa maaritetdan kunkin alueen yhteyksilld omaan keskukseen ja Helsingin keskus-
taan kaytettavissa oleva palvelutasovalikoima. Lisdksi esitetaan keskusten valisten yhteyksien pal-
velutasotavoitteet seka tavoitteet tydpaikka-, liikenne- ja palvelukeskittymien yhteyksille 1ahim-
paan seudulliseen aluekeskukseen ja Helsingin keskustaan. Suunnitteluohje sisaltdaa seitseman-
tasoisen palvelutason luokituksen. Kussakin luokassa on esitetty palvelutasotavoitteet liikenndin-
tiajoille, maksimivuorovaleille ja kavelyetaisyyksille pysakille tai asemalle.

Joukkoliikenteen ajoaika saa ruuhka-aikoina mahdollisine vaihtoineen olla korkeintaan kaksinker-
tainen vastaavan henkil6éautomatkaan verrattuna ohjeessa maaritetyilla yhteysvaleilld. Yhteyksien
omaan keskukseen pitaisi olla paasaantodisesti vaihdottomia. Yhteydet Helsingin keskustaan voivat
sisdltaa liityntavaihdon bussista junaan tai metroon. Ohjeessa on asetettu tavoitteet myds matka-
ketjujen esteettdmyydelle ja maaritetty periaatteet koulumatkayhteyksien suunnittelulle kunnittain.
Aikataulujen suunnittelussa on tavoitteena tunneittain toistuvat vakiominuuttiaikataulut. Lisaksi
tavoitteena on, etta aikataulut tahdistetaan keskendan tasaisen vuorovalin saavuttamiseksi.

Linkki suunnitteluohjeeseen:
http://www.hsl.fi/FI/mikaonhsl/julkaisut/Documents/2012/Suunnitteluohje 4 2012 netti.pdf
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Valtion tuki joukkoliikenteen kehittamiseen

Valtio tuki vuonna 2011 suurten kaupunkiseutujen eli Helsingin seudun, Turun ja Tampereen jouk-
koliikennettd kymmenella miljoonalla eurolla. Tuki on jaettu kaupunkiseutujen kesken asukasmaa-
rien suhteessa. HSL-alueen osuus avustuksesta oli 6,22 milj. € vuonna 2011. Valtionavustuksen
edellytyksena on, ettd rahoitus nostaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja siten liséa sen kayttéa ja
parantaa joukkoliikenteen Kkilpailukykya. Tarkoituksena on, ettd valtionavustus kytketaan koko
seudun pitkajanteiseen joukkoliikenteen kehittamisohjelmaan.

Poikittaisen joukkoliikenteen kehittaminen

Tehokkaan poikittaisen joukkoliikenteen jarjestémisen haasteena on, etteivat poikittaiset paatiet
(esim. kehavaylat) kulje maankaytdn keskella. Talléin yhden linjan varteen ei voi tehokkaasti ket-
juttaa useita alueita. Yksittdisten asuin- ja tyopaikka-alueiden valiset matkustajavirrat ovat pienia
eika tarjonta muodostu pienelld kysynnalld houkuttelevaksi. Vastaus poikittaisliikenteen haastee-
seen on poikittaisen joukkoliikennevaylan rakentaminen maankaytdn keskelle (Jokeri).

HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelma 2012-2022 on valmistunut vuonna 2011.

Siina esitetaan voimakkaiden poikittaisten joukkoliikenteen runkoyhteyksien luomista Pasilan ta-
solle (mm. Tiedelinja), Keha I:n tasolle (Bussi-Jokerin nopeuttaminen, Jokeri 2), Ita-Helsinkiin ja
Keha III:n tasolle (Jokeri 3). Poikittaisten joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen asettaa
vaatimuksia my06s infran parantamiseen useilla alueilla (mm. bussikaistat, valoetuudet, joukkolii-
kennekadut, tunnelit ja vaihtopysakit).

Toteutuessaan Vallilanlaakson joukkoliikennekatu avaisi merkittdvasti uusia mahdollisuuksia
bussiliikenteen kehittédmiselle Pasilan tasolla (mm. Tiedelinja). Joukkoliikennekatuun on suhtau-
duttu ristiriitaisesti sen kaupunkipuistoon kohdistuvien vaikutusten vuoksi. Joukkoliikennekatu on
saanut kielteisen paatoksen Helsingin kaupunginvaltuustossa sen jdlkeen kun Uudenmaan ELY-
keskus oli kehottanut Helsinkid oikaisemaan aiemmin tekemdnsd mydnteisen paatdksen yleiskaa-
van vastaisena.

Bussi-Jokerin matkustajamaara on kasvanut viidessa vuodessa noin 40 % ja matkustajanousuja
on nykyisin vilkkaimpina paivind noin 30 000. Vaikka Jokeri-linja on ollut menestys, on sen liiken-
teessa ongelmia. Linjan tasmallisyys etenkin reitin loppupddssa on heikko ja tihea vuorovali aiheut-
taa bussien ketjuuntumista. Autot kuormittuvat epatasaisesti, mika aiheuttaa ruuhka-aikoina kapa-
siteettiongelmia. Ilman kehittdmistoimia matkustajamaaran kasvu uhkaa pahentaa liikenndinnissa
ilmenevia ongelmia.

Jokeri-linjalla on kokeiltu nykyistéd suurempaa kalustoa ja suunniteltu mm. seuraavia kehittamis-
toimia:

Avorahastukseen siirtyminen

Liikenteen ohjauksen kehittédminen

Liikennevaloetuuksien kehittdminen

Infrastruktuurin kehittédmistoimet (joukkoliikennekaistoja Turuntielle ja Viikintielle, liit-
tyma- ja liikennevalojarjestelyja Keha I:lle)

O o0O0Oo

Raide-Jokerista on laadittu alustava yleissuunnitelma vuonna 2009 ja hankearviointi vuonna
2011. Paatoksia Raide-Jokerista ei ole viela tehty. Bussi-Jokerin liikenndintisopimukset ovat voi-
massa vuoteen 2020 asti.

Jokeri 2 -linjaan liittyvat rakennusty6t kaynnistyvat vuonna 2013 ja lilkkenndinnin on tarkoitus
alkaa syksylla 2015. Jokeri 2 edellyttda suuria investointeja, mm. Paloheinan tunnelia, Kuusmie-



10 (20)

hentien joukkoliikennekatua ja Tuusulanvayléan vaihtopysakkeja. Arvioidut rakennuskustannukset
ovat nousseet Paloheinan tunnelin suunnitteluvaiheessa valittujen ratkaisujen mukanaan tuomasta
kustannusten noususta johtuen noin 70 miljoonaan euroon.

Kutsuohjattu joukkoliikennekokeilu yliopistokampusten valilla on suunnitteilla ja pilottikokeilu
alkaa kun jarjestelma on riittdvan valmis tuotantokayttédn, arviolta loppuvuonna 2012. Tavoittee-
na on jarjestelman laajentaminen ja itsekannattavuus vuoteen 2015 mennessa. Jarjestelma tay-
dentaa poikittaisen joukkoliikenteen tarjontaa.

Muut toimenpiteet

Helsingin raitioliikenteen kokonaiskehittdmisselvitys on valmistunut vuonna 2009. Raitiotieverkos-
ton kehittaminen sisaltda rataverkon laajennuksia ja tdydentdvia rataosuuksia. Jatkdsaaren, Ilma-
lan ja Kalasataman eteldisten osien raitiotiet palvelevat uusia ja kehittyvia kaupunginosia. Nykyista
verkkoa taydennetdan eteldisessa kantakaupungissa, T66ldssa ja Vallilanlaaksossa. Kalasataman
pohjoisosien, Hernesaaren ja Munkkivuoren seka@ Oulunkyldn raitioteiden toteuttamisaikataulut
ovat sidoksissa aluerakentamisprojektien aikatauluihin. Hankkeen rinnalla parannetaan nykyisten
raitioteiden sujuvuutta ja luotettavuutta uusimalla katuymparistdja, kehittdmalld raitioliikenteen
etuuksia ja toteuttamalla tarpeellisia varayhteyksia.

Laajasalon raideliikenneyhteyden suunnittelu on alkanut ymparistévaikutusten arvioinnilla ja sillan
suunnittelukilpailulla. Arviointiselostus ja suunnittelukilpailun tulokset ovat kaytettdvissa vuonna
2012 ja kuuluvat keskeiseen valmistelumateriaaliin, kun siltayhteyden rakentamispaatdsta teh-
daan.
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3. Liikennejarjestelman kayton tehostaminen liikenteen hallinnan ja informaation kei-
noin

Liikenteen hallinnan teemahanke

Liikenteen hallinnan tuloksia vuodesta 2004 eteenpdin ovat mm.

o paakaupunkiseudun liikenteenhallintakeskus
HSL:n infokeskus ja ratapuolen infokeskus
viranomaisten yhteistoiminnan kehittdminen hairidénhallinnassa
Keha III:n informaatiojarjestelma
vt 1 Lohjanharju-Keha III vaihtuva liikkenteenohjausjarjestelma
Hakamaentien lahiverkon liikenteenhallinnan kehittaminen
liityntdpysakadinti-informaation kehittdmisen periaatesuunnitelma.

O O0OO0OO0OO0Oo

Kaikki liikenteen hallinnan hankkeet eivat ole edistyneet yhta hyvin. Osoitteessa liikenteeseen.fi
muutaman vuoden ajan koeluonteisesti toiminut padkaupunkiseudun liikennetiedottamisportaali
lakkautettiin vuonna 2010. Eri osapuolet ovat sittemmin kehittaneet omia tietopalvelujaan. Myds-
kaan raataldityjen kaupallisten tiedotuspalvelujen toteuttamisen tukeminen ei ole tuottanut tulok-
sia.

Jarjestyksessa kolmas liikenteen hallinnan karkihankekierros on valmistunut 2012. Tavoitteena oli
kokonaisndkemyksen luominen Helsingin seudun liikenteen hallinnan tilasta ja kehitysnakymista
seka seuraavien tarkeimpien kehittamispolkujen tunnistaminen ja konkretisointi toimenpiteiksi.
Tyo6ssa keskityttiin seuraaviin painopistealueisiin:

Liityntapysakdinnin informaation ja maksujarjestelmien kehittdminen

2. Liikenteenhallintakeskuksen toiminnan kehittdminen ja laajentaminen

3. Liikennejarjestelman reaaliaikainen tilannekuva ja lyhyen aikavalin ennusteet

4. Paakaupunkiseudun paavaylien ruuhkien ja hairididen hallinta

5. Joukkoliikenteen ajantasaisen matkustajainformaation kehittaminen.

=

Valitut lilkkenteen hallinnan karkihankkeet, kaynnistamisen vastuutaho seka tavoitteellinen kaynnis-
tysvuosi ovat seuraavat:
1. Liityntadpysakoéinnin dynaamisen informaatiojarjestelman pilotointi Hdmeenlinnanvaylan kay-
tavassa Keharadan asemilla (HSL 2012)
2. HSL:n alueen joukkoliikenteen hairiénhallinnan uudelleenorganisointi (HSL, Liikennevirasto
2012)
3. Seudullisen liikenteenhallintasuunnitelman laadinta verkollisen operoinnin kehittamiseksi
hairidtilanteissa (ELY-keskus, Liikennevirasto 2013)
4. Reaaliaikaisen tilannetiedon tuottaminen ruuhkautuvalta padakatu- ja alempiasteiselta maan-
tieverkolta (Liikennevirasto, kunnat 2012)
5. Liikenteen vaihtuvan ohjauksen ja tiedottamisen hyddyntaminen paavaylien ruuhkautumi-
sen ja hairididen hallinnassa (ELY-keskus 2012).

Liityntapysakoinnin informaation ja maksujarjestelmien kehittaminen

Liityntapysakaointi on keskeinen osa Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittdmista ja sen avul-
la voidaan taydentaa busseilla tarjottavaa liityntaliikennetta. Liityntapysdakdinnin informaation ja
maksujarjestelmien kehittamisen tarkoituksena on lisata joukkoliikenteen houkuttelevuutta, ohjata
lilkennevirtoja sopivalle liityntapysakdintialueelle ja parantaa liikkujien tiedotusta myds joukkolii-
kenteen ja tieverkon hdiridtilanteissa, jotka voivat vaikuttaa liityntapysdakoinnin valintaan ja kayt-
téon.
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HSL:n alueen joukkoliikenteen hairionhallinnan uudelleenorganisointi

HSL:n organisaatioon kuuluva uusi hairionhallinnan toiminta sijoitetaan Helsingin seudun liiken-
teenhallintakeskukseen. Talléin joukkoliikenteen ohjauksen ja tiedotuksen valmiutta, nopeutta ja
kattavuutta voidaan merkittavasti parantaa, kun operaattori tuodaan yhteisen tilannetiedon aarelle.
Taysi hyoty jarjestelmasta saadaan irti kun HSL-alueen uusi lippu- ja informaatiojarjestelma ote-
taan kayttoon.

Seudullisen liikenteenhallintasuunnitelman laadinta

Seudullisen liikenteenhallintasuunnitelman laadinta sisdltda varautumisen seudulla tapahtuviin,
vakaviin (liikkennetta merkittavasti haittaaviin) yllattaviin hairidihin ja ohjausperiaatteista sopimisen
maantieverkon ja katuverkon valilld hairittilanteissa ja varareittisuunnitelmien kaytén naissa tilan-
teissa. Tavoitteena on saavuttaa nykyistd joustavampi kdytanté vapaana olevan kapasiteetin hyo-
dyntamiselle isoissa hairidtilanteissa.

Reaaliaikaisen tilannetiedon tuottaminen

Liikkennejarjestelman tilannekuvalla tarkoitetaan tietysta liikennetilanteesta ja siihen vaikuttavista
olosuhteista tarjolla olevien tietojen yhdistelmaa. Tarkka reaaliaikainen tilannekuva on perusedelly-
tys ennaltaehkaiseville operatiivisille toimenpiteille, tehokkaalle hairiétilanteiden hallinnalle ja laa-
dukkaille liikennetietopalveluille.

Paavaylien liikenteen hallinnan suunnitelma

Uudenmaan ELY on kaynnistanyt padakaupunkiseudun paavaylien liikenteen hallinnan suunnitelman
laatimisen. Tavoitteena on muodostaa nopeusrajoitusstrategia, liikkenneinformaatio- ja liikenteen
ohjausstrategia seka toimenpidesuunnitelma toteutukselle.

Kaikki liikkujat € Kestdva lilkkenne-
hallitsevat matkustus- jarjestelma ja saumaton
tilanteensa yhteistoiminta

Kirkihankkeet

Paadvaylien ruuhkien ja hairididen hallinta

; L : Lilkkujien
Joukkoliikenteen matkustaja-informaatio ~ palvelut
Liityntapysékoinnin informaatio ja maksujarjestelmat
Liikennejarjestelmin reaaliaikainen tilannekuva ja ennusteet Palvelujen
L Javiranomais-
[ tydn
Helsingin seudun liikenteenhallintakeskuksen kehittaminen edellytykset

5 N

Helsingin seudun liikenteenhallinnan johtoryhmatyo
(14 kunnan alueen viranomaistoimijat)

Helsingin seudun lilkenne- Valtakunnallinen
jarjestelméasuunnitelma 2011 kehitystyd

Kuva 4. Painopistealueilta tunnistetut kdrkihankkeet johdattavat kohti visiota. Lédhde: Helsingin
seudun liikenteenhallinnan kdrkihankkeiden péivitys 2011 (Uudenmaan ELY-keskus 2012)
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4. Liikkennejarjestelman kehittamisen teemaohjelmat ja -hankkeet

Sateittaisten paavaylien, joukkoliikenteen laatukaytavien ja solmupisteiden parantami-
nen

PL) 2007:n teemaohjelma Sateittdisten paadvadylien parantaminen joukkoliikenteen edistamiseksi
jai suurelta osin toteutumatta. HLJ 2011:ssa on tunnistettu tarve jatkaa sateittaisvaylien paranta-
mista. HLJ 2011:n infrastruktuurin kehittdmishankkeiden toimenpidekokonaisuus “Bussi- ja tava-
raliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittdisvaylilla” sisaltaa pitkdlti PLJ 2007:n mukaisia
hankkeita. Kustannuksiltaan pienimmat tai isompien hankkeiden ensi vaiheessa tarpeellisimmat
osat ovat mukana Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienten kustannustehokkaiden hankkei-
den eli KUHA-hankekokonaisuuden ohjelmoinnissa.

Hameenlinnanvayla

Rantarata-Keha I

Hameenlinnanvayldlle on tavoitteena rakentaa joukkoliikennekaistat Haagan ja Keha I:n valille ja
toteuttaa melusuojausta asuinalueiden kohdille. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus
ja kustannusarvio on 5 miljoonaa euroa.

Keha I-Kaivoksela

Myds Keha I:n ja Kaivokselan valille on tarkoitus rakentaa joukkoliikennekaistat. Kannelmaen eri-
tasoliittyman ramppien suuntausta parannetaan ja liittymaan rakennetaan busseja varten lapiajo-
rampit bussikaistojen jatkeeksi. Kaivokselan eritasoliittymaan rakennetaan lisaramppi eteldsta
itdéan menevalle liikenteelle seka muita liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja. Lisaksi koko yh-
teysvalille rakennetaan meluesteet ja tehdaan kevyen liikenteen jarjestelyja. Hankkeesta on val-
mistunut rakennussuunnitelma vuonna 2008. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus.
Kustannusarvio on 25 miljoonaa euroa.

Kaivoksela—Keha III

Hankkeessa rakennetaan bussi- ja lisdkaistoja valille Kaivoksela—Martinlaakso ja melusuojaus Mar-
tinlaakson ja Vantaankosken kohdille seka parannetaan Kannelmaen, Kaivokselan ja Martinlaakson
eritasoliittymia ja pysakkijarjestelyja. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan ELY-keskus ja kustan-
nusarvio on 36 miljoonaa euroa.

Kehd III-Luhtaanmaki

Hanke sisaltaa lisakaistat ja liittymajarjestelyja Kivistén ja Klaukkalan valilléa Kehdaradan toteutta-
misen jdlkeen. Yleissuunnitelmassa toimenpiteina esitetaan tien parantamista Vantaankosken ja
Kiviston seka Keimolanportin ja Keimolan liittymien valilla 4+4-kaistaiseksi, Kivistdn ja Keimolan-
portin sekd Keimolan ja Luhtaanmaen valilla 3+3-kaistaiseksi, yhta uutta eritasoliittymaa ja yhden
nykyisen parantamista, rinnakkaisramppijarjestelyja valilla Keha III-Keimolanportti, uutta lantista
rinnakkaistieta Vantaanpuisto—-Keimola, Vanhan Hameenlinnantien saneerausta valilla Keimola-
Luhtaamaki, noin 7,5 km meluntorjuntaa seka kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toimenpiteita.
Hankkeesta on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2006. Hankkeen vastuutaho on Uudenmaan
ELY-keskus ja kustannusarvio on 76 miljoonaa euroa. Hdmeenlinnanvayléan parantaminen valilla
Keha III - Keimola on laskettu mukaan Keharadan kustannuksiin.
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Vihdintie

Vihdintieta on tarkoitus parantaa noin kahdeksan kilometrin matkalta valillda Haaga - Keha III. En-
simmaisessa vaiheessa parannetaan joukkoliikenteen olosuhteita rakentamalla kaikki pysakkiparit
kahden bussin pysdkeiksi, rakentamalla pysakeilta lahtevalle joukkoliikenteelle erillinen joukkolii-
kenteen kaista ja rakentamalla uusi pysdkkipari Valimon aseman ldheisyyteen. Lisaksi rakennetaan
alikulkuja ja kevyen liikenteen vaylia sekd melusuojausta asuinalueiden kohdille. Hankkeesta on
valmistunut tiesuunnitelma vuonna 2006. Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-keskus
sekéd Helsingin ja Vantaan kaupungit. Koko hankkeen kustannusarvio on 15 miljoonaa euroa.
Hankkeen ensi vaiheessa tarpeellisimmat pysdkkien parannukset (kustannusarvio 1-2 miljoonaa
euroa) ovat mukana KUHA-hankekokonaisuuden ohjelmoinnissa.

Lansivayla

Lansivayldlla tehddan Lansimetron liityntdliikenteen edellyttamia jarjestelyja metroliikenteen
kdynnistymiseen mennessa. Espoonlahden ja Matinkylan eritasoliittymien valille rakennetaan jouk-
koliikennekaistat. Liséksi rakennetaan meluntorjuntaa ja parannetaan kevyen liikenteen olosuhtei-
ta. Suomenlahdentieta jatketaan joukkoliikennepainotteisena katuna Kaitaantien ja Kalastajantien
valilla. Piispansillankadun pohjoisosa levennetdan 2-ajorataiseksi, rakennetaan sen edellyttamat
sillat ja uusi joukkoliikenteen ramppiyhteys Markkinakadulle. Hankkeen vastuutahot ovat Uuden-
maan ELY-keskus ja Espoon kaupunki. Alustava kustannusennuste on 40 miljoonaa euroa. Tie-
suunnitelmat ovat valmistumassa. Hanke on HL] 2011:n infrastruktuurin kehittamishankkeiden
kiireellisyysjarjestyksessa sijalla 4.

Turunvéayla

Turunvaylan lisakaistat rakennetaan Keha II:n ja Tuomarilan valille seka Turunvayladlta lannesta
Keha III:lle erkaneville rampeille. Tavoitteena on, etta lisdkaistat varataan bussi- ja tavaraliiken-
teen kayttéodn. Hankkeen vastuutahot ovat Uudenmaan ELY-keskus ja Espoon kaupunki. Lisdkais-
tojen kustannusarvio on 7,5 miljoonaa euroa. Samanaikaisesti toteutettavan meluntorjunnan kus-
tannusarvio on myds 7,5 miljoonaa euroa. Hankkeen tiesuunnitelmat ovat valmistuneet.
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Jalankulun ja pyorailyn kehittdminen

Jalankulun ja pyorailyn infrastruktuurihankkeet ovat mukana Metropolialueen liikenneinfrastruk-
tuurin pienten kustannustehokkaiden hankkeiden eli KUHA-hankekokonaisuuden ohjelmoinnissa.
Hankkeiden priorisointi tehdddn mm. sen perusteella, miten ne taydentavat seudullista paapyorai-
lyverkkoa. HLJ 2011:n jatkoty®na tehtdva Helsingin seudun paapyorailyverkon maérittely (PAAVE)
valmistuu kesalla 2012.

Uudenmaan ELY-keskus on tehnyt maanteiden kevyen liikenteen vadylahankkeiden osalta omaa
priorisointiaan hankkeiden toteuttamisjdrjestyksestd. Ongelmana hankkeiden toteuttamisessa on
ollut rahoituksen niukkuus. Osallistumalla toteuttamisen kustannuksiin kunnat ovat voineet vauh-
dittaa joitakin hankkeita myds maantieverkolla.

Helsingin kaupungin tavoitteena on nostaa py6ramatkojen osuus 15 prosenttiin vuoteen 2020
mennessa. Pydradilyd edistamaan Helsingin kaupunki perusti syksylléa 2010 Pyérailyprojektin. Yksi
projektin ensimmaisista tehtavista on ollut uudistaa pyoéraliikenteen suunnitteluohjeet. Muita Py6-
railyprojektin keskeisia tehtavia ovat pydrateiden yllapidon kehittdaminen, pydrien pysakdintimah-
dollisuuksien parantaminen, pyoérailyn markkinointi seka sailytys- ja vuokrauspalveluja tarjoavan
pyorékeskuksen edistéminen. Pydrakeskus on toteutunut Kamppiin vuoden 2012 pyérailykauden
ajaksi. Pyorailyprojektin toimintakausi on valtuustokauden (2009-2012) loppuun asti, mihin men-
nessa laaditaan myo6s jatkotydohjelma ja toimenpidesuunnitelma vuodesta 2012 eteenpadin. Pro-
jektissa ovat mukana mm. Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, rakennusvirasto, liikuntavirasto
seka HSL.

ff H!?
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Kuva 5. Vuonna 2012 valmistunut Baana on Helsingin keskustan halki kulkeva pyoréilyn laatu-
kdytédvda. Lahde: Helsingin seudun padpydréilyverkon ja laatukdytdvien mdédrittely (HSL 2012)
(kuva Roy Koto/HKR).
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Liityntapysakoinnin kehittaminen

Helmikuussa 2012 alkoi HSL:n johdolla laadittava Helsingin seudun liityntapysakdintistrategia ja
toimenpideohjelma -tyd. Tydssa tullaan maarittelemaan liityntdpysakoéinnin tavoitetila, siihen
johtava strategia seka lyhyen aikavalin toimenpideohjelma. Tyon yhteydessa pyritaan selkeyt-
tadmaan liityntapysakoéinnin toteuttamisen ja kunnossapidon kustannus- ja vastuunjakoa. Stra-
tegia valmistuu vuoden 2012 loppuun mennessa.

Vuoden 2011 loppupuolella alkoi hanke, jossa tehdaan liityntapysakéinnin informaation, val-
vonnan ja maksujarjestelmien toiminnallinen maarittely. Tuloksien tarkoituksena on luoda maa-
rittelyt Kehdradan ja Lansimetron tulevien asemien liityntdpysakoéinnin jarjestadmiselle. Infor-
maatiojarjestelmaa tullaan pilotoimaan Kehdradan ja Vantaankosken radan asemilla.

HKL:n vetamassa projektissa on kehitetty liityntapyorapysakointikalusteiden tuoteperhe. Hank-
keen tarkoituksena on luoda yhtendinen kalustesarja, ulkoasu ja laatutaso liityntapyora-
pysakdinnille. Kalustesarjan pilotointi valituissa kohteissa alkaa kesalla 2012.

Espoo on tehnyt Espoon metroasemien ymparistdsta pyordilykaupunkeja -selvityssarjan. Selvi-
tyksissa on case-tapauksittain selvitetty pyoérailyn ja pyodrapysakoéinnin edellytyksia ja kehitta-
mistarpeita rakenteilla olevan Lansimetron asemilla (Tapiola, Matinkyla, Niittykumpu, Urheilu-
puisto).

Isannattdmyysongelman vuoksi liityntapysakoéinnin kehittamista on tapahtunut ldhinna yksittai-
sissa kohteissa padasiassa kuntien toteuttamina. Liityntdpysakointihankkeet ovat mukana KU-
HA-hankekokonaisuuden ohjelmoinnissa.

Valmistuneita julkaisuja:

— Liikennevirasto: Ehdotus Helsingin seudun tydssakayntialueen liityntdpysakoéinnin toiminta-
strategiaksi ja toteutussuunnitelmaksi, kesakuu 2010

— HSL: Liityntapysakoéinnin suunnitteluohje, kesdakuu 2010

— HSL: Liityntapysakointi-informaation kehittédmisen periaatesuunnitelma, kesakuu 2010

— HSL: Helsingin seudun liityntapysakointistrategia 2035 (diplomityd), tammikuu 2011
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Liikenneturvallisuustoimenpiteet

Paakaupunkiseudun liikenneturvallisuusty6éryhmaa on laajennettu Helsingin seudun 14 kuntaa
kattavaksi liikenneturvallisuuden yhteistyoéryhmaksi (LIITU). Helsingin seudun yhteinen liiken-
neturvallisuusstrategia valmistuu kesalla 2012. Strategiassa arvioidaan alueen nykyista liiken-
neturvallisuustilannetta, seudulla tehtya liikenneturvallisuustyéta seka vuonna 2005 valmistu-
neen Padkaupunkiseudun liikenneturvallisuusstrategian toteutumista. Arviointien pohjalta kuva-
taan visio ja asetetaan tavoitteet vuodelle 2020 seka laaditaan strategia, joka sisaltaa toimin-
nan painopistealueet ja toimenpideohjelman. Ty6hon sisaltyy myds seudullisen liikenneturvalli-
suustyon toimintamallin kuvaaminen. Tyo liittyy kiinteasti Helsingin seudun liikennejérjestelma-
suunnitteluun ja kestavan liikkkumisen edistamiseen.

o Liikenneturvallisuus- I . .
@ : - Nain meilla -seminaari
L.} seminaari

=
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Kuva 6. Liikenneturvallisuusyhteistyon toteuttaminen maakunta-, seutu- ja kuntatasolla. Lahde:
Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategia (HSL 2012)

Meluntorjunta

Meluntorjunnan teemapaketin toteutus ei ole edennyt rahoituksen puutteen takia. Meluntorjun-
taa on jarjestetty parhaiten uusien alueiden kaavoituksen ja toteutuksen yhteydessa. Sen si-
jaan vanhojen alueiden melunsuojaus on jaanyt jalkeen tavoitteista.

Seuraavat ymparistomeludirektiivin mukaiset meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmat laaditaan vuosina 2010—-2012. Paadkaupunkiseudun kaupunkien ja Liikenneviraston yh-
teinen EU:n ymparistomeludirektiivin mukainen meluselvitys valmistuu kesakuuhun 2012 men-
nessa, minka jalkeen tyo jatkuu toimintasuunnitelmien tekemisella. Suurten kaupunkien ulko-
puolisilla alueilla Liikennevirasto selvittdd melutilanteen vilkkaasti liikenndityjen ratojen seka
niiden teiden osalta, joiden liikennemaérd on yli kolme miljoonaa ajoneuvoa vuodessa (KVL
8200).
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5. Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Keharata

Keharata on rakenteilla ja useita rakennusurakoita on kdynnissa:
o Koivukylanvaylan rautatieristeyssilta (1/2011-12/2012)
Katriinantien rakennusurakka, Viinikkala (1/2011-6/2012)
Maanrakennusurakka 1: Vantaankoski, Vehkala, Petas, Kivisté (11/2010-8/2012)
Vantaankosken aseman rakennusurakka (11/2010-5/2012)
Leinelan puistotien rakennusurakka (7/2010-6/2012)
Tietotien parannusurakka (7/2010-8/2012)
Viinikkalan tunneliosuus ja léntinen suuaukkourakka (4/2010-8/2012)
Itdinen suuaukkotyémaa (11/2009-4/2012)

O o0Oo0oo0o0OO0O0

Kehdradan rakentaminen etenee glykoliongelmasta huolimatta ja rata on tarkoitus ottaa kayt-
téon loppuvuonna 2014.

Lansimetro

Lansimetron tyot ovat kaynnissa. Lansimetron louhinnat valmistuvat vuonna 2013. Louhintojen
jalkeen alkavat valittémasti asemien rakennusurakat, joista ensimmaiset kdynnistyvat vuoden
2012 puolella. Taman jalkeen on vuorossa rataurakka, automaattimetron asennus seka testaus.
Lansimetro valmistuu vuoden 2015 lopulla.

Keha I11

Kaksivuotinen Keha III:n parannushankkeen ensimmainen vaihe valilld Vantaankoski-Pakkala
on valmistunut marraskuun lopussa 2011 ja sen laajennus valmistuu kesalld 2012. Hankkeen
kustannukset olivat noin 60 miljoonaa euroa.

Ensimmaisessa rakentamisvaiheessa uusittiin Hadmeenlinnanvaylan ja Keha III:n liittyman jar-
jestelyt ja korvattiin taso- ja liikennevaloliittymat eritasoliittymillé valilld Vantaankoski—-Pakkala.
Urakkaa laajennettiin valille Raappavuorentie-Vantaankoski. Muutostydssa Keha III:n linjausta
muutetaan vastaamaan tulevan Keharadan tarpeita.

Toiseen vaiheeseen sisaltyvat valit Vanhakartano-Vantaankoski, Vantaankoski-Lentoasemantie
ja Lahdenvayla (vt4) - Porvoonvayla (vt7). Toinen vaihe voi alkaa aikaisintaan vuosina 2012-
2013. Toisen vaiheen tiesuunnitelmat ovat valmistuneet. Hankkeen kokonaiskustannusarvio on
noin 250 ME€.

Keha III:n parantamisen toinen vaihe sisdltyy HLJ 2011:n ensimmaiselld kaudella vuoteen 2020
mennessa aloitettaviin infrastruktuurin kehittamishankkeisiin. Keha III:n kehittamiseen on osoi-
tettu hallituksen kehysriihessa 110 M€ hallituskaudella 2012-2015.
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Keha 1

Keha I:td ja Turunvaylaa uudistettiin vuosina 2008-2011 Espoon Leppdvaaran kohdalla. Hank-
keen rakennusty6t ovat valmistuneet ja kevaalla 2012 oli jaljelld enda pienia viimeistelytoita.

Keha I:n pullonkaulojen poistaminen sisdltyy HLJ 2011:n ensimmaiselld kaudella vuoteen 2020
mennessa aloitettaviin infrastruktuurin kehittdmishankkeisiin. Hanke sisaltéd vanhojen eri-
tasoliittymien parannuksia ja tasoliittymien korvaamisia eritasoliittymilla, joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen jarjestelyja sekda meluntorjuntaa. Ensimmaisen vaiheen osahankkeiden alus-
tava tarkeysjarjestys on: Kivikontien eritasoliittyma, Keha I valilla Espoon raja-Vihdintie, Ha-
meenlinnanvadylan eritasoliittyman 1. vaihe ja Itdvaylan eritasoliittyma. Itavaylan eritasoliitty-
masta on tehty yleissuunnitelma. Muista osahankkeista on valmis tiesuunnitelma. Ensimmaisen
vaiheen kustannusarvio on 150 miljoonaa euroa.

Keha I:n pullonkaulojen poistamisen toiseen vaiheeseen kuuluvat Helsingin puolella Kontulan,
Myllypuron, Vihdintien ja Hadmeenlinnanvaylan eritasoliittymat. Myllypuron kohdan kustannus-
arvio on 16 M€ ja Kontulan kohdan 10 M€. Keha I valilla Turunvayla — Kalevalantie Espoossa
kuuluu pullonkaulojen poistamisen toiseen vaiheeseen, ellei se toteudu aikaistuneena maan-
kayttohyddyilla rahoitettuna.

Kehd I:n parantamiseen on osoitettu hallituksen kehysriihessa 35 M€ hallituskaudella 2012-
2015.

Espoon kaupunkirata

Espoon kaupunkiradan yleissuunnitelma valilld Leppdvaara-Espoon keskus valmistui vuonna
2003 ja sen hankearvioinnin paivitys 2007. Yleissuunnitelma kaupunkiradasta valilld Espoon
keskus — Kauklahti on valmistunut vuonna 2011. Kustannusarvio kaupunkiradan jatkamiselle
Kauklahteen on 32,5 milj. euroa. Paatésta kaupunkiradan rakentamisesta ei ole viela tehty.

Keha 11

Keha II:n jatkamisesta Hameenlinnanvayldlle on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2010.
Hankkeen kustannusarvio on 565 miljoonaa euroa. Paatdsta jatkosuunnittelusta ei ole tehty.
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6. Sopimuksen jatkotoimet ja uudistaminen

Maankaytén, asumisen ja lilkenteen osa-alueet kattavien aiesopimusten valmistelu kaynnistyi
kunta- ja palvelurakenneuudistuksesta annetun puitelain toteutumisesta annetun selonteon
(VNS 9/2009) metropolipolitiikan linjausten mukaisesti Helsingin kaupunkiseudulla vuonna
2010. Valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen maankaytdn, asumisen ja liikkenteen aiesopi-
mus vuosille 2012-2015 allekirjoitettiin 20.6.2012.

MAL-aiesopimusmenettelyn tarkoituksena on tukea kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen oh-
jauksen sekda maankaytén, asumisen ja liikenteen yhteensovittamista. Keskeisena tavoitteena
on saada kaupunkiseudun kunnat yhdessa sopimaan kaupunkiseudun kehittamistoimenpiteista.
Sopimista ovat vaikeuttaneet kuntien hallinnolliset rajat ja keskindinen kilpailu. Tavoitteisiin
pyritaan kaupunkirakenteen suunnittelua ohjaamalla, eri suunnittelutoimien ajoituksia koor-
dinoimalla seka erilaisin tukitoimin. Aiesopimuksilla pyritéan vaikuttamaan erityisesti yhdyskun-
tarakenteen eheytymiseen, liikkumistarpeen pienenemiseen seka joukko- ja kevyen liikenteen
toimintaedellytysten paranemiseen.

MAL-aiesopimusmenettelyn tarkeimmat vaikutukset liikennesektorilla ovat:
¢ Kaupunkiseutuja kehitetdan kokonaisvaltaisemmin yli kuntarajojen.
o Liikennejarjestelman kehittamisessa huomioidaan myds kaupunkiseutujen maan-
kaytto.
o Joukkoliikenteen edellytykset paranevat
e Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat.

Valtion puolelta aiesopimuksen valmistelussa ovat olleet mukana ymparistéministeri¢, liikenne-
ja viestintaministerid, ty6- ja elinkeinoministerid, valtiovarainministerié seka Liikennevirasto ja
Uudenmaan ELY-keskus.

Helsingin kaupunkiseutu Suomen ainoana metropolialueena edellyttaa erityistarkastelua maan-
kaytén, asumisen ja liikenteen suunnittelun ja paatdéksenteon osalta. Helsingin kaupunkiseudun
aiesopimuksen tausta-aineistona kaytetadn jo olemassa olevia suunnitelmia, kuten HLJ 2011 -
suunnitelmaa, maakuntakaavoja, seudun MAL-strategiatéita jne. Valmistelu on sidottu aikatau-
lullisesti yhteen liikennepoliittisen selonteon ja asuntopoliittisen toimenpideohjelman kanssa.
Helsingin kaupunkiseudun MAL-aiesopimuksen liikenteen toimenpiteet kytkeytyvat Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan (HLJ 2011).

Kustannuksiltaan pienimmat tai isompien hankkeiden ensi vaiheessa tarpeellisimmat osat ovat
mukana Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienten kustannustehokkaiden hankkeiden eli
KUHA-hankekokonaisuuden ohjelmoinnissa. Hankekokonaisuutta ohjelmoidaan seudullisena
yhteistydna osana liikennejarjestelmasuunnitelman ja MAL-aiesopimuksen valmistelua. Kehys-
riihessa on osoitettu rahoitusta suurten kaupunkiseutujen MAL-hankekokonaisuudelle. Valtion
osuus rahoituksesta on Helsingin seudulla talla hallituskaudella 15 M€ edellyttdaen etta kunnat
rahoittavat toimia samalla osuudella. Toimenpiteet suunnataan liikennepoliittisen selonteon lin-
jausten mukaisesti niin, ettd ne parantavat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoérailyn edellytyksia.
Seuraavalla hallituskaudella kaupunkiseutujen pienten liikenneinfrastruktuuritoimien rahoitusta
on tarkoitus jatkaa ja laajentaa, jolloin valtion osuus Helsingin seudulla olisi yhteensa 20 milj.
euroa/vuosi. Hankekokonaisuuden ohjelmoinnista ja rahoituksesta vuosille 2014 ja 2015 on
sovittu valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessa maankaytdn, asumisen ja liikenteen aieso-
pimuksessa 2012-2015.

Tie- ja liikennerahastoja koskeva selvitys osoitti, ettd Suomen perustuslaki rajoittaa rahaston
perustamista. Asiaa ei ole toistaiseksi viety eteenpain.
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Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007) aiesopimus on laadittu
liikenne- ja viestintdministerion, Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupunkien seka
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ollut kestavan liikkumisen nakoékulmasta lievasti myonteista. Tahan on vaikuttanut mm.
raideliikenteen kehittdminen. Paakaupunkiseudun kasvu on sijoittunut kestavan liikkumisen
kannalta keskiméarin hyvin.

Jatkossa liikenteen kehittamistoimenpiteiden yhteys maankaytdon kehittamiseen on tarpeen
ottaa huomioon konkreettisemmin ja tavoitteellisemmin. Vaihtoehtoina ovat maankayton ja
liikenteen yhteiset aiesopimukset, joihin asetettaisiin konkreettiset mééritelmét toteutuksen
seurannalle. Joukkoliikenteen palvelutason kehittymisen arvioimisen kannalta olisi jatkossa
hyva maarittaa tavoiteltu joukkoliikenteen palvelutaso ja myos tavoiteltava joukkoliikenteen
kayttokustannusten rahoitustaso.
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Sammandrag

Ett intentionsavtal for huvudstadsregionens trafiksystemplan (PLJ 2007) upprattades
27.8.2008 mellan trafikministeriet och staderna Helsingfors, Esbo, Vanda och Grankulla samt
Huvudstadsregionens samarbetsdelegation SAD. Kommunikationsministeriet (KM) och
Helsingforsregionens trafik (HRT) har i samarbete gjort upp en 6versikt av hur atgarderna i
intentionsavtalet har genomforts.

Atgarderna i intentionsavtalet for huvudstadsregionens trafiksystemplan (PLJ 2007) har i
huvudsak genomforts eller fortskridit val. En del av atgarderna har emellertid definierats pa
en mycket allman niva vilket gor det svarare att bedoma hur de fortskrider. Nar
intentionsavtal upprattas i fortsattningen ar det darfor viktigt att alla utvecklingsatgarder
konkretiseras som projekt tillrackligt val.

Uppfoljningen av intentionsavtalet visar att samhallsstrukturen har utvecklats i viss man
gynnsamt betraktat ur den hallbara rorlighetens synvinkel. Bland annat utvecklandet av
spartrafiken har bidragit till detta. Huvudstadsregionens tillvaxt har etablerats i genomsnitt
val sett ur den hallbara rorlighetens synvinkel.

| fortsattningen ar det ndédvandigt att mera konkret och malinriktat beakta sambandet mellan
atgarderna for utveckling av trafiken och utvecklingen av markanvandningen. Alternativen ar
gemensamma intentionsavtal fér markanvandningen och trafiken med konkreta definitioner
for hur genomforandet uppféljs. | syfte att bedoma hur kollektivtrafikens serviceniva har
utvecklats ar det i fortsattningen bra att definiera vilken servicenivd som efterstravas for
kollektivtrafiken och &aven vilken finansieringsnivd som efterstravas for kollektivtrafikens
driftskostnader.
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Abstract

A letter of intent concerning the transport system plan for the Helsinki Metropolitan Area was
drawn up between the Ministry of Transport and Communications, the cities of Helsinki,
Espoo, Vantaa and Kauniainen, and the Helsinki Metropolitan Area Council on 27 August 2008.
The Ministry of Transport and Communications and the Helsinki Region Transport have
together reviewed the implementation of the measures included in the letter of intent.

As a rule, good progress has been made in the measures set out in the letter of intent.
However, some of the measures have been defined at a very general level, which makes it
difficult to assess their progress. Consequently, in future all development measures should be
formulated as concrete projects.

Follow-up of the implementation of the letter of intent shows that in terms of sustainable
mobility there has been a slightly positive development in the urban structure. One
contributor to this has been the development of rail transport — the growth of the Helsinki
Metropolitan Area has supported sustainable mobility.

In future, the link between transport system development and land use development should
be more concrete and target-oriented. One alternative are joint letters of intent in land use
and transport that would set concrete requirements for follow-up. In respect of assessing the
service level in public transport, the aim in the service level and in the financial level of
operating expenses should be defined.
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Alkusanat

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelman (PLJ 2007) aiesopimus
(liitte 1) on laadittu liikenne- ja viestintdministerion, Helsingin, Espoon, Vantaan
ja Kauniaisten kaupunkien seka Padkaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunnan
YTV:n vélille 27.8.2008. Aiesopimukseen siséltyy velvoite, etta sopijaosapuolet
laativat vuosittain sopimuksen toteutumisesta yhteenvedon, joka kasitelladn
Paakaupunkiseudun liikenneneuvottelukunnassa (nykyisin Helsingin seudun
liikenneneuvottelukunta).

Liikenne- ja viestintaministerié (LVM) ja Helsingin seudun liikenne (HSL) ovat
yvhteistytssa laatineet katsauksen aiesopimukseen Kirjattujen toimenpiteiden
toteutumisesta. Aiesopimuksen seuranta toimii uuden Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2011:n tausta-aineistona.

Aiesopimuksen seurantaraportti on jaettu PLJ 2007:n ja sen toteutuksen
aiesopimuksen rakenteen mukaisesti viiteen osastrategiaan:

KEHITTAMISEN OSASTRATEGIAT

1 Liikkumisen kysyntdan ja kulkutapoihin
vaikuttaminen

2  Joukkoliikennepalvelujen kehittiminen

3 Liikennejarjestelman kayton tehostaminen
liikkenteen hallinnan ja informaation keinoin

4 Liikennejirjestelmén kehittimisen
teemaohjelmat ja -hankkeet

5 Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Osastrategiat on jaettu alalukuihin aiesopimukseen kirjattujen toimenpiteiden
mukaisesti. Jokaisen toimenpiteen toteutumisesta ja taméan hetkisesta
tilanteesta on laadittu tiivis yhteenveto.

Aiesopimuksen seurannassa kaytetyt tiedot perustuvat hankkeista ja
toimenpiteistd vastaavien henkildiden haastatteluihin ja s&hkdpostikyselyihin
sekd hankkeiden suunnitteludokumentteihin. Liikennejérjestelméan kehittdmisen
teemaohjelmat ja -hankkeet osastrategian toteutumista koskien on jarjestetty
ryhmakeskustelu eri osa-alueiden asiantuntijoiden kesken.
Yhdyskuntarakenteen kehityssuuntia tarkasteleva Iuku 1.1 perustuu
Yhdyskuntarakenteen ja eri liikkumismuotojen edellytysten seuranta Helsingin
seudulla -selvitystydhdn (2010).



Yhteenveto ja johtopaatdkset

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmésuunnitelman (PLJ 2007) aiesopimukseen Kirjatut
toimenpiteet ovat paasaantoisesti toteutuneet tai edenneet hyvin. Osa toimenpiteista on
kuitenkin maaritelty hyvin yleispiirteisellda tasolla, mikd vaikeuttaa niiden edistymisen
arviointia. Jatkossa aiesopimuksia laadittaessa kaikki kehittdmistoimet tulisikin
hankkeistaa riittdvan konkreettiselle tasolle. Tahdn lukuun on koottu yhteenveto seka
johtopéaatokset aiesopimukseen kirjattujen toimenpiteiden toteutumisesta.
Osastrategioiden toteutuminen on arvioitu kolmen kategorian mukaan.

@ Toimenpide / hanke toteutunut / edennyt hyvin

Liikkumisen kysyntdan ja kulkutapoihin vaikuttaminen

Toimenpide / hanke toteutunut osittain

Toimenpide / hanke toteutunut /edennyt huonosti

suunnittelun keinoin. Yhdyskuntarakenteen kehittymiseen kohdistetut tarkastelut

osoittavat, etta paakaupunkiseudun uusien asemakaavapaatdésten mukainen
maankayttd tukee joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen olosuhteita keskimaarin hyvin.
Uusi asuminen sijoittuu joukko- ja kevyen liikenteen kaytdn edellytysten mukaan
kohtuullisille, mutta ei valttaméatta parhaille mahdollisille alueille. Jatkossa tulisikin pohtia
maankéyton tehostamisen mahdollisuuksia asemien ympaéristoissd ja muilla kestavén
liikkumisen kannalta parhailla alueilla.

@ Liikkumisen kysyntd&dn ja kulkutavan valintaan vaikutetaan mm. maankayton

Maankaytolliset edellytykset joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kaytolle ja
kilpailukyvylle  paakaupunkiseudulla ovat jonkin verran parantuneet viime
vuosikymmenina. Arviointi perustuu laskennallisiin kulkumuoto-osuuksiin. Henkildauton
laskennallinen ajosuorite asukasta kohti on vastaavasti hieman laskenut. Kehitykseen on
vaikuttanut mm. lisddntynyt raideliikenteen tarjonta ja kevyen liikenteen kaytdn
edellytysten parantuminen. Padkaupunkiseudun haasteena on jatkossa asumisvaljyyden
kasvu ennestédan korkean asukastiheyden omaavilla alueilla.

Jatkossa liikenteen kehittdmistoimenpiteiden yhteys maankaytoén kehittdmiseen on
tarpeen ottaa huomioon tavoitteellisemmin ja tiivistad maankayttoratkaisujen ja
liilkenneinvestointien yhteensovittamista Helsingin seudulla metropolipolitiikan
mukaisesti. Maankayttd- ja liikenneratkaisujen yhteisia aiesopimuskaytantoja tulee
kehittdd ja maéaritella niiden seurantaan konkreettisia mittareita. Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) valmistelua palvelevassa Maankaytto- ja
raideverkkoselvityksessd (MARA) on tarkasteltu tavoitteellisen raideverkon ja sita
tukevan maankaytdn kokonaisuutta. Selvitystydssa on tehty HLJ- ja Helsingin seudun
MAL-prosessien (maankayttd, asuminen ja liikenne) valista yhteistydtd, jota jatketaan
tarkemmilla maankayton ja lilkenteen kehittdmista palvelevilla jatkotarkasteluilla.

Kulkumuodon valintaan vaikuttamista on pohdittu myo6s liikenne- ja
@ viestintaministerion ruuhkamaksuselvitystyén yhteydessa, joka jatkuu edelleen.
Joukkoliikenteen palvelutason edistdmiseksi seudun taksa- ja lippujarjestelmé&a
uudistetaan ja sitd pyritdan laajentamaan koko Helsingin seudun alueelle. Lisaksi
varaudutaan jarjestelman laajenemiseen jopa 80 km etaisyydelle Helsingin keskustasta.



Yhteinen lippujarjestelma tekee joukkoliikenteen kaytdsta matkustajille helpompaa ja
joustavampaa.

Joukkoliikennepalveluiden kehittdminen

palvelutason kasitetta. Tdssa seurannassa palvelutasoa on tarkasteltu erilaisten

joukkoliikenteeseen liittyvien kehittamistoimien nakékulmasta ilman varsinaista
vertailukohtaa. Joukkoliikenteen palvelutason kehittymisen arvioimisen kannalta olisi
jatkossa hyva maarittaa tavoiteltu joukkoliikenteen palvelutaso ja varmistaa sen rahoitus
ja toteuttaminen. HSL tulee maarittamaan palvelutaso-ohjeet alueelleen.

@ Joukkoliikenteen palvelutason osalta aiesopimuksessa ei ole maaéritelty hyvaa

Joukkoliikenteen palvelutasoa on jatkuvasti pyritty kehittamaan paremmaksi,
@ vaikka kuntien rahoitukselliset vaikeudet hankaloittavat joukkoliikenteeseen

kaytettavien varojen lisdamistd. Joukkoliikenteen kehittamisessa korostuvat
poikittaisen joukkoliikenteen parantaminen sekéd liityntdliikenne, mink& painoarvo
kehittdmisessa on noussut viime vuosina

Valtio on tukenut suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetta vuodesta 2009 lahtien,
mikd on hyvin myodnteinen liikennepoliittinen avaus. Kaupunkiseuduilla on tarvetta tuen
maaran merkittavaan korotukseen.

Liikennejarjestelman kaytdon tehostaminen liikenteen hallinnan ja informaation
keinoin

teemahankkeen osahankkeet ovat toteutuneet péaépiirteissdan. Hankkeiden

toteutumista ovat jarruttaneet erityisesti rahoitukselliset kysymykset. Jatkossa
liikenteen hallinnan osalta olisi tarpeen maarittad yksittaisten keinojen lisdksi koko
liikenteen hallinnan rooli ja merkitys seudun liikennejarjestelmén kehittamisessa.

@ Liikennejarjestelman kayton tehostamiseen liittyvan liikenteen hallinnan

Liikennejarjestelman kehittamisen teemaohjelmat ja -hankkeet

toteutuneet vaihtelevasti. Suurin haaste naiden hankkeiden toteutumiselle on

rahoituksen puute. Esimerkiksi meluntorjunta on jaanyt erittain vahalle. Pienten
kustannustehokkaiden hankkeiden toteuttamismahdollisuuksia tulisikin huomattavasti
parantaa, jotta liikkennepolitiikan neliporrasperiaatteen tavoitteet olisi mahdollista
saavuttaa. Teemahankkeiden toteutusta vaikeuttaa se, ettd ne rahoitetaan
perustienpidon rahoista. Talléin etenkin kustannuksiltaan huomattavampien hankkeiden
toteutus on vaikeaa, vaikka ne olisivat karkipadssd hankkeiden priorisoinnissa.
Liityntdpysakointijarjestelman merkittdvd parantaminen edellyttdd alueen kuntien ja
valtion viranomaisten yhteistyota.

. Liikennejarjestelman kehittamiseen liittyvat teemaohjelmat ja -hankkeet ovat

Infrastruktuurin kehittamishankkeet

ovat kaynnistyneet ja etenevat suunnitelmallisesti. Seka Keha Ill:n etta Keha I:n

parannustoimenpiteet ovat myds lahteneet  liikkeelle. Keh&a I:n
parannustoimenpiteet on jaettu osahankkeisiin. Espoon kaupunkirata on aiesopimuksen
mukaan seudulla seuraavaksi toteutettava raideliikennehanke Keh&radan ja Ladnsimetron
jalkeen.

@ Infrastruktuurin kehittdmishankkeista suuret ratahankkeet Keharata ja Lansimetro



1. Liikkumisen kysyntaan ja kulkutapoihin vaikuttaminen

1.1 Yhdyskuntarakenteen eheyttadminen

Paédkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007) aiesopimukseen on
kirjattu, etta "kaupungit edistdvat yhdyskuntarakenteen eheytymista ja sijoittavat uuden
maankaytdon hyvien joukkoliikenneyhteyksien, erityisesti raideliikenteen varteen”.
Sopimukseen siséltyy velvoite, ettd joukkoliikenteen palvelutason ja maankayton
valisesta suhteesta laaditaan seurantatarkasteluja.

YTV:n toimeksiannosta Strafica Oy on laatinut seurantatyon Helsingin seudun 14 kunnan
yhdyskuntarakenteen kehityksestd joukko- ja kevyen liikenteen k&yton edellytysten
nakokulmasta. Eri liikkumismuotojen edellytyksid on tarkasteltu laskennallisten
liikkumisen tunnuslukujen kuten kulkutapaosuuksien perusteella. Laskentamallit
kuvaavat maankdytdon ja raideliikennejdrjestelman synnyttamia edellytyksia eri
liikkumismuodoille, mutta ne eivat huomioi esimerkiksi kaytettavissa olevien tulojen tai
liikkumisen hinnan muutoksia. Tarkasteluvuodet ovat 1990 ja 2008. Selvityksessd on
myo6s tarkasteltu uusia asemakaavoja ja asemakaavamuutoksia vuodesta 2005
siséltdtietoineen. Selvitys on raportoitu Yhdyskuntarakenteen ja eri liikkumismuotojen
edellytysten seuranta Helsingin seudulla -muistiossa (28.1.2010). Tasséa esitetyt tulokset
perustuvat kyseiseen selvitykseen ja sen yhteydessa kehitettyyn arviointimenetelméaan.

Yhdyskuntarakenteen kehittyminen

Selvitys osoittaa, ettd Helsingin seudun asuminen on etadntynyt Helsingin keskustasta ja
Pasilasta vain hieman tarkasteluvuosien vélilla. Asuinalueiden asukastiheys on laskenut
selvasti enemman. Helsingin seudun tydpaikkojen painopisteessa ei ole tapahtunut
merkittavid muutoksia. Tyodpaikka-alueiden tyopaikkatiheys on kuitenkin hieman
laskenut. Kehitys oli 1990-luvun tiivistyvd, mutta se on k&antynyt selvasti valjenevéksi
2000-luvun alkupuoliskolla. Asumisen ja tyOpaikkojen painopiste on sdailynyt lahes
samana, mutta valjyys on kasvanut hieman (6-8 %0).

Joukkoliikenteen edellytysten kehittyminen padkaupunkiseudulla

Pdakaupunkiseudun asukasmaaran kasvu on ollut vuodesta 1990 vuoteen 2008 noin 22
%. Kyseisten vuosien valilla paakaupunkiseudun raideliikenteen tarjonta on kasvanut
merkittavasti. Raideliikenteen lisdéamisen kannalta téarkeita hankkeita ovat olleet
kaupunkiradat Tikkurilaan ja Leppé&vaaraan sekd metroverkon laajentaminen.

Tehty selvitys osoittaa, etta joukkoliikenteen edellytykset ovat huomattavasti paremmat
paadkaupunkiseudulla kuin  muualla Helsingin seudulla. Parhaat edellytykset
joukkoliikenteelle ovat Helsingin  kantakaupungissa sekd esikaupunkialueilla.
Joukkoliikenteen edellytysten kehityssuunta on ollut maltillisesti positiivinen, silla
joukkoliikenteen kilpailukykya kuvaava laskennallinen kulkutapaosuus on kasvanut
paakaupunkiseudulla 1,1 % vuodesta 1990 vuoteen 2008. Asemakaavojen
siséltotarkastelujen perusteella vuoden 2005 jalkeisten asemakaavapéaatdosten mukainen
asuminen sijoittuu keskimaarin myonteisesti joukkoliikenteeseen ndhden.

Kévelyn ja pyorailyn edellytysten kehittyminen paakaupunkiseudulla

Kevyen liikenteen edellytykset ovat paremmat paakaupunkiseudulla kuin muualla
Helsingin seudulla, mihin vaikuttaa mm. maankayton tehokkuus. Parhaat edellytykset
ovat Helsingin kantakaupungissa, jossa laskennallinen kulkutapaosuus on yli 50 %.
Kevyen liikenteen laskennallinen kulkutapaosuus on kasvanut p&akaupunkiseudulla 2,2
% tarkasteluvuosien vaélilla. Vuoden 2005 jalkeen tehtyjen asemakaavapaatosten



mukainen asuminen sijoittuu keskimaarin myodnteisesti suhteessa kevyen liikenteen
edellytyksiin.
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Kuva 1. Laskennallinen joukko- ja kevyen Kuva 2. Laskennallinen joukko- ja kevyen
lilkenteen kulkutapaosuus vuonna 1990. lilkenteen kulkutapaosuus vuonna 2008.

Henkilbautoliikenteen kulkutapamuutokset paakaupunkiseudulla

Parantuneiden joukko- ja kevyen liikenteen edellytysten myéta autottoman liikkumisen
mahdollisuudet ovat kasvaneet pé&akaupunkiseudulla. Autottoman liikkumisen
edellytykset ovat laskennallisesti kasvaneet paakaupunkiseudulla 1,7 % vuosien 1990 ja
2008 vdélilla. Henkilbauton kayttd on seudulla pienintd Helsingin kantakaupungissa ja
esikaupunkialueilla. Kehityssuunta on ollut lievasti positiivinen, silla henkildauton
laskennallinen ajosuorite asukasta kohti on laskenut paédkaupunkiseudulla 1,9 % (kuvat 3
ja 4). Kehitykseen ovat vaikuttaneet mm. muutokset yhdyskuntarakenteessa ja
raideliikenteen lisdédntyminen sek& joukko- ja kevyen liikenteen olosuhteiden
paraneminen ja asukasmaéarien painopisteiden muuttuminen.
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Kuva 3. Laskennallinen henkildautoajosuorite Kuva 4. Laskennallinen henkildautoajosuorite
paivassa (km/asukas) vuonna 1990. paivassa (km/asukas) vuonna 2008.

Tulevaisuuden kehityssuunnat

Selvityksen perusteella on nahtavissa, ettd yhdyskuntarakenteen kehitys on ollut
kestdvan liikkumisen edellytysten né&kdkulmasta lievasti myo6nteista. T&h&n on
vaikuttanut mm. raideliikenteen kehittdminen. Selvityksen mukaan yhtena
paakaupunkiseudun tulevaisuuden haasteena on kuitenkin asumisvaljyyden kasvu
aiemmin tiheasti asutuilla alueilla.

Paakaupunkiseudulla tehdyt asema- ja raideliikennepaattkset viittaavat myodnteisen
kehityksen jatkumiseen my6s l&hivuosina. Viime vuosina hyvéksytyt asemakaavat
kasvattavat asukasmaéaaria alueilla, joilla on kohtuulliset edellytykset joukko- ja kevyen
liikenteen kaytolle. Toisaalta kestavien liikkumismuotojen kannalta kaikkein parhaimpia
alueita tulisi voida hyoddyntaa viela enemmaéan. Tarkeéksi kysymykseksi nouseekin, kuinka
jatkossa uusi asutus ja muu maankaytté saadaan ohjattua joukko- ja kevyen liikenteen
edellytysten kannalta kaikkein parhaimmille alueille. Selvityksen tulosten perusteella
maankayttoa tulisi voida tehostaa niilla alueilla, joilla raide- tai bussiliikenteen
palvelutaso on hyva. Raideverkko taydentyy lahivuosina Keharadan ja Lansimetron
myota.

PLJ 2007:n seurannassa on onnistuttu kehittamaan erittain kayttokelpoinen menetelma,
jolla voidaan arvioida yhdyskuntarakenteen kehityksen vaikutuksia joukko- ja kevyen
liikenteen kayton edellytyksille. Tavoitteena on menetelman kehittdminen ja
hyddyntdaminen jatkossa siten, ettd sen avulla voidaan vuosittain arvioida maankéayton
kehityksen ja eri liikkumismuotojen edellytysten suhdetta.



1.2 Liikenteen hallinnan vaikutukset ja toteuttamismahdollisuudet

Ruuhkamaksuselvitys

Liikenne- ja viestintdministerion ruuhkamaksuselvitystydssa on tarkasteltu, minkalaisia
yhteiskunnallisia vaikutuksia mahdollisella ruuhkamaksulla olisi Helsingin seudulla. Tyon
taustalla on hallitusohjelman ja liikennepoliittisen selonteon asettamat tavoitteet.
Ruuhkamaksuselvitys on my6s osa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ
2011) -tyota.

Toteutustilanne

Ruuhkamaksuselvitys  valmistui  kesdkuussa 2009. Selvityksessa  tarkasteltiin
ruuhkamaksujen vaikutuksia ja toimivuutta liikkennepoliittisten tavoitteiden
saavuttamisessa. Selvityksen mukaan ruuhkamaksut toteuttaisivat tehokkaasti
liikennepoliittisia tavoitteita: liikennemaaréat pienenisivéat, ruuhkat helpottuisivat, matka-
ajat lyhenisivat, joukkoliikenteen kayttd lisddntyisi, liikenneturvallisuus paranisi ja
liikenteen aiheuttamat paastot vahenisivat.

Liikenne- ja viestintaministerio asetti ruuhkamaksuselvityksen laajalle
lausuntokierrokselle, joka péaattyi 30.10.2009. Selvityksestd annettiin 51 lausuntoa.
Lausuntojen mukaan on hyva, ettd ruuhkamaksua on selvitetty ja selvitys koetaan
toimivana keskustelun avauksena. Valtaosassa lausunnoista todettiin, ettd ruuhkamaksu
olisi tehokas keino saavuttaa liikennepoliittisia tavoitteita Helsingin seudulla.
Ruuhkamaksujen vaikutuksia tulisi kuitenkin tutkia enemman ja selvitysty6td tulisi
jatkaa.

Jatkotoimenpiteet

Hallituksen liikenne- ja viestintapoliittinen ministerityoryhma paatti marraskuussa 2009,
ettd ruuhkamaksusta laaditaan lisaselvitys lokakuun 2010 Iloppuun mennessa.
Selvityksen tavoitteena on tutkia syvéllisemmin ruuhkamaksun vaikutuksia
elinkeinoelamalle, yhdyskuntarakenteelle ja sosiaaliselle tasa-arvolle. Lisaksi
ruuhkamaksun tavoitetta selkiytetaan ja oikeudellista asemaa (vero/maksu) selvitetdan.
Liikenneministeri on asettanut ruuhkamaksutydryhman laatimaan jatkoselvityksia.
Ty6ryhman toimikausi on 10.12.2009-31.10.2010.

1.3 Taksa- ja lippujarjestelman laajentaminen kehyskuntiin

Taksa- ja lippujarjestelméan uudistus

YTV kaynnisti vuonna 2006 taksa- ja lippujarjestelman (TLJ 2014) uusimisen seka lippu-
ja informaatiojarjestelmé 2014 -hankkeen (L1J 2014). L1J 2014 -hankkeen tavoitteena on
uudistaa nykyinen matkakorttijarjestelm& tuomalla matkustajien kayttdén uuden
teknologian matkakortit ja ajantasainen matkustajainformaatio. Matkakorttien vaihto
uusiin kansainvalisen 1SO-standardin mukaisiin kortteihin on k&ynnissa.

Matkakorttijarjestelman uusimisen yhteydessa suunnitellaan ja toteutetaan laajenevalle
seudulle soveltuva nykyaikainen taksa- ja lippujarjestelma, joka otetaan kéaytt6on
vuoteen 2014 mennessa.



Taksa- ja lippujarjestelmasta tehtiin ensin ns. kehittamissuunnitelma ja vuoden 2009
syksyllda valmistui jarjestelman 2014 alustava kuvaus. Selvityksessa tarkasteltiin mm.
hinnoittelun periaatteita seké lippulajeja ja -vyohykkeitéd. Eri vaihtoehdoista ja tyoryhmén
suosituksista pyydettiin  lausunnot kunnilta sek& muilta sidosryhmiltd. Paatokset
ratkaisuista tekee HSL:n hallitus. HSL Kilpailuttaa jarjestelmén toimittajat ja tekee
hankintasopimuksen vuoden 2010 aikana.

Tavoitteena on saada aikaan taksa- ja lippujarjestelmd, joka on kasvavan seudun
tarpeisiin soveltuva, hyvin toimiva sekd asiakkaan kannalta oikeudenmukainen ja selkea.
Jarjestelmad tulee voida laajentaa vaiheittain sen elinkaaren aikana. Jarjestelma
muodostuu matkalippujen kelpoisuusvydhykkeista, lippulajeista, lippujen
kelpoisuusehdoista, asiakasryhmistéd seké lippujen osto-oikeutta ja lippujen hinnoittelua
koskevista yleisista periaatteista.

Jarjestelman laajentaminen kehyskuntiin

Nykyisessa taksa- ja lippujarjestelmédssa ovat mukana Helsinki, Espoo, Vantaa,
Kauniainen, Kerava ja Kirkkonummi. Uuteen valmisteilla olevaan taksa- ja
lippujarjestelmaan on tavoitteena saada mukaan myds muut Helsingin seudun kunnat.
HSL varautuu laajentamaan jarjestelmaa niin, ettd se voi kattaa Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakunnat seka Riihim&en seutukunnan.

Lippujarjestelman  yhtenaistaminen liittyy myo6s joukkoliikenteen palvelutason
parantamiseen. Lippujarjestelmén laajentumista hidastuttavat joukkoliikennelain sallimat
siirtyméaajat liikennoéitsijoiden liikenneluville, jotka voivat jatkua kunnissa vuoteen 2017
asti.

HSL on kaynnistdmassad yhteistydéssa Helsingin seudun kahdeksan kunnan kanssa
(Nurmijarvi, Tuusula, Vihti, Pornainen, Sipoo, Mantsala, Hyvinkaa, Jarvenpad)
selvityksen, jossa tarkastellaan HSL:n jasenyyden pitkdn aikavélin kustannuksia ja etuja
naille HSL:4dn nykyisin kuulumattomille kunnille. Selvitysty6hdn haetaan tukea
ministeriolta.

Kansallinen matkakortti

Kansallisen matkakortin yhteiskayttdisyyden mahdollisuuksia ja toteutusvaihtoehtoja
selvittamaan perustettin  vuonna 2009 tydryhmé&, johon kuuluu HSL:n, VR:n,
Matkahuollon sekéd Ivm:n edustajia. Selvitystyon jalkeen on tavoitteena kehittda yhteinen
matkakorttispesifikaatio, jota yllapidetdan eri osapuolten yhteistyéna. Tydryhmaéan
toiminta perustuu vuonna 2009 allekirjoitettuun osapuolten véliseen yhteiskayttdista
matkakorttia kasittelevaadn aiesopimukseen.
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2. Joukkoliikennepalveluiden kehittaminen

2.1 Uusi joukkoliikenteen tilaaja- ja suunnitteluorganisaatio Helsingin seudun liikenne
(HSL)

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) aloitti toimintansa vuoden 2010 alusta.
Sen jasenkuntia ovat talla hetkella Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava ja
Kirkkonummi. Kuntayhtym& vastaa jasenkuntiensa joukkoliikenteen suunnittelusta,
jarjestamisesta ja matkustajainformaatiosta seka Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta. HSL:4an voivat jatkossa liittyd kaikki
muutkin Helsingin seudun kunnat: Jarvenpaa, Nurmijarvi, Tuusula, Mantsala, Pornainen,
Hyvinkaa, Vihti ja Sipoo.

2.2 Joukkoliikenteen palvelutaso

PLJ 2007 aiesopimukseen on kirjattu, etta "kaupungit ja YTV takaavat joukkoliikenteen
hyvan palvelutason”. Joukkoliikenteen palvelutason osalta aiesopimuksessa ei ole
maaritelty hyvan palvelutason kasitetta. Téss& seurannassa palvelutasoa on tarkasteltu
erilaisten joukkoliikenteeseen liittyvien kehittamistoimien nakékulmasta ilman varsinaista
vertailukohtaa.

HSL kayttaa talla hetkella joukkoliikenteen suunnittelussa seka HKL:n etta YTV:n
suunnitteluohjeisiin sisaltyvia palvelutaso-ohjeita. Tulevaisuudessa HSL:lle laaditaan uusi
kaikki kuntayhtymé&n kunnat kattava ohje joukkoliikenteen suunnitteluun. Jatkossa olisi
tarkea kehittadad seurantaa ja arviointia helpottavia palvelutasomittausmenetelmia.

Helsingin seudulla l&hijunaliikenne ja metro muodostavat joukkoliikenteen rungon, jota
taydennetaan linja-auto- ja raitiovaunuyhteyksilla. Houkutteleva joukkoliikenne perustuu
kattavaan tarjontaan, luotettavuuteen ja nopeuteen. Hyva palvelutaso edellyttda myos
eri kayttajaryhmien, kuten lasten, vanhusten ja liikkumisesteisten huomioimista.
Paakaupunkiseudulla joukkoliikenteen palvelutasoa pyritddn jatkuvasti parantamaan,
vaikka taloudellinen tilanne on vaikeuttanut kuntien joukkoliikenteen kehittamiseen
osoitettujen maararahojen lisdamistd. Liikennéinnin kustannukset ovatkin suurin
palvelutason kehittamista rajoittava tekija. Tarkeana kehittamistoimenpiteena on pidetty
poikittaisen joukkoliikenteen parantamista, josta tarkemmin kohdassa 2.4.

Pysédkkien ja asemien sijainti

Joukkoliikenteen palvelutason kannalta on tarkead, ettd pysédkit ja asemat ovat hyvin
saavutettavissa.

Seutuliikenteen sek& Espoon, Kauniaisten, Vantaan ja Keravan sisdisen liikenteen
joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa on maaritelty tavoite- ja enimmaiskéavelyetaisyydet
(linnuntietd) aluetyypin mukaan. Tavoitekavelyetdisyys on aluetyypista riippuen
bussipysakille alle 400—-600 m ja raideliikenteen asemalle alle 500-800 m.
Enimmaiskavelyetaisyydeksi on maaritelty bussipysakille 600-800 m (haja-asutusalueilla
1000 m) ja raideliikenteen asemalle 800—1000 m. Uusien alueiden kaavoituksessa
kaytetadn kavelyetaisyyksille asetettuja tavoitearvoja. Kéavelyetaisyyksien
enimmaisarvoina voidaan sallia raideliikenteen asemien arvoja, mikali pysakin
vuorotiheys ylittda selvasti suunnitteluohjeen vuorovéleille asetetut ohjearvot.

Helsingin joukkoliikenteen palvelutaso-ohjeessa on maaritetty, ettd hyvaksyttavana
kavelymatkana ruuhka- ja paivéliikenteesséd voidaan pitda 300—700 m matkaa riippuen
alueen luonteesta ja linjojen jarjestelymahdollisuuksista. Jarjestelymahdollisuuksiltaan
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huonoilla alueilla tulisi voida taydentda joukkoliikenteen peruspalveluja kohdennetuilla
palveluilla. Uusia alueita kaavoitettaessa lahtokohtana on, etta kavelyetaisyys lahimmalle
pysékille tai asemalle on enimmilladn 300 metria.

Liikenndintiaika ja vuorovali

Liikenndintiaika ja vuorovélit ovat tarkeita joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavia
tekijoita. Joukkoliikenne toimii padkaupunkiseudun kuntien alueella aikaisesta aamusta
myo6haiseen iltaan seka arkisin etta viikonloppuisin riippuen kuitenkin palveltavasta
alueesta. Osa linjoista lilkenn6i esimerkiksi ainoastaan ruuhka-aikoina tai arkipaivisin. Eri
linjojen vuorovalit vaihtelevat my6s suuresti. Palvelutasoon vaikuttavat liikennevélineiden
matkustusvaljyys, aikataulujen Iluotettavuus ja liikkumisen esteettomyys (esim.
matalalattiakalusto tai pyséakkien kunnossapito).

Joukkoliikenteen solmukohdat ja vaihtoterminaalit

Tarkeassa roolissa palvelutason kannalta ovat linjaston yhdistavyys seka vaihtojen
sujuvuus, turvallisuus ja vaivattomuus. Padkaupunkiseudulla keskeisida vaihtopaikkoja
ovat lahijuna- ja metroliikenteen asemat sek& poikittaisten runkolinjojen, kuten Jokerin,
vaihtopysékit. Uusia korkeatasoisia asemia toteutetaan esimerkiksi Keharadan ja
Lansimetron rakentamisen myota. Kehdradan toteutukseen liittyy myds Tikkurilan
matkakeskushanke ja Vantaankosken radan asemien parantaminen. Lansimetron ja
Kehéaradan kayttéonottoon liittyvét alustavat liityntalinjastosuunnitelmat ovat valmiina.

Matkustajainformaatio ja liikennevaloetuudet

Paakaupunkiseudulla joukkoliikenteen matkustajainformaation parantamiseen on
panostettu paljon. Reittiopas on laajennettu kattamaan myé6s Kirkkonummi ja Kerava.
Uusia mainosrahoitteisia sahkoisia informaatiotauluja on tulossa erityisesti metroihin ja
raitiovaunuihin. Terminaaleihin on lisatty vuosittain muutamia kymmenia naytt6ja.
Reaaliaikaista informaatiota tarjoavia naytt6ja on lisatty myds linja-autoliikenteen
pyséakeille. Tarkea joukkoliikenteen kehittamistoimenpide on ollut liikennevaloetuuksien
lisddminen mm. Helsingissa toteutetun Helmi-hankkeen yhteydessa.

Liityntdpysakoinnin kehittamisté on tarkasteltu luvussa 4.3.

2.3 Valtion tuki joukkoliikenteen kehittdmiseen

Valtio varasi vuoden 2009 talousarviossaan 5 milj. € suurten kaupunkiseutujen eli
padkaupunkiseudun, Turun ja Tampereen joukkoliikenteen tukemiseen. Tuki on jaettu
kaupunkiseutujen kesken asukasmdaérien suhteessa. P&akaupunkiseudun osuus
avustuksesta oli yli 3,6 milj. € vuonna 2009. Tuen edellytys oli, ettd se parantaa
joukkoliikenteen palvelutasoa ja kilpailukykya. Lisaksi avustuksen vaatimuksena oli, etta
kunnat lisddvat omaa panostustaan joukkoliikenteen kehittdmiseen. Tukea saa kayttaa
joukkoliikenteen palvelutason parantamiseen, lipunhintojen alentamiseen sekéa
matkustuspalvelun parantamiseen. Tukea on mahdollista kayttaa vuoden 2011 loppuun
saakka.

Vuonna 2010 valtio tukee suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetta 7,7 miljoonalla
eurolla, mik& jaetaan Helsingin seudun seka Tampereen, Turun ja Oulun seutujen
kesken. Helsingin seudun joukkoliikennetuen kohdistamisesta paattaa HSL. Tammikuussa
2010 tarkistetun rahoituspaatoksen mukainen valtio tuki Keravan ja Kirkkonummen
lippuyhteistydlle on 600 000 €. Junien lahiliikenteen palvelujen ostoja valtio tuki 10,9
milj. eurolla vuonna 2009 ja esitys vuodelle 2010 on sama 10,9 milj. €. Liséksi valtio
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osallistuu joukkoliikenteen suurten liikenneinfrastruktuurinankkeiden, kuten Keharadan ja
Lansimetron rahoittamiseen, joista tarkemmin luvuissa 5.1 ja 5.2.

Valtion tuki suurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteelle on hyvin myodnteinen
liikennepoliittinen avaus. Kaupunkiseuduilla olisi kuitenkin tarvetta tuen merkittaviin
korotuksiin.

2.4 Poikittaisen joukkoliikenteen kehittaminen

Pdakaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdmisen painopiste on voimakkaasti
poikittaisessa joukkoliikenteessd, jonka tarve tulee edelleen lisdantymaéan liikenteen
kasvun myoéta. Yksi tarkeimmista poikittaisen joukkoliikenteen kehittamishankkeista on
Kehéarata, jota on kasitelty yksityiskohtaisemmin luvussa 5.1.

Jokeri-linja

Jokeri-bussilinjan liikenndinti kaynnistyi vuonna 2006. Linjan reitti kulkee Itdkeskuksesta
Espooseen Westendin asemalle. Linjan kayttdén on toteutettu linjan liikenndintia
helpottavia hankkeita, kuten Haagan Eliel Saarisen joukkoliikennetunneli seka
joukkoliikennevayla valilla Oulunkyla-Viikki. Lisaksi on toteutettu erilaisia vayla- ja
pyséakkijarjestelyja (esim. vaihtoterminaali Leppéavaarassa) seka liikennevalojarjestelyja.

Jokerin kayttajamaarat ovat kasvaneet koko ajan ja sen suuren suosion vuoksi ruuhka-
aikojen vuorovalia on tihennetty. Erityisesti ruuhka-aikoina yhteys tarvitsee
lisdkapasiteettia, jossa yksi mahdollisuus on kaksoisnivelkalusto. Suunnitelmissa oli alun
perin, ettd linja-autoliikenne korvattaisiin mydhemmaéssa vaiheessa raideliikenteella.
Raidejokerin suunnittelu on k&ynnissa, mutta paatdksid hankkeen toteuttamisesta ei ole
vielda tehty ja hankkeesta tehdaan vield lisaselvityksida. Paatosta raidejokerista
valmistellaan.

Jokeri 2 -linja

Linja tulee valmistuttuaan parantamaan poikittaisia yhteyksia Vuosaaresta Malmin kautta
Myyrmakeen. Linjan pituus on noin 25 km. Hankkeen kustannuksiksi on arvioitu 48
miljoonaa euroa, silla linjan toteuttaminen edellyttdd noin 1,5 km mittaisen tunnelin
rakentamisen Keskuspuiston alta Paloheinastd Kuninkaantammeen. Tunnelin liséksi
rakennetaan bussikaistoja, parannetaan risteysjarjestelyja, pysakkeja ja terminaaleja
sekd jarjestetadn liikennevaloetuuksia. Kustannukset jakautuvat Helsingin kaupungin
(43,6 milj. €) ja Liikenneviraston (3,2 milj. €) kesken.

Jokeri 2 -linjasta on laadittu vuoden 2008 lopulla hankesuunnitelma, joka hyvaksyttiin
Helsingin kaupunginvaltuustossa toukokuussa 2009. Paloheindn tunnelin rakentamisesta
on olemassa hankepaatds ja rakentaminen kaynnistyy syksylla 2010. Linjalle tarvitaan
erillinen paatepysakki Myyrmakeen, silla Myyrmden joukkoliikenneterminaalin
parannushanke ei ehdi toteutua Jokeri 2 -hankkeen valmistumiseen mennessa. Hankkeen
arvioitu valmistumisvuosi on 2012. Helsingin kaupunki maksaa rakennettavan tunnelin ja
Vantaan kaupunki vastaa Myyrméen terminaalin rakentamisesta kuten myo6s
ensimmaisen vaiheen péatepysakin toteutuksesta.

Tiedelinja
Tiedelinjan 506 liikennointi aloitettiin syksylla 2005. Linja kulkee Pohjois-Tapiolasta

Otaniemen, Meilahden, Pasilan, Kumpulan ja Arabianrannan kautta Viikkiin ja se on
tarkea pédakaupunkiseudun runkoyhteys. Viime syksynéa tiedelinjan vuorovalia tihennettiin
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ja liikennodintiaikaa jatkettiin, silla kayttajia on ollut paljon. Linjaa ei liikenndida
viikonloppuisin.

Tiedelinjan yhteydess& on ollut kasittelyssa Kumpulanlaakson joukkoliikennekadun
rakentaminen, jonka tavoitteena on nopeuttaa yhteyttd Pasilan ja Kumpulan valilla.
Kumpulan laakson joukkoliikennekatu menee ensin Helsingin
kaupunkisuunnittelulautakuntaan ja sen jalkeen kaupunginhallitukseen ja valtuustoon
kasiteltavaksi. Linjan tulevaisuutta on pohdittu myds kutsuohjauksen nakékulmasta.
Kutsuliikennejarjestelman pilotointi pdakaupunkiseudun kampusten sisdiseen ja niiden
valiseen liikenteeseen on nostettu yhdeksi toimenpiteeksi valtion ja Helsingin seudun
kuntien valille laaditussa metropolialueen kilpailukyvyn vahvistamisen aiesopimuksessa.
Runkolinjan kehittdmista tulisi kuitenkin jatkaa, vaikka kutsuohjaus otettaisiin kayttoéon.

Muut toimenpiteet

Helsingissd on kaynnissd monia kantakaupungin raitiotieliikenteen laajennuksia. Uusi
Linja 9 aloitti liikenndimisen Kolmikulman ja Ita-Pasilan valilla syksylla 2008. Talla
hetkella on esilla linjan jatkaminen ja suunnitelma on menossa kasittelyyn. Raitiolinja 3:n
reitti muuttui syksylla 2009 kulkemaan Kampin kautta. Uusia raitiotielinjauksia on
suunnitelmissa toteuttaa mm. Jatkasaareen, Kalasatamaan ja Laajasaloon.
Raideyhteydestad Helsingin keskustasta Laajasaloon on periaatepaatdés, mutta ei viela
hankepdatostd. Ennen hankesuunnitelman laatimista kayd&an sillansuunnittelukilpailu,
joka on alkamassa ja jossa hankkeen kustannusarvio tarkentuu. Siltayhteydesta on myds
aloitettu YVA-prosessi. Raideyhteyden alustava hinta-arvio on n. 125 milj. €.
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3. Liikennejarjestelman kayton tehostaminen liikenteen hallinnan ja
informaation keinoin

3.1 Liikenteen hallinnan teemahanke

Paakaupunkiseudun liikenteen hallinnan johtoryhmé& (PLH) laati p&akaupunkiseudun
liikenteen hallinnan vision ja toimenpideohjelman ”Liikkuminen ja liikenne hallinnassa”
vuosina 2004-2005. Tyo kasitti liikennejarjestelman ja liikkujan vision vuodelle 2015.
Mukaan maaritettiin kuusi karkihanketta, jotka tukisivat asetettua visiota. Vuonna 2005
asetetut karkihankkeet ovat:

= Seudullinen liikenteen infokeskus

" Viranomaisten yhteistoiminnan kehittaminen hairionhallinnassa
" Tieliikenteen ajantasaiset seuranta - ja ohjausjarjestelmat

" Paakaupunkiseudun liikenteenhallintakeskus

" Liikennetiedotusportaali

" Raataloidyt tiedotuspalvelut

Paakaupunkiseudun liikenteen hallinnasta laaditut strategiset karkihankkeet on paivitetty
vuonna 2008. “Liikkuminen ja liikenne hallinnassa -visio paakaupunkiseudulle,
Strategisten karkihankkeiden paivitys” on tarkeaa lahtokohta-aineistoa myods HLJ 2011-
tyossa. Uudet karkihankkeet on suunniteltu kdynnistettavaksi vuosien 2009-2011 aikana
ja ne kasittavat aiemman neljan kunnan sijaan Helsingin seudun 14 kuntaa. Vuonna
2005 asetetut karkihankkeet ovat suurilta osin toteutuneet, mutta eivat kuitenkaan
kaikki.

Vuoden 2005 karkihankkeet ovat toteutuneet seuraavasti:

Seudullinen liikenteen infokeskus

Tavoitteena oli keskittaa kaikkien liikennemuotojen tiedotustehtavat padkaupunkiseudulla
yhteen perustettavaan keskukseen. Maarittelytybn pohjalta paéadyttiin kuitenkin
esittamaan hajautettujen keskusten mallia. Nykyisen HSL:n seudullinen liikenteen
infokeskus kaynnisti toimintansa vuonna 2009. Infokeskus tarjoaa tietoa joukkoliikenteen
reiteista ja aikatauluista Helsingin, Espoon, Kauniaisten, Keravan, Kirkkonummen ja
Vantaan alueilla. Infokeskuksen puhelinpalvelusta voi tiedustella matkakortista,
tyosuhdelipusta, suoraveloituslipusta, tilata  kutsujoukkoliikennetta, tiedustella
poikkeusliikenteestd, liityntapysakoinnista ja yhteiskayttdautoilusta sekd ilmoittaa
kadonneesta matkakortista. Infokeskus valittda tietoa myos liikkennetiedotusportaalin
www.lilkenteeseen.fi (ks. alla) kautta. Ratahallintokeskuksen suunnittelema kaiken
kattava infokeskus ei ole vield kaynnistdnyt toimintaansa. Infokeskuksen oli tarkoitus
aloittaa toiminta vuoden 2009 aikana.

Viranomaisten yhteistoiminnan kehittaminen hairiénhallinnassa

Tavoitteena oli ensimmaisessa vaiheessa sopia liikennetta haittaavien ajoneuvojen
siirrosta ja toimenpiteiden ohjeistuksesta seka kehittda liikenteen ja hatdkeskuslaitosten
viranomaisten vaélistd yhteisty6td ja tiedonkulkua. Hankkeen toteuttamiseen asetettu
tyoéryhma sai tyoénsa paatdokseen vuoden 2008 alussa. Hankkeen on arvioitu tayttaneen
paaosin sille asetetut tavoitteet hyvin. Yhteistyon kehittdmistd jatketaan kaytadnnon
tasolla. Kehittdminen on luontevaa yhdistda liikenteenhallintakeskuksen toimintaan.
Jatkossa hairionhallintaa kannattaisi tarkastella laajemmasta
lilkennejarjestelmanakokulmasta.
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Tieliikenteen ajantasaiset seuranta- ja ohjausjarjestelmat (PAATE-hanke)

Hankkeeseen kuuluu liikenteen seurannan ja ohjauksen yleissuunnitelman laatiminen
paakaupunkiseudun poikittaisille ja sateittaisille paavaylille ja -kaduille. PAATE-hanke
haluttiin  mukaan liikennepoliittiseen selontekoon, mihin sitd ei kuitenkaan otettu.
Hankkeen puitteissa on mm. asennettu Keha Ill:lle sdhkdisia nayttja, jotka varoittavat
ruuhkista ja huonosta kelistd. PAATE-hanke ei ole toteutunut suunnitelmallisesti
rahoituksen puuttuessa.

Paakaupunkiseudun liikenteenhallintakeskus
Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien liikennevalojen ohjaus yhdistyi Tiehallinnon
Helsingin liikennekeskuksen kanssa samaan paakaupunkiseudun
liikenteenhallintakeskukseen Pasilaan vuonna 2009. Keskuksen toimeen kuuluu myo6s
padkatujen ongelmista viestiminen. Liikenteenhallintakeskus on toiminut vuoden 2010
alusta alkaen Liikenneviraston alaisuudessa.

Liikennetiedotusportaali

Liikennetiedotusportaaliin www.liikenteeseen.fi on yhdistetty tietoa joukkoliikenteesta,
kevyesté liikenteesta ja autoliikenteestéa. Portaali kdynnisti toimintansa YTV:n ja HKL:n
yhteisvedossa vuonna 2008. HSL:n seudullinen infokeskus vaélittad liikennetietoa
liikennetiedotusportaalin kautta. Autoliikenteen liikennetilanne- ja
liikennesaatietoa tuotetaan  Liikenneviraston seurantajarjestelmistd ja liikenteen
hairidtietoja Paakaupunkiseudun liikenteenhallintakeskuksesta.

R&ataloidyt tiedotuspalvelut

Tavoitteena oli  yksityisille liikkujille  ja yrityksille raataldityjen ajantasaisten
tiedotuspalvelujen edellytysten luominen ja kokeilu. Kokeiluun saatiin vain yksi hanke
mukaan, mutta se ei edennyt tavoitteiden mukaisesti ja hankkeen rahallinen tukeminen
lopetettiin. Raatalodityjen tiedotuspalvelujen hanke ei kaytannéssa johtanut mihinkaan.

Vuonna 2008 paivitetyt kdrkihankkeet:

Hakaméaentien lahiverkon liikenteen hallinnan kehittaminen

Tavoitteena on ideoida, suunnitella, toteuttaa ja arvioida liikkumisen ja liikenteen
hallinnan keinoja, joilla pullonkaulojen ruuhkautumista voidaan vahentda Hakamaentien
parannetun osuuden paissa ja sen lahiverkostossa. Tarkoituksena on huomioida eri
kulkumuodot. Hanke on tarkoitus toteuttaa vaiheittain vuosien 2009-2012 aikana.
Vuonna 2009 tehtiin selvitys, jossa tuotettiin noin 30 suositeltavaa toimenpide-ehdotusta
Hakaméaentien lahiverkon kehittamiseksi. Huomattava osa toimenpiteistda on jo
kaynnistetty Helsingin kaupungin toimesta.

Liityntapysakointi-informaation kehittaminen

Liityntdpysakointi-informaation kehittaminen -hankkeen tavoitteena on maarittaa
yhtenainen toimintamalli liityntapysakointi-informaatiojarjestelmien toteuttamiselle. Myds
kaupunkipyérat huomioidaan. Hanke toteutetaan vuosina 2010-2011. Liityntapysakointi-
informaation kehittdmisen periaatesuunnitelman laadinta on kaynnistynyt loppuvuodesta
20009.

Kimppakyytiselvitys

Selvityksen tavoitteena on selvittda kimppakyytien edistdmisen mahdollisuudet ja
liikenteelliset vaikutukset paadkaupunkiseudulla ja tarkastella kimppakyydin edistamisen
lainsaddannollisia tekijoita. Selvitys oli mé&aréd teettdd LVM:n toimesta vuonna 2009,
mutta tyota ei ole toistaiseksi kaynnistetty.


http://www.liikenteeseen.fi/

16

Liikkumisen ohjauksen kehittaminen

Hankkeen tarkoituksena on selvittda, minkalaista liikkumisen ohjaustoimintaa
paakaupunkiseudulle tarvitaan. Lisaksi selvitetdan, edellyttdaké toiminta erillisen
liikkumisen palvelukeskuksen perustamista. Hankkeen vetajana toimii HSL, jonka roolista
liikkumisen ohjauksessa valmistui vuonna 2009 YTV:n ja HKL:n yhteisty6na tekema
selvitys. HLJ 2011:n valmistelun yhteydessd Kké&sitelladn liikkumisen ohjausta
liikennejarjestelman kehittdmisen nakokulmasta ja maaéritelladn liikkumisen ohjauksen
rooli osana liikennejarjestelméasuunnitelmaa.

Liikenteenhallinta- ja infokeskusten yhteisty6suunnitelma

Hankkeen tavoitteena on selvittaa ohjaus- ja infokeskusten toimenpiteet ja niiden valiset
yhteistyomallit, tietovirrat ja toimintaa tukevat tekniset ratkaisut tie- ja joukkoliikenteen
erilaisissa haéiridtilanteissa. Tavoitteena on laatia liikenteenhallinta- ja infokeskusten
yhteistydsuunnitelma vuosina 2010-2011.

Multimodaaliset palvelut
Palvelun toteuttamisesta jarjestetaan ideakilpailu vuonna 2010. Hankkeen etenemisesta
vastaa Helsingin seudun liikenteenhallinnan johtoryhma (HLH).

Vaikutustutkimukset

Tavoitteena on lisatd vaikutus- ja kannattavuustietoa padkaupunkiseudun kannalta
kiinnostavista liikenteen ja liikkumisen hallinnan sovelluksista. Hanke toteutetaan
vuosina 2009—-2012 kaynnistamalla vahintdan yksi vaikutustutkimus vuodessa. Hankkeen
vetgjana toimii HLH:n johtoryhma.
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4. Liikennejarjestelman kehittamisen teemaohjelmat ja -hankkeet

4.1 Sateittaisten paavaylien, joukkoliikenteen laatukaytavien ja solmupisteiden
parantaminen

Sateittaisten paavaylien parantaminen joukkoliikenteen edistamiseksi -teemahanke ei ole
edennyt tavoitteiden mukaisesti, mikd on viivastyttdnyt my6s teemahankkeen toisen
vaiheen (joukkoliikenteen laatukaytavien ja solmupisteiden parantaminen) toteutusta.
Kehittamistoimet eivat ole myodskdan edenneet tarkeysjarjestyksessd, koska rahoitusta
on ollut kaytettavissd suhteellisen niukasti. Ongelmana on, etta kehittdmistoimet
rahoitetaan perustienpidosta, jolloin huomattavampiin toimiin ei ole riittanyt rahoitusta.

Hanke kasittad useita osahankkeita neljalla sateittaisella paavaylalla:
Hameenlinnanvayla valilla Kannelmaki-Kaivoksela

Vihdintie valilla Haaga-Keha 111

Lansivaylan liittymajarjestelyt

Tuusulanvayla valilla Kapyla—Kulomaentie

Hankkeen toimenpiteisiin kuuluvat joukkoliikennekaistojen ja eritasoliittymien ramppien
rakentaminen seka pyséakkien ja kevyen liikenteen jarjestelyiden parantaminen.

Suunnitteluvaihe

Hameenlinnanvayldn osahankkeen tiesuunnitelma on valmis ja hyvaksytty vuonna 2007.
Myo6s rakennussuunnitelma on valmistunut ja hanke olisi kdynnistettavissd valittomasti,
jos rahoitus jarjestyy. Vihdintien parannushanketta ei ole viela kdynnistetty. Lansivaylalla
taydennetddn Espoonlahden ja Kivenlahden eritasoliittymid sek& parannetaan
bussiramppi- ja pyséakkijarjestelyja. Espoonlahden tyot valmistuivat vuoden 2009 aikana.
Kivenlahden tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 2009 ja tydt kaynnistyvat vuoden
2010 aikana. Tuusulanvaylan tiesuunnitelma on valmis ja hyvéksytty vuonna 2009.
Hankkeen toteutus on aloitettu vuonna 2009.

Kustannukset

Lansivayla
e Kustannusarvio vuoden 2008 tasossa 11,4 milj. €.
e Espoonlahden eritasoliittymén kustannuksista valtion osuus on 37 % (2 milj. €) ja
Espoon kaupungin osuus 63 %b.
e Kivenlahden eritasoliittyman kustannusjako maaritelladn tiesuunnitelman
laatimisen yhteydessa.
Vihdintie
e Kustannusarvio vuoden 2008 tasossa 15,3 milj. €.
Tuusulanvayla
e Kustannusarvio on 5,5 milj. € vuoden 2008 tasossa.
e Helsingin ja Vantaan kaupungit osallistuvat kustannuksiin.
Hameenlinnanvayla
e Kustannusarvio vuoden 2008 tasossa 24,3 milj. €
e Valtion osuus on 78 %, Helsingin kaupungin osuus on 16 %, Vantaan kaupungin
osuus 4 % ja muiden tahojen 2 %.

Hankkeen kokonaiskustannusarvio on 56 milj. €.
e Valtion osuus noin 40 milj. €
e Kuntien kustannusosuus vaihtelee kohteittain
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Muut kehittdmiskohteet

Lahdenvaylan parantamisesta on tehty kehittdmisselvitys, mutta muilta osin hanke ei ole
kaynnistynyt. Mydskéan Turunvayldn parannustoimenpiteista ei ole tehty paatoksia.

4.2 Jalankulun ja pyorailyn kehittdminen

PLJ 2007:n suunnitelman mukaan jalankulun ja pyo6réilyn olosuhteita kehitetdan
paakaupunkiseudulla parantamalla liikenneturvallisuutta, edistamalla liityntaliikennetta ja
-pyséakointia seka tehostamalla kunnossapitoa. Jalankulku ja pyoréily otetaan aina
ensisijaisesti huomioon infrastruktuurin suunnittelussa ja rakentamisessa.
Jokapaivaisessa toiminnassa noudatetaan suunnitteluohjeiden ja muiden normien
mukaista laatutasoa aina, kun rakennetaan uutta tai korjataan vanhaa. Teemapaketti
sisaltad keskeisia kehittdmishankkeita Padkaupunkiseudun jalankulun ja py®6railyn
strategiasuunnitelmasta.

Kevyen liikenteen hankkeet eivat ole edenneet tavoitteiden ja tarpeiden mukaisesti.
Ongelmana on rahoituksen niukkuus. HLJ 2011:n valmistelun yhteydessé pohditaan mm.
mahdollisuuksia edistad kevyen liikenteen hankkeiden toteutusta.

4.3 Liityntdpysékdinnin kehittaminen

HSL-alueella (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kerava, Kirkkonummi) on talla
hetkella noin 6 900 liityntdpysakdintipaikkaa henkildautoille ja noin 8 000 telinepaikkaa
polkupydrille. Pysdkdintialueiden laajuus vaihtelee muutamasta autopaikasta useampien
satojen auto- ja pyorapaikkojen kohteisiin. Koko tyossakayntialueella
liityntdpysakointipaikkoja on tarpeeseen nahden selvasti liian vahan ja etenkin
pyodrapysakointipaikkojen laatutaso on yleisesti ottaen huono.

YTV on tehnyt yhdessa jasenkuntien ja ratahallintokeskuksen kanssa syksylla 2009
tutkimuksen, jonka mukaan HSL:n alueella liityntapysakoéintipaikkojen keskimaarainen
kayttoaste autopaikkojen osalta on 80 % ja polkupydrien telinepaikkojen vajaa 60 %o.
Kayttbaste vaihtelee paikoittain ja autopaikka-alueista hieman vajaa puolet on
kadytanndssa taynna. Tama vaikeuttaa liityntapysakoinnin kayton lisaamista.

Kehéaradan ja Lansimetron asemien yhteyteen rakennetaan uusia
liityntapysakodintipaikkoja, joiden rakentamisen kustannukset siséltyvéat ratahankkeiden
kustannuksiin tai niisté on sovittu valtion ja kuntien kesken.

Muiden liityntapysakointipaikkojen kehittaminen HSL-alueella edellyttda vuosina 2010—
2012 noin 16,3 miljoonan euron panostusta eli 0,37 miljoonaa euroa vuonna 2010, 6,75
miljoonaa euroa vuonna 2011 ja 9,18 miljoonaa euroa vuonna 2012.

YTV ja Uudenmaan liitto ovat yhteistydssé alueensa kuntien kanssa laatineet ehdotuksen
Helsingin metropolialueen liityntapysakoéinnin pahimpien puutteiden korjaamiseksi.
Ehdotuksen pohjana ovat YTV:n ja Uudenmaan liiton liityntapysakoéinnin
kehittamissuunnitelmat.

HSL ja Uudenmaan liitto ovat esittdneet liikenne- ja viestintdministeridlle, etta valtio
osallistuisi  liityntapysakointipaikkojen rakentamiseen vuosina 2010-2012 yhdessa
kuntien kanssa siten, ettd kustannukset jaetaan puoliksi. Rahoitusongelmien lisaksi
liityntaliikenteen parantaminen on ollut haasteellista sen “isannattomyydesta” johtuen.
Myo6s investointi- ja kunnossapitokustannusten jako olisi saatava ratkaistua.
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Liikenne- ja viestintdministerido on helmikuussa 2010 pyytényt Liikennevirastoa laatimaan
ehdotuksen liityntapysékdinnin toimintastrategiaksi ja toteuttamissuunnitelmaksi. Ty
tehdaan yhteistydssad Helsingin seudun tyodssakayntialueen toimijoiden kanssa ja sen
maéardaika on 15.6.2010.

4.4 Liikenneturvallisuustoimenpiteet

Liikenneturvallisuuden parantamisen teemaohjelmassa keskitytaan erityisesti vanhan,
turvallisuustasoltaan heikentyneen infrastruktuurin parantamiseen. Toimenpiteita ovat
tie- ja katuverkon fyysiset ratkaisut, liikennevalot, nopeusrajoitukset, kevyen liikenteen
yli- ja alikulut ja verkkojen taydentaminen sek& kameravalvonta. Muita toimenpiteita
ovat esimerkiksi valvonta, kampanjointi, sddnndisté tiedottaminen seka jalankulkuvaylien
talvikunnossapidon kehittaminen.

Paakaupunkiseudun liikenneturvallisuustyéryhma on seurannut vuosittain toimenpiteiden
toteutusta. Useimmat toimenpiteista ovat ainakin osittain edenneet. Esimerkiksi
automaattinen nopeusvalvonta on edennyt ja sitd on tarkoitus laajentaa Keha lll:lle, jos
rahoitus jarjestyy.

4.5 Meluntorjunta

Liikenne- ja viestintdministerion asettama tydryhma teki vuonna 2007 ehdotuksen tie- ja
rautatieliikenteen meluntorjunnan teemapaketiksi. Sen tarkoituksena on ollut tukea
meluntorjuntatoimenpiteiden toteutusta niin, ettd toimenpiteet tukisivat valtakunnallisia
tavoitteita melulle altistumisen vahentymisessa.

Meluntorjunnan teemapakettiin sisaltyy kiireellisimmat tie- ja rautatieliikenteen
meluntorjuntatoimenpiteet padakaupunkiseudulla. Vuonna 2009 kaynnistyi Munkkivuoren
ja Munkkiniemen melusuojaus Helsingissa. Muilta osin teemapaketti ei ole edennyt.
Toimenpiteita on mahdollisuus kaynnistad nopeastikin suunnitelmavalmiuden puolesta,
jos toteutukseen saadaan rahoitusta. Rahoituksen saaminen meluntorjunnan
toteuttamiseen on ollut hyvin ongelmallista.

4.6 Paavaylien vaiheittainen kehittaminen

Paavaylien vaiheittainen kehittaminen -teemahankkeen edistyminen on ollut hidasta
rahoitusongelmien takia.
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5. Infrastruktuurin kehittamishankkeet

5.1 Keharata

Keharadasta tulee kaksiraiteinen henkildliikenteen rata, jonka mitoitusnopeus on 120
km/h. Radan pituus on 18 km ja sille toteutetaan ensimmaisessd vaiheessa nelja uutta
asemaa (Kivistd, Aviapolis, Lentoasema ja Leineld). Radalle on myds nelja
asemavarausta; Vehkala, Petas, Viinikkala ja Ruskeasanta. Rata yhdistd&d Vantaankosken
radan p&arataan. Keharadan liikennéinti on tarkoitus aloittaa vuoden 2014 puolessa
valissd. Suunnitelmaan kuuluu myods 1. vaiheessa autoille noin 500 liityntapaikkaa ja
lisdksi asemien yhteyteen rakennetaan polkupydrien pysakoéintipaikkoja.

Hanke toteutetaan Liikenneviraston johdolla. Muita hankkeen sopimuskumppaneita ovat
Vantaan kaupunki ja Finavia.

Suunnittelutilanne

Radan rakentaminen on aloitettu toukokuussa 2009 ajotunneleiden louhintatéilla, jotka
valmistuivat syksyllda 2009. Syyskuussa 2009 alkoivat ratatunnelin (noin 8 km pitka)
louhinnat ja tyo6n tulisi olla valmis helmikuussa 2011. Tunnelilouhinnat ovat edenneet
aikataulun mukaisesti. Vantaanjoen ylittava siltatyd on alkanut marraskuussa 2009.

Kustannukset

Hankkeen kokonaiskustannusarvio on noin 605 miljoonaa euroa
e Valtion osuus 419 milj. €
e Vantaan kaupungin osuus 186 milj. €
e Hankkeelle on myodnnetty EU-tukea (TEN-tuki) 17,8 milj. €, mikd maksetaan
vuosina 2009—-2013.

Kustannuksiin on laskettu mukaan Hameenlinnanvayldn parantaminen valilla Keh& I111-
Keimola seké Tikkurilan matkakeskuksen 1. vaihe.

5.2 Lansimetro Ruoholahti-Matinkyla

Lansimetro tulee kasittamaan kaksi rinnakkaista tunnelia, jotka kulkevat koko matkan
maan alla. Ruoholahdesta Matinkyladn rakennetaan 13,9 km pitkd tunneli, jolle on
suunniteltu seitseman uutta asemaa (Matinkyla, Jousenpuisto, Tapiola, Otaniemi,
Keilaniemi, Koivusaari ja Lauttasaari) seka lisaksi Espoon Niittykumpuun on suunniteltu
asemaa, Jjoka voidaan rakentaa myohemmin valmiiksi. Lansimetron yhteyteen
rakennetaan 15 pystykuilua, 1500 liityntapysakointipaikkaa ja 1600 liityntapyorapaikkaa.
Hankkeen valmistumisen tavoiteaika on vuosi 2014. Hankkeen toteutuksesta vastaa
Espoon ja Helsingin kaupunkien omistama L&nsimetro Oy.

Suunnittelutilanne

Lansimetron hankesuunnittelu kaynnistyi vuonna 2007 ja se saatiin pdatdokseen vuonna
2008. Tunnelin louhintatydt on aloitettu Ruoholahdessa marraskuussa 2009, mutta
louhinnan valmisteluty6t ovat kaynnistyneet jo aikaisemmin. Ruoholahdesta Salmisaaren
rantaan tulevan urakan on tarkoitus valmistua huhtikuussa 2011. Lauttasaaressa,
Koivusaaressa, Keilaniemessd, Otaniemessa ja Tapiolassa rakentamistyot pyritaan
kadynnistaé tulevana kesédna urakkakilpailutuksen jalkeen.
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paatoksentekotilanne

Espoon ja Helsingin kaupunginvaltuustot paattivat metron rakentamisesta toukokuussa
2008. Espoon kaupunginvaltuusto hyvaksyi rakentamisen mahdollistavan maanalaisen
asemakaavaehdotuksen tammikuussa 2009. P&atoksesta tehtiin kuusi valitusta hallinto-
oikeuteen, joka hylk&si kaikki valitukset lokakuussa 20009. Espoon
kaavoista tehtiin hallinto-oikeuden paatdksen jalkeen nelja valitusta korkeimpaan
hallinto-oikeuteen. Espoon maanalaisten kaavojen selvitykset ja vastineet tulivat
korkeimman hallinto-oikeuden kasiteltadvaksi tammikuussa 2010. KHO hylkasi valitukset
8.2.2010.

Helsingin kaupunginvaltuusto vahvisti 11.11.2009 asemakaavan, joka mahdollistaa
metrotunnelin rakentamisen Espoon rajalle asti. Asemakaavasta ei tullut valituksia ja
kaava vahvistui joulukuussa. Lauttasaaren ja Koivusaaren ajotunneleiden louhintatéiden
hankinnasta on saatu ilmoittautumiset tammikuun 2010 Ilopussa. Urakoitsija
louhintaty6lle valitaan huhtikuussa 2010. Rakennustydt kaynnistyvat Lauttasaaressa
todennakoisesti huhti-toukokuussa 2010.

Liikenne- ja viestintdministerio sek& Espoon ja Helsingin kaupungit allekirjoittivat
aiesopimuksen Lansimetron rahoituksesta 17.12.2009. Aiesopimukseen on kirjattu, etta
kaupungit laskuttavat ministeriétd toteutuneiden kustannusten mukaan vuosittain
jalkikateen. Ensimmainen era laskutetaan tammikuussa 2011. Lansimetro Oy:n tulee
raportoida saanndllisesti ministeridlle hankkeen etenemisestd ja kustannusten
muutoksista. Hankkeesta jarjestetddn seurantakokouksia véahintdan kaksi Kkertaa
vuodessa.

Kustannukset

Hankkeen kustannusarvio on 713,6 milj. € (vuoden 2007 hintatasossa)
e Helsingin kaupungin osuus on 28 %
e Espoon kaupungin osuus 72 %
e Valtio tukee hanketta 30 % toteutuneista kustannuksista, mutta enintdan 214
milj. € (vuoden 2007 suunnittelu- ja rakentamisavustuksen
maanrakennusindeksiin sidottu kattosumma).

5.3 Keha Il (E 18)

Keha Ill:n parantaminen tehdadn kahdessa vaiheessa. Ensimméinen vaihe ajoittuu
vuosille 2009-2011 ja kohdistuu valille Vantaankoski—Lentoasemantie. Toisessa
vaiheessa kehitetdan valia Vanhakartano—Vantaankoski, Vantaankoski—Lentoasemantie
ja Lahdenvayla—Porvoonvayld. Hankkeen 1. vaiheessa on tarkoitus poistaa pahimmat
valo-ohjatut tasoliittymét, rakentaa valttamattomimmaét eritasojarjestelyt, parantaa
joukkoliikenteen jarjestelyja, kevyen liikenteen yhteyksia seka liikenteen hallinnan
ratkaisuja. Muutostdissa Keha Ill:n linjausta muutetaan vastaamaan tulevan Keh&radan
tarpeita. Keha 11l on Liikenneviraston tieosaston ja Vantaa kaupungin yhteishanke.

Hanke Vantaankoski—Pakkala on k&ynnistynyt elokuussa 2009. Hankkeessa on aloitettu
tienpohjien ja siltojen perustusten louhintatydt. Kivimaenpuiston ylikulkukéytdvan
rakentaminen on alkanut joulukuussa 2009. Siltaty6ét Hameenlinnanvaylan ja Keha Ill:n
risteyksessa on aloitettu lokakuussa 2009. Martinkyldn eritasoliittyman kohdalla on
aloitettu louhintatyot ja ne jatkuvat Kalliosolan eritasoliittyman kohdalla.
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Suunnittelutilanne

Keha Il valilla Vanhakartano-Vantaankoski on kaynnissa tiesuunnitelman laadinta, mika
valmistuu elokuussa 2010. Valilla Vantaankoski—Pakkala tarkistetaan alkuperainen,
vuonna 1997 valmistunut tiesuunnitelma ottaen huomioon 1. vaiheessa toteutettavat
toimenpiteet. Tiesuunnitelman tarkistus valmistuu kesalld 2010. Vanhentuneet Keha Ill:n
ja maantie 135 Lentoasemantien eritasoliittyman sek& Lentoasemantien parantamisen
tiesuunnitelmat péaivitetaan. Suunnitelmien paivitys valmistuu huhtikuussa 2010.

2. vaiheen toteutukseen kuuluvan osuuden Lahdenvayld—Porvoonvéyla tiesuunnitelman
laadinta on kaynnissa ja se valmistuu toukokuussa 2010. Suunnitelmien hallinnolliset
kasittelyt kestavat niiden valmistumisesta 1 - 2 vuotta, riippuen siita, valitetaanko
suunnitelmista. Keha Ill:n 2. vaiheen rakentaminen voidaan suunnitelmavalmiuden
kannalta kaynnistda vuonna 2012 — 2013, mutta paatodksia 2. vaiheen toteutuksesta ei
ole.

Paatbksentekotilanne

Sopimus 1. vaiheen toteuttamisesta allekirjoitettiin 6.8.2009. Tiehallinto teki rahoituksen

lisdsopimuksen Keha Ill-parannushankkeesta Vantaan kaupungin kanssa lokakuussa
2009. Aiemmin sovittua hanketta Vantaankoski—Pakkala valia laajennetaan vilille
Raappavuorentie—Vantaankoski. Suurin muutos tulee koskemaan Keha Ill:n oikaisua,

jotta se vastaisi paremmin Keharadan linjaukseen liittyvia tarpeita. Lisasopimuksen
odotetaan luovan séastdjd kustannuksiin, silla toteutettavat muutokset ovat lopullisia.

Tarjouspyynnoét Keha Ill:n oikaisusta lahetetddn maaliskuussa 2010 ja ty6t
kdynnistetadn nailla nakymin touko-kesdkuussa 2010. Koko ensimmaéinen vaihe
valmistuu kesakuussa 2012, mutta Keha Ill:n oikaisu avataan kuitenkin liikenteelle jo

2011 loppuun mennessa.

Hankkeen 1. vaihe rahoitetaan Vantaan kaupungin rakentamisaikaisen lainoituksen
avulla, jonka valtio maksaa takaisin Vantaalle vuonna 2013. Ehtona lainalle Vantaa on
edellyttanyt, ettd kehan 2. vaihe kaynnistetaan heti 1. vaiheen valmistuttua.

Kustannukset

Hankkeen 1. vaiheen kustannukset ovat noin 50 milj. €

e Vantaan kaupungin osuus 10 % (K&ynnissa olevassa urakassa 6,8 % ja oikaisu-
urakassa alustavasti 15,9%b)

e Lisasopimuksen kokonaiskustannusten on arvioitu olevan 16,5 milj. euroa vuoden
2009 elokuun kustannustasossa. Kustannukset jaetaan valtion ja Vantaan
kaupungin kesken hyvéaksytyn tiesuunnitelman kustannusjakoperiaatteiden
mukaisesti.

Hankkeen 2. vaiheen kustannukset ovat noin 215 milj. €
e Kustannukset ja Vantaan maksuosuus tarkentuvat tiesuunnitelmien valmistuessa

5.4 Kehéa | Helsingin ja Espoon alueella

Keha I:n kehittamishankkeeseen kuuluu useita erillisia parannustoimenpiteita, jotka
toteutetaan vaiheittain vuoteen 2030 mennessd. Hankkeen 1. vaihe sisaltyy PLJ 2007 1.
koriin vuosina 2007—-2015 toteutettavana hankkeena. Keh& | Helsingin ja Espoon alueella
voidaan jakaa seuraaviin osahankkeisiin:
e Keha I:n ja Kivikontien eritasoliittyma
e Keha | valilla Espoon raja—Vihdintie seké jarjestelyt
Hameenlinnanvaylan eritasoliittymassa
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e Keha I:n ja ItAvaylan eritasoliittyma
Osahankkeet ovat tarkeysjarjestyksessa:

Kivikontien kohdalla tasoliittym&a korvataan eritasoliittyméalla ja rakennetaan uusi
katuyhteys Keha I:lle. Hankkeen tiesuunnitelma on laadittu vuonna 2008, mutta sen
hyvéksyminen edellyttda asemakaavojen vahvistumista. Hyvéaksymispéatos
tiesuunnitelmasta arvioidaan saatavan elokuussa 2010. Rakennussuunnitelman
laatiminen kaynnistetadn vuonna 2011. Rakentamisen Kilpailutus voi suunnitelmien
puolesta kdynnistyd vuonna 2011-2012. Hankkeen kustannusennuste on 25 milj. €, josta
valtion osuus 7,1 milj. € (28 %) ja Helsingin kaupungin osuus 17,9 milj. € (72 %).

Keha I:lle Espoon kaupungin rajan ja Vihdintien valille rakennetaan lisdkaistat ja
joukkoliikennejarjestelyt seka parannetaan meluntorjuntaa. Hankkeen tiesuunnitelmat
ovat valmistuneet ja ne on ladhetetty lausunnoille tammikuussa 2010.
Rakennussuunnitelma valmistuu huhtikuussa 2010. Hyvéaksymispéaatokset
tiesuunnitelmista arvioidaan saatavan syyskuussa 2010. Osahankkeen Kilpailutus voidaan
todennakoisesti kaynnistda vuonna 2010, joten rakentaminen olisi mahdollista aloittaa
vuonna 2011. Osahankkeen kustannusarvio on n. 20 milj. €, josta valtion osuus 16 milj.
€ (83 %) ja Helsingin kaupungin osuus 4 milj. € (17 %).

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman 1. vaiheen hankkeeseen kuuluu
eritasoliittyman ramppien parantamista turvallisemmiksi. 1. vaiheen tiesuunnitelma on
valmistunut syksyllda 2009. Hankkeen rakennussuunnitelma olisi mahdollista aloittaa
valittomasti, jolloin hanke olisi aloitettavissa vuonna 2011.

Itavaylan eritasoliittyman 1. vaiheessa liittymaa kehitetdan johtamalla liikenne Kehé
I:Ita Meripellontielle eritasossa Itavaylan ylitse. Hankkeen yleissuunnitelma on tekeilla ja
odottaa Helsingin kaupungin maankayttosuunnitelmiin liittyvid selvityksida mm. melusta.
Yleissuunnittelussa on selvitetty useita vaihtoehtoja, mutta valintaa ei ole viela tehty.
Vaihtoehtotarkastelut ja valinta liittyvat kiintedsti ymparoivan maankaytdn suunnittelun
ratkaisuihin. Helsingin kaupunki ei toistaiseksi ole pystynyt tekemaan paatdsta
vaihtoehdon valinnasta, mik& on viivastyttanyt myos yleissuunnitelman valmistumista.
Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds saataneen vuonna 2010. Taméan jalkeen kaynnistyy
tiesuunnitelman laatiminen. Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos arvioidaan
saatavan 2013. Osahanke olisi valmis toteutettavaksi aikaisintaan vuonna 2014.

Hankkeen eri vaihtoehtojen kustannusarviot vaihtelevat valilla 90—-200 milj. €. Helsingin
kaupungin kustannusosuus on merkittava, silla
tarkeimmat kehittdmistoimenpiteet kasittavat liittyman katuosuuksia ja
kaupunkikuvaa. Kallein vaihtoehto on ns. tunnelivaihtoehto.

Kustannukset

Koko hankkeen kustannusarvio vaihtelee haarukassa 135-245 milj. € riippuen ltavaylan
eritasoliittyméan vaihtoehdosta.

e Valtion osuus n. 85 milj. €

e Helsingin ja Espoon kaupungit osallistuvat hankkeiden rahoitukseen

Muut Keha I:n parantamistoimenpiteet

Kehd I:n parantamistytt Leppavaarasta Espoon rajalle ovat parhaillaan kaynnissa ja
tieosuus valmistuu vuonna 2012. Leppavaaransolmun urakka on kaynnistynyt
toukokuussa 2009 ja valmistuu kokonaisuudessaan loppuvuodesta 2011. Vermonsolmun
rakennustyott alueella aloitettiin vuoden 2008 kevaalla ja alue valmistuu loppuvuodesta
2010.
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Lisdksi Espoon toimesta suunnitellaan Keilaniemen ja Kalevalantien valilla Keha I:n
kattamista ja siirtamistd kalliotunneliin valilla Karhusaarentie—Kalevalantie. Hankkeet
liittyvat Espoon maankaytdn kehittamiseen ja uudisrakentamiseen nailla alueilla. Espoo
kustantaa maankayton kehittdmisen ja siihen liittyvat Kehéa I:n tunneloinnit.

5.5 Espoon kaupunkirata Leppavaara-Espoon keskus

Espoon kaupunkirata on investointihanke, jossa jatketaan vuonna 2001 valmistunutta
Helsinki—-Huopalahti—Leppavaara kaupunkirataa lanteen rakentamalla kaksi lisdraidetta
noin 10 kilometrin matkalle valille Leppéavaara—Espoon keskus, uusitaan asemia,
rakennetaan terminaaleja ja parannetaan kevyen liikenteen olosuhteita.

Suunnittelutilanne

Espoon kaupunkiradan yleissuunnitelma valmistui vuonna 2003 ja sen hankearvioinnin
paivitys laadittiin 2007. Paatostd hankkeen toteutuksesta ei kuitenkaan viela ole. Nailla
nakymin sen toteutus voisi olla radanpidon rahoituksen puolesta ajankohtainen vuoden
2015 jalkeen. Parhaillaan on kaynnissa Espoo—Lohja—Salo -rataosan alustava
yleissuunnittelu ja YVA sekd Espoo—Kauklahti-osan yleissuunnittelu. NAamé& suunnitelmat
liittyvat omilta osiltaan Espoon kaupunkirataan.

Kustannukset

Hankkeen viimeisin liikennepoliittista selontekoa varten laadittu kustannusennuste on
190 M€.

5.6 Keha Il Turunvayla-Hameenlinnanvayla

Hankkeen tarkoituksena on jatkaa Keh& ll:sta Turuntieltd Hameenlinnanvaylélle 2+2-
kaistaisena kaupunkiseudun paavaylana. Karapellontien, Turuntien, Rastaalantien,
Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan kohdalle Keh& Il:lle rakennetaan eritasoliittymat.
Yhteydet Malminkartanoon ja Myyrmakeen rakennetaan Korutien eritasoliittyméan kautta.
Tie sijoitetaan Tunneliin Karakalliossa, Lintuvaarassa ja Malminkartanossa.

Suunnittelutilanne

Kehd Il:n jatkeen yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin lokakuussa 2005 ja se
valmistui joulukuussa 2008. Keha Il toteutetaan jo 1. vaiheessa 2-ajorataisena. Nayttaa
siltéa, etta hankkeen toteuttaminen ei ole mahdollista l&hivuosina.

Kustannukset

Keh&d Il:n hankkeen investointikustannukset ovat noin 616 milj. €, josta
rakennuskustannukset noin 565 milj. €. Rakennuskustannuksista tunneleiden osuus on
206 milj. € ja nykyisen Keha ll:n pohjoispaan 2-ajorataistamisen kustannukset 46 milj.
€. Hankkeen rakennusaikaiset korot ovat 50,7 milj. €

Kustannusneuvottelut kaydaan Liikenneviraston, Kauniaisten, Espoon, Helsingin ja
Vantaan kesken tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
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6. Sopimuksen jatkotoimet ja uudistaminen

6.1 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelu ja MAL -yhteistyd

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) valmistelu on ohjelmoitu
YTV:n hallituksen 13.6.2008 hyvaksyméssa HLJ:n puiteohjelmassa. Sen mukaisesti HLJ-
suunnitelmaluonnos valmistuu ja siitd pyydetadn lausunnot syksylla 2010.
Liikennejarjestelméapaatos tehddan alkuvuodesta 2011. HLJ:n valmistelun kaynnisti YTV
ja valmisteluvastuu siirtyi HSL:lle vuoden 2010 alusta.

HLJ 2011:n valmistelu kytkeytyy Helsingin seudun maankéyton, asumisen ja liikenteen
yhteistyohén (MAL-neuvottelukunta) sekd Uudenmaan maakuntakaavan uudistamiseen
ja rakennemalliselvitysty6hon. Yhteistyd on ollut tiivista HLJ:n Maankaytto- ja
raideverkkoselvityksen (MARA) laadinnassa, jossa on maadritelty suositus Helsingin
seudun raideliikenteen tavoitetilaksi ja siihen tukeutuvaksi tavoitteelliseksi maankaytoksi.
HLJ:ssa tehddan MARA:n pohjalta maankayton ja liikenteen kehittdmista palvelevia
jatkotarkasteluja.

HLJ-suunnitelman valmistelua ohjaa ja valvoo HSL:n HLJ-toimikunta. My6s Helsingin
seudun liikenneneuvottelukunta kasittelee suunnitelmaa ja vaikuttaa osaltaan siihen, etta
saadaan aikaan eri osapuolten hyvdksyma suunnitelma ja paatdkset sen toteuttamisesta.
HLJ 2011:n valmistelun ja pé&atoksenteon kannalta tarkeita yhteisia liikenteen ja
maankéayton strategisia lahtdkohtia ja linjauksia kasitellaan myos Helsingin seudun MAL-
neuvottelukunnassa ja MAL-jaostossa.

6.2 Liikennerahaston soveltuvuus ja edellytykset Helsingin seudun liikennejarjestelmén
rahoitukseen

Tie- ja liikennerahastojen ottaminen mukaan liikennehankkeiden rahoitukseen nostettiin
esille Vanhasen Il-hallituksen maaliskuussa 2008 annetun liikennepoliittisen selonteon
yhteydessé. Liikenneministeri Anu Vehvildinen asetti marraskuussa 2008 tohtori Pasi
Holmin selvittam&an erityyppisia tie- ja liikennerahastoratkaisuja ja pohtimaan rahastojen
soveltuvuutta Suomen oloihin. Rahastoon olisi siis tarkoitus keratd seka valtion
budjettirahaa etta yksityisia sijoituksia. Lisdksi mahdollisesti kayttotnotettavat ruuhka- ja
muut liikenteen kayttomaksut voitaisiin ohjata rahastoon.

Toteutustilanne
Selvitysmies Holmin loppuraportti "Tie- ja liikenneinvestointien rahoitukseen

joustavuutta: Soveltuisivatko tie- ja liikennerahastot Suomeen?” valmistui marraskuussa
2009. Selvitysmiehen mukaan tie- ja liikkennerahasto vastaisi hyvin tavoitteisiin valtion

tasaisesta ja pitkajanteisestda liikenneinfrastruktuurin  rakentamisesta. Budjetin
ulkopuolinen rahoitus nopeuttaisi hankkeiden toteuttamista, mink& kautta saavutettaisiin
kansantaloudellisia hyodtyja. Raportissa todetaan, ettda liikenteestd perittivat

kayttomaksut soveltuisivat hyvin rahaston ja mahdollisten alueellisten osarahastojen
yvhteyteen. Kayttobmaksut tulisivat kuitenkin selvésti korvamerkitd alueellisesti ja
toiminnallisesti  kokonaisvaltaisen liikennejarjesteiman kehittamiseen. Rahastoon
kerattavista kayttomaksuista paattdminen vaatii myos tarkastelua liikenteesta perittaviin
veroihin. Selvitysmies toteaa, etta liike-elamén tai muiden tienkayttajien kustannuksia ei
saisi kasvattaa kohtuuttomasti. Tie- ja liikennerahaston yksityiskohdat eivat ole viela
selvilla.
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Suomen perustuslaki rajoittaa rahaston perustamista, mistd johtuen selvitysmiehen
mukaan rahaston valmistelu olisi hyva aloittaa, vaikka liikenteen kéayttdmaksujen
kayttoonotto  viivastyykin  vuoden 2010 loppupuolelle ja vaikka tie- jJa
lilkenneinvestointien maara on taman hetkisilla paatoksilla suuri (n. 500 milj. € vuosittain
vuosille 2011-2013).
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