NNIIIIII\IIN“NH

‘-r' --1.




Raidelitkenneasemien turvallisuus paakaupunkiseudulla

YTV Paakaupunkiseudun yhteistyévaltuuskunta



YTV Paékaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta
Opastinsilta 6 A

00520 Helsinki

puhelin (09) 156 11

faksi (09) 156 1369

www. ytv.fi

Lisatietoja: Jaakko Heinild, puh. (09) 4766 4120

Copyright: Kaaviot © Leena Gruzdaitis, Trafix Oy. Valokuvat © Jouko Kunnas, Liidea Oy
Pohjakartat ja ilmakuvat © Espoo ja Kauniainen (259/2008), Helsinki kaupunki-
mittausosasto (02/2008), Vantaa (7/2008). Karttapiirrokset © Jouko Kunnas,
Liidea Oy

Kansikuva: YTV / Tiina M&kinen

Taitto: Jouko Kunnas, Liidea Oy

Painopaikka: Edita Prima Oy
Helsinki 2010



Esipuhe
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kartoitusten, poliisin halytystehtavien analysoinnin ja asiantuntija-arvioiden perusteella. Tarkastelussa
mukana olivat kaikki Helsingin, Espoon ja Vantaan alueella sijaitsevat juna- ja metroasemat lukuun
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Intentionsavtalet om en sakerhetsstrategi for kollektivtrafiken i huvudstadsregionen har undertecknats av SAD (Huvud-

stadsregionens samarbetsdelegation), HST (Helsingfors stads trafikverk), VR Aktiebolag, Finlands Lokaltrafikférbund ry.,
Banforvaltningscentralen, stdderna Esbo och Vanda samt polisférvaltningen. Parterna i intentionsavtalet har férbundit sig att
genomfora en sakerhetsvision for kollektivtrafiken i huvudstadsregionen och ett led i visionen &r att férbattra sdkerheten i den
fysiska miljon.

| detta arbete galler granskningen bara stationer inom den sparbundna trafiken.

Syftet med arbetet har varit att beddma den nuvarande sékerhetssituationen pa trafikplatserna i huvudstadsregionen och
faststélla bedémningsgrunderna. Uppfattningen om den nuvarande sdkerheten pa trafikplatserna utgar fran kartlaggningar av
terrangen, analys av statistiken Gver polisens utryckningsuppdrag och expertbeddmningar. | granskningen ingick alla tag- och
metrostationer i Helsingfors, Esbo och Vanda férutom Jarnvégsstationen i Helsingfors centrum. Sammanlagt granskades 49
trafikplatser.

Vid bedémningen av trafikplatsernas sékerhet anvéndes statistiken 6ver polisens utryckningsuppdrag. Pa grund av skillna-
derna mellan polisens statistiksystem i Helsingfors, Esbo och Vanda var det inte méjligt att sammanstalla uppgifter som var
helt jamférbara med varandra. Daremot kommer det i fortsattningen méjligen att bli lattare att samla in jamférbart material,
nar uppgifterna om polisens utryckningsuppdrag har inforts i ett enda system. Fér Helsingfors del anvandes i granskningen
statistiska uppgifter fran 2008 och fér Esbo och Vanda statistiken fér januari—-maj 2009.

Betraffande trafikplatserna i Helsingfors registrerades under 2008 flest antal utryckningsuppdrag fér Béle, sedan kom
Mellungsbacka, Hertonas, Sérnas och Grasviken. Det Idgsta antalet utryckningsuppdrag registrerades for limala och Gjute-
riet. Cirka 60 procent av alla uppdrag som registrerades for trafikplatserna gallde metrostationer. Nar polisens utrycknings-
uppdrag granskades i forhallande till antalet bestkare pa trafikplatserna, visade sig metrostationerna vara i genomsnitt
sakrare an tagstationerna. Betraffande trafikplatserna i Vanda och Esbo géllde de flesta av de utryckningsuppdrag som re-
gistrerades i januari-maj 2009 Dickursby, Alberga, Martensdal, Myrbacka, Korso och Esbo. Pa alla trafikplatser hade polisens
utryckningsuppdrag oftast att géra med skyddet av individen, och det var da berusade personer, stérande beteende och ofog
som sysselsatte polisen. Viktiga uppdragskategorier med tanke pa passagerarnas kénsla av sékerhet var ocksa skyddet for
liv och héalsa (misshandel och slagsmal) samt skyddet for egendom (st6ld, snatteri och skadegoérelse).

Expertbeddmningarna samlades in per e-post, bland annat fran ansvariga fér underhallet av stédernas trafikplatser och fran
narpoliser. Enligt experterna observeras stérningar pa platser som har manga bestkare. Anvandningen av berusningsmedel
samt berusade personer orsakar stérningar pa trafikplatserna. Enligt experterna kan sakerheten pa trafikplatserna férbattras
genom att man faster stérre vikt vid stationernas évervakning, stadning och belysning och ¢kar synligheten och narvaron av
véktare och annan personal.

Kartlaggningen av stationerna har dokumenterats med hjalp av kartskisser som upprattats med stod av flygbilder. Pa kartskis-
serna visas markanvandning och olika verksamheter, stationer med anknytande leder, trafikarrangemang, kollektivtrafik och
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Det fanns inga storre skillnader mellan sparlinjerna. Metrostationernas medeltal Iag dock cirka en betygsenhet 6ver medelta-
let for tagstationerna. Enligt beddmningarna fanns de bésta forutsattningarna for en trygg resa i Béle, Kampen och Nordsjo.
De samsta forutsattningarna erbjod stilla stationer som ofta lag pa industriomraden.

For att klarlagga sakerhetssituationen indelades stationerna i fem kategorier. Citystationerna ar hégklassiga och livliga statio-
ner dar det forekommer mycket stérningar, men raknat per passagerare &r stérningarna fa. De stationer for matartrafik som
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vanliga forortsstationerna bedémdes enligt ett flertal matare som genomsnittliga. Pa stationerna i industriomradena &r den
sociala kontrollen svag, men problemen realiseras inte eftersom trafiken huvudsakligen &r arbetsresor i rusningstid. Pa de
mindre stationerna kan risken per passagerare vara tamligen hdg, men stérningarna &r fa. Bland de stationer dar behovet

av att utveckla sakerheten var mest bradskande lyfte man framst fram livliga citystationer och stationer fér matartrafik, men
ocksa nagra forortsstationer. Vissa stationer i industriomradena och en del mindre stationer ansags ha behov av évervakning,
men det férutsatter inga omedelbara atgarder.

Nyckelord: Jarnvégsstation, sédkerhet, huvudstadsregion

Publikationsseriens titel och nummer: SAD publikationer 34/2009

SN 1766.6965 ISBN 978-951-798-783-7 (nid.) Sdantal Sorak Finek
$ 1796 ISBN 978-951-798-784-4 (pdf.) idantal: 162 prak: Finska

Huvudstadsregionens samarbetsdelegation PB 521, 00521 Helsingfors, telefon (09) 156 11, telefax (09) 156 1369




Abstract page

Published by: YTV Helsinki Metropolitan Area Council

Author: Jouko Kunnas, Leena Gruzdaitis, Juhani Backstrém Date of publication 16.12.2009

Title of publication: Railway and underground station safety in the Helsinki metropolitan area

Financed by / Commissioned by: YTV, HKL, VR

Abstract:

YTV (Helsinki Metropolitan Area Council), HKL (Helsinki City Transport), VR Ltd., Finnish Public Transport Association, Finn-
ish Rail Administration, the cities of Espoo and Vantaa and the police administration have signed a letter of intent on Helsinki
metropolitan area public transport safety strategy. The parties to the letter of intent have committed themselves to implement-
ing the public transport safety vision, which includes improving the safety of the physical environment.

This study focuses exclusively on railway and underground stations.

The aim of the study was to assess rail and underground station safety in the Helsinki metropolitan area at present and to
define assessment principles. The assessment of the present safety conditions was carried out on the basis of field surveys,
analysis of statistics on police calls for service and expert opinions. The study included all railway and underground stations
in Helsinki, Espoo and Vantaa, excluding the Central Railway Station in Helsinki. A total of 49 railway and underground sta-
tions were assessed.

Statistics on police calls for service were utilized in the assessment. As the police departments of Helsinki, Espoo and
Vantaa use different statistics systems, it was not possible to obtain fully comparable statistical data from the three cities. In
future, though, the data on police calls will be collected into a single system which is likely to make it easier to obtain compa-
rable data. The statistics for Helsinki are from 2008, those for Espoo and Vantaa from January-May 2009.

In 2008, the greatest number of police calls for service at railway and underground stations in Helsinki were recorded in
Pasila, Mellunmé&ki, Herttoniemi, Sérnéainen and Ruoholahti. The smallest number of calls for service were recorded at limala
and Valimo stations. Around 60% of all calls recorded at railway and underground stations in Helsinki are recorded at under-
ground stations. When the police calls were scaled in proportion to the number of people passing through the stations, under-
ground stations turned out to be, on average, safer than railway stations. In January-May 2009, the greatest number of police
calls for service at railway stations in Espoo and Vantaa were recorded at Tikkurila, Leppévaara, Martinlaakso, Myyrmaki,
Korso and Espoo. At all stations, most of the police calls are related to personal safety, i.e. they deal with intoxicated persons,
anti-social behavior and vandalism. In terms of passengers’ perception of safety, also protection of human life and health (as-
saults and fights) and protection of property (thefts, shoplifting and malicious damage) are significant.

Expert opinions were gathered via e-mail e.g. from persons in charge of the maintenance of the stations and from community
police. According to the experts, disturbances occur in places with large numbers of people. Alcohol and other substance use
and intoxicated persons cause disturbances at stations. In the experts’ opinion, station safety could be improved by paying
more attention to surveillance, tidiness and lighting of the stations, as well as by increased presence and visibility of guards
and other staff.

In the field surveys, the stations were mapped on aerial photograph base showing the land use and different facilities, the sta-
tions and the paths leading to them, traffic arrangements, public transport and taxi stations, as well as restaurants and other
businesses open in the evenings. Platforms, possible station buildings and the surroundings of the stations were evaluated
with school grades and an overall grade was assigned for each station on the basis of the evaluations. Social control played
a pivotal role in the evaluation, while the physical condition of the stations had a complementary role.

There were no significant distinctions between the different rail lines, however, the average grade for the underground sta-
tions was better than that of the railway stations by one grade. The best conditions for safe travel were considered to be in
Pasila, Kamppi and Vuosaari. Lowest grades were assigned to quiet stations, often located in industrial areas.

To make the safety situation clear, the stations were divided into five categories. City stations are high-quality, busy stations
where the number of disturbances is high in general but low when calculated per passenger. Hub stations that serve larger
areas play an important role in travel chains; these stations also have high numbers of disturbances. Typical suburban sta-
tions rated as average on many indicators. At stations located in industrial areas, social control is weak but the potential
problems do not materialize as traffic consists mainly of rush-hour commuter traffic. At small stations, the risk per passenger
may be high but the number of disturbances is low. In terms of safety, mainly busy city and hub stations were named among
the stations in need of most urgent improvement, but also some suburban stations were brought to the fore. According to the
evaluation, some stations located in industrial areas and some small stations should be monitored but no immediate meas-
ures are required.
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1 Johdanto

11

Turvattomuuden ja etenkin turvattomuuden tunteen on havaittu lisdantyvan viime vuosina ja siten tur-
vattomuuden vahentdminen on yksi merkittdvimmisté kehittdmiskohteista myds joukkoliikenteessa.
Tutkimustulokset (mm. Turvallisuuden merkitys pdékaupunkiseudun joukkoliikenteessé, LVM 2005)
osoittavat, ettd hairikdinnin ja vékivallan kokeminen joukkoliikenteesséa on lisdantynyt, miké vaikuttaa
merkittavasti matkustajien matkapaatdksiin, henkilékunnan tydskentelyolosuhteisiin seka joukkoliiken-

teen imagoon.

P&ékaupunkiseudulla joukkolilkenteessa toimivat ja
joukkoliikenteen turvallisuudesta vastaavat osapuolet
ovat allekirjoittaneet aiesopimuksen p&dakaupunki-
seudun joukkoliikenteen turvallisuusstrategiasta.
Strategiaa ohjaavan paakaupunkiseudun joukkolii-
kenteen turvallisuusvision tavoitteena on, etta kaikki
matkustajat voivat tuntea olonsa turvalliseksi ja valt-
tya hairinnan ja vakivallan kohtaamiselta sek& henki-
I6kunta voi tehda tyétaan altistumatta hairinnalle ja
vakivallalle. Turvallisuusstrategiassa on nelja toimin-
talinjaa: fyysisen toimintaympariston turvallisuuden
parantaminen, I&dsndolon ja sosiaalisen kontrollin
lisddminen, henkildstdn turvallisuusosaamisen vah-
vistaminen seka lainsdadannon selkeyttdminen.

Tassa tydssa keskitytdan juna- ja metroliikenteen
likennepaikkojen ja niiden ympéristdjen turvallisuus-
tarkasteluihin padkaupunkiseudulla. Tyén tavoitteena
on lilkkennepaikkojen nykytilanteen arviointi ja arvioin-
tiperusteiden esittdminen siten, ettéa liikkennepaikkoja
voidaan jatkossa vertailla turvallisuuteen ja matkus-
tamisen miellyttavyyteen liittyvien tekijéiden suhteen
seka osoittaa toimenpiteitd turvallisuustason nosta-
miseksi.

1.1 Tybn vaiheet

Tapahtui Malmin paikallisjunaseisakkeella 23.7
noin kello 14.15: Erittdin humalainen keski-
ik&inen mies seisoi h&iritsemé&ssé kahta nuorta
muslimityttdéé. Tytot yrittivét hétistelld miesté
pois.

Kukaan ei tehnyt mitéén, vaikka seisakkeella oli
kohtalaisen paljon naisia ja miehid, kaiken ik&i-
sié ja kokoisia.

Menin seisomaan miehen eteen. Uskalsin, kos-
ka sukupuoleni (nainen) ja ikdni (63 vuotta)
olivat tdssé tapauksessa etu. Liséksi paikka oli
Julkinen. Yksindisellé paikalla tekoni olisi voinut
olla vaarallinen itselleni ja tytoille.

Siind seisoin muurina tyttéjen ja péihtyneen
vélissé, kunnes junan tulo laukaisi tilanteen.
Tytét kiittivdt minua kauniisti.

Nyt minulla on kénnyké&ssé pikavalintana poliisin
numero. Suosittelen samaa muillekin.

Miké meité vaivaa, kun emme auta pulassa
olevia Idhimméisi&?
Marja Alopaeus, suomentaja, Helsinki

Helsingin Sanomat, mielipide
25.7.2009

Tybén ensimméinen vaiheessa luotiin perusta liikennepaikkojen turvallisuuden analysoinnille ja arvioi-

miselle. Se muodostuu kolmesta rinnakkaisesta osasta:

= rikos- ja onnettomuustietojen kerddminen ja analysointi

= liikennepaikkojen arviointi maastossa

= liikennepaikkojen asiantuntija-arviointi

Tyon toisessa vaiheessa maaritettiin likennepaikkojen turvallisuuden arviointi- ja luokitteluperusteet
seka luokiteltiin tarkasteltavat liikennepaikat ensimmaisen tydvaiheessa keratyn aineiston pohjalta.
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Kuva 1. Tyén sisélté ja vaiheet.

Ty6 on rajattu koskemaan kaikkia Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Vantaan juna- ja metroasemia
lukuun ottamatta Rautatieasemaa Helsingin keskustassa. Kaikkiaan tarkasteltavana on 49 liikenne-
paikkaa.
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2 Rikos- ja onnettomuustiedot

2.1 Aineisto

Rikos- ja onnettomuustietojen osalta tarkoituksena oli kerata yhtendinen tausta-aineisto tarkasteltavi-
en liikkennepaikkojen turvallisuudesta. Tydssa paadyttiin kayttdmaan poliisin halytystehtavatilastoa.
Halytystehtdva kirjataan aina, kun poliisi saapuu tapahtumapaikalle. Poliisin halytystehtavatilastot
poikkeavat rikosilmoitustilastoista, koska poliisin paikalle tulo ei aina johda rikosilmoituksen laatimi-
seen. Rikosilmoitustilastoon verrattuna halytystehtavid on enemmaén ja ne tilastoidaan tapahtumahet-
kella toisin kuin rikosilmoitukset, joita saatetaan tehda vield viikkojenkin jalkeen tapahtumasta. Haly-
tystehtavatilaston katsottiin parhaiten kuvaavan liikennepaikan turvallisuustilannetta ja se kertoo, kuin-
ka usein poliisi on tullut paikalle. Helsingin liikennepaikkojen osalta tarkasteltiin hengen ja terveyden,
omaisuuden seka yksilén suojaan liittyvia poliisin halytystehtavia seka liikenneonnettomuuksia, onnet-
tomuuksia ja vaaratilanteita. Espoon ja Vantaan liikennepaikkojen osalta tarkasteltiin hengen ja ter-
veyden, omaisuuden seka yksilénsuojaan liittyvia halytystehtavia.

Helsingin, Espoon ja Vantaan poliisien erilaisten tilastointijarjestelmien takia taysin toistensa kanssa
vertailukelpoista aineistoa ei ollut tdméan tydn puitteissa mahdollista koota. Helsingin tiedot poimittiin
poliisin osoitetiedon perusteella vuosilta 2007 ja 2008. Sama poimintaperiaate ei tuottanut tulosta Es-
poon ja Vantaan hélytystehtévien osalta. Ongelmana oli tehtdvien kirjaaminen. Saman liikennepaikan
halytystehtdvat saattavat olla jarjestelmassé jopa kymmenellé eri osoitteella ja toisaalta liikennepaikan
osoitteella tai nimella jarjestelmésté ei I16ytynyt hélytystehtévid ollenkaan. Poliisin kdytté6n oli kuitenkin
valmistumassa kesalla 2009 paikkatietoon perustuva PONA-jarjestelma, jota oli mahdollista kayttaa
Espoon ja Vantaan halytystehtévien tarkasteluun. Ongelmana paikkatietoon perustuvien tietojen kay-
tdssa on se, etta jarjestelmaan on tallennettu vain ne halytystehtavat, joiden paikkatieto (koordinaatit)
ovat olleet tiedossa. Espoon ja Vantaan liikennepaikkojen halytystehtavatiedot poimittiin rajaamalla
kartalta tarkasteltava liikennepaikka ja sen valitttmassa laheisyydessa sijaitsevat alueet. Vuoden 2008
osalta Espoon ja Vantaan paikkatietoihin perustuvien hélytystehtévétietojen todettiin olevan puutteelli-
set (vain pienesta osasta halytystehtavia oli olemassa paikkatieto/koordinaatit). Siten Espoon ja Van-
taan osalta p&aéadyttiin kdyttdmaan vuoden 2009 tammi-toukokuun tietoja, koska ne vaikuttivat luotetta-
vammilta kuin vuoden 2008 tiedot.

Seuraavassa esiteltavat poliisin halytystehtavatiedot ovat Helsingin liikennepaikoilta vuodelta 2008 ja
Espoon sekd Vantaan liikennepaikoilta vuoden 2009 tammi-toukokuulta. Siten esitettavat tulokset
eivat ole vertailukelpoisia keskenaan. Jatkossa yhtendisemmaén ja vertailukelpoisen halytystehtavéatie-
don saaminen on mahdollisesti helpompaa, kun uusi jarjestelma on kaytdssa kaikissa kolmessa kun-
nassa. Myo6s halytystehtdvan tapahtumapaikan kirjaamiskdytantéja tulisi kehittda ja yndenmukaistaa.

Poliisin halytystehtavatilaston lisaksi kdytdssa oli vartiointilikkeen kerddma tilasto Helsingin metro-
asemilta. VR ei ole kerénnyt vastaavia tietoja asemakohtaisesti, tdméa on kuitenkin suunnitteilla.

Seuraavassa poliisin hélytystehtévatiedoista on tarkasteltu seké halytystehtévien lukumaaria ettd haly-
tystehtavia suhteutettuna asemien kavijdmaariin. Juna-asemien kavijamaaratiedot perustuvat VR:n
kevaalla 2008 suorittamiin lahiliikenteen liikkennepaikkakohtaisiin matkustajalaskentoihin ja vastaavasti
metroasemien kavijamaaratiedot HKL:Ita saatuihin liikennepaikkakohtaisiin matkustajamaaréatietoihin.
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Kuva 2. Liikennepaikkojen kdvijdmé&éaréat vuonna 2008 (luvuissa ei ole mukana kaukoliikenteen matkustajamé&aria).
(VR, HKL)

Kuva 2 esittda tarkasteltujen liikennepaikkojen kavijamaarat vuonna 2008. Metroasemien kavijamaarat
on esitetty oranssein ja juna-asemien kavijamaarat sinisin pylvain. Pasilan, Tikkurilan ja Espoon lii-
kennepaikkojen kavijamaaratiedoista puuttuvat kaukoliikenteen junamatkustajat.

Vuonna 2008 Pasila on selvasti vilkkain liikennepaikka, jonka vuotuinen kévijdmaara oli noin 15,8
miljoonaa. Juna-asemista erottuivat vilkkaat vaihto- ja lityntdasemat Tikkurila, Leppavaara, Malmi ja
Huopalahti. Paaradalla Kéapyla, Hiekkaharju ja Rekola ovat hiljaisimmat, Vantaankosken radalla Lou-
hela ja Vantaankoski sekd Rantaradalla Makkyla, Koivuhovi ja Mankki. My&s limalassa kévij6ité on
vahan. Metroasemien osalta vilkkaimpia ovat ltdkeskus, Sérndinen, Kamppi ja Herttoniemi. Kalasata-
ma ja Kulosaari ovat puolestaan kavijamaaraltdan hiljaisimmat metroasemat. Laajoja rakentamishank-
keita on vireilla limalan ja Kalasataman asemien lahistélld, joten ndiden asemien matkustajamé&éarat
tullevat Iahivuosina kasvamaan. Myds Mankin seisakkeen toistaiseksi lahes rakentamaton ymparisto
on asemakaavan selvitysaluetta, ja aseman ymparisté6n syntynee tulevaisuudessa siihen liittyvaa
asutusta tai muuta toimintaa.

2.2 Helsinki

Vuonna 2008 Helsingin liikennepaikoille ja niiden valittémaan I&heisyyteen kirjattuja poliisin halytysteh-
tavia oli kaikkiaan 2410 kpl, joista 1490 sijoittui metroasemille ja 920 juna-asemille. Vuonna 2007 po-
liisin halytystehtavia oli kaikkiaan 2325 kpl, joista 1474 sijoittui metroasemille ja 850 juna-asemille.
Etenkin juna-asemille kirjattujen poliisin halytystehtavien maara lisdantyi huimasti (8 %) Helsingin lii-
kennepaikoilla. Metron osalta kasvu oli maltillisempi (1 %).
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Seuraavassa esiteltavat tulokset koskevat vuoden 2008 poliisin halytystehtavid Helsingin liikennepai-
koilla. Eniten halytystehtavia kirjattiin Pasilassa (316 kpl), sitten Mellunmaessa (211 kpl), Herttonie-
messé (192 kpl), Sérnaisissa (184 kpl) ja Ruoholahdessa (162 kpl). Vahiten halytystehtdvia kirjattiin
limalaan ja Valimoon. Metroasemilla kirjattiin noin 60 prosenttia kaikista Helsingin liikennepaikoilla
kirjatuista poliisin hélytystehtdvista. Yksistdan Pasilan asemalla halytystehtévien osuus oli 13 prosent-
tia kaikkien Helsingin asemien halytystehtavista. (Kuva 3)

Kun Helsingin likennepaikkojen halytystehtavia tarkastellaan suhteutettuna kévijamaariin, metroase-
mat osoittautuvat keskimaarin juna-asemia turvallisemmiksi. Liikennepaikoista Mellunmé&ki ja Malmin-
kartano korostuvat turvattomimpina. (Kuva 4)

Metron paateasemat Ruoholahti ja Mellunmé&ki erottuvat kdvijdmaariin suhteutettuna selvasti muista
metroasemista. TAma johtuu siitd, ettd paateasemilla ennen kdantéraiteelle ajamista metrovaunut
tyhjennetdan matkustajista. Tyypillisesti poliisin apua tarvitaan humalaisten tai metroon sammuneiden
matkustajien poistamisessa vaunusta. Kaisaniemi erottuu metroasemien joukosta turvallisimpana.
Kesédkuussa 2009 Kaisaniemen metroasemalla aloitettiin kokeilu, jossa asemavartijat korvattiin ase-
mavahtimestarilla ja informaatiopisteelld. Hyvén turvallisuustilanteen ansiosta Kaisaniemi soveltuu
hyvin kokeilukohteeksi. Liséksi merkittédvé osa vartijoiden tehtévistd Kaisaniemessé on ollut matkusta-
jan opastamista ja neuvontaa. Kokeilun tarkoituksena on lisdtad henkildkunnan néakyvyyttd metroase-
malla. Samalla asemavahtimestari palvelee kiinteistéa ja neuvoo matkustajia seka tarvittaessa kutsuu
paikalle vartijan. Kévijdmaariin suhteutetussa poliisin hélytystehtévatarkastelussa korostuvat helposti
asemat, joiden kavijamaarat ovat alhaiset (esimerkiksi Kalasatama), vaikka absoluuttinen halytysteh-
tdvdmaara on alhainen.

Paéaradalla Tapanila ja Pukinméaki erottuvat hieman muista asemista turvattomimpina. Sen sijaan Pasi-
la nayttaisi olevan varsin turvallinen, kun tarkastellaan poliisin halytystehtavia suhteutettuna kavija-
maériin. Vantaankosken radalla turvallisuustilanne nayttaisi heikkenevan pohjoiseen pdin mentaessa.
Rantaradalla Valimon ja Pitdjanméaen asemat poikkeavat huomattavasti toisistaan. Toisaalta ne ovat
luonteeltaan myos erilaiset. Valimossa on Pitdjanmaked suuremmat kavijamaarat. Valimon aseman
ymparistéssa on suuri tydpaikkakeskittyma ja merkittdva osa aseman kévijoistd on tydmatkalaisia.
Pitdjanmé&en asema sen sijaan sijaitsee lahempana asutusta ja palveluita.

Kuva 5 esittaa poliisin halytystehtavien jakautuminen eri luokkiin liikennepaikoittain. Kaikilla
liikennepaikoilla poliisin halytystehtavat liittyivat useimmiten yksilén suojaan. Eniten tédssa luokassa
poliisia tyéllistivat paihtyneet henkildt, hairikayttaytyminen ja ilkivalta. Etenkin Pasilassa,
Herttoniemessa, Mellunmaessa, Ruoholahdessa ja Sérnaisissa on kirjattu paljon yksilén suojaan
liittyvia halytystehtavia Toiseksi eniten liikennepaikoilla halytystehtévia kirjattiin hengen ja terveyden
suojaan liittyen. Tassa luokassa suurimman ryhméan muodostivat pahoinpitelyt ja tappelut.
Hakaniemess3, Pasilassa, Kéapylassa ja Oulunkyldsséa omaisuuden suojaan kohdistuvia tehtavia oli
kuitenkin enemman kuin hengen ja terveyden suojaan liittyvid tehtdvid. Omaisuuden suojaan liittyvat
tehtavat olivat useimmiten varkauksia, myymalavarkauksia tai vahingontekoja. Omaisuuden suojaan
littyvid halytystehtévié oli erityisesti asemilla, joiden valittémassé laheisyydessad on myymaldita tai
muuta liiketilaa. Matkustajien turvallisuuden tunteen kannalta hengen ja terveyden sekd omaisuuden
suojaan kohdistuvia tehtdvia voidaan pitda keskeisina, koska ne kohdistuvat liikkujaan. Sen sijaan
yksilén suojaan liittyvat tehtdvat saattavat tehda liikennepaikasta epamiellyttyvén, vaikka naista ei
useinkaan ole varsinaista vaaraa ulkopuolisille. Maaréllisesti eniten hengen ja terveyden liittyvia
tehtavia on Sérnaisissa, Mellunméessa, Pasilassa, Malmilla, Herttoniemessa, Puistolassa ja
Malminkartanossa.
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Kuva 3. Poliisin hélytystehtédvien méaéréat Helsingin likennepaikoilla vuonna 2008. (Poliisi)
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Kuva 4. Poliisin halytystehtévat suhteutettuna kévijgméaariin Helsingin liikennepaikoilla vuonna 2008. (Poliisi)
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Kuva 5. Poliisin halytystehtévien jakautuminen eri tehtévéluokkiin Helsingin liikennepaikoilla vuonna 2008. (Poliisi)

Helsingin metron osalta kaytéssa oli mydés liikkennepaikkojen vartioinnista vastaavan vartiointiliikkeen
tilastot. Helsingin metrossa on laaja vartiointi: kaikilla asemilla toimii asemavartijoita ja metrovaunuissa
kiertda junapartioita. Lisdksi metroasemilla on kattava kameravalvontajarjestelma. Vuosittain kaikilla
metroasemilla vartiointiliike kirjaa yhteensé runsaat 36 000 tehtdvaa. Eniten vartijoita tydllistédvét pois-
tot seka asemilta ettd metrovaunusta. Merkittdva osa vartijoiden tehtévistd on asiakkaiden avustamis-
ta ja neuvomista sek& muita tehtavid, jotka eivat suoranaisesti liity matkustajien turvallisuuteen. Varti-
joille kuuluvat myds monet aseman rakenteelliseen turvallisuuteen liittyvat tehtavat kuten liukuportai-
siin ja hisseihin liittyvat toimenpiteet. Kuva 6 esittda vartiointiliikkeen kirjaamien tehtavien
jakautumisen eri luokkiin.

Kuva 7 esittda vartiointiliikkeen kirjaamien tehtavien maarat metroasemilla vuonna 2008. Vuonna 2008
vartiointiliike kirjasi maarallisesti eniten tehtavia Sérnaisissa, Ruoholahdessa ja Hakaniemessa. Myds
Kampissa, Itdkeskuksessa, Mellunmdaessa, Herttoniemessa ja Vuosaaressa kirjattiin paljon tehtavia.
Paateasemilla Ruoholahdessa, Mellunméaessé ja Vuosaaressa kirjattiin paljon poistoja metrojunista,
koska vaunut tyhjennetdan ennen niiden ajamista k&antdraiteelle. Pdateasemilla metrovaunusta pois-
tetut matkustajat joudutaan useimmiten poistamaan myds asemalta. Pdateasemien lisdksi asemat,
joilta jouduttiin poistamaan usein ihmisia, olivat Sérndinen, Hakaniemi, ltdkeskus, Herttoniemi ja
Kamppi. Poliisiasioita vartiointiliikkeet olivat kirjanneet pdateasemien (poliisin apu matkustajien pois-
tamisessa) lisdksi Sornéisissa, Hakaniemessa, Herttoniemessa ja Itdkeskuksessa. Nailla likennepai-
koilla ympardivéan alueen ongelmat heijastuvat asiantuntija-arvioiden mukaan liikkennepaikoille hairi6i-
na.
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Kuva 6. Vartiointiliikkeen kirjaamien tehtévien jakautuminen eri luokkiin metroasemilla vuonna 2008. (HKL)
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Kuva 8. Vartiointilikkeen kirjaamat tehtévéat suhteutettuna kdvijgmaériin metroasemilla vuonna 2008. (HKL)

Kun tarkasteltaan halytystehtavia suhteutettuna kavijamaariin, havaitaan jalleen, ettd paateasemat
Ruoholahti ja Mellunmaki erottuvat muista liikennepaikoista. Poikkeuksena on kolmas paateasema
Vuosaari. Paateasemilla vartijoita tydllistédvat poistot metrovaunusta ja asemilta samoin kuin
poliisiakin. Hakaniemessé avustetaan liséksi jonkin verran pintaliikennetta eli raitiovaunuja. (Kuva 8)

Poliisin ja vartiointiliikkeen kerdamat tilastot tukevat toisiaan.

2.3 Espoo ja Vantaa

Espoon ja Vantaan liikkennepaikkojen osalta kaytéssé olivat vuoden 2009 tammi-toukokuulta poliisin
paikkatietopohjaisesta jarjestelmasta poimitut halytystehtavatiedot. Jarjestelmassa ovat siis ne haly-
tystehtavat, joista on ollut tiedossa tapahtumapaikan koordinaatit. Koska jarjestelma on uusi, on mah-
dollista, ettei kaikkien halytystehtavien osalta kaytdssa ole ollut tapahtumapaikan paikkatietoa, jolloin
ne tiedot puuttuvat jarjestelmasta.

Kuva 9 esittdad Espoon ja Vantaan liikennepaikkojen poliisin halytystehtavien maarat vuoden 2009
tammi-toukokuussa. Kuvassa keltaisella on esitetty Vantaalla sijaitsevien liikennepaikkojen halytysteh-
tavétiedot ja vastaavasti vihrealla Espoon liikkennepaikkojen héalytystehtavatiedot.

Vuonna 2009 tammi-toukokuussa Vantaan ja Espoon liikkennepaikoille on kirjattu yhteensé 567 poliisin
héalytystehtavaa, joista Vantaan liikkennepaikoilla oli 390 kpl (69 %) ja Espoon liikennepaikoilla 177 kpl
(31 %). Maarallisesti eniten halytystehtavia oli kirjattu Tikkurilaan, Leppévaaraan, Martinlaaksoon,
Myyrmakeen, Korsoon ja Espooseen.
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Kuva 9. Poliisin hélytystehtdvien méaéréat Vantaan ja Espoon liikennepaikoilla vuoden 2009 tammi-toukokuussa.
(Poliisi)
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Kuva 10. Poliisin hélytystehtdvét suhteutettuna kadvijdméériin Vantaan ja Espoon liikennepaikoilla vuoden 2009
tammi-toukokuussa. (Poliisi)
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Kuva 11. Poliisin hélytystehtédvien jakautuminen eri luokkiin Vantaan ja Espoon liikennepaikoilla vuoden 2009
tammi-toukokuussa. (Poliisi)

Kuva 10 esittda poliisin halytystehtavat suhteutettuna kavijamaariin Vantaan ja Espoon liikkennepaikoil-
la vuoden 2009 tammi-toukokuussa. Téssa tarkastelussa Martinlaakso ja Kauklahti korostuvat turvat-

tomimpina. Naiden ohella turvallisuudeltaan heikoimpia ovat paaradan liikennepaikoista Korso, Tikku-
rila ja Koivukyld, Vantaankosken radalla Myyrméaki seké& rantaradalla Espoo ja Mékkyla.

Lahipoliisin arviossa Vantaan liikennepaikoista Tikkurila, Myyrmaki, Korso, Koivukyla ja Martinlaakso
todettiin ongelmallisimmiksi. L&hipoliisi arveli erojen johtuvan siitd, ettd edelld mainitut ovat aluekes-
kuksia, joissa hairi6itd aiheuttavat ryhméat muutenkin kokoontuvat. My6s Vantaan kaupungin asemien
kunnossapidosta vastaavan asiantuntijan arvion mukaan Vantaankosken radan turvallisuuteen ja viih-
tyisyyteen saattaa vaikuttaa myds ylldpidon maararahojen pieneneminen, mika on hidastanut mm.
ilkivallan jalkien korjaamista.

Kavijamaariin suhteutetussa tarkastelussa korostuvat helposti kavijamaaraltaan alhaiset asemat, vaik-
ka halytystehtdvdmaarat ovat samanaikaisesti pienet. Esimerkiksi Makkylan hyvin pieneen kavijamaa-
réaén suhteutettuna kohtalaisen pienikin halytystehtdvdmaara korostuu. My6s Kauklahden asemalla
kavijamaariin suhteutettu poliisin hélytystehtdvamaara on korkea, toisaalta halytystehtavidkin on
enemman kuin Makkylasséa. Asiaa saattaa selittdd se, ettd Kauklahti on E-junan p&ateasema.

Kuva 11 esittda poliisin hélytystehtédvien jakautuminen eri luokkiin Vantaan ja Espoon liikennepaikoilla
vuoden 2009 tammi-toukokuussa. Vantaalla ja Espoossa suurin osa halytystehtavista liittyy yksilon
suojaan. Eniten poliisia tydllistavat paihtyneet henkilét, hairiokayttaytyminen ja ilkivalta. Yksilén suo-
jaan liittyvia halytystehtavia on erityisesti Tikkurilassa, Leppévaarassa, Espoossa, Martinlaaksossa,
Korsossa ja Myyrméaessa. Hengen ja terveyden suojaan liittyvia tehtavia eniten oli Tikkurilassa, Kor-
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sossa, Koivukyldssa, Myyrmaessé ja Espoossa. Pahoinpitelyt ja tappelut muodostivat suurimman
ryhman hengen ja terveyden suojaan liittyvien halytystehtavien luokassa. Omaisuuden suojaan liittyvi-
en tehtavia kirjattiin eniten Martinlaaksossa, Myyrméessé, Tikkurilassa ja Leppévaarassa. Téasséa luo-
kassa yleisimpia olivat vahingonteot ja varkaudet likehuoneistoista. E Nailla kaikilla liikennepaikoilla
likehuoneistot ja myymalat sijaitsevat aseman valittéméassa laheisyydessa.

2.4  Asemakategoriat

Tarkastelujen helpottamiseksi asemat jaettiin tédsséa tydssa toisistaan selkeédsti eroaviin perustyyppei-

hin. Asemaryhmittely on seuraava:

1. Cityasemat sijaitsevat ydinkeskustassa ja palvelevat sekd asutusta etta keskustatoimintoja. Mat-
kustajam&arat ovat suuria. Aseman tilat liittyvat ympardoiviin liiketiloihin.

2. Liityntaasemat sijaitsevat asutuksen keskittymissa usein kauppakeskuksen yhteydessa. Asemal-
ta on jatkoyhteyksia ymparistéon ja se palvelee laajempaa aluetta.

3. Lahiéasemat palvelevat omaa sijaintikaupunginosaansa. Aseman ympéristd on kerrostalovaltais-

ta ja paikalla on lahipalveluita.

4. Tyopaikka-alueiden asemat saattavat olla tydssakayntiaikoina hyvinkin vilkkaita, mutta néiden
ulkopuolella kayttd on vahaista. Asutusta on aseman ymparistdssé niukasti tai ei lainkaan.

5. Pienasemien ymparistdn asutus on vahaista ja kasittda lahinn& pientaloja. Liikenne on hiljaista ja

ympéristd luonnonlaheinen.

. Cityasema
Listyntaasema
Lahibasema
TyOpaikka-alueen asema
Pienasema

Kuva 12. Asemaryhmittely eri kategorioihin.
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2.5 Yhteenveto

Tybssa kaytetyt poliisin halytystehtavatilastot eivat olleet keskendan vertailukelpoisia. Tiedot oli keréatty
eri jarjestelmisté ja ne olivat peraisin eri ajonjaksolta (Helsingin tiedot vuodelta 2008 ja Espoon ja Van-
taan vuodan 2009 tammi-toukokuulta). Seudullista arviointia ja poliisin halytystehtavien analysointitu-
losten yhteenvetoa varten tiedot on pyritty kuitenkin muuttamaan keskendén paremmin vertailtavaan
muotoon siten, ettd halytystehtavien keskiarvo sekéd Helsingin ettd Espoon ja Vantaan asemilla on
sama. Espoon ja Vantaan vuoden 2009 tammi-toukokuun poliisin halytystehtdvamaarat kerrottiin siis
Helsingin ja Espoon/Vantaan halytystehtdvamaéarien keskiarvojen suhteella. On huomattava, etté Es-
poon ja Vantaan laskennallisesti saadut koko vuotta vastaavat halytystehtdvamaarat perustuvat las-
kennassa tehtyihin karkeisiin olettamuksiin halytystehtdvien maaran kehityksesté. Liséksi on syyta
muistaa, ettd vaikka tehtdvamaarat on ikdén kuin ajallisesti laajennettu vertailukelpoisiksi, niiden valilla
voi olla eroavaisuuksia, jotka johtuvat tietojen tilastoinnista tai tehtévien poiminnasta eri jarjestelmista.

Kuva 13 esittéda liikennepaikkojen poliisin halytystehtédvat asemaluokittain, kun Espoon ja Vantaan
vuoden 2009 tammi-toukokuun poliisin halytystehtavétiedot on edelld kuvatulla tavalla laajennettu
vastaamaan koko vuoden halytystehtdavamaaraa. Kun tarkastellaan poliisin halytystehtdvamaaria,
muutamien Espoon ja Vantaan liikkennepaikkojen havaitaan erottuvan joukosta. Pasilaakin korkeam-
maksi nousee Tikkurilan halytystehtavamaara. Kun tarkastellaan liikennepaikkoja asemakategorioit-
tain luokiteltuina, havaitaan halytystehtévien olevan suunnilleen samalla tasolla kunkin luokan sisalla.

Kuva 14 esittda puolestaan liikennepaikkojen kavijamaariin suhteutetut poliisin halytystehtavat asema-
luokittain, kun Espoon ja Vantaan vuoden 2009 tammi-toukokuun poliisin hélytystehtdvatiedot on muu-
tettu kuvaamaan koko vuoden hélytystehtdvamaaraa. Kun tarkastellaan kavijdmaariin suhteutettuja
lukuja, havaitaan selvasti matkustajamaéran vaikutus. Metroasemilla paateasemia (Mellunmaki ja
Ruoholahti) lukuun ottamatta riski on alhainen, vaikka maarallisesti metroasemat eivat kokonaisuu-
dessaan erotu joukosta erityisen turvallisina. Junaradoilla riski kohoaa sitd suuremmaksi, mité etaam-
pana Helsingin keskustasta ollaan.
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Kuva 13. Pddkaupunkiseudun liikennepaikkojen poliisin hélytystehtavét, kun Espoon ja Vantaan hélytystehtéva-
tiedot on laajennettu vastaamaan koko vuoden hélytystehtédvamaéria.
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Kuva 14. Kévijamaariin suhteutetut poliisin halytystehtévét pddkaupunkiseudun liikennepaikoilla, kun Espoon ja
Vantaan poliisin hélytystehtévét on muutettu vastaamaan koko vuoden tietoja.
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3 Liikennepaikkojen asiantuntija-arviot

Ty6n aikana kerattiin asiantuntija-arvioita liikennepaikkojen turvallisuustilanteesta haastattelemalla ja
séhkopostikyselylla. Asiantuntija-arvioita keréttiin kaupunkien asemien kunnossapidosta vastaavilta ja
I&hipoliiseilta. Asiantuntija-arvioita saatiin HKL:n, VR:n, Securitaksen, Vantaan ja Espoon asemien
kunnossapidosta vastaavien tahojen edustajilta seka kahdeksalta lahipoliisilta. Seuraavassa on yleisid
huomioita asiantuntija-arvioista. Asemakohtaiset huomiot on kirjattu myéhemp&na muun tekstin seas-
sa.

3.1 Turvallisuustilanne liikennepaikoilla

Lahipoliisien mukaan liikkennepaikkojen turvallisuustilanne on pysynyt viime vuodet samanlaisena.
Asemat ovat tyypillisesti aina tydllisténeet poliisia, koska niiden kautta kulkee paljon ihmisia. Toisinaan
kuitenkin asemat koetaan turvattomammiksi kuin ne todellisuudessa ovat ja turvattomammiksi kuin
niitd ympardéivat asuinalueet, mihin syyna saattaa olla suurten ihmismaérien liikkuminen asemien kaut-
ta.

Marraskuussa 2008 metrossa tapahtui merkittava turvallisuustason nosto, kun vartiointia lisattiin noin
kymmenella prosentilla. Siten vartijoita on asemilla enemman paikalla ja tehtdvia on myds kirjattu ai-
empaa enemman.

P&éaradan Vantaan liikennepaikkojen osalta tilannetta on parantanut viime vuosien parannukset ja
kameravalvonnan lisddminen. Koivukylén asemalla ilkivalta on edelleen suurta.

Vantaankosken radan liikennepaikoilla turvallisuustilanteen on arvioitu heikentyneen lipunmyynnin
poistuttua asemilta. Lisédksi Vantaankosken radan asemien turvallisuustilanteen on arvioitu huonontu-
neen yllapidon maararahojen pienentymisen myo6ta, kun ilkivallan jélkien korjaaminen on hidastunut.

VR on yhdessé Ratahallintokeskuksen kanssa lisdnnyt kameravalvontaa lahiliikenteen asemille p&a-
kaupunkiseudulla, mik& on parantanut turvallisuustilannetta. Lisaksi liikennepaikoille on lisatty turva-
palveluiden kenttdvalvontaryhmien kokoa, mikd on mahdollistanut matalamman puuttumiskynnyksen
erilaisiin hairidtekijoihin seka lisannyt henkilékunnan nakyvyytta ja lasnéoloa, mika osaltaan rauhoittaa
tilannetta liikkennepaikoilla. Toimenpiteista on saatu hyvia kokemuksia. Viimeisin on ollut kevaalla ja
alkukesalla 2009 toteutettu "Ryhti2”-kampanija, jossa jarjestyksen valvojien maaraa lisattiin ja juna-
henkildkunnan puuttumiskynnysta hairiétilanteisiin madallettiin. Kampanja toteutettiin VR:n, poliisin ja
YTV:n yhteistydna.

Myd&s kaupunkiratojen (esimerkiksi A-juna) tihed vuorovéli vahentaa asemilla norkoilua ja siten osal-
taan parantaa turvallisuustilannetta.

3.2 Tyypilliset ongelmat

Tyypillisesti likennepaikoilla ongelmia aiheuttavat asemilla kokoontuva epasosiaalinen aines, paihtei-
den kayttdjat ja nuorisojoukot. Ongelmat ovat havaittavissa suhteessa kavijamaariin: mitd enemman
liikennepaikalla on k&vij6ita, sitd enemman hairidita ja tehtavid. Myds liikennepaikkaa ympardivan
alueen ongelmat ja rauhattomuus heijastuvat itse liikkennepaikan turvallisuuteen.
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Asemien kunnossapidosta vastaavien mukaan kustannuksia eniten aiheuttavat ilkivallan muodot ovat
lasirikot ja pintojen naarmuttaminen seka téhryt ja graffitit. llkivaltaa liikennepaikoilla tekeva ryhma on
pieni. Tehokas kameravalvonta on vahentanyt ilkivaltaa huomattavasti. Metrossa kameravalvonnan
arvellaan vahenténeen ilkivallan kymmenesosaan, kun kiinnijaamisriskid on lisdantynyt.

3.3  Anniskeluravintolat ja liiketilojen tuoma sosiaalinen kontrolli

Tydssa keréttiin tiedot liikennepaikkojen valittdméassa laheisyydessé sijaitsevista jatkoaika-anniskelu-
ravintoloista. Tiedot saatiin Etel&-Suomen l&aninhallitukselta. Ravintoloille voidaan my6ntaa jatkoaika
joko kello kolmeen tai neljgén. Laaninhallitus myéntaa luvat anniskelupaikoille ja jatkoaika-anniskelu-
paikoille, ja poliisi antaa lausunnon ennen luvan myéntédmista. Lupien mydntdmisperiaatteena on ollut,
ettd asemakiinteistéssa sijaitseville ravintoloille ei padsaantdisesti mydnneté jatkoaikalupia. Mikali
hairi6ita ilmenee, lupaviranomainen voi puuttua tilanteeseen ja perua luvan mé&araajaksi tai kokonaan.
Useimmiten ilmoitus hairidista tulee poliisilta.

Kuva 15 esittda liikennepaikkojen valitttmassa laheisyydessa sijaitsevien jatkoaika-anniskelupaik-
kojen maarat. Tiedot on poimittu aseman postinumeron perusteella, ja kuvassa on esitetty niiden an-
niskelupaikkojen maara, jotka sijoittuvat asemakartoituksen (liite 1) alueille. Selkein piirre on jatkoaika-
anniskelupaikkojen vahaisyys rantaradalla.
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Kuva 15. Jatkoaika-anniskelupaikkojen lukumaéré likennepaikkojen vélittéméssa laheisyydessa (U = useita).
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Paihteiden kayttd ja paihtyneet ihmiset aiheuttavat hairi6ita liikennepaikoilla. Kuitenkin I&hipoliisien
mukaan liikkennepaikan valittdmassa laheisyydessa sijaitsevat anniskeluravintolat eivat merkittavasti
vaikuta liikennepaikan turvallisuuteen. Muutamien liikennepaikkojen (esimerkiksi Leppédvaara ja Korso)
osalta ongelmia havaitaan perjantai- ja lauantai-iltaisin. Lahipoliisit eivat nahneet liikennepaikkojen
valittdmé&ssa laheisyydessa sijaitsevien anniskelupaikkojen toisaalta mydskaan lisdavan turvallisuutta.
Myyrmaessa tehdyn kyselyn' mukaan asemien kayttajat kokevat ravintoloiden suuren maaran heiken-
tédvan alueen turvallisuutta. Kyse ndkemysten erilaisuudessa saattaa olla todellisen ja koetun turvalli-
suuden eroavaisuuksia: ravintolat koetaan turvattomuutta lisdavina, vaikka niiden todellinen vaikutus
on v&hainen tai olematon.

Sen sijaan muun liiketoiminnan katsottiin parantavan sosiaalista kontrollia likennepaikoilla ja siten
lisddvan turvallisuutta. Esimerkiksi Malminkartanossa ja Kannelmaessa liiketilat ovat parantaneet tur-
vallisuutta likennepaikan l&heisyydessa. Toisaalta lipunmyynnin poistuminen Vantaankosken radan
asemilta heikensi turvallisuustilannetta. Myds metroasemilla on havaittu, ettd etenkin ilkivalta lisdantyy,
kun asemalla sijaitseva liiketila (useimmiten kioski) on pitkédan tyhjillaan. Henkildkunnan jatkuvan las-
naolon ja nakyvyyden todettiin lisddvan turvallisuuden tunnetta ja parantavan turvallisuustilannetta.

3.4 Kameravalvonta

Metrossa on kattava kameravalvontajarjestelma, josta vastaa HKL. Valvontakameroita on myés paa-
kaupunkiseudun kaikilla kolmella rataosuudella, kameroiden maarat vaihtelevat asemittain. Isoissa
likenteen solmukohdissa, kuten esimerkiksi Pasilassa ja Helsingin rautatieasemien varsin kattavat
kameravalvontajarjestelmét on liitetty vuonna 2009 VR:lle hankittuun jarjestelmaan. Rantaradan ase-
mien kameravalvontajarjestelma on valmistunut 2000-luvun alussa ja sen kamerat on liitetty VR:n
valvontaan. Vantaankosken radan asemien kameravalvonta on toteutettu HKL:n (Helsingin asemat) ja
Vantaan kaupungin (Vantaan asemat) toimesta. Paaradalle on ratahallintokeskuksen toimesta raken-
teilla uusi kameravalvontajarjestelma, joka korvaa nykyisen jérjestelmén. Yksittaisilla asemilla on my&s
muutamia erillisid hankkeita; Tikkurilassa Vantaan kaupungilla, poliisilla ja ratahallintokeskuksella on
kdynnisséd yhteinen kameravalvontahanke; Espoon aseman kameravalvontajérjestelmat uusitaan
aseman peruskorjauksen yhteydessa tullaan vuoden 2010 aikana.

Kameravalvonnan lisddmisen ei arvioitu metrossa enéa lisddvan matkustajien turvallisuuden tunnetta,
koska jarjestelma on jo varsin kattava. Juna-asemilla sen sijaan kameravalvonnan lisddmisella on
mahdollista vaikuttaa positiivisesti turvallisuuteen. Kameravalvonta on vahentanyt mm. ilkivaltaa lii-
kennepaikoilla ja se helpottaa rikosten selvittamista.

3.5 Liikennepaikkojen turvallisuuden parantaminen
Asiantuntijoiden mukaan liikkennepaikkojen turvallisuuden kannalta keskeisia asioita ovat:
- riittdva valvonta
okameravalvonta
ohenkildkunnan, vartioiden ja poliisin ldsndolo ja nakyvyys
oliiketilat ja sosiaalinen kontrolli

- avoimet, siistit ja hyvin valaistut tilat, yleisilmeen siisteys ja miellyttavyys

- riittavat resurssit ilkivallan jalkien korjaamiseen

! Kuhmonen, Hanna-Mari: Pelon poluilla Myyrmé&essa. Vantaan kaupunki 2002
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Lahipoliisien mielestd valvontaa ja vartiointia tulisi lisaté liikennepaikoilla oleellisesti. Ammattitaitoisia
vartijoita ja kameravalvontaa toivotaan asemille lisda. Poliisin nékyvyyden lisddmiseen asemilla vaikut-
taa resurssipula. Myds liiketilojen henkildkunnan lasnéaoloa pidettiin tehokkaana hairiétilanteiden en-
naltaehkaisijana.

3.6 Vastuujako

Asemilla on useita eri toimijoita: RHK, VR, kaupungit jne. Vastuujako ei ole yksiselitteinen tai yhtenéi-
nen kaikilla pddkaupunkiseudun liikkennepaikoilla. Liitteessa 2 on esitetty Ratahallintokeskuksen laati-
ma vastuujakotaulukko, joka hyvin kuvaa vastuiden pirstaleisuutta.

Asiantuntijat arvioivat, ettad vastuujaon selkeyttdminen kaupunkien, RHK, VR ja mahdollisesti my6s
YTV:n kesken parantavan merkittdvasti asiaa. Yhtendiselld vastuujaolla voitaisiin helpottaa eri osa-
puolten toimimista ja ihmisten liikkumista.

Myés poliisien ja vartijoiden vastuujako tulee olla selked. Eri vartiointilikkeiden vastuualueita ei tule
pilkkoa liian pieniksi.

3.7 Yhteenveto

Seuraavat keskeiset asiat tulivat esille asiantuntijoiden arvioissa:

- Kameravalvontaa tulee lisata juna-asemilla.
- Erilliset turvallisuuskampanjat koetaan erittéin hyviksi.
- Jos asemilla on paljon ihmisia, on myés paljon hairi6ita.

- Anniskeluravintolat asemien laheisyydessé eivédt heikenna eivatkd paranna turvallisuutta.
Muut liiketilat sen sijaan parantavat turvallisuutta.

- Resursseja on joka osa-alueella liian vahan. Kehitys on joillain osa-alueilla mennyt jopa huo-
nompaan suuntaan.
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Kuva 16. Kartoituksen tuloksena annetut kouluarvosanat liikennepaikkojen sosiaaliselle turvallisuudelle. Arvosa-
nojen keskiarvo on 7,3; juna-asemilla 6,9 ja metroasemilla 8,3.

4 Liikennepaikkojen kartoitus maastossa

Kultakin liikennepaikalta on laadittu arvio aseman ja l&dhiymparistdn turvallisuudesta, jossa tarkastelu-
kriteereina ovat rakenteiden toimivuus ja kunto, turvajarjestelyt, kiinteistéjen hoidon taso sek& asemal-
la tai sen valittdmassa laheisyydessa olevat muut toiminnot.

Tybssa on sovellettu Tapiolan joukkoliikenneterminaalin suunnitelmien turvallisuusauditoinnissa hyo-
dynnettya tarkastelumallia. Tama malli, jonka pohja valmisteltiin pddkaupunkiseudun joukkoliikenteen
turvallisuusstrategiatydn yhteydessa, on padivitetty tydn alussa. Tarkastelukehikkoa kehitettiin erityises-
ti sen varmistamiseksi, etté sen avulla oli mahdollista toteuttaa tasméllinen ja mahdollisimman yh-
denmukainen maastokartoitus jokaisella 49 liikennepaikalla.

Asemakartoituksen tulokset on kuvattu liitteena olevilla likennepaikkakorteilla. Asemilta on tutkittu
erikseen eri osa-alueet: asemalaituri, mahdollinen asemahalli sekd aseman lahiymparistd. Viimeksi
mainittuja saattaa liikennepaikalla olla useampiakin; esimerkiksi monella asemalla on kaksi sisdan-
kdyntia, jotka saattavat sijaita etdallakin toisistaan. Ymparistéa on kartoitettu "saattoetaisyydelle”; ta-
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ma vaihtelee eri paikoilla ollen tyypillisesti 50—100 metrin luokkaa. Ajatuksena on, ett& joukkoliikenne-
jarjestelma vastaa kayttajénsa turvallisuudesta siihen saakka, kun han voi selvasti mieltda poistu-
neensa aseman vaikutuspiirista.

Aseman lahiymparistéa on havainnollistettu karttapiirroksin, jotka on laadittu kaikki samaan mittakaa-
vaan ilmakuvapohjalle. Karttapiirroksessa on esitetty asemalaituri, sisddnkaynnit asemalle seka tdhan
liittyvat kulkureitit, ympéaristén pdakadut seka niiden rooli sosiaalisen kontrollin tuojana sekd ympaéris-
tén toiminnot. Sosiaalisen turvallisuuden kannalta térkeita ovat likennejarjestelman toiminnot (bussi-
terminaalit ja taksiasemat) seké pitkdan auki olevat palvelut (huoltoasemat ja kioskit).

Maastokartoitukset on toteutettu huhti—toukokuussa 2009. Vuodenajasta johtuen asemien valaistusta
ei ole voitu arvioida. Tdma on sosiaalisen turvallisuuden kannalta merkittédva tekija ja tulee ottaa ase-
mien turvallisuutta jatkossa kehitettdessa huomioon.

Toimintoja ja niiden aktiivisuutta on tarkasteltu arki-illan klo 21-22 nakékulmasta, koska poliisin haly-
tystehtavatilastojen mukaan tahan kellonaikaan esiintyy hairiéita eniten (Kuva 17). Useimmat kioskit
seka elintarvikemyymalat sulkeutuvat viimeistaan kello 21, ja myds joukkoliikenteen vuorotiheys on
huipputunteja alhaisempi.
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Kuva 17. Helsingin liikennepaikoille tehtyjen poliisin hélytystehtévien jakautuminen vuorokauden tunneille. (Poliisi)

4.1  Arvosanojen kuvaukset

Liikennepaikkojen eri osa-alueille on annettu kouluarvosanat 4—10. Jotta arvosanat toimisivat erottelun
vélineind, tavoitteena on ollut kayttda koko asteikkoa. Arvosana 10 merkitsee liikennepaikan olevan
talla osa-alueella pdakaupunkiseudun eliittia, ei sitd, etteikd siina olisi myods joitakin puutteita. Samoin
arvosana 4 ei merkitse sita, ettd asemalle ei uskaltaisi illalla lainkaan menna, vaan sita, etta kyseisella
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osa-alueella aseman laatu on selvasti muita heikompi. Valtaosaltaan asemat ovat keskitasoisia, ja
tdman suuren enemmistdon mukana muotoutuu yleisdn kasitys siita, kuinka turvallinen joukkoliikenne-
jarjestelma on kokonaisuutena.

Keskeisena arviointikriteerind on sosiaalisen kontrollin maara liikennepaikoilla. Yleisesti arvosanan
perustaso madrittyy raideliikenteen vuorovalin mukaisesti. Kanssamatkustajat muodostavat usein
asemilla tdrkeimman sosiaalisen kontrollin muodon, miké j&da syntyméatta, jos liikenne on kovin harvaa.
Muut tekijat voivat kuitenkin kompensoida tatd merkittavastikin suuntaan tai toiseen. Sosiaalista kont-
rollia synnyttavat esimerkiksi kioskitoiminnat. Erityinen lisdarvo on taksiasemilla. Anniskeluravintoloi-
den runsaan esiintymisen aseman ymparistdsséa on arveltu puolestaan lisdavan hairidriskia. Téssa
selvityksessa haastatellut asiantuntijat eivat kuitenkaan néhneet ravintoloilla olevat suurta vaikutusta
sen enempaa kielteiseen kuin mydnteiseenkaan suuntaan. Ydégrillit lisdavat ldsndolon maaraa, mutta
lasndolon laatu ei aina ole turvallisuuden kannalta myénteinen. Rakenteiden siisteys ja yleinen laa-
dukkuus parantavat viihtyisyytta ja viestittavat siita, etta liikutaan ymparistdssa, jota hoidetaan ja josta
vélitetdan. Heitteille jatetyn oloinen ympéristd ruokkii puolestaan vandalismia, ja luo pelon ilmapiiria.
Kulkureittien sokkeloisuus heikentdd mahdollisuuksia sosiaaliseen kontrolliin, esteettémat ja avarat
nakymat vastaavasti lisdavat turvallisuutta.

Asemalaituri

8-10: Asemalla on jatkuvasti sosiaalista kontrollia tihedn vuorovélin, molemmat suunnat huomioi-
den noin 20 kpl/h, tai Iasna olevan henkilékunnan ansiosta. Yleinen ilmapiiri on miellyttava ja
turvallinen.

6-9: Sosiaalinen kontrolli on kohtuullista mutta ei jatkuvaa, esimerkiksi vuoroja on noin 10-15
kpl/h tai kontrolli toteutuu muutoin vastaavan tasoisena. Valtaosa matkustajista kokee odot-
tamisen miellyttavana ja turvallisena, mutta matkustajat saattavat esimerkiksi valttéa laiturin
syrjaisimpia osia.

4-7: Vuorovali on edellisia harvempi, asemalaituri on enimmakseen autiona eika sille ole nakdyh-
teyttd ymparistostakaan. Yleinen ilmapiiri saattaa olla epamiellyttdva ja voi vaikuttaa uhkaa-
valta.

Arvosanaa korottavat laiturirakenteiden arkkitehtoninen laatu, nédkymien esteettémyys laiturin eri
osien valill4, yleinen siisteys ja hyva kunnossapito, suojaisuus saailmiéilta ja melulta, reittien selkeys
ja vaihtoehtoisten poistumisreittien olemassaolo.

Arvosanaa alentavat heikkotasoinen arkkitehtuuri, rakenteiden aiheuttamat ndkeméesteet, rapistu-
neisuus tai muu epésiisteys, sokkeloisuus, altistus saailmidille tai melulle seka vaihtoehtoisten kulku-
reittien puute.

Asemahalli

8-10: Asemahallissa on jatkuvasti sosiaalista kontrollia paikalla toimivan henkilékunnan tai tihedn
vuorovalin, molemmat suunnat huomioiden noin 20 kpl/h ansiosta. Yleinen ilmapiiri on miel-
lyttéva ja turvallinen.

6-9: Sosiaalinen kontrolli on kohtuullista mutta ei jatkuvaa,, esimerkiksi vuoroja on noin 10-15
kpl/h tai kontrolli toteutuu muutoin vastaavan tasoisena. Valtaosa matkustajista kokee odot-
tamisen turvallisena, mutta kaikki matkustajat eivéat jaa sinne mielellddn odottamaan.
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4-7: Vuorovali on edellisid harvempi, asemahalli on enimmakseen autiona. Yleinen ilmapiiri saat-
taa olla epamiellyttava ja voi vaikuttaa uhkaavalta.

Arvosanaa korottavat aseman arkkitehtoninen laatu, ndkymien esteettémyys laiturille tai aseman
ymparistdon, yleinen siisteys ja hyva kunnossapito, reittien selkeys ja vaihtoehtoisten poistumisreittien
olemassaolo.

Arvosanaa alentavat heikkotasoinen arkkitehtuuri, rakenteiden aiheuttamat ndkemaesteet, rapistu-
neisuus tai muu epéasiisteys, sokkeloisuus seké vaihtoehtoisten kulkureittien puute.

Asemaymparistd

9-10:  Aseman ympaéristd on vilkas ja siind on jatkuvasti sosiaalista kontrollia joko raide- tai liitynta-
liikenteen tihedn vuorovalin, taksiaseman tai avoinna olevien liikeyritysten — muiden kuin an-
niskeluravintoloiden — ansiosta. Yleinen ilmapiiri on miellyttavéa ja turvallinen.

8-9: Sosiaalinen kontrolli on kohtuullista mutta ei jatkuvaa, perustuen esimerkiksi harvempaan
joukkoliikenteen matkustajavirtoihin, ndkymiin l&heisten asuntojen ikkunoista tai ohiajavaan
liikenteeseen. Valtaosa matkustajista kokee asemalle saapumisen ja sieltéd Iahtemisen miel-
Iyttdvana ja turvallisena.

6-8: Sosiaalinen kontrolli on satunnaista, esimerkiksi vuoroja on noin 10 kpl/h tai ympéaristén akti-
viteetit ovat hieman sivussa asemalta. Junan odottaminen ei tunnu suorastaan vaaralliselta,
mutta matkustajat saattavat valikoida kulkureittejgan koetun turvattomuuden vuoksi.

4-6: Aseman ympaéristd on enimmékseen autiona eika sille ole ndk&yhteyttd ympéristdn liikeyri-
tyksista tai asunnoista. Yleinen ilmapiiri on epamiellyttédva ja voi vaikuttaa uhkaavalta.

Arvosanaa korottavat ympéaristdn arkkitehtoninen laatu ja kaupunkikuvan monipuolisuus, miellyttdva
pienilmasto, meluttomuus, nédkymien esteettdmyys, yleinen siisteys ja hyva kunnossapito, suojaisuus
saailmidiltad ja melulta ja reittien selkeys.

Arvosanaa alentavat heikkotasoinen arkkitehtuuri, toiminnoiltaan yksipuolinen, esimerkiksi illaksi
autioituva tyépaikkavaltainen kaupunkirakenne, rapistuneisuus tai muu epasiisteys, sokkeloisuus,
altistus saailmidille tai likennemelulle seka anniskeluravintolat, erityisesti jos ne sijaitsevat aseman tai
sille johtavien kulkureittien valittémassa laheisyydessa.

Yleisarvosana

Yleisarvosana on johdettu eri osa-alueiden arvosanoista. Lahtékohtana on laiturialueen arvosana.
Mikali muut osa-alueet ovat selkeasti parempia, kokonaisarvosanaa on voitu korottaa, mutta varsin
maltillisesti. Heikkoudet muilla osa-alueilla saattavat puolestaan hyvin nopeasti alentaa kokonaisar-
vosanaa, etenkin jos heikko arvosana on annettu paaasiallisena sisdénkayntina toimivalle asemaym-
paristdlle. Tassa on noudatettu heikoimman lenkin periaatetta. Aseman toissijaisen sisddnkaynnin
sinallaan yleistd heikompaa arvosanaa ei ole tdssa tarkastelussa painotettu, mikali kyseessa on vaih-
toehtoinen reitti, jonka sijaista voidaan suuremmitta ongelmitta kayttéda paasisaankayntia.

Tydn kuluessa osoittautui, ettd kokonaisarvosanan antaminen on edella kuvattua hieman epamaarai-
seltdkin kuulostavaa prosessia noudattaen varsin ongelmatonta. Erilaisten mekaanisten pisteytysme-
netelmien kayttd osoittautui hankalaksi, silld asemat eroavat ratkaisuiltaan siind maéarin toisistaan, etté
tietyn ominaisuuden vaikutusta ei voi eri tapauksissa yksiselitteisesti kdantaa numeeriseen muotoon.



33

Kiitettdvat asemat on helppo tunnistaa, samoin heikoimmat; erojen esiin saaminen suuressa keski-
tasoisten asemien ryhméssé on vaikeampaa. Keskitasoiset asemat saattavat kuitenkin erota yksityis-
kohdiltaan hyvinkin paljon, tdman vuoksi onkin aihetta tarkastella asemia yksil6ina ja tarpeen mukaan
tunnistaa niista kullekin asemalle ominaisia yksil6llisia heikkouksia, joita korjaamalla kokonaisuutta on
mahdollista parantaa.

4.2 Ehdotuksia kehittamistoimenpiteiksi

Kunkin arvion yhteydessa on esitetty muutamia ehdotuksia turvallisuuden parantamiseksi. Ndma eivat
sisaltyneet varsinaiseen toimeksiantoon, ja ovat useimmiten tyén aikana kartoittajan mieleen juolahta-
neita ideoita, eivat analyyttisen suunnitteluprosessin tulosta. Ndma on kuitenkin kirjattu raporttiin mu-
kaan I&hinné ajatusten herattdmiseksi. Ideat ovat turvallisuusnékdkulmasta lahtevia ja osin epérealis-
tisiakin; turvallisuuden parantamiseksi voi hyvin ajatella istutusten harventamista, sen sijaan kaupun-
ginosan maankaytollisten peruslinjausten muuttamiseen tarvitaan muitakin perusteita. Tarkeda on
ehka havaita, etta turvallisuusajattelu tukee muita, toisista syisté hyviksi havaittuja kehittamistavoittei-
ta. Toimintojen hallittu sekoittaminen eri kaavatasoilla tuottaa eldvaa kaupunkiymparistéa ja samalla
varmistaa runsaan ja tasaisen kaytén joukkoliikennejarjestelmalle, luoden hyvét edellytykset sosiaali-
sen kontrollin syntymiselle ja sitd kautta hyvélle turvallisuudelle. Téméa puolestaan nostaa joukkoliiken-
teen houkuttelevuutta lisdten sen kulkumuoto-osuutta, milla on térkea vaikutus pyrittdessa hillitseméaan
ilmastonmuutosta. Edella kuvattu positiivisten vaikutusten ketju on aikaansaatavissa myos lisaamalla
asuntorakentamista asemien ympéristéssa.

4.3 Yleisia havaintoja

4.3.1 Vuorovali

Vuorovalin suhteen asemista erottuvat selkedsti omaksi ryhméakseen vilkkaasti likennéidyt metroradan
haarukanvarren asemat seka juna-asemista Pasila ja Huopalahti. N&illa vuoroja on klo 21 ja 22 vali-
sené aikana 19-32 kpl eli asemalla on junia molemmat suunnat huomioiden 2—3 minuutin valein. Tal-
I6in asema ei juuri koskaan ole autiona. Ndille asemille on asemalaiturin arvosana asetettu vuoroti-
heyden perusteella haarukkaan 10-8, jota on tarkennettu asemalaiturin muiden ominaisuuksien pe-
rusteella.

Vastaavasti erottuvat ne liikennepaikat, joilla kyseisen tunnin aikana on vain 2—4 vuoroa. Tall6in ase-
malla on juna jompaankumpaan suuntaan keskimé&arin 15—-30 minuutin valein. Laiturin I&htdarvosana
asettuu nailla asemilla vélille 6-4.

Valtaosa asemista kuuluu keskiryhmaan, jossa asemat jakautuvat vuorotiheyden suhteen tasavélisesti
asteikolle. Junia on kyseisen tunnin aikana 6—12 kappaletta merkiten 5—10 minuutin valistd odotusai-
kaa ennen seuraavan junan saapumista. N&iden laituriarvosanojen vaihteluvéli on 5-9 riippuen yhtaal-
ta vuorotiheydesté seka toisaalta laiturin muista ominaisuuksista.
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Kuva 18. Puctilan metroaseman lantinen sisdénkéynti illansuussa. Sosiaalinen kontrolli on niukkaa. Ohikulkeva
liikenne on nékdetéisyydelld, mutta ltdvaylélld ajonopeudet ovat liian korkeita havaintojen tekemiseen. Ndkymét
ovat avaria, mutta vastavalmistuneen marketin takapiha antaa ympdristélle keskeneréisen ilmeen. Asutus j&é
melko etéélle asemasta.

4.3.2 Ymparistén maankaytto

Useimpien raideliikenneasemien ympaéristéssa on runsaasti asutusta ja muuta toimintaa. Tdma on
luonnollista, koska juna ja metro ovat joukkoliikennevalineitd ja edellyttédvat toimiakseen joukkoja. Ju-
nia ei kannata seisauttaa keskella metsda. Tata taustaa vasten on yllattédvakin havaita, miten harvaan
asuttuja ja rakennettuja jotkin asemaseudut ovat. Osin selitys I16ytyy asemakaavoista; monen aseman
ympaérille on suunniteltu uutta maankayttda, joka ei ole vield toteutunut (Mankki, Kalasatama, Koivuky-
1a).

Asutus ja kaupalliset palvelut tuottavat likennettd melko tasaisesti eri vuorokaudenaikoina (Sérnédinen,
Tikkurila, Vuosaari). Sosiaalisen turvallisuuden kannalta tdmé on néhty positiivisena seikkana. Hairio-
kayttadytymiseen syyllistyy pieni osa matkustajista, ja jos vakea on paikalla enemman, on hairiéta ai-
heuttavien henkildiden vastapainona paikalla aina muita. Hiljaisella asemalla tilastolliset todennakéi-
syydet eivét lohduta, jos laiturilla se toinen paikalla oleva henkilé sattuu olemaan ongelmatapaus.

Teollisuus- ja tydpaikka-alueilla likenne on vilkasta aamulla ja iltapéivalla, mutta hilijenee illalla ja myés
viikonloppuisin (Kera, Valimo, Kalasatama). Asemien arvosanaa tdmé& on arvioinnissa heikentényt,
vaikka asemilla ja niiden ymparistdssa ei moni tydmatkaliikenteen ulkopuolella liikkuisikaan.
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Hiljaisemmilla asemilla ja usein myds vilkkaampien asemien hiljaisemmassa paassa matkustajavirrat
eivat riita yllapitdmaan riittdvaa sosiaalista kontrollia, eikd paikalla ole muutakaan liikennealan henki-
16st64a, kuten liityntabussien kuljettajia tai asemalla kyytid odottavia takseja. Talléin sosiaalinen kontrol-
li on pddosin ohikulkevan liikenteen (Koivukyla, Pitdjanmaki) tai ympardivan asutuksen (Rekola, Vuo-
saari) varassa. Teollisuusalueilla ei asutusta ole, ja jos ohikulkuliikennekin on ohjattu toisaalle, puuttuu
sosiaalinen kontrolli taysin.

Sosiaalisen turvallisuuden parantamiseen paakatujen ja asuinkortteleiden rakentaminen ovat jareah-
kéja keinoja, mutta ylipdatédan on perusteltua olettaa, ettd joukkoliikenneinfrastruktuuri-investoinnit
kyetddn hyédyntdmaan taysipainoisesti. Maankaytdn tehostaminen asemien ymparistéssé on ilmasto-
poliittisesti ja liikennejarjestelman tehokkuuden kannalta tavoiteltavaa, ja ndiden keskeisten pdamé&ari-
en kautta myo6s sosiaalista turvallisuutta voidaan merkittavasti kohentaa.

4.3.3 Valilaituri vai sivulaituri?

Paakaupunkiseudun raideliikenneasemilla esiintyy molempia laiturityyppeja. Valilaituri on naista ylei-
sempi ja tyypillinen erityisesti metroasemilla. Sivulaiturin etuna on mahdollisuus suoraan yhteyteen
ympardivaan maankayttéén, mika ei metroasemilla juurikaan tule kyseeseen. Asemat sijaitsevat usein
maan alla, ja lisédksi metron laiturialueella kulku on rajoitettu vain matkustajille toisin kuin junalaitureille.

Sivulaiturin yhteys maankayttddn on parhaimmillaan sujuva ja mahdollistaa vaistdmisen moneen
suuntaan (Tuomarila, Kannelm&ki, osin Myyrmaki). Paikoitellen tata sivulaituriaseman vahvuutta ei ole
kyetty hyodyntdmaan esimerkiksi aseman ja ympériston tasoerojen vuoksi (Kalasatama).

Valilaiturin heikkoutena turvallisuusmielessa on rajoitetumpi mahdollisuus konfliktitilanteiden vaistami-
seen. Usein laiturilta on kaksi uloskayntia sen molemmista paist4, jolloin ne ovat usein hyvinkin etaalla
toisistaan (Makkyla, Pitdjanmaki). Toisinaan ndma ovat ldhempana toisiaan, jolloin laitureiden paahan
jéé umpiperat (Kamppi, Hakaniemi). Joskus laiturilla voi olla kolmas sisd&nkaynti, jonka rakenteet
saattavat rajoittaa nakymia laiturin eri osien valilld (Koivukyla, Martinlaakso, Kontula).

Sosiaalinen kontrolli on vélilaiturilla parempi, kun eri suuntiin kulkevien junien matkustajat kayttavat
samaa laituria. Vuorovalia arvioitaessa molempien laitureiden matkustajaméaarat voi silloin kiistatto-
masti laskea yhteen. Sivulaitureiden valilld on kuitenkin jokseenkin aina hyva nakdyhteys. Turvallisuu-
den kannalta on fyysista puuttumismahdollisuutta olennaisempaakin, ettd kanssamatkustajat voivat
tarvittaessa halyttdd apua. Tdma saattaa olla helpompaakin sivulaiturilta kdsin, kun konfliktiin apua
halyttdamalla puuttuvan ei tarvitse pelata fyysistd kontaktia. Sosiaalista kontrollia tarkasteltaessa sivu-
ja paatylaitureiden kohdalla ei tasta syysta ole tehty eroa.

Metroasemilla laiturit saattavat olla raiteiden valissd, mutta niitd erottaa paksu siivu peruskalliota
(Ruoholahti, Kaisaniemi, Sérnainen). Talléin kyseessa on oikeastaan kaksi sivulaituria, joilla ei ole
kuitenkaan koko pituudeltaan nékdyhteytta toisiinsa. Tosin riskid kokevat matkustajat jaénevat odot-
tamaan junaa alueelle, jossa laitureiden valilld on ndkdyhteys, eivatkd ehdoin tahdoin kdvele pitem-
malle kapean tunnelin umpikujaan. Junalla saapuvat eivét sen sijaan voi ennalta arvata joutuvansa
sosiaaliselta turvallisuudeltaan epatyydyttavalle laiturille.
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Kuva 19. Malmin aseman ylikulku liittyy saumattomasti kauppakeskuksiin radan molemmin puolin.

4.3.4 Ylikulku vai alikulku?

Raideliikenneasemilla on poikkeuksetta oltava mahdollisuus raiteiden ylittdmiseen tai alittamiseen.
Metroasemilla ylikulku toteutuu tavallisesti luontevasti ylakautta aseman sijaitessa maanpinnan ala-
puolella. Pintametron asemilla esiintyy myés alikulkuja (Kalasatama, Kulosaari).

Juna-asemilla sahkoistys vaatii korkeamman tilan kuin radan poikkisuuntainen liikenne, joten tasa-
maalla alikulku tarvitsee lyhyemmat portaat ja luiskat kuin ylikulku. Kevyen liikenteen alikulku voi olla
noin 3—4 m rataa alempana, sen sijaan ylityksen vastaava korkeusero on seitseman metrin luokkaa.
Valinta ali- ja ylikulun kesken riippuu ensisijaisesti ympérdivédn maaston korkeussuhteista, maankay-
tosta ja liikenteen tarpeista.

Turvallisuuden kannalta ylikulku on lahtékohtaisesti miellyttavampi. Sillalle ndkee ympéristdsta pa-
remmin kuin tunneliin. Silta voi olla jareakin autoliikennesilta (Tapanila, Vantaankoski), jolloin ohiajava
likene tuo turvallisuutta. Silta voi liittya myds elimellisesti ympardivaan maankayttéén (Espoo, Kan-
nelmaki, Vuosaari). Metroasemilla tilanne on monimutkaisempi; esimerkiksi Hakaniemen ja Sérnaisten
asemabhallit ovat metroon néhden ylikulkuja, mutta pintaliikenteeseen nédhden myds alikulkuja. My6s
Malmin ylikulkusilta on osin alikulkutunnelin luonteinen, koska kaikilta osin kulkureitiltd ei nde ympéaris-
t66n. Tama reitti liittyy kuitenkin kauppakeskuksiin radan molemmilla puolilla, ja on itse asiassa Kam-
pin ja Kaisaniemen metroasemien l&hisukulainen.
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Mita intensiivisempaa ja tehokkaampaa maankayttdé on asemien ympéristdssé, sitd paremmat mahdol-
lisuudet on asemalle valttdméattdmasta ali- tai ylikulusta kehittédd eldvéa ja monipuolinen osa kaupunki-
rakennetta. Tall6in my&s sosiaalinen kontrolli toteutuu luontevasti ja sita erikseen korostamatta.

Kuva 20. Tuomarilan asemalla katokset ovat mitoiltaan vaatimattomia, mutta niiden ulkoisessa olemuksessa on
haettu persoonallista ilmettd. Asuinrakennukset ja asemaa sivuava katu ovat nékdéetéisyydellé.

4.3.5 Laiturin varustus

Matkustajien mukavuutta lisaa laiturialueen suojaisuus ja laadukas varustelu. Samalla ne houkuttele-
vat myds muita oleskelijoita. Téma on erityisesti rautatieasemia koskeva ongelma, silld metroasemilla
oleskelu edellyttdd matkalippua, jonka puuttuessa paikalle osuva tarkastaja kirjoittaa tarkastusmak-
sun.

Rautatielaiturit ovat ulkotiloissa. Useimmissa tapauksissa laitureilla on katokset, jotka suojaavat paa-
osan laiturista. Tuulilta suojaavia rakenteita on yleensa niukasti, ja laiturialueen pienilmastoon vaikut-
tavat ymparistén maastonmuodot ja rakennuskanta.

Katosrakenteet eivat yleensd muodosta katvealueita, sen sijaan erilaiset mainostelineet ja suojasei-
namat saattavat rajoittaa ndkymia tavalla, joka heikentéda sosiaalista turvallisuutta. Pukinmaen ase-
malla laiturin keskelld on viistoja seinakkeitd, jotka synnyttavat katvealueita suojaamatta kuitenkaan
tuulilta ja likennemelulta. Martinlaakson aseman penkkeja rajaavat matalat S-muotoiset betoniseinak-
keet tarjoavat suorastaan kodikkaan oleskelutilan, ryhmittelyn ansiosta suurempikin seurue voi istua
kahdella penkilld 1&hes vastatusten. Suojaisalla asemalla mahdollisuutta my6s kaytetaan.
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Espoon radan seisakkeilla kdytéssa on pienid bussipysakkityyppisia katoksia. Laajalla laiturialueella
nama eivat toimi kovin hyvin sosiaalisessa mielessa. Pysakki on alueena pieni, ja sielld on hyvaksyt-
tavampaa tunkeutua pieneenkin katokseen tuntemattoman kanssamatkustajan seuraan sadetta pita-
maén. Asemalaiturilla katos yksityistyy helpommin. Pahimmillaan pieni katos tarjoaa samanlaisen
seurustelusuojan kuin maaseudun maitolaiturit aikanaan palvelematta kuitenkaan matkustajia.

lImeisen toimiva yhdistelma on monilla junalaitureilla sovellettu ratkaisu, jossa suurta osaa laiturista
kattaa laaja sadekatos, ja keskilinjalle asetettuja penkkeja suojaavat lasiseindmat takaa ja sivuilta.
Pieni penkki ei kykene majoittamaan suurempaa seuruetta, ja avoin rakenne mahdollistaa nakyvyy-
den.

Maastokdynnin yhteydessé havaittiin myés vahaliikenteiset portaat ja alikulkutunneleiden ikkunanpen-
kit suosituiksi oleskelupaikoiksi.

4.3.6 Asemien sisatilat

Suomen ilmastossa on matkustajalle etu, jos likennevélinetta voi odottaa sisétiloissa. Maanalaisilla
metroasemilla olosuhteet ovat suotuisat ympari vuoden. Pintametron asematkin ovat usein suojaisia,
joskin lampétila on jokseenkin sama kuin ulkona. Kaikilla metroasemilla on kuitenkin I&mmin tai puoli-
[Ammin sisdankayntihalli. Metron vuorovéli on lyhyt, Itdkeskuksen itédpuolisilla asemilla 1ahdettédessa tai
sinne suuntautuvilla matkoilla odotusaika on enimmillddn kymmenen ja muualla enintdan viisi minuut-
tia, joten ldmpiman odotustilan tarjoaminen edustaa varsin hyvéa palvelua. Kampissa ja Kaisaniemes-
sa metron asemahallina toimii kauppakeskus.

Junien vuorovali on metroa pitempi, ja odotusajat siten pitempia. Ainoastaan paaasemien Helsingin,
Pasilan, Leppavaaran ja Tikkurilan valisilla suorilla yhteyksilla tavoitetaan metroliikenteen itéisten
asemien palvelutaso. LAmmin odotustila on juna-asemilla siten tdrkedmpi kuin metroasemilla.

Rautatieasemien sisétilat ovat usein eri tasossa laiturin kanssa, joko ylapuolella (Malmi, Pasila), tai
alapuolella (Pohjois-Haaga, Huopalahti). Sis&tiloista ei nde junan saapumista, ja talviolosuhteissa
laiturille johtavan portaan paassa voi olla enemmankin matkustajia odottelemassa junan saapumista.
Asemabhalleissa ei aina ole ensimmaistakaan penkkia, toisaalta Iammin sisétila ilman virallista valvon-
taa saattaa houkutella asiattomia.

4.3.7 Kulkureitit asemien lahiymparistdéssa

Sosiaalinen kontrolli toteutuu vain silloin, jos asemaa kayttavat henkilét voivat ndhda toisensa. Kulku-
reiteiltd on ndhtéva ymparistédn mahdollisten riskien ja uhkien havaitsemiseksi niin ajoissa, etta reitilta
voi tarvittaessa poiketa. Reitti on myds sita turvallisempi, mitd paremmin |ahiympéaristdsta ndkee kulku-
reiteille. Ongelmallisia paikkoja ovat alikulut, joissa katveita syntyy helposti. Monilla asemilla alikulut
ovat kiitettdvan valjia, ja etenkin luiskat on muotoiltu avariksi. Istutukset ovat joillakin liikennepaikoilla
kasvaneet niin, ettd ne peittavat ndkemia. Turvallisuusmielesséa suositeltavia ovat runkopuut, jotka
eivat peitd nakyvyyttd, seka toisaalta selkedsti siimankorkeutta matalammat maanpeitekasvit ja pen-
saat. Valaistuksella on suuri merkitys, mutta kosta tdméan tutkimuksen kartoitukset tehtiin kevaalla, ei
valaistuksen riittdvyytta ja laatua ollut mahdollista tarkastella.

Ulkopuoliset palvelut lisdavat turvallisuutta. Selva positiivinen vaikutus on kioskeilla ja pizzapaikoilla.
Anniskeluravintolat koetaan hairitsevind, poliisin mukaan nama eivat kuitenkaan aiheuta ongelmia.
Jatkoaikaravintolat ja yogrillit tuovat rauhattomuutta yon myéhaisina tunteina, mutta eivat alkuillasta.
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Ohikulkeva liilkenne on turvallisuustekija silloin, kun se on riittdvan vilkasta, mutta ajonopeudet kyllin
alhaisia jotta kuljettaja voi havaita mahdolliset hairiét. Ammattiliikenne, erityisesti taksit, ovat merkitta-
va turvallisuustekija.

4.4  Arviot rataosittain

4.4.1 Metrorata Ruoholahti-Mellunmaki/VVuosaari

Metrolinjan "haarukanvartta” luonnehtii pd&kaupunkiseudun raideliikenteesséa ainutlaatuisen tihea lii-
kenne. Vuorovali on korkeintaan viisi minuuttia, ja mikali otetaan huomioon vastakkaiset kulkusuunnat,
on metroasemilla jokseenkin jatkuvasti muita matkustajia. Tdman ansiosta metroasemat saavat laituri-
alueensa osalta varsin korkeita arvosanoja. Tata on kuitenkin pidetty oikeutettuna, silla muiden mat-
kustajien I&snéolo on sosiaalisen turvallisuuden avaintekijita.

Itdkeskuksesta erkanevilla Mellunmaen ja Vuosaaren haaroilla vuorovéli on kaksinkertainen, tavalli-
sesti kymmenen minuuttia (ruuhka-aikoina 8 minuuttia). Talldin asema ehtii tyhjentya junien valilla,
mutta junaliikenteeseen verrattuna vuorovélit ovat silti lyhyita.

Metron asemista Kamppi ja Kaisaniemi ovat vilkkaita ja laadukkaita keskusta-asemia, joissa turvalli-
suus on korkealla tasolla. Ympéristéssa on jonkin verran asutusta, alueen vilkkaus perustuu kuitenkin
keskustatoimintoihin. Pitk&nsillan pohjoispuolen asemilla, Hakaniemella ja Sérnéisilla seka toisaalta
Ruoholahdella on keskusta-asemien piirteitd, mutta ne palvelevat kuitenkin my&s varsin laajaa ympa-
ristdbn asutusta. Sérnaisten metroaseman ympariston katueldma on varsin varikasta, milla on oma
vaikutuksensa aseman turvallisuuteen. Ympariston huomioiden aseman turvallisuustilannetta voidaan
pitda jopa hyvana — matkustajamaériin suhteutettuna hairiiden maara on vahainen.

Itdkeskus, Herttoniemi, Kontula ja Vuosaari ovat omien alueidensa keskustoja, joilla on osin merkitta-
vidkin kaupallisia palvelukeskittymia seka julkisia palveluita niin kulttuurin kuin urheilunkin alalla. Mel-
lunmaki, Myllypuro, Siilitie, Kulosaari, Rastila ja Puotila palvelevat I&hiympéarist6aan, joka kasittaa
enimmakseen lahidmaistd asutusta. Palveluita on niukemmin, ja sosiaalinen kontrolli asemien ympa-
ristéssakin perustuu osin aseman omaan liikenteeseen.

Erityistapaus asemien joukossa on Kalasatama, jonka ymparistdstad padosa on entistd satama-aluetta.
Nykyinen kayttdjamaara on vahainen ja koostuu l&dhes yksinomaan tyématkalaisista. Hairi6itd on va-
haisen kayttdjamaaran ansiosta niukasti, mutta k&vijdmaariin suhteutettuna asema on melko turvaton.
Lahivuosina tilanne muuttuu aseman ympéristén rakentuessa uudeksi kaupunginosaksi. Mahdollisuu-
det hyvaan ja turvalliseen asemaan ovat siten olemassa, joskin alueen tyépaikkavaltaisuus on turvalli-
suusmielessad mahdollinen riskitekija.

Asemien ymparistén asukasmaéra on yleisesti suurempi kuin juna-asemilla. Ydinkeskustan Kaisanie-
men ja erikoistapaus Kalasataman liséksi ainoastaan Siilitie ja Myllypuro ovat kaikkia raideliiken-
neasemia kesken&an vertailtaessa asukasmaaraltdan keskimaaraista vahaisempia.

Metroasemat on rakennettu pitkdn ajan kuluessa. Uusimmat asemat Kamppi, Kalasatama seké Vuo-
saaren haaran asemat ovat siisteja ja hyvdkuntoisia. Myds Kaisaniemi ja Ruoholahti ovat suhteellisen
hyvakuntoisia. Kuluneimpia asemia on peruskorjattu; Kontulan asemaa on uudistettu, Mellunmakea
korjataan tata kirjoitettaessa, ja merkittdvia kohennussuunnitelmia on Herttoniemen asemalla.
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Metroliikenne paattyy pian kello 23 jalkeen, minka jadlkeen asemat suljetaan eika niille ole paasya.
Metroasemien yleisén kaytettavissa olevista alueista valtaosa sijaitsee matkalippua edellyttavalla vyo-
hykkeelld. Ndma tekijat védhentavat mahdollisuuksia ilkivaltaan ja helpottavat valvonnan jarjestamista
verrattuna juna-asemiin, joilla paasy laitureille on vapaampaa ja vuoroja liikkkuu myés éisin. Metron
yéliikenne hoidetaan busseilla, joiden reittien suunnittelussa voidaan turvallisuustekijat ottaa huomi-
oon; reitit voidaan periaatteessa suunnitella joustavammin palvelemaan asukkaita lAhempé&na heidén
asuntojaan. Ydliikenteen turvallisuuskysymyksiin ei ole tdsséa selvityksesséa puututtu.

Metroasemat saivat arvioinnissa melko korkeita arvosanoja ja keskiarvoksi tuli 8,3, yhtd numeroa
enemman kuin kaikkien liikennepaikkojen keskiarvo. Metron padaradan matkustajamé&éaréat ovat kuiten-
kin suuria. T&man vuoksi vahaisillékin heikkouksilla on suuri merkitys ajateltaessa héirididen absoluut-
tista maaraa. Yksittdisen matkustajan kannalta voidaan ajatella riittavaksi se, ettd hairittilanteiden
maara suhteutettuna matkustajamé&araan on alhainen, ja yksittdisen matkustajan riski joutua hairién
kohteeksi siten alhainen. Esimerkiksi kansantaloudellisesta ndkdkulmasta katsoen vahainenkin riski
kohdistuessaan suureen matkustajamaaraan merkitsee maarallisesti useampia tapauksia.

4.4.2 Paarata Pasila—Korso

Paaradan juna-asemista erottuvat selkeédsti vuorotarjonnaltaan parhaat Pasila ja Tikkurila, joilla kaikki
I&hijunat pysahtyvét. Pasilassa pysdhtyvat myds muiden lahiliikenneratojen junat. Pasila on vilkas
risteysasema ja itse asemarakennus on monipuolinen palvelukeskittyma. Sen liittyminen kaupunkiym-
paristddn laajan ratapiha-alueen vierelld on ongelmallinen, mutta vilkkaana liikkennepaikkana itse ase-
ma on toimiva ja my®s turvallisuudeltaan hyva. Tikkurilan asema puolestaan liittyy aktiivisesti ymparaoi-
vaan keskusta-alueeseen, vaikkakaan silla ei ole erityisen merkittdvaa asemarakennusta.

Képyla on selvimmin tyépaikka-alueen asema, vaikka Kapyla kaupunginosana tuo mielikuvia puutar-
hakaupungista. Alunperinh&n puutarhakaupunkiaate rakentui ajatukselle noin 10 000 asukkaan satel-
littikaupungista, jonka keskustassa on rautatieasema siihen liittyvine palveluineen. Tata tyyppia paa-
radan varressa edustavat Oulunkyld, Puistola, Hiekkaharju, Koivukyld ja Korso. Pukinmaki sijaitsee
Keha I:n ylapuolella ja palvelee asunto- ja tydpaikka-alueita kehatien molemmin puolin, mutta ei itses-
sddn muodosta mainittavampaa keskusta. Tapanilan asema on my6s palvelukeskittyména vaatima-
ton, samoin Rekola, jotka molemmat palvelevat 1&hinnd ympérdivid pientalovaltaisia asuntoalueita.

Vuorotarjonnaltaan Kapyla, Pukinmaki ja Tapanila ovat muita heikompia; K-junat ohittavat ndméa ase-
mat pysahtymatta. Muut junat pysahtyvat kaikilla asemilla lukuun ottamatta H-, R- ja Z-junia, jotka
pysahtyvat vain Pasilassa ja Tikkurilassa sek& G-junaa, joka pysahtyy vain Pasilassa.

Asemaymparistdjen asukasmaarat ovat keskitasoa tai alhaisia. Kaupunkirakenne on monin paikoin
vélja ja lisdrakentamiseen on monin paikoin mahdollisuuksia. Matkustajaméaaréat ja vuorovali ovat kes-
kitasoa. My6s asema-arviot asettuvat asteikon keskivaiheille.

Asemien sisétilat ovat niukkoja. Yleensa asemilla on suuri laiturikatos seké katetut porras- ja luiskayh-
teydet. Puistolan aseman laituritasolla on kebab-grilli, jonka henkilékunta avaa my6s wc-ovet. Kaikilla
asemilla ei ole minkaanlaista kioskia tai muuta myyntipistetta, mutta aseman Iahistélla on usein kau-
pallisia palveluita. llta-aikaan palveluista ovat avoinna lahinna pizza- ja kebab-myyntipisteet.

P&éradalla matkustaja voi pitkélti odottaa vakiintunutta palvelutasoa hieman kulahtaneessa ymparis-
tossa kayttamistaan liikkennepaikoista riippumatta. Erityisen hienoja kokemuksia ei ole tarjolla, mutta ei
myd&skaan suuria pettymyksia. Kouluarvosanojen keskiarvoksi tuli 7,2; se on ldhes tdsmélleen sama
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kuin kaikkien liikennepaikkojen keskiarvo 7,3. Arvosana on kuitenkin hieman parempi kuin kaikkien
juna-asemien keskiarvo 6,9.

4.4.3 Martinlaakson rata limala—Vantaankoski

Lantistd Vantaata palvelevan radan vilkkain asema on Huopalahti, josta Espoon suunnan rata haarau-
tuu. My6s limalan asema on néille radoille yhteinen, mutta sielld eivét kaikki junat pyséhdy. Huopalah-
desta eteenpéin kulkevat M-junat pysahtyvat kaikilla asemilla.

Huopalahden ymparistdssa on runsaasti asutusta ja aseman yleinen olemus on laadukas. Pienehkd
asemahalli on jaényt hieman sivuun Eliel Saarisen tien alikulkuun ja siihen liittyvan Jokeri-linjan vaih-
topyséakkiin ndhden.

Valtaosa radan asemista sijaitsee omien ldhi6idensé keskustassa. Asemille on myds usein rakennettu
sisétiloja, osin laajojakin, mutta lipunmyynnin ohella muutkin palvelut ovat asemilta enimmékseen
kadonneet. 1970-luvulla rakennetut asemarakennukset edustavat aikakautensa vaatimattomuuteen ja
rationaalisuuteen tahtdavaa estetiikkaa ja ovat lisdksi ajan saatossa kuluneet. Selkeélinjainen beto-
niarkkitehtuuri karsii my®s ajan mittaan lisukkeekseen saamistaan lisédrakennelmista; erilaiset kopperot
ja seinamat estavat havaitsemasta niitdkaan niukkoja esteettisia ansioita, joita asemarakennuksilla ja
niihin liittyvilla siltarakennelmilla paikoin kuitenkin on.

Oman ryhméansé tallékin radalla muodostavat tydpaikka-alueita palvelevat asemat limala ja Vantaan-
koski. Tihedmmin liikenndity ja varustukseltaan parempi [imala on néistd ongelmattomampi, vaikka
kulkureitit asemalle ovat pitkat ja mutkikkaat. Vantaankoski sijaitsee kdytdnndssa keskelld metsaa.

Martinlaakson radan jatkaminen lentokentan suuntaan lisénnee liikennetarjontaa, miké olisi jo radan-
varren asutuksen nakékulmasta perusteltua. Tiiviit puutarhakaupunkiperiaatetta noudattavat asutus-
keskittymét tuovat asemien ympéristoon keskiméaraistd enemman asukkaita, mutta matkustajaméaara
asemilla on vain keskitasoa. Vuorotarjonta on kuitenkin keskimaaraistd heikompi. Maankaytén puoles-
ta junaliikenteellad olisi hyvat edellytykset kasvattaa matkustajamaaria, mikali vuoroja tulisi lisda. Tama
puolestaan rohkaisisi kehittdmaén palveluja asemien nykyisin vajaakayttdisissa liiketiloissa, mika pa-
rantaisi turvallisuutta. Monin paikoin my&s asemien l&histdlld kaupunkirakenne on vélja ja liséraken-
taminen vaikuttaisi hyvinkin mahdolliselta.

Asemien kunto on samantasoinen kuin p&édradalla ja vanhemmilla metroasemilla. Martinlaakso erottuu
joukosta heikoimpana. Rata sijaitsee monin paikoin ympéaristédan korkeammalla, jolloin aseman ym-
paristédn syntyy alikulkutunneleita ja myds rataa kannattavat betonirakenteet ovat hallitsevia element-
tejad kaupunkikuvassa. Radan alla on luonteva paikka liityntapysakéinnille, néilla on usein taipumus
muodostua takapihanomaisiksi, epéviihtyisiksi tiloiksi. N&iden aktivoiminen osaksi kaupunkirakennetta
ja vahintaan niiden ulkoisen ilmeen kohentaminen ovat monin paikoin tarpeellisia.

Mielenkiintoinen yksityiskohta on Myyrméaen asemalla aivan laiturin yhteydessé sijaitseva kerrostalo.
Ratkaisulla voisi olla merkittdva potentiaali muita asemia kehitettdessa. Asukkaiden lasn&olo on omi-
aan ehkadisemaan hairi6ita, ollaanhan laiturilla melkein asukkaiden kotipihalla. Asukkaiden kantaa
asiantilaan ei ole tdssa tutkimuksessa selvitetty.

Malminkartanon asema on erikoinen sijaitessaan tunnelissa. Ratkaisu tarjoaa sadesuojan ja yhdistaa
samalla kallion kahta puolen sijaitsevat asuntoalueet. Teoriassa nokkela ratkaisumalli on kdytanndssa
ongelmallinen: tunneliin muodostuva asemahalli on kylma, kostea ja tuulinen, ja kulkureitit pitkan tun-
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nelin vuoksi rajoitettuja. Mahdollista hairi6td padsee vaistdmaan ainoastaan kallion toiselle puolelle,
lahes kilometrin paahan.

Asemien ymparistdt ovat kaupunginosansa nakoisia, asemat erottuvat kuitenkin harvoin ymparist6aan
parantavina tekijéina. Etenkin Martinlaakson asema on selvasti kaupunkikuvan heikoin lenkki. Martin-
laakso samoin kuin Kannelmé&ki, Myyrmaki ja Louhela ovat jaadneet kunnostamatta resurssien puut-
teen takia.

Rataosuuden asema-arvosanojen keskiarvoksi tuli 6,9, mik&d on hieman alle kaikkien liikennepaikkojen
keskiarvon 7,3. Se on myd&s tdsmaélleen sama kuin kaikkien juna-asemien keskiarvo..

4.4.4 Espoon rata Valimo—MankKi

Espoon suunnan radalla asemien ymparistdjen asukasmaarat ovat yleisesti melko alhaisia, ja matkus-
tajamarat jadvat myods keskitasoa pienemmiksi. Vuorotiheys on kuitenkin hieman parempikin kuin Mar-
tinlaakson radalla ja paaradalla.

Asemista Leppavaara ja Espoo sijaitsevat keskustaymparistdssa. Valimo, Pitdjanmaki ja Kera palvele-
vat ensisijaisesti tydpaikka-alueita. Valimon uusi asema on ymparistéltaan viimeistelty ja laadukas,
Kera taas ymparistoltdan padkaupunkiseudun heikoin. Mankki on &arimainen esimerkki hiljaisesta
asemasta, sen ymparistd on ldhes asumaton eika sielld ole tyépaikkojakaan. Asutusta on pdakaupun-
kiseudun muihin asemiin verrattuna vahintdan keskimaaraisesti Kilossa, Kauniaisissa ja Tuomarilassa,
muualla asutus on vahaisempaa.

Matkustajamé&aria tarkasteltaessa ainoastaan keskusta-asemat Leppévaara ja Espoo seka teollisuus-
alueen Valimo ovat keskimaaraista vilkkaampia. Asemien ominaisuudet vaihtelevat talla rataosalla
keskendan enemman kuin Martinlaakson radalla ja paaradalla, mutta alhainen asukasmaara ja mat-
kustajamaara ovat piirteitd, jotka usein liittyvat ndihin asemiin. Varustukseltaan asemat ovat melko
vaatimattomia, esimerkiksi katokset ovat niukkoja. Ympaéristd on kuitenkin rauhallista ja esimerkiksi
anniskeluravintoloita ei asemien tuntumassa juuri esiinny. Samalla sosiaalinen kontrolli on satunnai-
sempaa kuin vilkkkaammilla asemilla.

Paras palvelutaso on Leppéavaarassa. Leppéavaaran itdpuolisilla asemilla pyséhtyvat vain A- ja L-junat.
A-junat jaavat Leppédvaaraan, jonka l&nsipuolella junat pysahtyvat kaikilla asemilla Kauklahteen saak-
ka. Mankin seisakkeen vuorotiheys on alhaisempi ja samaa tasoa Kirkkonummen pienempien seisak-
keiden kanssa.

Asemien ymparistot eivat useinkaan korostu kaupunkirakenteeltaan hajanaisessa Espoossa samalla
tavoin asumaldhiénsé keskustoina kuin muiden ratojen varsilla. Monien asemien ympéristén maan-
kayttd on yllattavan kehittymaténtd. Asemien potentiaalin hyddyntaminen ei saisi jaada uusien hank-
keiden (kehérata, lansimetro) alle.

Taman rataosuuden asemien keskiarvoksi tuli 6,6; se on juna-asemien keskiarvoa 6,9 hieman alhai-
sempi ja selvésti alle kaikkien tutkittujen liikennepaikkojen keskiarvon 7,3.
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Rikos- ja onnettomuustilastoinnin seka kaytettavyysarvioinnin tulokset on ristiintaulukoitu keskenaan
tavoitteena tunnistaa turvallisuuden ja niiden parantamisen suhteen erityyppiset kohteet. Kuva 21
havainnollistaa lahestymistapaa.

Rikos- ja onnettomuustilastot

Asemien turvalli-
suusarvio

Laadukas

Turvallinen Keskimaardinen VAARALLINEN

Ei aihetta toimenpitei- | Valvontaa parannetaan | Ongelmia ei voida

siin maltillisesti korjata asemia paran-
tamalla, valvontaa

tehostettava  voimak-
kaasti tai aaritapauk-
sissa liikennepaikka
suljettava riskiaikoina

Ei aihetta toimenpitei-

Tutkitaan mahdollisuu-

Kiirehditaan rakenteel-

siin, mutta ftilannetta | det pieniin tdsmakorja- | lisia toimenpiteita
seurattava. uksiin seka valvonnan | olennaisimpien puut-
Tavanomainen tehostamiseen ris- | teiden  kustannuste-
kiaikoina. hokkaaksi  korjaami-
seksi seka paranne-
taan valvontaa.
Kaytettavyyden ja | Asemia kehitetdén | Rakenteelliset  kehit-
viihtyisyyden  paranta- | viihtyisyyden ja turvalli- | tdmistoimet priorisoi-
misessa huolehdittava, | suuden parantamiseksi | daan korkealle ja

PUUTTEELLINEN

ettd turvallisuustekijat
otetaan suunnittelussa
huomioon

toteutetaan  mahdolli-
simman pian korosta-
en turvallisuustekijéita

Asiantuntija-arviot ovat toimineet tdydentévana aineistona.

Kuva 21. Tausta-aineiston ja kdytettdvyysarvioinnin ristiintaulukointi.

Liikennepaikkoja on pyritty vertailemaan eri tekijéiden suhteen. Tarkasteltavia tekij6ita ovat olleet lii-
kennepaikoille maastokartoituksen yhteydessa annetut arvosanat, likennepaikan kavijamaara, poliisin
hélytystehtévien maara, poliisin hélytystehtdvien maéara suhteutettuna kavijamaaraan, asukasmaara
likennepaikkojen ymparistossa seké asuntokunnan tulojen mediaani.

5.1

Asukasmaara

Asukasmaédraa maaritettiin 150 metrin ja 300 metrin séteella likennepaikasta asuvien lukum&aran

perusteella. Asukasmaarat tiedot perustuvat YTV:n SeutuCD’08:n tietoihin. Asukasmaaraa kuvaavas-
sa luvussa painotettiin 150 metrin sateelld asemista asuvien maaraa. Kuva 18 esittdd asukasmaaraa
likennepaikkojen l&heisyydessa. Kuvassa 18 on kadytetty 150 metrin sateelld asuvien maaralla paino-

tettua lukua.
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Kuva 22. Asukasmaéré liikennepaikkojen ldheisyydessé (kuvan luvut on saatu laskemalla yhteen 150 metrin
séteelld ja 300 metrin séteelld asuvien méaérat, jolloin 150 m séteelld asuvien méaéra painottuu néiden tullessa
lasketuiksi kahteen kertaan). (YTV)
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Kuva 23. Liikennepaikoille maastokartoituksessa annettujen arvosana ja asukasmé&aran riippuvuus.
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Kuva 23 kuvaa liikennepaikoille maastokartoituksessa annettujen arvosanojen ja asukasmaarien riip-
puvuutta. Havaitaan, etta likennepaikoille maastokartoituksessa annetut arvosanat olivat sitd parem-
pia, mitd suurempi asukasmaara on tarkastelusateella likennepaikasta. Toisaalta maastokartoitukses-
sa kiinnitettiin nimenomaan huomiota sosiaaliseen kontrolliin liikennepaikoilla.

Sen sijaan poliisin halytystehtavien osalta havaitaan, ettd asukasméaaran ollessa suurempi liikenne-
paikan laheisyydessa myds poliisin halytystehtavid on enemman. Toisaalta sekd Helsingin etté Es-
poon ja Vantaan liikennepaikoista ne, joilla poliisin halytystehtévia oli eniten, eivat ole asukasmaéaral-
tédén suurimmat. Esimerkiksi Pasilassa, jossa vuonna 2008 kirjattiin yli 300 halytystehtévaa, tarkaste-
luetaisyydella liikennepaikasta on melko vahan asukkaita, mutta kdvijdmaarat sen sijaan ovat suuret.
Kuva 24 esittda poliisin hélytystehtdvien maéaran ja asukasmaéran riippuvuuden Helsingin liikennepai-
koilla. Kuva 25 esittda vastaavan riippuvuuden Espoon ja Vantaan liikennepaikkojen osalta.
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Kuva 24. Poliisin hélytystehtdvien méérén ja asukasmd&arén riijppuvuus Helsingin liikennepaikoilla.
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Kuva 25. Poliisin hélytystehtdvien méérén ja asukasmd&arén rijppuvuus Espoon ja Vantaan liikennepaikoilla.
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Kuva 26. Liikennepaikoille annettujen arvosanojen ja vuotuisen kdvijdmé&éaran riippuvuus.
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5.2  Liikennepaikan kavijamaara

Kuva 26 esittda liikennepaikoille maastokartoituksessa annettujen arvosanojen ja k&vijaméaéarien riip-
puvuutta. Liikennepaikoille annettujen arvosanojen havaitaan olevan sitd parempia, mitd enemman
liikennepaikalla on k&vij6itd. Tama selittyy niinikdan sosiaalisella kontrollilla

Sen sijaan poliisin halytystehtdvien maaraa tarkasteltaessa havaitaan, etta likennepaikoilla, joiden
kdvijamaarat ovat suurimmat, poliisin hdlytystehtdvia oli myods kirjattu eniten. Kuva 27 esittda poliisin
héalytystehtéavien maaran ja kavijamaaran riippuvuutta on esitetty Helsingin liikennepaikoilla. Kuva 28
puolestaan esittdd samaa riippuvuutta Espoon ja Vantaan liikkennepaikoilla. Kuva 29 esittaa kavija-
maariin suhteutetun poliisin halytystehtdvamaaran ja kavijamaaran riippuvuutta Helsingin liikennepai-
koilla. Kuva 30 esittdd saman Espoon ja Vantaan liikennepaikkojen osalta.
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Kuva 27. Poliisin hélytystehtdvien méérén ja vuotuisen kévij@méaéran riippuvuus Helsingin liikennepaikoilla.
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Kuva 28. Poliisin hélytystehtdvien méérén ja vuotuisen kdvijdméaérén riippuvuus Espoon ja Vantaan liikennepai-
koilla.

0. D00
£ 0000045 - +
= L )
-
i 0.00004
= -
% 0000035 L
g * ™
§ 000002 —$—»
E *
3 D.EHIES *
) * »
§ 000002 ¥ : .
& #* &

0.000015 B8 *

00000 * * e *
§ .
£ 0000005 *

*
0 i
0 2000000 4000000 6000 000 £000 00010 000 DO 2 000 OO 4 D00 0O E 000 D00 S 000 000
Visotuinen kivijdmaars

Kuva 29. Kévijdméériin suhteutetun poliisin hélytystehtdvdmé&éarén ja kdvijdméérén riippuvuus Helsingin liikenne-
paikoilla.
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Kuva 30. Kévijamaériin suhteutetun poliisin halytystehtdvdmdaéaran ja kdvijaméérén riippuvuus Espoon ja Vantaan
liikennepaikoilla.

5.3 Asuntokunnan tulot

Liikennepaikkojen hairidita esiintyy sitd vahemman, mitd korkeampituloisia asukkaita aseman lahistol-
I& asuu. Tulotason kuvaajana kaytettiin asuntokunnan tulojen mediaania, joka saatiin Eija Rau-
niomaan tekemasta ja Vantaan kaupungin julkaisemasta tutkimuksesta "Kella on, kellé ei? Tulotason
ja tulonjaon kehitys pdakaupunkiseudulla vuodesta 2000 vuoteen 2005”. Tutkimuksessa oli laskettu
mm. asuntokunnan kulutusyksikkdkohtaisesti kaytettdvissa olevia tuloja (luvut €/vuosi) seka pienitu-
loisten osuutta Helsingissa, Espoossa ja Vantaalla pienalueittain. Liikennepaikkojen osalta hyddynnet-
tiin vuoden 2005 tulotietoja. Tarkasteluja varten poimittiin tiedot niilté pienalueilta, joilla tarkasteltavat
liikennepaikat sijaitsivat.

Kuva 31 esittda kavijamaaraan suhteutettujen poliisin halytystehtévien ja asuntokunnan tulojen medi-
aanin riippuvuutta Helsingin liikennepaikoilla.
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Kuva 31. Kavijamaariin suhteutettujen poliisin halytystehtdvien ja asuntokunnan tulojen mediaanin riippuvuus
Helsingin liikennepaikoilla.
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Kuvista 27 ja 28 havaitaan, ettéd k&vijamaériin suhteutettujen poliisin halytystehtdvien maéara véhenee
liikennepaikan ymparistén asuntokuntien tulotason kasvaessa. Toisaalta myds kavijamaarat ovat sita
pienemmat, mitd suurempituloisia asukkaat ovat likennepaikkojen ymparistéssa (Kuva 33). Erot eri
likennepaikkojen suhteen ovat kuitenkin suuria, eika tuloksesta voi vetaa sellaista johtopaatosta, ettéa
vain pienituloiset kayttaisivat raidelikenneasemia. Erot voivat liittya siihenkin, ettd hyvatuloisuuteen
liittyy suurempi asumisvaljyys usein pientaloissa, jolloin aseman lahiymparistdssd on vdhemman po-
tentiaalisia matkustajia.
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Kuva 33. Kéavijdmaddrien riippuvuus asuntokunnan tuloista.

5.4  Poliisin halytystehtavat ja maastokartoituksen arvosanat

Kavijamaariin suhteutettujen poliisin halytystehtavien ja maastokartoituksessa annettujen arvosanojen
riippuvuuden vertailu tuottaa mielenkiintoisia tuloksia. Luontevaa olisi odottaa, etta liikennepaikan
saadessa hyvédn arvosanan maastokartoituksessa, siellda myds riski joutua hairitapahtuman kohteeksi
olisi vahaisempi. Helsingin likennepaikoilla arvosana onkin sitd alhaisempi, mitd suurempi halytystihe-
ys on (Kuva 34). Espoon ja Vantaan liikennepaikkojen osalta trendi nayttéisi olevan hieman péinvas-
tainen (Kuva 31). Trendit ovat kuitenkin hyvin loivia, ja yleisesti voidaan todeta, ettd asemien maasto-
kartoituksessa arvioitu turvallisuustaso néyttéisi olevan melko riippumaton poliisitilastoista tulkittavasta
riskitasosta. Hyvin suunnitellulla ja silmin ndhden turvalliseksi koettavalla asemalla riski joutua hairién
kohteeksi olisi siten jokseenkin yhta suuri tai pieni kuin huonokuntoisella ja syrjaisella likennepaikalla.
Taman ilmién selittdmiseksi tilannetta on tarkasteltava I1ahemmin lahtdasetelmassa hahmotellun tar-
kastelukehikon valossa (Kuva 21).
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Kuva 34. Maastokartoituksissa annetun arvosanan ja kdvijdmé&ériin suhteutettujen poliisin hélytystehtévien riippu-
vuus Helsingin liikennepaikoilla.
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Kuva 35. Maastokartoituksissa annettujen arvosanojen ja kdvijéméériin suhteutettujen poliisin hélytystehtévien
rijppuvuus Espoon ja Vantaan liikennepaikoilla.
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Yhteenveto

Aseman turvallisuutta on vaikea yksiselitteisesti arvioida yhden muuttujan avulla. Tarvitaan
useampia mittareita.

Asemien turvallisuutta ei pidé luokitella pelkdstdan absoluuttisten halytystehtdvamaarien mu-
kaan eika kavijamaariin suhteutettujen halytystehtdvien mukaan. Kumpaakin on perusteltua
kayttaa. Suhteutetun luvun kdytéssé on oltava erityisen varovainen, kun kavijamaarat ovat
pienia.

Tilastot vahvistavat asiantuntijoiden kasityksen, etté tehtdvamaarét ovat suuret sielld, missa
k&vij6itd on paljon.

Helsingissé vilkkaat asemat ovat paasaantoisesti suhteellisesti turvallisia. Espoossa ja Van-
taalla korrelaatio ei ole yhta selkea.

Tulotaso on paasaantdisesti pienempi sielld, missa asemat ovat kavijamaaraltddn suurempia.
Myds halytystehtavien absoluuttinen ja suhteellinen maara on suurempi néilla asemilla.

Asemien arvosanat ovat sitd parempia, mitd suurempia kayttdjamaarat ovat. Sen sijaan ase-
mien arvosanat eivat korreloi suhteellisen turvallisuuden kanssa.
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6 Paatelmia

6.1 Priorisointi asemakategorioittain

Asemat on luokiteltu kunkin edella (luku 2) maaritellyn asemakategorian sisalla sen mukaan, kuinka
kiireelliseksi ndiden sosiaalisen turvallisuuden parantaminen on arvioitu. Lahtékohtana oli luokitella
asemat siten, ettd noin puolet kunkin kategorian asemista olisi luokitukseltaan neutraaleja. Alun perin
oli tarkoitus, etta kiireellisimpaéan luokkaan valittaisiin kustakin kategoriasta noin viidennes. Tarkkailta-
viksi maariteltdvat asemat eivét vaatisi valitdntd huomiota siind maarin kuin kKiireellisiksi luokitellut
asemat, mutta olosuhteiden muuttuessa tilanne saattaa nailld asemilla vaatia toimenpiteita.

Tyén aikana p&adyttiin kuitenkin toisenlaiseen ryhmittelyyn. Luokittelun kuluessa havaittiin, etta liityn-
tdasemien kategoriassa kKiireellisimpaan luokkaan oli halytystehtavatilastojen perusteella tarjolla run-
saastikin asemia, sen sijaan lahidasemista valtaosa vaikutti melko harmittomilta. Liityntdasemissa
kiireellisen luokituksen sai siten useampi asema kuin muissa kategorioissa. Tukea liityntdasemien
korostamiseen muihin ryhmiin ndhden antaa se seikka, etta liityntdasemat ovat osallisena useammis-
sa matkaketjuissa ja monessa tapauksessa oletettavasti niiden heikoimpia lenkkeja. Tall6in yksittéisen
vaihtoaseman turvallisuuden parantamisen vaikutukset voivat heijastua laajallekin koko liikennejarjes-
telméaan.

Cityasemien turvallisuus on hyvalla tolalla, toisaalta suuret kayttajdmaarat puoltavat niiden kehittdmis-
t& mahdollisimman korkeatasoisiksi. Ndiden kohdalla pitdydyttiin alkuperédisessa luokituksessa.

Pienasemien matkustajam&éariin suhteutettaessa ilmenevé turvattomuus ei kdytdnndssa ole suuri on-
gelma, koska kayttdjia ja siten kohtaamistilanteita on vahan.

Teollisuusalueiden asemilla riskit ovat suurempia illalla, jolloin sosiaalinen kontrolli on vahaista; nailla
asemilla taas liikutaan harvoin siihen aikaan. Koska namé eivat edusta valitonta, toimenpiteitéd vaati-
vaa turvattomuutta, vaan pikemminkin teoreettista riskia, maariteltiin ndissa kategorioissa heikoimmat
asemat tarkkailtaviksi. Naiden asemien turvattomuus realisoituu vasta, jos toimintaympéaristé muuttuu
haastavammaksi esimerkiksi uuden maankéytén vuoksi.

Kehittdmistarpeiden priorisointi on siten tehtdva yhtaalta kategorioiden valilld — minka tyyppisia asemia
katsotaan tarkedksi parantaa — ja toisaalta kunkin kategorian sisalla.

6.2 Cityasemat
Kamppi, Kaisaniemi, Hakaniemi, Sérnainen

Vilkas liikenne takaa hyvén sosiaalisen kontrollin seké asemalla ettd sen ympéristéssa. Kaupalliset
palvelut ovat avoinna myéhaankin. Jarjestyshairiéitéd asemilla voi olla paljonkin, mutta suurten matkus-
tajavirtojen ansiosta kayttajamaariin suhteutettu hairidriski on vahainen. Nailla liikennepaikoilla on
syyta kiinnittdd huomiota hairidtapahtumien kokonaismaaréén ja pyrkia alentamaan sita. Hairi6itad on
vahiten Kaisaniemessa ja eniten Sornaisissa. Myds asema-arvioinnissa Sérndinen sai arvosanan 8
muiden yltdessa kiitettavalle tasolle.
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Kiireellinen: Sérnadinen

Asema on vilkas ja perusrakenteeltaan toimiva. Laiturialueen heikkous on sen jakautuminen
kahteen erilliseen halliin, miké vahentaa kontrollia. Tihean vuorovalin ansiosta ongelma on kui-
tenkin vahainen. Laitureilta on uloskaynti vain yhteen suuntaan. Tilannetta parantaisi uusi si-
sdankaynti laitureiden eteldpaasta, joka liittyisi Kallion kaupunkirakenteeseen. Nykyisellaan pai-
kassa on varauloskaynti. Liikenteen ollessa vilkasta ja asutuksen tihedd myds télle sisdénkayn-
nille syntyisi vahvojen matkustajavirtojen ansiosta riittdvé sosiaalisen kontrollin, samalla uusi si-
saankaynti véhentaisi asemahallin ajoittaista ruuhkaisuutta. Toteutuksen mahdollisuuksiin ei
téssa selvityksessé ole otettu kantaa.

Asemabhalli on vilkkaassa kéytdssé ja palvelee hyvin. Kioskin aukioloajan jatkaminen noin tunnil-
la toisi ldsnaoloa liikennéinnin loppuun saakka. Kuluneen asemahallin kunnostus parantaisi viih-
tyvyyttd; aseman runsaan kayttdjamaaran vuoksi kohentaminen vaikuttaisi laajoihin matkustaja-
joukkoihin ja siten nostaisi koko raideliikennejérjestelman julkista kuvaa.

Kadulle johtavat portaikot suljetaan y6ksi alapaastédén; yoén kulkijoilla on siten porrassyvennyk-
seen vapaa paasy. Ovien siirtdminen portaiden ylapaahan parantaisi siisteytta ja toisi myds si-
saankaynnit kaupunkikuvassa paremmin esiin.

Tarkkailtava: Hakaniemi

6.3 Liityntdasemat

Ruoholahti, Herttoniemi, Itdkeskus, Kontula, Mellunmaki, Vuosaari, Pasila, Malmi, Puistola,
Tikkurila, Huopalahti, Myyrmaki, Martinlaakso, Leppédvaara, Espoo

Liityntdasemilla jérjestyshéirididen maara on yleisesti melko suuri. Vilkkaimmilla asemilla matkustaja-
kohtainen riski on kuitenkin vahainen. Asemaymparistét saavat néilld asemilla yleensa hyvia arvosa-
noja liityntdliikenteen tuoman sosiaalisen kontrollin vuoksi. Vilkkaimmilla liikennepaikoilla on my6s
yleensa taksiasema.

Kiireellisimp&an luokkaan on nostettu liikennepaikat, joissa seké hairididen absoluuttinen maara etta
hairididen kokonaismaara suhteutettuna kayttdjamaaran ovat korkeita. Tarkkailtavillakin asemilla n&-
ma arvot ovat vield korkeita, ja neutraaleja tilastolukuja pystyi esittdmaan vain pari asemaa. Kartoituk-
sen arvosanojen joukossa oli enimmakseen hyvia, jopa erinomaisia arvosanoja, mika tassa tapauk-
sessa ilmaisee myos kehittdmispotentiaalia. Kaytetyilla sosiaalista kontrollia korostavilla kriteereilla
arvosana vilkkaalla liityntdasemalla on lahtdkohtaisesti hyva, ja huolellisella toteutuksella on nostetta-
vissa kiitettavalle tasolle.

Kiireelliset: Mellunmiki, Pasila, Tikkurila, Myyrmaéki, Martinlaakso

Mellunmé&en aseman korkea hélytysmaara perustuu osin pdateasemalle ominaisiin hairiihin,
kun matkustajia joudutaan poistamaan junasta. Hairididen méé&ra suhteessa matkustajaméaaériin
on myds korkea. Fyysisiltd ominaisuuksiltaan asema on tavanomainen, ja sen kuluneisuus kor-
jaantunee tata kirjoitettaessa kdynnissa olevassa peruskorjauksessa. Runsaan hairiémaaran
vuoksi sosiaalisen kontrollin parantaminen henkilékunnan lasné&oloa lisddmaélla on tarpeen.
Aseman kioski on olut suljettuna, sen kayttdédnotto parantaisi valvontaa.
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Pasilan asema on ristiriitainen kokonaisuus. Halytysten maara on erittdin korkea, selvasti tutki-
tuista asemista korkein. Toisaalta matkustajaa kohti arvioitu hairiériski on keskimaaraista alhai-
sempi. Liikenne on vilkasta niin raiteilla kuin aseman ymparistésséa, ja sosiaalinen kontrolli on si-
ten erinomainen. Asemakartoituksen tuloksena on taysi kymppi, joskin laiturin pohjoisp&an ali-
kulkukaytévén ja siihen liittyvien yhteyksien taso on merkittédvésti heikompi. Hyva arvosana ker-
too myds sen huolestuttavan seikan, etta fyysisen suunnittelun keinoja on enéa rajallisesti kay-
tettdvissa. Vilkkaalta asemalta on kuitenkin perusteltua vaatia korkeatasoista turvallisuutta.

Tikkurilan aseman tilanne on monelta osin samanlainen kuin Pasilassa. Ymparistdolosuhteil-
taan asema on kiitettava, mutta silla tapahtuu erittdin runsaasti hairidita. Luku on korkea seka
absoluuttisena maéarana ettd kavijamaariin suhteutettuna. Fyysisen suunnittelun keinoin ase-
maa voidaan viela parantaa etenkin pohjoisen asemaymparistdn osalta, mutta on ilmeista, etta
my6s muita keinoja tarvitaan. Tikkurilan asema on Pasilan tapaan tarkea liikennepaikka myés
kaukoliikenteessé ja tarjoaa yhteydet myds lentoasemalle. N&illa velvoitteilla lastattuna aseman
pitaisi pystya tarjoamaan selvasti parempi turvallisuustaso. Keh&radan rakentamisen yhteydes-
sé toteutetaan matkakeskus, missa yhteydessa turvallisuusndkékohdat on otettava huomioon.

Myyrméen aseman hairiomaarat ovat korkeita. Vuorotiheys télla radalla ei ole kovin korkea.
Kehéaradan valmistuminen saattaa lisata junatarjontaa ja kasvattaa matkustajamaaria, ja sita
kautta parantaa turvallisuutta. Ominaisuuksiltaan liikennepaikka on hyvin vaihteleva. Asemahalli
on heikko ja sité tulisikin kohentaa v&hintdén Idhiymparistdnsa tasolle. Aseman ympéristén on-
gelmat liittyvat tapaan, jolla ympéardivat rakennukset kdantavét selkdnsa asemalle ja sen liityn-
tapysakdintialueille; rakenteellisten ongelmien korjaaminen ei ole yksinkertaista ja edellyttda
toimia laajalla alueella ja myds eri toimijoiden kesken. Aseman kiinnostavana piirteena on laitu-
rin yhteydessa oleva kerrostalo, sen toimivuus turvallisuusmielessa on syyté selvittda ja mikali
ratkaisu osoittautuu onnistuneeksi, soveltaa ratkaisua my&s muilla liikennepaikoilla.

Martinlaakson asema on ilmeeltdan poikkeuksellisen heikko. Runsasvékisen asuntoalueen
asema onnistuu heikentdmé&an myds viereisen liityntaliikenneterminaalin kokonaisuutta ja on
kaupungin osan liikennejarjestelméan heikoin lenkki. Vuorotiheys ei ole kovin korkea, samoin
kuin Myyrmé&essa keharadan valmistuminen voi parantaa tilannetta. Tatd ennen asema on pai-
kallaan peruskorjata. Martinlaakson radan kehittdmisesté on laadittu suunnitelma.

Tarkkailtavat: Ruoholahti, Malmi, Puistola

6.4

Lahidasemat

Kulosaari, Siilitie, Myllypuro, Puotila, Rastila, Oulunkyld, Tapanila, Hiekkaharju, Koivukyl4,
Korso, Pohjois-Haaga, Kannelméki, Malminkartano, Louhela, Kilo, Kauniainen, Tuomarila

Tama kategoria on monella tapaa keskimaarainen. Se on ryhmista suurin (17 asemaa) kasittden 35
prosenttia tutkituista asemista. Ympariston asukasmaarat ovat tyypillisesti keskitasoa tutkittujen ase-
mien joukossa, samoin matkustajamaarat. Vuorotarjonta on metroasemilla parempi kuin juna-asemilla.

Asemakartoituksissa tyypillisin arvosana tdman kategorian asemille oli 7-8. Asemien toteutus on siis
kohtuullisen laadukas ja riittdd varmistamaan matkustamisen turvallisuuden tavanomaisissa olosuh-
teissa. Toisaalta tilastojen valossa vaarallisiksi ndyttaytyvét liikennepaikat eivat ole niin tasokkaita,
etteikd parantamiseen olisi kdyttdmattémid mahdollisuuksia.
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Kiireelliset: Oulunkyld, Tapanila, Korso, Kannelmaki, Malminkartano

Oulunkylan asema on tilastojen valossa rauhallinen, mutta kayttdjamaariin nahden riski on
keskimaaraista korkeampi. Asemaympaéristén maankayttdé on valjaa ja sosiaalinen kontrolli hei-
kohkoa. P&akatu Oulunkylantie alittaa radan aseman kohdalla, mutta talle tielle ei ole kulkuyh-
teytta laiturilta. Lilkkennepaikkaa hallitseva vanha asemarakennus ei ole enda junaliikenteen kdy-
téssé ja sen nykyinen olemus vaikutti hieman epamaaraiselta.

Tapanilan asemalla on hairi6ité sinélldan kohtuullisesti, mutta runsaasti kayttajamaaraén nah-
den. Aseman paasisdankaynti on selkea ja hyvin valvottu, pohjoinen asemaympaéristd hieman
syrjdisempi. Aseman ulkoinen olemus ei kuitenkaan selité hairididen yleisyytta.

Korson asemalla on runsaasti poliisitehtavid. Suhteutettuna kavijamaaraan tilanne ei ole huo-
noimpia, kuitenkin keskitasoa heikompi. Asemakartoituksen tulos on heikohko ja johtuu p&aosin
laiturialueen heikosta sosiaalisesta kontrollista. Yhtena yksinkertaisena parantamismahdollisuu-
tena olisi taksiaseman siirto sellaiseen paikkaan, josta on nakdyhteys asemalle.

Kannelmaen runsasvékisen 1&ahién asema on kayttdgjamaaraan suhteutettuna keskimaaraista
riskialttimpi. Aseman viereinen Sitratori on useine ravintoloineen rauhaton. Sillalle korotetun
rautatien rakenteet ovat melko karuja ja ympéaristé muutenkin kaipaa yleistd kohentamista.

Malminkartanon asemalla on héiri6itd melko runsaasti, etenkin suhteutettuna matkustajamé&a-
riin. Tunneliin rakennettu asema on pitkine ja sivustoiltaan suljettuine kulkureitteineen turvalli-
suusmielessa haastava. Ratkaisusta johtuen suuria muutoksia on kuitenkin vaikea toteuttaa.

Tarkkailtavat: Myllypuro, Hiekkaharju, Koivukyla, Pohjois-Haaga

6.5 Tybpaikka-alueiden asemat
Kalasatama, Kéapyla, Pukinméki, llmala, Vantaankoski, Valimo, Pitdjanmaki, Kera

Kartoituksessa tydpaikka-alueiden asemat korostuivat kielteisessa mielessa, silla niiltd puuttuu sosiaa-
linen kontrolli muulloin paitsi ty6- ja tyématkaliikenteen aikoina. Asemilla ja niiden ymparistdssa ei ole
juurikaan palveluita. Tarkasteltavana ajankohtana eli arki-iltana klo 21-22 vuorotarjonta on nailld ase-
milla myds heikko. Tuloksena on usein alhainen kokonaisarvosana. Silloin kun aseman ympéristt on
laajalti tybpaikka-aluetta eika tarvetta muuhun liikkumiseen asemalla ole, ei tdma ole varsinainen on-
gelma. Tasta kertovat my6s halytystehtavatilastot; nailld asemilla vaikuttaa olevan hyvin rauhallista.

Turvallisuusriskeja nailla asemilla esiintyy silloin, kun asemaa kayttavat myés hieman etdampaa tule-
vat asukkaat, mutta aseman lahiympéristdssa ei asutusta tai muuta toimintaa ole. Vahainen ympardi-
va asutus ei tuota vuolaita matkustajavirtoja, enemmankin satunnaisia ja hairi6ille alttiita yksittaisia
kulkijoita.

Koska tésséa kategoriassa tilastotarkastelut eivét paljastaneet erityisen vakavia turvallisuusongelmia,
ainoastaan potentiaalisia uhkia, ei mitddn asemaa ole méaaritelty kiireelliseksi. Tarkkailtaviksi on arvioi-
tu nelja asemaa maastokartoituksessa havaittujen piirteiden perusteella.
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Tarkkailtavat: Kalasatama, Kapyla, Pukinmaki, Pitdgjanmaki

6.6

Kalasataman metroasema palvelee tulevaisuudessa rakennettavaa uutta kaupunginosaa, ja
sen ymparistd muuttuu siten olennaisesti. Asema sijaitsee korkealla maanpinnasta, viereisen
Itavaylan tasolla. Asemalle kuljetaan paaosin hisseilld. Porrasyhteydet jaavét siten valvomatto-
miksi. Ymparistossa ei ole juurikaan asukkaita, tydpaikkoja on jonkin verran. Sosiaalinen kont-
rolli perustuu laiturin osalta ohikulkeviin metrojuniin, ymparistdssa sité on niukasti. Nykytilan-
teessa Kalasataman asema vertautuu muihin teollisuusalueiden asemiin, jatkossa se voi kehit-
tya lahidasemaluokkaan tai jopa cityasemaksi. Tama edellyttdd ympéaristén toiminnoilta moni-
puolisuutta, jolloin sosiaalinen kontrolli syntyy asutuksen ja keskustatoimintojen kautta.

Kéapylan aseman ympérilld on nékbetéisyydelld ainoastaan toimistotaloja. Asutusta on hieman
kauempana, mutta sielld on tarjolla jo muitakin joukkoliikennepalveluja. Asema sijaitsee kallio-
leikkauksessa, ja ndkyméat ymparistdsta ovat niukat. Asemaymparistd on paakatu Panuntien
puolella suhteellisen vilkas ohikulkuliikenteen ansiosta, mutta laiturin toisessa péaéssa kulkureitit
ovat valvomattomia. Matkustajamaarat ovat vahaisia. Sosiaalisen kontrollin lisddmiseen ei ole
juurikaan keinoja aseman ymparistdn ollessa kaytanndssa tdyteen rakennettu, kevyen liiken-
teen yhteyksien voimakkaampi ohjaaminen aseman sivuitse voisi olla yksi mahdollisuus.

Pitdjanméden aseman lahiymparistéssa on teollisuutta sekd vanhan asemapuiston takana hie-
man asutusta. Asemalaiturille ei nde ymparistostd, aseman I&histélld vilkasliikenteiset tiet tuovat
turvallisuutta. Pitdjdnmaentien bussiyhteydet tarjoavat vaihtoehdon harvoin kulkevalle junalle.
Matkustajamaarat ovat vahaisia.

Pukinméden aseman ymparistéssa on jonkin verran tydpaikkoja mutta myds asuntoalueita. Valit-
tomasta asemaymparistdsta suuren osan potentiaalista rakennusmaata vie Keha |, joka alittaa
radan aseman kohdalla. Aseman heikkoutena onkin laiturialue, jota liikennemelu vaivaa ja jonka
katosrakenteet ovat turvallisuusnékékulmasta ep&donnistuneet. Asemaympaéristdssa kontrollia
parantaa aina auki oleva huoltoasema.

Pienasemat

Rekola, Makkyla, Koivuhovi, Kauklahti, Mankki

Pienasemien ymparistéssa asutus on hyvin valjaa, eika liikennetarve oikeastaan perustele raskasta
raideliikennetta. Tulevaisuudessa naiden asemien ympéristd muuttunee uuden rakentamisen kautta,
jolloin my®6s turvallisuustilanne on arvioitava uudelleen. Nykyisellddn asemat saavat niukan sosiaali-
sen kontrollin ja heikon varustetason vuoksi tarkastelussa heikkoja arvosanoja. Hairi6itd on maaréalli-
sesti vahan, mutta suhteessa matkustajamaariin halytysluvut ovat paikoin korkeahkoja. Sosiaalisen
kontrollin toteuttamiseen toimiva malli on esimerkiksi Rekolassa, jossa omakotialue yltda kdytdnndssa
aseman portille. Tdss&k&an ryhmdassa ei katsottu tarpeelliseksi antaa kiireellisté luokitusta millek&an
asemalle. Tarkkailtavaksi maariteltiin Kauklahden asema.

Tarkkailtava: Kauklahti

Kauklahden asemalla on melko paljon hairi6itd. Vuoden 2006 asuntomessualue sijaitsee ase-
man laheisyydessa, mutta muutoin asutus on vahaista ja suuri osa aluetta on peltoa tai metsaa.
Rakentamismahdollisuuksia aseman ympéristdéssa on runsaasti. Asemakartoituksen perusteella
asema on keskitasoa vastaten hyvinkin tavanomaista lahidasemaa.
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7 Jatkotoimenpiteet

Tyon jatkotoimenpiteiksi ehdotetaan seuraavia:

= Halytystehtavid on asemilla paljon ja siten tyd osoittikin, ettd aseman turvallisuus on keskei-
nen asia ja sen tulee olla esilld myos jatkossa HSL:n tydskentelyssa.

= Tilastoinnin jatkuvuus ja halytysten seuranta on térkeda. Todennédkdisesti aineisto on jatkossa
helpommin keréttavissa, kun Helsingin, Espoon ja Vantaan poliisien halytystehtavat ovat sa-
massa jarjestelmassa.

= Tybssé on nostettu esille erityyppisid asemia. Jatkotoimenpiteiden osalta asemien ominaispiir-
teet on selvitettava yksityiskohtaisemmin, jolloin on mahdollista tunnistaa ongelmat ja niiden
taustalla olevat tekijét seké laatia konkreettisia toimenpiteitd turvallisuustilanteen kehittami-
seksi.
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Liitteet

Liite 1 Asemakohtaiset turvallisuusarviot

Liite 2 Paikaupunkiseudun rautatieasemien vastuujako



LIITE: Asemakohtaiset turvallisuusarviot

Turvallisuusmittari

Graafinen asteikko ilmaisee mitatun suureen suhteessa muihin asemiin. Esimerkiksi yksi pallo merkit-
see aseman kuuluvan heikoimpaan viidennekseen, nelja palloa toiseksi parhaaseen. Kaikissa astei-
koissa suurempi maaré palloja merkitsee parempaa tasoa.

Halytysmaaraa kuvaava luku on punainen, jos asema kuuluu eniten halytyksid omanneeseen viiden-
nekseen ja keltainen, jos asema kuuluu toiseksi eniten halytyksia omanneeseen viidennekseen. Es-
poon ja Vantaan Helsinkiin ndhden poikkeavalta ajanjaksolta saadut tiedot on skaalattu siten, etta
sekd Helsingin ettd Espoon/Vantaan asemilta lasketut halytysmaarien keskiarvot ovat samat.

Hairiéttdmyysarvo on saatu halytystehtdvien maarastd matkustajaa kohden siten. Se viidennes ase-
mista, joilla tdma luku on suurin, saa yhden pallon ja seikkaa korostetaan punaisella varilla. Toiseksi
eniten kavijakohtaisia halytyksid saanut asema saa kaksi palloa ja tehostevérina on keltainen.
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Ruoholahti

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Laiturihallit ovat erillisid kallioluolia, jotka avara sisdantulohalli yhdistaa toisiinsa.
H-kirjainta muistuttavan laiturialueen paat ovat umpikujia lukuun ottamatta yhté sakaraa, josta on his-
siyhteys asemahalliin. Yleisilme on siisti. Yleisarvosana 9.

Asemabhalli

Asemahalli on pieni, mutta muodoiltaan selkea. Halli liittyy viereiseen liiketilaan, jossa kioski on avoin-
na klo 21.30 saakka. Asemahallin kioski sulkeutuu klo 20. Asemahalli avautuu lasiseinan kautta vierei-
selle Itdmerenkadulle, jossa on taksiasema. Yleisarvosana 9.

Asemaymparistd

Itdmerenkadulla on melko vilkas liikenne, raitiovaunu 8:n pysékki (12 vuoroa/h) ja taksiasema. Metro-
aseman naapurina on hampurilaisravintola, joka on auki klo 23 saakka. Metroaseman kohdalla ltdme-
renkadusta erkaneva ltdmerenkuja on intiimi kdvelykatu, jonka varrella on useita anniskeluravintoloita.
Yleisarvosana 10.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 9.
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Kamppi

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Laiturihallit ovat erillisid, todella avaria kallioluolia, jotka yhdistyvat toisiinsa levein
yhdyskéaytavin. Poistumismahdollisuus on molemmista péaista. Laiturihallit ovat materiaaleiltaan vii-
meisteltyja ja siisteja. Yleisarvosana 10.

Lantinen asemahalli

Materiaaleiltaan laadukas asemabhalli on iimeeltdan ja palveluiltaan vaatimaton. Selkedssa hallissa ei
ole katvepaikkoja, mutta ympéristosta ei nde sisélle. Hallin kioski on avoinna klo 22.15 saakka. Ase-
mahalli on kohtalaisen siisti, mutta rakennuksessa alkaa ika naky3. Yleisarvosana 8.

Lantinen asemaymparisto

Asemarakennuksen ympéristd on jaényt sivuun Kampin alueen viimeaikaisesta kehityksesté. Salo-
monkadun katutila on vélja ja kaytéltaan vaikeasti hahmottuva. Ympariston sosiaalinen kontrolli on
erinomainen vilkkaiden katujen, taksiaseman, sivuavan joukkoliikenteen (Fredrikinkatu 10 vuoroa/

h, Runeberginkatu 10 vuoroa/h) sekd aamuviiteen avoinna olevan hampurilaisravintolan ansiosta..
Yleisarvosana 8.

Itdinen asemahalli/asemaymparistd (Kampin kauppakeskus)

Metroaseman liukuportaat nousevat suoraan kauppakeskukseen ja lansisuunnan bussien terminaa-
liin (10 1ahtéa/h). Hallissa on myymaloita ja pikaruokapaikkoja. Ruokakauppa ja monet pikaruokapai-
kat sulkeutuvat klo 22, bussiterminaalin deli on avoinna klo 02 saakka. Halli on erittdin siisti. Yleisar-
vosana 10.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 10

Mahdollisuudet parantamiseen

— lantisen asemahallin ja sen ymparistén kunnostaminen
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Kaisaniemi

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h (tarkasteltu yhteen suuntaan, koska kumpikin laituri on omassa tunnelissaan).
Uloskaynti on vain toisessa paassa laituria. Laiturihalli on ilmeeltéd&n viimeistelty ja siisti. Liukuportai-
den alapaassa peilaava katto avartaa ahdasta tilaa optisesti. Yleisarvosana 8.

Asemahalli

Liukuportaat nousevat asemahalliin, joka sijoittuu Kaisaniemenkadun alle. Hallissa on monipuolinen
palveluvarustus, liikkeet sulkeutuvat kuitenkin viimeistaan klo 21. Tila on ostoskeskustasoisesti raken-
nettu ja siisti. Halli jatkuu jalankulkutunnelina Vuorikadun alla aina Yliopistonkadulle saakka. Tunnelis-
sa ei ole palveluita tai valvontaa, mutta jalankulkijoita on asemahallissa ja tunnelissa melko runsaas-
ti. Yleisarvosana9.

Pohjoinen asemaympaérist6é (Kaisaniemenkatu)

Asemahallista on useita uloskaynteja kadulle, ndistd monet ovat ahtaita ja mutkikkaita porraskaytavia.
Kadulla on erittdin vilkas joukkoliikenne busseineen ja raitiovaunuineen. Taksiasemaa ei ole eika saat-
tajalle pysakoéintimahdollisuutta. Aseman vie-ressa on pysakoéintilaitos. Lahistélla on useita ravintoloi-
ta, l14histon kerrostalot ovat p&éosin toimistoja. Yleisarvosana 9.

Eteldinen asemaymparisté (Yliopistonkatu)

Yliopistonkatu on liikenteeltdan melko hiljainen, ja metron sisdankaynnin kohdalla sosiaalinen kontrol-
li perustuu suurelta osin metron kayttdjiin. Vastapaata on hotelli Helsinki ravintoloineen. Yleisarvosa-
na 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 9.

Mahdollisuudet parantamiseen

— laiturihallien liittdminen toisiinsa mahdollisimman avarin yhdyskaytavin
— asemabhallin palveluiden aukioloaikojen pidentaminen
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Hakaniemi

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Kaarikattoinen halli on tilana selked. Poistuminen on mahdollista kahteen suun-
taan avarien portaikkojen kautta. Pohjoinen portaikko rajaa taakseen osan laiturista, muuten nakyméat
ovat esteettomat. Ikdisekseen asemahalli on hyvassé kunnossa. Yleisarvosana 9.

Eteldinen asemahalli

Asemahalli levittaytyy Siltasaarenkadun alle. Keskella oleva pyored rakennelma peittdd nakymia. Hal-
lissa on useita kauppaliikkeitd, jotka sulkeutuvat alkuillasta. Kioski sulkeutuu viimeisena klo 21. Hallis-
ta on kulku HKL:n valvomoon; tété ei tuoda ymparistdssa nakyville. Kunto ja siisteys ovat hyvid. Ym-
pyrataloon johtavassa tunnelissa sosiaalinen kontrolli on muita alueita heikompi. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaymparistd (Hakaniemen tori)

Portaat nousevat torille, jossa liikenne on vilkasta. Liikkeet sulkeutuvat varhain. Bussi- ja raitiovaunu-
pysékeilla on runsaasti liikennettd, ja ympyréatalon vieressa on taksiasema. Yleisarvosana 9.

Pohjoinen asemabhalli

Pienehké asemahalli on selkeé ja ndkymat esteettémia. Portaikot katutasolle ovat hieman sokkeloiset.
Hallin kioski suljetaan jo klo 18. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparist6 (Siltasaarenkatu)

Sivuavilla kaduilla on kohtuullisen vilkas liikenne. Siltasaarenkadun varressa on lukuisia kahviloita ja
pikaruokapaikkoja, jotka ovat avoinna klo 22—02 saakka.. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 9

Mahdollisuudet parantamiseen

— etelaisen hallin keskella olevan rakennelman poistaminen tai avaaminen
— kioskien aukioloaikojen pidentaminen
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Sornéainen

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Kummallekin laiturille on oma, erillinen hallinsa, jotka yhdistyvét laitureiden poh-
joispaassé, josta on edelleen kaynti liukuportaita asemahalliin. Aseman ilme on vanhahtava ja kaytos-
sa patinoitunut, mutta siisti. Yleisarvosana 8.

Asemabhalli

Asemahalli on laaja kdytavaverkosto, joka yltda Helsinginkadulta Hdmeentien toiselle puolelle. Hal-
lissa on useita liikkeitd, joista R-kioski on pisimpé&én auki (klo 22). Liikkeet keskittyvat metroaseman
paahan, Hameentien puoleinen paa on vailla lasna olevaa henkilbkuntaa. Hdmeentien paan kapeat
porraskuilut kadulle ovat ankeita ja usein epasiistejd. Runsaine uloskdynteineen asemabhalli tarjoaa lu-
kuisia vaihtoehtoisia poistumisreitteja. Yleisarvosana 8.

Itdinen asemaymparisté (Hameentie)

Vilkas paakatu tarjoaa ohikulkijoiden ansiosta sosiaalista kontrollia. My&s joukkoliikenne on vilkasta.
Palveluja ei illalla ole yhta videovuokraamoa lukuun ottamatta (avoinna klo 23 saakka). Yleisarvosa-
na 8.

Lantinen asemaymparist6 (Helsinginkatu)

Aseman pédasisaankaynnin ymparistd on rauhattoman maineessa. Ravintoloita on l&hiympéristdssa
lukuisia. Aseman vieressa on taksiasema. Helsinginkadun liikenne on vilkasta, rakenteiltaan umpinai-
sen metroaseman takainen aukio on katveessa ja sieltd valitén sosiaalinen kontrolli puuttuu. Yleisar-
vosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— metroaseman paasisddnkaynnin uudistaminen avarammaksi

— kapeiden porraskuilujen ovien siirtdminen portaan alapdésta katutasolle parantaisi niiden siisteytta
— asemabhallin ja laiturialueen yleinen kunnostus

— erillisten laiturihallien yhteisen alueen laajentaminen

— uusi sisdankaynti laitureiden etelapaasta Pengerkadun suuntaan
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Kalasatama

Asemalaituri

Asemahalli sijaitsee ymparistédnsa nédhden korkealla. Itédvayla kulkee vierelld, nopean liikenteen
vuoksi se ei tuo sosiaalista kontrollia, mutta aiheuttaa melua laiturin lasiseinista ja katoksesta huoli-
matta. Kaikuva halli on meluisa, mutta suojattu tuulelta. Uloskaytévia on yksi, pdassa on vain varatiet.
Asemalaituri on ilmeeltddn moderni ja siisti. Yleisarvosana 8.

Asemahalli

Asemahalli kasittdd maantasohallin, toisen kerroksen tasolla olevan yhdyskaytavén radan ali sekd
portaikot. Suojaisat tilat ovat sokkeloinen kokonaisuus; matkustajat kayttavat padosin hisseja, jolloin
portaikot ovat autiona. Yleisarvosana 6.

Asemaymparistd

Ympéristd on liikenteen leimaama ja epaviihtyisd. Rakennuskanta on toimistoja, asutusta ei ole. Saat-
topaikat puuttuvat, samoin kaikki palvelut. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— portaikon vélitasanteiden liittdminen ympariston maankaytdn tuottamiin mahdollisiin uusiin kulku-
reitteihin 2. kerroksen tasolla

— alueen yleinen aktivoituminen ja palveluiden syntyminen entiselle satama-alueelle
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Kulosaari

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Laiturille on kulku vain toisesta paasta. Katokset ovat runsaat ja seindmét suojaa-
vat tuulelta ja osin myds Itavaylan melulta. Laiturialueelle ei nde ympaéristdsta. Alkuperaiset laiturira-
kenteet ovat hieman kuluneita eik& laituri ole kovin siisti. Yleisarvosana 8.

Asemahalli

Asemahalli on pieni ja sijaitsee alikulkutunnelin kupeessa. Hallissa on kioski, joka suljetaan klo 21.
Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparisto

Ymparistd on rauhallisen puistomainen, asuinrakennuksia on kadun toisella puolella. Ohikulkuliikenne
on hiljaista. Bussiliikennetta ei ole. Alueella on liityntapysakdintipaikkoja. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaymparistd

Alikulku johtaa erittdin pitkan, It&dvéylan alittavan tunnelin kautta puistoon. Tunneli on harmaata beto-
nia ja huonokuntoinen. Sita on elavditetty koululaisten taideteoksin (v. 2007). Hiljaiselta kadulta on na-
kyvyys osalle puistoa, mutta ei tunneliin. Bussiliikennetté ei ole. Lahistdn kerrostaloista on rajoitettu
nakyvyys alueelle. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8.

Mahdollisuudet parantamiseen

— asuntorakentaminen aseman ldheisyydessa lisdisi kontrollia
— kioskin aukioloajan jatkaminen

— vaistdreitin rakentaminen laiturin toiseen paahén
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Herttoniemi

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Laiturille ei nde ympéristdsta. Portaat ja tekniset tilat peittavat nakyvyytta laiturialu-
een eri osien vélilla. Asema on suojaisa, mutta ajan saatossa kulunut ja osin epasiisti. Laituri jatkuu
jonkin matkaa tunnelina eteldiseen uloskayntiin. Yleisarvosana 8.

Asemahalli

Asemabhallin keskelld on umpiseindinen kioski, joka estdd nakyvyyden hallin eri osista toiseen. My&s-
k&dan ymparistosta ei nde sisalle terasverkolla suojattujen ikkunoiden Iapi. Kioski on avoinna klo 22.30
saakka, mutta siité ei nde kuin osaan hallista. Yleisarvosana 8.

[tédinen asemaymparist6 (bussiterminaali)

Liityntaliikennetta on runsaasti, 40 vuoroa/h. Ohikulkuliikenne on muutenkin vilkasta. Nakyvyytta on
myds ympdristén asunnoista. Alueella on yksi ravintola. Kaupunkikuva on liikkennepainotteinen eikd
erityisen siisti. Metroaseman ymparilld on avointa tilaa, joka houkuttelee laitapuolen vékea. Asemalla
on kuljettajien taukotila, mutta peililasi-ikkunat eivat luo mielikuvaa valvonnasta. Yleisarvosana 9.

Lantinen asemaymparistd (K-Hertta)

Alueella on jdénteitd vanhoista ajoradoista, ja laaja asfalttikenttd vaikuttaa ankealta. Kaupan edes-
s& on alkoholin nauttimiskielto, mika ohjaa tata toimintaa metroaseman sisdankaynnin Idhelle. Alue on
kuitenkin kadulta selkeasti nékyvisséd. Taksiasema sijaitsee my6s vieressé. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen
— asemaa ollaan jo uudistamassa kokonaisuutena

— merkittdvimmat puutteet perustuvat katvealueisiin laiturialueella ja asemahallissa, vilkas liikenne
tuo itsessdén voimakkaan valvonnan
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Siilitie

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Laituri on kokonaisuudessaan katettu. Toisella sivulla on kallioseindma, toisella la-
siseind, joka on maalattu harmaaksi téhryjen vuoksi. Rakenteet eivat rajoita nakyvyytta laiturialueella.
Asemalaiturille ei nde ymparistdsta. Laiturille kulku on vain sen toisesta paasta. Kunto on valttava ja
siisteys osin tasta johtuen heikohko. Yleisarvosana 8.

Asemabhalli

Pieni asemahalli sijaitsee laiturin paéssa. Siella on kioski, avoinna klo 20 saakka, sekéa jonkin verran
katvepaikkoja. Yleisarvosana 7.

Asemaymparisto

Asema sijaitsee pienelld liityntapysakdintiin kdytettavalla aukiolla. Kaupunkimaisemaa hallitsevat met-
ron ja Itédvaylan sillat, muutoin miljéd on 1950-luvulle tyypillistad kerrostaloaluetta. Liityntdpysakeilla on
7 vuoroa/h. Pydrépysakdinti on katvepaikassa metroaseman portaiden alla. Asunnoista on nakyvyys
alueelle, samoin sivuavilta, melko vilkkailta kaduilta. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— yleinen siistiminen

— kioskin aukioloajan pidentadminen

— uloskaynnin jarjestdminen laiturin toiseen paahén
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ltikeskus

Asemalaituri

Junia 24 vuoroa/h. Laitureille ei ndy ympéristosta. Sisddnkaynteja on kaksi, I&ntinen bussiterminaaliin
ja itdinen kauppakeskukseen ja Tallinnanaukiolle. Laitureilta nousevat porrasrakenteet aiheuttavat né-
kemaesteitd osassa laiturialuetta. Halli antaa tummasé&vyisena ja muodoltaan laakean matalana ha-
maran vaikutelman. Kunto ja siisteys ovat tyydyttavia. Yleisarvosana 8.

Asemahalli

Halliin on heikko nékyvyys ulkopuolelta. Avarassa ja selkedssé hallissa on yksittaisia katvepaikkoja.
Liikennelaitoksen palvelupiste on auki vain péivisin, hallin kioski sulkeutuu klo 22. Halli on tyydyttavés-
sd kunnossa ja yleisilmeeltdan siisti. Yleisarvosana 9.

Lantinen asemaympéristd (bussiterminaali)

Metroaseman ymparilld on bussiterminaali (14 1&ht6&/h), jonka yhteydessa on taksiasema. Aukion lai-
dalla sijaitsee poliisiasema. Ympaéristén ilme on melko ankea. Saattoliikenne ei padase terminaalialu-
eelle. Pysdkainti on hallissa, johon on kdynti myds suoraan idan suunnan metrolaiturilta. Aukiolla on
ravintoloita, alueen siisteys on valttdva. Yleisarvosana 9.

[tdinen asemaymparistd (Tallinnanaukio)

Tallinnanaukion ymparist6 on liikerakennuksia. Paakaduilta nédkyvyys on heikko ja jalankulkuliiken-

ne aukion poikki on liikkeiden sulkemisajan jalkeen melko vahéista ja perustuu lahinna joukkoliikenne-
matkustajiin. Alueella on useita ravintoloita. Aukiota ympardiva rakennuskanta on 1980-luvulta, mutta
aukion korjaustoimet ovat kohentaneet ympérist6a ja torin ilme on siistiytynyt. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— laiturihallin ilmeen kohentaminen ja avartaminen
— bussiterminaalin ilmeen kohentaminen
— Tallinnanaukion sosiaalisen kontrollin heikkous iltaisin vaatii huomiota
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Myllypuro

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Laituri sijoittuu ratakuiluun, se on siten hyvin suojainen, mutta siihen ei juurikaan
nae ymparistosta. Laituri on kokonaisuudessaan katettu ja sen osien valilld on hyva nakyvyys. Kunto
ja siisteys ovat valttavalla tasolla. Molemmista laiturin paista on uloskaynti. Yleisarvosana 8.

Asemahalli

Lapikuljettava asemahalli sijaitsee katutasolla, laituritason ylapuolella eteldisen sisdankdynnin yhte-
ydessa. Ymparistosta ei nde asemahalliin, hallissa ei ole katvepaikkoja. Hallissa on kioski, joka on
avoinna kello 22 saakka. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaymparistd

Aseman vieressa on liikkuntakeskus Liikuntamylly, joka on avoinna kello 22 saakka. Myllypuroa kierta-
va kokoojakatu Myllypurontie sivuaa asema-aukiota, kadun toisella puolella on taksiasema. Noin 100
m etdisyydelld on Myllypuron ostoskeskus, jossa on lukuisia anniskeluravintoloita. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparisto

Laiturilta nousee portaikko kadunvarteen. Paikalla ei ole palveluja. Sosiaalisesta kontrollista vastaa
kokoojakadun liikenne ja asuintalo noin 50 metrin etéisyydelld. Reitti portaikon ja sillan kautta on jon-
kin verran sokkeloinen, kunto ja siisteys valttavia. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8.

Mahdollisuudet parantamiseen

— aseman kunnostaminen kauttaaltaan viihtyisyyden parantamiseksi
— nékyvyyden parantaminen pohjoisessa portaikossa ja asemahallissa
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Kontula

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Laiturihalli sijaitsee katutason alapuolella kiintedsti ostoskeskukseen liittyvana. Lai-
turille ei nde ymparistosta. Portaat nousevat laiturin molemmista paista, ja liséksi laiturille on raken-
nettu vastikdan uusi uloskaynti ldhes sen keskivaiheille. Kaksi lantistd portaikkoa sulkevat nédkymia
laiturin eri osien valilla. Halli on suojainen, mutta melko kulunut. Yleisarvosana 7.

Itdinen asemanhalli ja asemaymparistd

Asemahallissa on kioski (sulkeutuu klo 21) ja siitd on my&s yhteys viereiseen elintarvikelilkkkeeseen.
Ulkoa ei nde halliin, mutta itse halli on selkea eika siiné ole katveita. Hissi sijoittuu hankalasti keskelle
laiturille johtavaa kulkuvaylaa. Halli on uusittu dskettdin ja se on valoisa ja viihtyisa. Uloskaynti johtaa
ostoskeskuksen jalankulkukaytaville, joiden varsilla on lukuisia ravintoloita. Yleisarvosana 8.

Lantinen asemahalli ja asemaymparist6

Portaikko nousee Kontulankaaren laidalla sijaitsevaan lasiseindiseen asemahalliin, jonne ulkoa on
hyva nakyvyys. Viereinen kioski sulkeutuu klo 21, I&heinen pizzataksi klo 22. Kontulankaarella on vil-
kas ohikulkuliikenne. Kontulankaaren toisella puolella on vanha sisdénkaynti, jossa keskelle sijoitettu
hissi luo katvealueita ja lisdd ahtautta. Vanhan sisdénkaynnin tuntumassa on pieni bussiterminaali (12
vuoroa/h), jonka kioski on suljettu (oli ennen auki klo 24 saakka). Kioski on huonokuntoinen ja téhritty.
Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— kioskien aukioloajan jatkaminen
— asemalaiturin optinen avartaminen

— vanhan lantisen sisddnkaynnin parantaminen ja mahdollinen siirto ldnnemmaksi liittyen samanai-
kaiseen sosiaalista kontrollia lisddvaan asuntorakentamiseen metroradan ja Keinulaudantien var-
rella nykyisen bussiterminaalin ja liityntapysakdinnin alueella
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Mellunmaéki

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Asema sijoittuu rinteeseen siten, ettd sen I&ntinen pdd on maanpinnan ylapuolella

ja itéinen alapuolella. Poistuminen on mahdollista laiturin molemmista paista. Laiturihalli on katettu ja

suojattu pddosin lasiseinin. Rakenteet mahdollistavat hyvan nakyvyyden pitkin laituria, mutta ulkopuo-
lelta ei laiturille nde. Halli on pinnoiltaan hieman kulunut. Yleisarvosana 8.

Lantinen asemahalli ja asemaymparist6

Laiturilta laskeudutaan portaat pieneen, hieman ransistyneeseen asemahalliin, jossa on ollut kioski.
Kioski on nyt suljettu. Nakyvyys ymparistdsta asemahalliin on heikko. Aseman edustalla on taksiase-
ma ja vilkas bussiterminaali, 20 vuoroa/tunti. Saattoliikenne ei padse asemalle. Aukiota reunustavat
kaupunginosan kokoojakadut seké liikerakennukset kauppa ja ravintola seké paivékoti. Aukion gril-
likioski on auki kahteen. Ymparistd on arkkitehtuuriltaan ankeahko. Kesélld 2009 metroasemalla on
kaynnistynyt peruskorjaus, jossa asemahalli ja kioski uudistetaan taysin. Yleisarvosana 8.

[tdinen asemahalli ja asemaymparisto

Laiturilta noustaan portaat asemahalliin, josta on k&ynti parturiin seka l&hikauppaan ja kioskiin, jotka
ovat auki klo 21 saakka. Laheisen kerrostalon alakerrassa on yksi ravintola seka pikkuliikkeita. Ase-
mabhallin ympéristd on jalankulkualuetta, jonka ymparillé on kerrostaloja. Aivan aseman edessé on las-
ten leikkipaikka. Ymparistd vaikuttaa kodikkaalta ja korkeuserojen ansiosta ilmeikk&altéd. Rakennus-
kannasta metroasema erottuu muita huonokuntoisempana ja ankeana. Yleisarvosana 9.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— kaynnistetty peruskorjaus luo kohentanee metroaseman ulkoisrta ilmetta ja voi luoda edellytyksia
parantaa myds palveluja esim. kioskimyynnin kautta
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Puotila

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Asemahalli on maan alla, yksi sivu avautuu likaantuneiden ikkunoiden kautta vie-
reiselle kevyen liikenteen vaylalle. Pilarit ovat melko jareitd. Kunto on kohtuullinen. Tila on kuitenkin
suojaisa. Yleisarvosana 8.

Asemabhalli

Laiturilta noustaan lapikuljettavaan pieneen asemahallin, johon ei juuri nde ympéristésta. Hallissa ole-
va kioski sulkeutuu klo 21. Siséatilassa on katvepaikkoja. Suojaisuus ja siisteys voi kdantya heikkou-
deksi katvepaikkojen ja véhaisen kontrollin vuoksi. Yleisarvosana 6.

[tdinen asemaymparisto

Asemabhalli sijaitsee asuinkorttelin ja koulun vieressa. Autoliikennetta ei ole liityntdpysakaintia lukuun
ottamatta. Ymparist6 on siisti. Yleisarvosana 8.

Lantinen asemaymparistd

Portaat johtavat pieneen sisdankayntihalliin, jossa ei ole palveluja. Asema sijaitsee nykyiselldén auto-
maattiasemaksi muuttuneen huoltamon takapihalla, pysakdintialueen vieressa. Uusi Prisma-market
on noin 250 metrin paassa. Viereisille kaduille on matkaa noin 60—-70 metrid. Saattoliikenne sujuu ja
pydrépaikkoja on. L&himmat asunnot ovat melko kaukana, yli 100 m etdisyydella. Ympéristé on avoin
ja keskeneréinen. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— maankaytdn uudistuminen lantisen sisdénkaynnin ymparistdssa

— likaantuneen lasiseindn puhdistaminen tai poistaminen kevytliikennevaylan ja asemahallin vélista
nakdyhteyden avaamiseksi

— asemabhallin turvallisuussaneeraus oleskeluun houkuttavien katvepaikkojen poistamiseksi, kioskin
aukioloajan jatkaminen
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Rastila

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Koko laiturialue on lasikatteinen. Toinen sivusta on avoin, toinen on kallioseindma.
Lasiseindn takana on kevyen liikenteen vayla. Laiturille ei juurikaan nde ympéristdsta. Laiturialueen
ilme on miellyttdva, se on hyvin s&alta suojattu ja siisteys hyva. Yleisarvosana 7.

Asemabhalli

Asemabhalliin noustaan portaita laituritasolta. N&kyvyys lasiseindiseen halliin on ymparistosté hyva,
eika katveita ole. Hallissa on kebabkioski, joka on avoinna klo 22 saakka. Halli on suojaisa ja iimeel-
tdan laadukas seka siisti. Yleisarvosana 10.

Lantinen asemaymparistd

Asema sijaitsee sita kiertavien katujen keskella. Kaduilla on bussipysékkejd, (1 vuoro/h). Saattopaik-
koja ei ole, mutta hiljaiset pysékit sopivat tdhan kayttéon. Polkupydrapaikat on katettu. Sosiaalista
kontrollia tuo ohiajavan liikenteen ohella asemahallin kebab-kioski seké viereinen ABC Deli-huoltamo,
joka on avoinna 6-24. Yleisarvosana 9.

[tdinen asemaymparisto

Portaat nousevat metroradan ylittédvélle jalankulkusillalle. Varsinaisia saattopaikkoja ei ole, polkupy®-
répaikat ovat kattamattomia. Reitit ovat selkeitd, ja [&hidGnmainen ympéristd siisti. L&himmat asunnot
ovat noin 60 m etaisyydella. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— lasnaolon lisddminen laiturialueella, mikd kdytdnnossa lienee mahdollista vain vuorovalia tihenta-
malla

— itaisessd asemaymparistdssa pienimuotoinen asuntorakentaminen metroradan ja Retkeilijantien
vélissa
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Vuosaari

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Laiturihalli on kokonaisuudessaan katettu lasilla ja suojattu verkkoseinin. Halli on
valoisa ja suojaisa, rakenteet eivat aiheuta katveita. Vuotien melu kantautuu sisélle. Laitureilta poistu-
misreitit seka etelé- ettd pohjoispdéssa. Laiturille ei nde ymparistdstd. Kunto on hyva ja siisteys malli-
kelpoinen. Yleisarvosana 9.

Asemahalli

Lapikuljettava asemahalli sijaitsee katutasolla, laituritason yldpuolella. Halli on valoisa ja edustavakin.
Halli on puolilammin, hyvékuntoinen ja erittdin siisti. Hallissa sijaitseva kioski on avoinna klo 22 saak-
ka. Halliin on lasiseinén kautta ndkdyhteys viereisesté bussiterminaalista. Yleisarvosana 10.

[tdinen asemaymparisto

Asemabhalli avautuu suoraan paikallislikenneterminaalina toimivalle kadulle, jossa ajo on kielletty muil-
ta kuin busseilta ja takseilta. Pysakeilld on vilkas liikenne (vuoroja 22 kpl/h). Alueen eteldosiin on na-
kymat viereisista kerrostaloista. Saattoliikenne padsee molemmista suunnista noin 120 m paahan.
Ymparistd on hyvakuntoinen ja siisti. Yleisarvosana 10.

Lantinen asemaymparisto

Avara portaikko nousee raiteet ylittavalle kevyenliikenteen raitille. Sillalla on runsaasti kattamattomia
pyorapaikkoja. Saattoliikenne ei paase lahelle eika ohikulkevaa liikennetta ole. Matkustajavirrat ovat
kuitenkin melko voimakkaita sillan palvellessa laajaa ja tiheasti asuttua alueen osaa. Viereisista ker-
rostaloista on nédkyma aseman edustalle. Rakenteet ovat hyvakuntoisia ja ympéristo siisti. Yleisarvo-
sana 9.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 10

Mahdollisuudet parantamiseen

— sosiaalisen kontrollin vahvistaminen l&ntisessd asemaympaéristéssa
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Pasila

Asemalaituri

Junia 32 vuoroa/h + kaukojunat. Kuuden vélilaiturin asema on levea ja junaliikenne jakautuu sen eri
osiin. Arkkitehtuuriltaan asema on selkea ja nakymat ovat avaria lukuun ottamatta laiturin osaa, joka
jéé asemarakennuksen alle. Hissia tarvitsevat joutuvat kayttdmaan tata laiturin osaa. Laitureiden poh-
joisosassa avarat ja valoisat luiskat johtavat levedan alikulkutunneliin. Yleisarvosana 10.

Asemabhalli

Avaran asemahallin palvelut ovat runsaat. Odotukseen varatut tilat sijaitsevat kuitenkin hallin laidalla,
jossa kioskimyymalat estavét suoran ndkyman keskushallista. Hallin hampurilaisbaari on avoinna klo
23 saakka ja R-kioski klo 22 saakka. Lipunmyynti sulkeutuu klo 19.30. Hallin toisessa kerroksessa on
anniskeluravintoloita, ne ovat kuitenkin sivussa paaasiallisista matkustajavirroista Yleisarvosana 9.

Eteldinen asemaympaérist6 (Pasilansilta)

Aseman edustan liikenne on hyvin vilkasta. Aseman edessa on taksiasema ja niukahko maaré saat-
toon soveltuvia pysakaéintipaikkoja. Aseman sivuuttaa raitiovaunu 7 seka lukuisia bussilinjoja. Ympa-
ristd on avointa ratapihamaisemaa seka toimistoja, asutusta ei ole. Yleisarvosana 10.

Pohjoinen asemaymparist6

Levedan ratapihan alittava kevyen liikenteen yhteys on avara ja somistettu taideteoksin. Luiskat ja kat-
toikkunat tuovat valoa. Tunneli liittyy itdpdassaédn Ratapihantiehen, jossa ei ole palvelujen tai asu-
tuksen tuomaa kontrollia ympariston kasittdessa oppilaitos- ja toimistorakennuksia. Ratapihantien lii-
kenne on kohtalaisen vilkasta. Paikalla on saattopysékéintipaikkoja. Lansipddssaan tunneli paattyy
kevyen liikenteen vaylaan, joka johtaa levean ratapihan yli Lansi-Pasilaan. Talta reitiltéd puuttuu sosi-
aalinen kontrolli. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 10

Mahdollisuudet parantamiseen
— sosiaalisen kontrollin parantaminen pohjoisessa alikulussa

— ratapiha-alueen kattaminen ja siihen liittyvé voimakas lisdrakentaminen on turvallisuuden kannalta
seké uhka ettd mahdollisuus
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Kéapyla

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Laiturikatokset ovat keveita eivatka aiheuta katveita. Viereiset rakennukset ovat toi-
mistoja. N&kymia laiturialueelle on kevyen liikenteen raiteilta, mutta ei autoteiltd. Tuusulanvaylén leve-
at sillat ylittdvat ratapihan korkealla. Laiturit ovat erilliset, pohjoissuunnan laituri on ratapihan laidassa.
Poistumisreitit ovat seka laiturien etela- ettd pohjoispdassa. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaymparist6

Laitureilta on porrasyhteys ratapihan ylittavélle katetulle ja suojaisalle kevyen liikenteen sillalle. Vayla
johtaa l&nnessa teollisuusalueelle ja idassa Tuusulanvaylén alitettuaan Képylaan. Alueelta puuttuu so-
siaalinen kontrolli. Yleisarvosana 5.

Pohjoinen asemaymparist6

Porrasyhteys nousee Képylan ja Oulunkylén yhdistavalle kohtalaisen vilkkaalle Panuntielle. Bussilii-
kenne on hiljaista (5 vuoroa/h). Asemalle kuljetaan pyoérépaikoituksen sisaltavan porttirakennuksen
kautta. Portaat ovat kaksivartiset, mutta katvetta muodostavia rakenteita ei ole. Saattoliikenteelle sopi-
va pysahtymispaikka on noin 120 m etéisyydella. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— aseman lahiymparistdssa ei ole keskustatoimintoja eikd asumista, joten sosiaalisen kontrollin luo-
minen on vaikeaa

— radan suuntaisten kevytliikkenneyhteyksien vahvistaminen verkollisin toimenpitein voi lisété ohikul-
kijoiden maaraa ja kasvattaa aseman kayttéa
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Oulunkyla

Asemalaituri

Junia 9 vuoroa/h. Laiturikatokset ovat keveitd eivatka aiheuta katveita. Rata ylittaa laiturialueen koh-
dalla levedn Oulunkyldntien; ympéristdsta on melko vahainen nakyvyys laiturialueelle. Poistumismah-
dollisuus on kahteen suuntaan. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaymparist6

Alikulkutunneli johtaa idassa pientaloalueelle ja lannessa terveysaseman ohittaen ostoskeskus Oge-
liin. Tunneliin laskeutuva ramppi on vaaleasavyinen ja siisti, alikulkutunneli puolestaan kapea ja epa-
siisti. Luontevaa saattopysakaéintia ei ole. Ymparoivistd asunnoista ndkee kevytliikenteen raiteille.
Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparist6

Levea kevyen liikenteen alikulkutunneli yhdistaa radan itdpuolen asuinkorttelit [ansipuolella sijaitse-
vaan vanhan asemarakennuksen edusaukioon. Komea aukio tarjoaa hyvét pysakaéintitilat ja aukiota
reunustavat asuinrakennukset sosiaalista kontrollia. Asemarakennus antaa alennustilassa olevan vai-
kutelman, eik& silld ole enda suhdetta rautatieliikenteeseen. Alikulku liittyy idass& Jokeri-linjan liitynta-
pyséakkeihin Maaherrantiella (vuoroja 8/tunti); linjan raikas graafinen ilme tuo oman panoksensa myés
asemaympaéristdon. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— vanhan rautatieaseman kunnostaminen

— eteldisen kevytliikennevaylan jasenndinti tdrmaysvaaran valttdmiseksi (ajolinja kauemmas luiskas-
ta ja pyorételineista)

— maankaytdn kehittdminen Oulunkylédntien—Maaherrantien liittymaalueella
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Pukinmaki

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Laituri sijaitsee Keha | ylittavalla sillalla. Laituri on tuulinen ja likennemelu on voima-
kasta. Nakyvyys ymparistostad on heikko, rakennukset ovat toimistotaloja ja Keha I:1l& ajavien huomio
on laiturin turvallisuuden kannalta merkityksetdn. Laiturirakenteiden véliset kivirakenteiset seinamat
peittdvat ndkymia ja luovat katvepaikkoja. Laiturilta on ulosk&ynnit sen pdisté seka erilliset portaikot
Keha I:n varrella oleville bussipyséakeille. Pysékit ovat vilkkaita, 18 vuoroa/h, mutta niiltd ei ole suoraa
nakdyhteytta laiturille. Yleisarvosana 5.

Eteldinen asemaymparist6

Luiska laskeutuu alikulkutunneliin, joka yhdistda Savelan asuntoalueen eri puolet toisiinsa. Itdpuolen
kerrostaloista on hyva nédkdyhteys alikulkutunnelille, lAnnessé ndkymia rajoittaa kasvillisuus ja raitin
paatteena oleva opiskelija-asuntola. Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparist6

Portaat laiturilta laskeutuvat pddkatu Eskolantielle sen alittaessa rautatien. Alikulku on melko levea,
mutta umpinainen muuri erottaa kevyen liikenteen reitin ajoradasta. Alikulun I&nsipuolella oleva ravin-
tola sulkeutuu klo 22. Lansipuolella on taksiasema vailla suoraa nakdyhteyttd asemalle. ltdpuolella on
aina avoinna oleva ABC-huoltamo. Huoltamon sisatiloista ei ole suoraa ndkdyhteyttd asemalle, mutta
huoltoaseman liikenne kulkee aseman sisdankaynnin sivuitse. Huoltamon piha on luonteva saatto- ja
vastaanottopaikka. Yleisarvosana 9.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— laiturikatoksen muurirakenteiden poistaminen seké tuuli- ja melusuojauksien parantaminen laituri-
alueen ulkopuolella (sillan kaiderakenteet)

— pohjoisen alikulun avartaminen poistamalla muuria kevytlikennevaylan ja ajoradan valilla

— etelaisen alikulun n&dkymien avartaminen opiskelija-asuntolan suunnasta
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Malmi

Asemalaituri

Junia 9 vuoroa/h. Laiturikatokset ovat keveitd eivatka aiheuta katveita. Ymparistosta heikko valvonta
laiturialueelle rakennusten ollessa liikerakennuksia tai pysakdintitaloja. Laitureilta poistumisreitit seka
eteld- ettd pohjoispaassa. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaymparistd

Portaat nousevat raiteet viistosti ylittdvan Latokartanontien viereen rakennetulle laajalle levikealueelle,
joka toimii erittain vilkkaana paikallisbussien terminaalina (23 vuoroa/h). Paikalla on myés taksiasema,
ja ohiajava lilkkenne on melko vilkasta. Saatto- ja polkupyérapaikoitus. Yleisarvosana 10.

Pohjoinen asemaymparist6

Yhteys laiturilta ylikulkusillalle on ankea ja epé&siisti. Asemarakennukseksi suunniteltu tila ylikulkusillal-
la on vuokrattu muille toimijoille, ja kulkureitit ovat jossain maarin epdhavainnolliset. Pinnat ovat kulu-
neita ja yleisilme nuhjuinen. Ylikulkusilta paattyy molemmissa paissdan kauppakeskuksiin (Malmintori
ja Malmin Nova), jotka ovat korkeatasoisesti viimeisteltyja; tdma ei kuitenkaan riitd kohottamaan koko
reitin arvosanaa. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— pohjoisen ylikulkusillan kunnostaminen ympéardivien kauppakeskusten laatutasolle
— nakyvyyden lisddminen laiturialueelle Latokartanontien paikallislikenneterminaalista
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Tapanila

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Laiturikatokset eivét aiheuta katveita ja ymparoivistd asuinrakennuksista on laiturille
hyva nakyvyys. Laitureilta poistumisreitit seké etela- ettéd pohjoispaassa. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaymparistd

Portaat nousevat radan ylittdvalle Fallkullantielle, jolle on rakennettu pieni levike saattopysakdinnille ja
suurehko katos polkupydrille. Ohiajavalla likenteelld on esteetén ndkyma asemalle. Palveluita tai asu-
tusta ei aseman valittémassa laheisyydessé ole. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparist6

Luiska johtaa kevyen liikenteen alikulkutunneliin, sen itdp&a johtaa peltomaisemaan rajautuvalle liityn-
téapysakadintialueelle, joka on ndkymiltdén avoin mutta sosiaalinen kontrolli on kahden asuinrakennuk-
sen varassa. Tunnelin lansipaassa on jyrkk& mutka, minka jalkeen luiska nousee radan suuntaisesti
rauhallisille asuntokaduille. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— pohjoisen alikulun lantisen pydrapysakoéinnin siistiminen
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Puistola

Asemalaituri

Junia 9 vuoroa/h. Laiturikatokset ovat keveitd eivatka aiheuta katveita. Viereisista kerrostaloista seka
Tapulikaupungintieltd on hyva nakyvyys laiturialueelle. Kontrollia parantaa miehitetty asemahalli. Lai-
tureilta poistumisreitit seka etela- ettd pohjoispaéssa. Yleisarvosana 9.

Asemabhalli

Asemabhalli on pieni ja l&pikuljettava sijaiten laituritasolla. Hallissa sijaitsee kebab-pizzagrilli, joka on
avoinna klo 24 saakka. Kioskista avataan my6s wc-tilojen ovet. Halli on kulunut ja hieman epasiisti.
Yleisarvosana 9.

Eteldinen asemaymparistd

Pitk& alikulkutunneli johtaa idésséa pientaloalueelle ja I&nnessé Tapulikaupungintien alittaen ostoskes-
kukseen. Leved tunneli tarjoaa hyvat pydréapysakdintitilat, mutta kaipaa kunnostusta. Portaat johtavat
paikallislikenteen terminaaliin, joka on vilkas, 17 vuoroa/h, paikalla on myds taksiasema. Tunneli jat-

kuu luiskana liikerakennusten rajaamalle aukiolle, jossa on katvepaikkoja ja sosiaalinen kontrolli hei-

kompaa. Etelapuolella on pysakdintialue ja sen ymparilla noutopizzeria ja grillikioski. Yleisarvosana

8.

Pohjoinen asemaymparist6

Kaksivartinen, ilmeeltdén karu ja osin tohritty porras johtaa keskivilkkaan Suuntimotien alikulkuun.
Saatto- ja polkupyérapaikoitus puuttuvat. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen
— pohjoisen laituriportaan kunnostaminen

— ostoskeskuksen ja alikulkutunnelin liittymien turvallisuussaneeraus katvepaikkojen poistamiseksi ja
nakymaakselien avaamiseksi vilkkaasta katuymparistdsta ja paikallislikenneterminaalista
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Tikkurila

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h, lisaksi runsaasti kaukojunia. Laiturikatokset runsaita, peittdvat hieman nakyvyyt-
ta. Rakenteilla on jo ikda, mutta ne ovat viela kohtuullisessa kunnossa. Laitureilta poistumisreitit seka
eteld- ettd pohjoispaassa. Yleisarvosana 9.

Asemahalli

Asemahalli ja sielld sijaitseva kioski suljetaan klo 21. Lipunmyynti suljetaan jo kello 19. Asemahallin
I&pi ei kuljeta laitureille. Asemahallia ei naista syista oteta huomioon kartoituksessa.

Eteldinen asemaymparistd

Laajan ratapihan alittava tunneli saa vain niukasti luonnonvaloa, vaikka valoaukkoja on avattu sinne
missa se on mahdollista. Vilkkautensa ansiosta alikulku on turvallinen. Itdpuolella on laaja laskettu au-
kio, josta raitit johtavat ympéaristdon. Autoliikenne ei tdnne paase, mutta ymparoéivat asunnot tuovat
lasndolon tunnetta. Lannessa, Tikkurilan keskustan puolella alikulku nousee luontevasti Asematielle.
Alikulun rakenteet ovat ndhneet jo parhaat paivansa, minka vuoksi eldvan kotoisa asemaymparistd ei
saa aivan taysia pisteita. Yleisarvosana 9.

Pohjoinen asemaymparist6

Alikulku on leved, mutta paattyy idassa laajaan, asumattomaan aukiotilaan. Ladnnessa tunneli paattyy
umpiseindan, Laurea-ammattikorkeakoulun rakennusmassaan katkeytyva uloskaynti on huomaama-
ton ja epésiisti. Tunnelin keskivaiheilta on kuitenkin porras- ja luiskayhteydet Ratatien ja rata-alueen
véliselle lityntdpysakdintialueelle. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 9

Mahdollisuudet parantamiseen

— maankaytén tehostaminen aseman pohjoisosan ymparistéssa

— pohjoisen alikulun lansipdadn umpikujamainen osa Laurea-ammattikorkeakoulun yhteydessa voitai-
siin varustaa suljettavin ovi/porttirakentein ja avata liikenteelle oppilaitoksen toiminta-aikoina. Tasta
alikulun osasta voitaisiin kehittdd ammattikorkeakoulun kanssa yhteistyéssa oppilaitoksen toimin-
taa esitteleva galleria. llta-aikoina "Laurea-gallerian” ollessa suljettuna muu osa tunnelista olisi sel-
keadmpi ja vailla katvepaikkoja.

— eteldosan alikulun liityntd Asematiehen huolitellummaksi
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Hiekkaharju

Asemalaituri

Junia 6 vuoroa/h. Asemalaiturin eteldosaan kohtalainen nakyvyys ymparistén asuin-rakennuksista.
Laiturirakenteet eivat esta nakyvyytta. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaymparistd

Laiturilta laskeudutaan Urheilutien alikulkuun. Alikulku on hieman ahdas, mutta ympdaristén kerrosta-
loista on paikalle hyva nékyvyys. Palveluja ei aseman vélittdméssa laheisyydessa ole. Lapikulkulii-
kenne on kuitenkin suhteellisen vilkasta, koska radan alittavia yhteyksia on nailld seuduin harvassa.
Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparist6

Laiturilta johtavat portaat avaraan kevyen liikenteen alikulkuun. Raitti sijaitsee puistometséssa, eika
alikulkuun ole nakyvyyttd ymparistdon rakennuksista. Itdpuolella luiska kaartuu viereisen tennishallin ik-
kunattoman takajulkisivun suuntaiseksi; mutka peittda nakyvyyden ja graffitien tayttdma seiné leimaa
ympéristdnsa. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— maankaytdn tehostaminen aseman pohjoisosan ymparistéssa
— téhryjen puhdistaminen tennishallin seindsté ja uusien syntymisen ehkaisy
— ikkunoiden avaaminen tennishallista alikulun suuntaan
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Koivukyla

Asemalaituri

Junia 6 vuoroa/h. Laiturilta johtaa ylikulkusilta itdan, sillalle johtavat liukuportaat sek& alikulkuihin joh-
tavien portaiden suojarakenteet rajoittavat nakyvyytta laiturin eri osien valilla. Liukuportaat eivat olleet
toiminnassa. Aseman ilme on moderni. Ymparisté on metsaa. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaymparistd

Laiturilta on yhteys radan alittavalle Koivukylan puistotielle. Hieman pohjoisempana on asemaa hal-
litseva pystysuuntainen yhteys: alatason tunneli vie radan I&nsipuolen taksiasemalle, jossa on myds
erikseen merkityt saattoliikennepaikat seka lityntapysakointialue, ylatasolla radan ylittda radan itdpuo-
lelle johtava kulkusilta. Tama yhteys kulkee iltaisin aution Koivutorin I&pi ja nousee edelleen portaita
aivan ravintolan sivuitse kohti Koivukylan ita-lansisuuntaista jalankulkun paaraittia, Rautkallionkatua.

Koivukylan puistotie on vilkas ja asemaymparistd taksiasemineen hyvin valvottu. Rakennetun ympa-
ristbn hahmo on omaleimainen. Turvallisuuden kannalta heikoin lenkki on ylikulkusillalta johtava reitti,
jolta sosiaalinen kontrolli puuttuu.

Eteldisen asemaympéristdn yleisarvosana 8, ylikulkusillan reitin osalta 5.

Pohjoinen asemaymparist6

Kulku suoraa luiskaa Peijaksentien alikulkuun, jonka ilme on avara. Valvonta ohiajavan liikenteen va-
rassa, jolla kohtalainen ndkyma aseman sisdankayntiin. Liityntdbusseja Peijaksentiella 4/tunti. Yleis-
arvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen
— ylikulkusillan ymparistén maankaytén merkittdva uudistaminen. Takapihan oloinen ja ransistynyt
Koivutori ei palvele julkisena ulkotilana ja soveltuisi paremmin esimerkiksi asuinkayttéén

— metsdpuisto aseman valittémassa ldheisyydessa tuhlaa hyvan likkenteellisen sijainnin, ja on myds
sosiaalisen turvallisuuden kannalta huono
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Rekola

Asemalaituri

Junia 6 vuoroa/h. Ympéristosta ei ole ndkyvyyttd asemalaiturille. Laiturikatos on rakenteeltaan ilmava.
Laiturilta on seké porras- etta luiskayhteys, molemmat johtavat samaan kevyen liikenteen alikulkutun-
neliin. Yleisarvosana 6.

Asemaymparistd

Alikulkukaytéava on avara ja siisti. Itédpuolella kaytdva nousee portaikkona tonttikadulle ja radan suun-
tainen kevytliikennevayla laskeutuu tunnelin tasolle; vaihtoehtoiset reitit tarjoutuvat kolmeen suun-
taan. Omakotialue alkaa valittomasti radan suuntaisen kadun takaa. Tonttikadun k&antdpaikat tarjoa-
vat mahdollisuuden saattoliikenteeseen.

Lansipuolella kevytlikenneyhteys nousee loivasti vastikdan harvennetun puistoalueen lapi ylittden pu-
ron. Nakymat kerrostaloista ovat avoimet, mutta valimatka on melko pitka. Katvepaikka on viereisen
paivakodin takana, jossa paivakodin seinda on myos téhritty. Reitti liityntapysakdintipaikalle kulkee
taté kautta. Aseman ympéristssé ei ole lainkaan kaupallisia palveluja.

Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— lisdrakentaminen aseman lahistélla siten, ettd asunnoista nakee laiturille
— kaupallisten palvelujen lisddminen aseman vélittémassa laheisyydessa
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Korso

Asemalaituri

Junia 6 vuoroa/h. Ympéristdsta on rajoitettu nakyvyys asemalaiturille. Lansipuolella on vanhoja rauta-
tierakennuksia ja pysakdintitalo, alue on ilmeeltdan passiivinen. Itdpuolella on asuinkerrostalo seka lii-
kerakennuksia. Urpiaisentieltd on n&kdyhteys laiturin eteldosaan. Laiturikatos on rakenteeltaan ilma-
va, luiskan ritildseindmat rajoittavat nékyvyytta laiturin pohjoisosassa. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaymparist6

Laiturilta laskeudutaan ilmeeltdan valjaan alikulkukaytavaan. Itdpuolella kdytava avartuu idéssa laa-
jaksi jalankulkuaukioksi, jossa on ravintoloita ja pizzakioski. Aukiolla on myds asuinkerrostalo, josta
nakee aukiolle. Saattoliikenne ei padse aukiolle, saatto on mahdollista Metsolantielta, josta ei ole suo-
raa nakoyhteyttd aseman sisadnkayntiin. Metsolantien liityntapysékeilla on 5 vuoroa/h. Ymparisté on
jossain maarin rapistunut.

Lansipuolella luiska maantasoon kaartuu eika ole yhta avara kuin itdpuolella. Luiska jatkuu kavelyka-
tuna, jossa on useita ravintoloita, lahimpana asemaa kuitenkin pizzakioski. Taksiasema ja paédosa pai-
kallisliikenteesta sijoittuvat korttelin pddhan asemalta eteldan, sielté ei ole nakdyhteyttd asemalle. Ra-
kennukset ovat osin epésiisteja.

Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparist6

Kulku on suoraa luiskaa Peltomyyrankujan alikulkuun. Liityntdpysakillda on 2 vuoroa/h. Valvonta on
ohiajavan liikenteen varassa, jolla on kohtalainen nakyma aseman sisaankayntiin. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— taksiaseman ja liityntaliikenteen pysakkien siitdminen ldhemmas asemaa
— vanhan asemarakennuksen puiston kehittdminen ja aktivoiminen

— ymparistdn yleinen siistiminen
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l[Imala

Asemalaituri

Junia 12 vuoroa/h. Valilaituriasema sijoittuu kallioleikkaukseen ja osin Hakamaentien alle. Ymparis-
t6ssa ei ole sosiaalista kontrollia tuottavaa liikkennetta eika toimintoja. Hakamaentien leventédmistydn
vuoksi ymparistd on keskenerdinen ja myds laiturialue on osin tyémaakaytdssa. Laiturin etelapaéssa
kulku laiturille on kevyen liikenteen ylikulkusillalta. Rakenteiden ilme on moderni ja siisti. Yleisarvosa-
nassa on oletettu, ettd valmistuttuaan aseman rakenteet ovat samaa tasoa kuin laiturin eteldpaassa.
Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparisto

Laiturilta rakennetaan hissi- ja porrasyhteydet Hakaméaentielle seké radan alittavalle Postintaival-tiel-
le. Ymparistéa leimaavat massiiviset siltarakenteet, asutusta ei ole ja lapikulkuliikenne asematasolla
on vahaista. Hakamé&entiella likenne on sen sijaan vilkasta. Yleisarvosanassa oletetaan, ettd valmis-
tuttuaan asemaan liittyvd ympaéristé on laatutasoltaan ja ilmeeltddn muuta asemaa vastaava. Alueel-
la on vireilla laajoja toimitilahankkeita, joiden yhteydessé rakennetaan uusi limalantori nykyisen lima-
lan-kujan pa&ahan. Torista muodostetaan alueen keskus, ja siltéd rakennetaan yhteydet sekd asemalle
etta ymparistédn (mm. Televisiokatu). Tdma muuttaa merkittdvasti aseman ymparistén luonnetta, mut-
ta alue on jatkossakin tydpaikkavaltainen eiké sosiaalista kontrollia synny samassa maéarin kuin asun-
toalueilla. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaympaéristd

Kevyen liikenteen vayla kulkee pitkid osuuksia metsén keskellad vaikka sosiaalista kontrollia. Maaston
kallioleikkaukset seké aidattu Yleisradion alue rajoittavat voimakkaasti kulkua. Yleisradion henkilts-
t6 paasee alueelleen aivan aseman vieresta lukitun portin kautta, muualle lImalaan yhteys kiertaa pit-
kahkon reitin Yleisradion alueen ympari. Vireilld olevat asemakaavamuutokset (erityisesti Televisioka-
tu) parantavat tilannetta olennaisesti. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 5

Mahdollisuudet parantamiseen

— uuden limalantorin ja siihen liittyvien toimitilakorttelien rakentuminen parantaa kulkuyhteyksi&

— toimitilavaltaisen asemaympéristdén sosiaalisen turvallisuuden varmistaminen (esim. lapiajoliiken-
teen ohjaus tai taksiaseman siirto lBhemmas asemaa)
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Huopalahti

Asemalaituri

Junia 19 vuoroa/h. Asemalla on kaksi valilaituria. Laiturikatosten ilme hakee yhteyttd vanhaan ase-
marakennukseen, joka ei ole enda junaliikenteen kdytdssa. Asemapihaa kaytetaan kuitenkin yleises-
ti saattoliikenteen tarpeisiin. Laiturirakenteet ovat hyvakuntoiset ja yleisilme on siisti. Ymparistésta on
kohtuullinen nakyvyys laitureille, mutta ymparisté on puistomainen ja ohikulkijoita on niukasti. Yleisar-
vosana 10.

Asemahalli

Laiturin Helsingin puoleisessa pdassa on pienehkd asemahalli. Hallissa on ollut aikanaan lippumyy-
mala, mutta nykyisin siellé ei ole mink&anlaisia palveluita. Nakymat ymparistésta ovat rajalliset laiturin
sisdankaynnin ollessa alikulkutunnelissa. Halli on kuitenkin siisti. Yleisarvosana 8.

Keskeinen asemaymparistd (Eliel Saarisen tie)

Radan pitkassa tunnelissa alittava Eliel Saarisen tie on joukkoliikennekatu, jota kayttdd mm. poikittais-
linja 550 (Jokeri). Kadulla on 14 vuoroa/h. Tunneli on melko valja ja reipas varinkaytto virkistaa sen il-

mettd. Ymparistdssa on asutusta, mutta koska joukkoliikennekatu on painettu tunneliin ja kadulla muu
ajoliikenne on kielletty, on sosiaalinen kontrolli rajoitettua. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaympaéristo

Laitureiden etelapaat yhdistavéssa alikulussa on pieni asemabhalli. Alikulun yhteydessa on liitynta-
pysakointi. Ymparisté on puistomainen ja kulkijoita vahan; asunnoista nakee kuitenkin kulkureiteille.
Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparisté (Orapihlajanpolku)

Orapihlajanpolun hiljainen mutta siisti alikulku yhdistaa raiteiden pohjoisp&at. Asunnoista nakee raitil-
le, joskin Angervotien pddssa penger peittda nakymia. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 9

Mahdollisuudet parantamiseen

— lapiajon salliminen Eliel Saarisen tiella ilta-aikaan
— luiskan avartaminen Orapihlajanpolun alikulussa Angervotien mutkassa
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Pohjois-Haaga

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Sivulaiturit ovat paaosin ympéristédan korkeammalla ja laituri saattaa olla tuuli-
nen. Sisddnkaynti asemahalleineen sijoittuu laiturin pohjoisosaan. Laitureiden pohjoispaasta on suju-
vat kulkuyhteydet ympéarist66n seka itdpuolen laiturin eteldpéésta viereiseen metsapuistoon. Katokset
ovat ilmeeltdan karuja, mutta avaria. Ymparistéssé on melko véahan asutusta, josta ndkymaét laiturille
rajalliset. Rakenteiden kunto on vélttava. Yleisarvosana 7.

Asemahalli

Asemabhalli on vélja ja ilmeeltddn omaperainen. Hallin eri osien valilld on kuitenkin ndkemaesteita.
Hallissa on sijainnut pizzeria, tarkasteluhetkelld paikalla ei olut kaupallista toimintaa. Halli on kohtuulli-
sessa kunnossa. Yleisarvosana 7.

Asemaymparistd

Raiteiden alla aseman eteldpuolella sijaitseva aukio on varjoisa ja sita reunustavat rakennukset ovat
I&hinna toimistoja. Betoniset rautatierakenteet hallitsevat voimakkaasti kaupunkikuvaa, ja ymparist6
vaikuttaa sokkeloselta. Taksiaseman ja bussilinjan 40 paatepyséakin (3 1aht6a/h) ansiosta sosiaalinen
kontrolli on kuitenkin hyva. Aukiolla my&s saattoliikenne on mahdollista. Aseman pohjoispuolella Ku-
paritien varressa oleva pizzakioski on auki klo 02 saakka. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— asema-aukion ilmeen kohentaminen

— aseman liiketilan kayttéonotto

— Helsingin suunnan laiturilta poistumisporras etelap&éhan
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Kannelmaki

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Sivulaiturit ovat aseman kohdalla maan tasossa ja niille on kohtalaisen hyva naky-
vyys ymparistdsta. Laajat katokset ovat rakenteiltaan siroja eivatka peitd nakyvyytta lukuun ottamatta
lounaispuolen autokatoksia, joiden laiturin puoleinen takaseind on tdhritty. lImeeltdén asema on pel-

kistetty ja monin paikoin kulunut. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaymparistd (Sitratori)

Kevyen liikenteen silta radan yli laskeutuu raskasilmeistd ramppia pitkin Sitratorille, jota reunustavat
asuin-liiketalot seka kulttuurikeskus Kanneltalo. Jalankulkuaukio on vilkas ja sen laidoilla on myés ra-
vintoloita. Aseman vieressé oleva pizzaravintola on auki puoleenyéhdn. Aukion ilme on melko ankea.
Bussipysékki on asemaan nadhden aukion toisella laidalla noin 150 m etdisyydelld asemasta. Taksi-
asemaa tai luontevaa saattopaikkaa ei ole. Yleisarvosana 6.

Pohjoinen asemaymparist6

Maasto nousee radan pohjoispuolella, jolloin ylikulkusilta tavoittaa maantason nopeasti ja jatkuu lahei-
set kerrostalot lavistéden asuinkorttelin siséisille kevyen liikenteen vaylille. Radan vieressa on liitynta-
pysakdintialue. Asunnoista ndkee alueelle ja reiteille. Lapikulkevaa autoliikennetté ei ole. Yleisarvo-
sana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— lounaispuolen pysakdintialueiden ja katosten uudistaminen
— Sitratorin peruskorjaus ja visuaalisen ilmeen parantaminen
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Malminkartano

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Asema sijoittuu pitkdan tunneliin, mika antaa asemalle muista poikkeavan ilmeen.
Asema on luontaisesti sateelta suojattu, mutta varjoisana kolea ja usein tuulinen. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaympaéristd

Laiturille johtaville jalankulkureiteille on kohtuullinen n&kyvyys viereisistad kerrostaloista. Kavelykatu/
aukio alittaa radan vaéljana ja liittda radan eri puolet hyvin toisiinsa. Raitin varrella on useita ravintoloi-
ta, ylakerroksissa on myds asuntoja. Intialaista ruokaa tarjoava grilli on avoinna puoleenydhdn. Tak-
siasema, bussipyséakit (5 vuoroa/h) ja liityntdpysakdinti ovat Luutnantintielld noin 100 m etaisyydella
asemasta. Ymparistd on kulunut ja hieman epasiisti. Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparist6

Radan alikulku kevyelle liikenteelle on vélja, ja raitit liittyvat kodikkaisiin aukioihin. Sosiaalinen kontrolli
perustuu n&kymiin aukioita reunustavista rakennuksista. Itdpuolen aukiolla on lahikauppa seké klo 22
saakka avoinna oleva pizzeria. Busseja ei ole, saattoliikenne paasee ldhelle asemaa vain itdsuunnas-
ta. Kokonaisuutta heikentaa pitka ja valvomaton kulkureitti asemalaitureille pitkin radanvarren kuilua,
joka ei mahdollista vaistédmista ymparistéon. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— pohjoisp&an pitkén radanvarsikuilun lyhentdminen laajentamalla asuinkortteleita
— jalankulkuaukioiden kunnostaminen eteldisessd asemaymparistéssé
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Myyrmaki

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Sivulaitureiden paaportaikot liittyvat asemabhalliin laiturin keskivaiheilla. Laitureiden
pohjois- ja eteldpaéssa on portaat. Lénsipuolen laituri liittyy keskiosaltaan suoraan viereiseen kevyen
liikenteen vaylaan, joka rajautuu kerrostaloon. Laheinen yhteys asumiseen tuo intiimin ja kodikkaankin
tunnelman. Laiturirakenteet ovat kohtuullisen hyvéssa kunnossa. Yleisarvosana 8.

Asemabhalli

Asemabhalli portaikkoineen on mitoitukseltaan valja ja reiteiltdan selked, mutta vailla toimintoja. Suljet-
tu lipputiski antaa hylatyn leiman. Ympaéristdsta ei juuri nde hallin, ja kulkureiteilld on myds katveita.
Rakennuksen kunto on heikko. Yleisarvosana 5.

Keskeinen asemaymparistd (bussiterminaali)

Arkkitehtuuriltaan pelkistetty asema liittyy aukioon, jolla sijaitsee vilkas bussiterminaali (24 vuoroa/h)
ja taksiasema. Ymparistdssa on runsaasti kaupallisia ja julkisia palveluita. Paikalla on my&s ravintoloi-
ta seka grilli (avoinna klo 01 saakka). Saattoliikenne ei padase aseman ovelle. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparistd (Liesikuja)

Laiturin paassa luiskat/portaat yhteys johtavat Lieskujan alikulkukaytdvaan. Radan lansipuolella on
pieni aukio, jonka ymparilla on liiketiloja, itdpuolella on pysakdintialue ja pysakointitalo. Liikkeiden sul-
keuduttua raitti hiljienee ja sosiaalinen kontrolli on vahaista. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaympaéristd

Laiturin padssa luiskat/portaat johtavat radan alapuoliselle pysékéintialueelle. Ympéardivat rakennuk-
set, kauppakeskus Myyrmanni sekéa sosiaali- ja terveysasema kaantavat asemaymparistélle selkansa.
Yleisarvosana 4.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— aseman ilmeen kohentaminen muun ymparistén tasolle

— kioski- tai muun toiminnan tuominen asemahalliin

— pysékoéintialueiden ilmeen kohentaminen ja tdydentava rakentaminen
— eteldisen asemaymparistén takapihailmeen muuttaminen
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Louhela

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Keskilaituriaseman suurikokoinen laiturikatos tarjoaa hyvén suojan. Ympariston ker-
rostaloista on jonkin verran nakyvyytta laiturille. Porrashalli on suljettu klo 22.10-05.00, jolloin on kay-
tettdva kahta muuta kulkuyhteyttd. Nama ovat ilmeeltdan epasiisteja. Porrashalli on lasiseindinen,
mutta rajoittaa jonkin verran nakymia. Rakenteet ovat kuluneita. Yleisarvosana 6.

Asemahalli

Avaraan ja selkedmuotoiseen asemahalliin ndkee melko hyvin laiturilta. Hallissa sijaitseva pizzeria on
auki klo 22 saakka. Rakenteet ovat kohtuullisessa kunnossa. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaymparistd

Aseman sisdankaynti liittyy vilkkaan paakadun, Uomatien, alikulkuun. Aseman ympéristéa hallitsee
akateemikko Juha Leiviskdn suunnittelema Myyrmé&en kirkko. Ympéristdssa on lisaksi liikkerakennuk-
sia sekd hoivakoti. Kaupunkikuva on valja, lahiomainen. Liityntdpysakadintipaikkoja on kirkon edessa
seka hieman kauempana ostoskeskuksen pihalla. Lahin bussipysakki on Kuohukujan pysakkipari Uo-
matielld noin 350 m etaisyydella (26 vuoroa/h), linjat sivuavat asemaa. Ymparistdssa on ravintoloita,
mutta ei aivan aseman valittdméassa laheisyydessa. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparist6

Laiturin paassa luiskayhteys johtaa hiljaisen tonttikadun alikulkukaytdvaan. Ymparistdssa on paivako-
ti ja metsaa. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— asemalaiturin ilmeen kohentaminen
— maankaytdn kehittdminen aseman pohjoispuolella
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Martinlaakso

Asemalaituri

Junia 7 vuoroa/h. Keskilaituriaseman suurikokoinen laiturikatos tarjoaa hyvan suojan. Ympéristésta
on huono nakyvyys laiturille. Laiturin nakymia sulkeva umpiseindinen porrashalli on suljettu klo 22.10—
05.00, jolloin on kaytettdvé kahta muuta porrasyhteyttd. Istumapenkkeja huoneenomaisesti rajaavat
matalat betoniseindkkeet nayttavat houkuttelevan oleskeluun muitakin kuin junamatkustajia. Raken-
teet ovat kuluneita. Yleisarvosana 5.

Asemabhalli

Avaraan ja selkedmuotoiseen asemahalliin ei nde ymparistostd eika laiturilta. Alatasanteella, radan
alittavaan alikulkukaytdvaan avautuvan sisdénkaynnin vieressa on pizzaravintola, joka sulkeutuu klo
21. Halli on melko huonokuntoinen ja etenkin osin umpeen pellitetyt ovet suorastaan huutavat rappio-
tilastaan. Yleisarvosana 4.

Eteldinen asemaymparistd

Aseman puhdaslinjaista betoniarkkitehtuuria hdméartavat mydhemmin lisatyt kopperot, yleinen kulunei-
suus ja epasiisteys. Lansipuolella mahtipontinen graniittiportaikko johtaa kohti asuntoaluetta, kirjastoa
ja sosiaali- ja terveyskeskusta. Portaikon tasanteilla on katseilta suojattuja istumataskuja. Itdpuolella
on liikerakennus (jossa ravintola) ja bussi- ja taksiasema. Terminaali on rakenteiltaan ja pinnoiltaan vii-
meistelty, saattoliikenne mahdollistettu ja bussiliikenne vilkasta (24 1aht64/h). Muutoin ohikulkuliikenne
aseman ympaéristéssa on vahaistd. Aseman sisdénkaynti on selkeédsti heikoin lenkki muuten miellytta-
vassa ja turvallisessa ympéristossé. Yleisarvosana 9.

Pohjoinen asemaymparist6

Laiturin paassa luiskayhteys johtaa tohrittyyn alikulkukaytavaan ja edelleen asuntoalueelle ja ilmeel-
tédén vaatimattomalle liityntapysékointialueelle. Ympéristdstd on heikko ndkyvyys. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— aseman ilmeen kohentaminen muun ymparistén tasolle

— asemabhallin kioski- tai muun toiminnan jatkaminen ilta-aikana
— nakymien avaaminen laiturilta asemahalliin

— laiturin penkkeja rajaavien suojakaiteiden poistaminen
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Vantaankoski

Asemalaituri

Paateasema, 3 lahtéa/h. Junat viipyvat pdateasemalla noin 6 min. Valilaituri on avara ja pinnoiltaan
siisti. Katoksia ei ole, mutta aseman ylittdvan kokoojakadun silta tarjoaa sadesuojaa. Sillan rakenteet
ja sillalle nouseva porras rajaavat laiturin eteldosan katveeseen, paikalla on runsaasti téhryja. Ympa-
ristdssa ei ole asutusta eika toimistorakennuksistakaan ole nakyvyytta laiturille. Ylikulkusillan téhrityt
kaiteet rajoittavat ndkyvyytta tieltd asemalle. Yleisarvosana 5.

Eteldinen asemaymparistd

Laiturilta noustaan kattamattomia portaita kokoojakadun jalkakaytavélle, jossa aseman merkkipylvas
on ainoa matkustajia palveleva elementti. Kadulla on kohtalainen liikkenne, mutta ympéaristén raken-
nuskanta on toimistoja ja liikenne iltaisin on hiljaista. Aseman vierella on laaja liityntdpysakdintialue,
jonka yhteydessd on myds bussilinjan 510 paatepysakki (2 1&ahtéa/h). Liityntapysakdintialueelta ei ole
nakodyhteytta laiturialueelle maaston korkeuserojen ja kasvillisuuden vuoksi. Yleisarvosana 5.

Pohjoinen asemaymparist6

Laiturin paédssa on yhteys kevyen liikenteen vaylille ja liityntapysakointiin. Ymparistdé on metsaa, liséna
on ransistyneita varastorakennuksia. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 5

Mahdollisuudet parantamiseen

— asuntorakentaminen aseman ympéristdssa, ndkymien avaaminen asemalle
— kaiderakenteiden uusiminen ndkymien avaamiseksi sillalta
— laiturin poistaminen sillan alta, erilliset sadekatokset
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Valimo

Asemalaituri

Junia 4 vuoroa/h. Valilaiturille johtavat portaat ja hissi ritildseinineen estavat nakyvyyttéa laiturin eri osi-
en vélilld. Rakenteet ovat hyvékuntoisia ja siistejd. Ymparistd on teollisuusaluetta ja puistoa, asuntoja

ei ole. Nakoetéisyydelld ei mydskaan ole ohikulkevaa liikennettd. Rataa seuraavalta kevyen liikenteen
vaylaltd nakee laiturille. Kulkuyhteys laiturille on avarasta ja siistista kevyen liikenteen alikulkutunnelis-
ta, muuta vaistoreittia ei laiturilta ole. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaymparistd

Alikulun jatkeena eteldn suunnassa on loivasti maantasoon nouseva Valimopolku, joka yhtyy hiljaisen
Valimotien p&dssa olevaan kaantdpaikkaan. Kééntopaikan yhteydessa on bussilinjan 54 paatepysak-
ki (2 1ahtéa/h), saattoliikenteelle on pysdhtymismahdollisuus. Ymparistdn rakennukset ovat toimisto- ja
teollisuusrakennuksia. Ymparistd on siisti ja viihtyisd, mutta iltaisin sosiaalinen kontrolli puuttuu lahes
taysin. Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparist6

Alikulun jatkeena pohjoisen suunnassa on laakea painanne, jossa kevyen liikenteen vaylat risteavat.
Ympaéristd on teollisuutta, [8himpana asemaa oleva Valion tontti on metséinen eikd rakennuksia ndy
puiden takaa. Myds aseman talla puolella ajoneuvoliikenne jaa noin sadan metrin etéisyydelle hiljai-
sen Meijeritien pddhén. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— sosiaalisen kontrollin lisddminen ilta-aikoina maankayttéd monipuolistamalla esimerkiksi asuntora-
kentamisella
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Pitdjanmaki

Asemalaituri

Junia 4 vuoroa/h. Aseman vélilaiturille on kaksi kdyntia, molemmat laiturin paista. Junat pysahtyvat |a-
helld lansip&ata, josta on yhteys kevyen liikenteen ylikulkusillalle. Katos sijaitsee laiturin I&nsipd&ssa.
Katos on samanlainen kuin Huopalahden asemalla, tavoitellen iimeelldan yhteyttd vanhaan asemara-
kennukseen. Levedhkoén raidealueen (3 raidetta) laiturista erottama asema ei ole likennekaytéssa ja
siina toimii nykyaan hyvinvointikeskus. Itdpaassa laituri on kattamaton ja siitéd on yhteys radan alitta-
valle Pitdjanméaentielle. Yleisiimeeltdan karuhkolle ja nakymiltdan avaralle laiturialueelle antaa vahvan
leimansa maalitehdas Teknoksen takaseinan suurikokoinen maisemamaalaus. Laiturille ei ole néky-
mi& ympéristésta. Yleisarvosana 6.

Lantinen asemaymparisto

Ylikulkusilta johtaa pohjoisen suunnassa ahkerasti likenndidyille bussipysakeille (21 vuoroa/h) vilk-
kaan Pitdjanmaentien varrelle. Saattoliikenne ei voi pysahtya talla kohdalla. Tien varressa on jon-

kin verran asutusta, juuri pysékkien kohdalla asuintalot ovat kuitenkin etddmpé&né puiden takana. Ete-
l&suunnassa silta jatkuu teollisuusalueelle ja liityntédpyséakdintialueelle ja sen kautta edelleen metsan
I&pi kohti Pajaméaen pienta asuntoaluetta. Tassé suunnassa sosiaalinen kontrolli puuttuu. Yleisarvo-
sana7.

Itdinen asemaymparisto

Porrasyhteydet laiturilta alikulkuun on ratkaistu taitavasti siten, etté alikulku saa luonnonvaloa laiturin
kohdalle tehdysté aukosta. Alikulkuvayla on avara ja siisti. Lilkenne on kohtuullisen vilkasta ja alikulun
yhteydessd on myds bussipysakkeja (20 vuoroa/h). Alikulun luiskat on toteutettu avarina ja puistomai-
sina, ja kaupunkikuvaa elavoéittéavat vanhat panimokattiloiden huuvat. Ympériston rakennukset ovat
kuitenkin teollisuus- ja toimistorakennuksia, asutusta ei ole. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— asuntorakentaminen vanhan asemapuiston ja ylikulkusillan tuntumassa
— asemalaiturin kohentaminen

— Pajaméen suunnan kevyen liikenteen vaylan turvallisuuden parantaminen nakymia avaamalla ja
pienimuotoisen asuntorakentamisen keinoin
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Asemalaituri

Junia 4 vuoroa/h. Valilaiturille kulku on kahdesta suunnasta laiturin péista alikulkutunneleiden kautta.
Paareitti on l&ntinen sisdankaynti, jonka yhteydessa on katos. Laiturirakenteet ovat moderneja ja siis-
teja, eivatkad peitd ndkymia laiturialueella. Nakyvyys ympéristdstd on koko laiturin mitalla hyvin vahai-
nen. Yleisarvosana 6.

Lantinen asemaymparistd

Kaynti alikulkutunneliin on portaiden ja hissin kautta. Yhteys on arkkitehtonisesti oivaltava hissitor-
neineen ja valoa valittdvine rakenteineen. Alikulkutunnelin luiskat ovat loivamuotoiset ja ndkyvyys eri
suunnista on raitin osien valilla hyva, mutta kasvillisuus peittdd nakymat ympéaristdsta. Autolilkenne on
erotettu asemalle johtavista reiteisté niin visuaalisesti kuin toiminnallisestikin. Liityntédpysékdintialue on
vaikeasti I0ydettavissd, mutta palvelee myo6s saattoliikennetta. Yleisarvosana 7.

Itdinen asemaymparisto

Kaynti alikulkutunneliin on pitkan, katetun luiskan kautta. Alikulkutunnelin molemmissa péissé on kat-
veita aiheuttavia mutkia. Eteldssé yhteys on teollisuusalueen tonttikadun Fonseenintien paahén, jossa
on pieni pysakadintialue. Asutusta ei ole. Pohjoispuolella Turuntien liikenne on vilkasta, mutta ohiajavil-
la ei ole ndkdyhteytta asemalle johtaville reiteille, eikd saatto ole mahdollista taltd suunnalta. Yleisar-
vosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— ndkymien avartaminen etenkin Turuntien suunnasta
— saattoliikenteen ja liityntapysékdinnin selkeyttdminen
— asuntorakentaminen nakdetaisyydelld asemasta
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Leppéavaara

Asemalaituri

Junia 10 vuoroa/h. Paikallislikenteen laiturit ovat ratapihan laidalla. Helsingin junien siisti laituri liit-
tyy suoraan asema-aukioon ja bussiterminaaliin. L&nnen junien ympéristéltaan epésiistimmalle laituril-
le kuljetaan tunnelin kautta. Laitureille on hyvé ndkyvyys ja katokset ovat hyvéat. Laiturien itdp&assé on
porras- ja hissiyhteydet Keha I:n liityntdpysékeille. Yleisarvosana 8.

Asema-aukio (kauppakeskus Sello)

Asema-aukio bussiterminaaleineen (31 vuoroa/h) ja taksiasemineen on erittéin vilkas. Sellossa on kul-
jettajien taukotila, josta on ndkyma terminaalialueelle seka kebabkioski (avoinna klo 05 saakka). Toi-
minnot jakautuvat melko laajalle alueelle. Sellossa on erillinen odotustila matkustaijille, siella ei ole
henkildkuntaa ja tilan ilme on ankeahko. Yleisarvosana 10.

Asematunneli

Levedssé tunnelissa ei ole palveluja. Tunneli liittyy eteldssd suoraan kauppakeskuksen alakerrok-
seen, keskuksen kiertédva kaytava sivuuttaa valjan pydrépysakdinnin ja nousee maanpintaan liikke-
rakennusten valiselle kujalle, josta puuttuu sosiaalinen kontrolli. Pohjoisessa luiska ja sen ymparis-
t6 ovat laatutasoltaan heikompia ja osin epasiisteja, kuten tunnelin jatkeena oleva jalankulkukatukin.
Yleisarvosana 7.

Keha | lityntdyhteys

Bussiliikennetta on toisistaan erillisilla pysékeilld 9/10 vuoroa/h suuntaansa. Palveluita ei ole. Kehan
liikenteesté valtaosa ohittaa paikan suurella nopeudella meluaidan erottamana. Yhteys asemalle on
valvomaton ja téhryjakin on ilmaantunut. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen
— aseman pohjoispuolen ympéristdn siistiminen
— valvonnan lisd@minen asematunneliin, esimerkiksi kioski
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Kilo

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Vaatimaton varustus késittdd muutaman penkin ja pienet katokset. Kasvillisuus ra-
joittaa jonkin verran nakyvyyttd ymparistdsta, toisaalta suojaa tuulelta ja parantaa viihtyisyytta. Ase-
man ilme on rapistunut. Yleisarvosana 7.

Eteldinen asemaympaéristd (Lansanpurontie)

Asemaa sivuaa paikallinen kokoojakatu, jolla on bussilikennettd (6 vuoroa/h). Palveluja ei ole, asun-
noista on tyydyttava nakyvyys alueelle. Liityntapysakdinti on laajahko. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparistd (Kilonkuja)

Pienelld asema-aukiolla on I&hikauppa ja asuntoja. Autoliikennetta tai julkista liikennettd ei ole. Naky-
méat ovat avaria. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— alueen yleinen siistiminen

— noin kaksimetristen vuorimantyjen harventaminen laiturien vierelta ja korvaaminen yhtaaltd maan-
peitekasvillisuudella, toisaalta runkopuilla



85

Asukasmé&éara ymparistossa

00000

Arvo-
s;(; 8 Matkustajamaéara ' . Q Q Q
Halytysten m&&r  \iorotiheys 00 O

30

Hairiéttomyys

90000




86

Kera

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Laiturille on heikko nakyvyys ymparistdsta. Laiturikatoksen arkkitehtuuri on heikkoa,
kunto huono ja ilme epasiisti. Laiturilta on useita reittejd ymparistddn. Yleisarvosana 5.

Eteldinen asemaympaéristd

Teollisuusyrityksia palveleva katu paattyy aseman edustan kaantépaikalle. Paikalla ei ole liityntd- tai
polkupyo6rapysakaintia. Alueelle ei ole nakyvyyttd asunnoista eika ohikulkevasta liikenteesta. Maise-
maa leimaa viereinen logistiikkakeskus, ja ympéaristd on epésiisti. Yleisarvosana 4.

Pohjoinen asemaymparist6

Asemalle johtavan kevyen liikenteen raitin varressa on mahdollisuus liityntédpysékéintiin ja saattolii-
kenteeseen. Alue on epasiisti ja siellda on mm. vanhoja huonekaluja. Aseman lahin ymparist6 on ti-
hedhkda metsaa. Palveluja tai asutusta ei ole. Yleisarvosana 4.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 4

Mahdollisuudet parantamiseen

— toiminnoiltaan yksipuolisen alueen kehittdminen monipuolisemmaksi
— liityntapyséakdinnin jarjestaminen radan etelapuolelle

— aseman ja sen ympariston yleinen siistiminen
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Kauniainen

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Laitureille on heikko nakyvyys ympéristdsta, joka on paaosin tihedad metsaa. Kirkko-
nummen suuntaan matkustavia palveleva valiaituri on avoin ja silld on vaatimaton betoninen sadeka-
tos. Rakenteet ovat huonokuntoisia ja epasiisteja. Laiturilta laskeudutaan alikulkutunneliin, jossa on
melko vilkas liikenne. Tunneli on avara, mutta ilmeeltddn ankea. Helsingin suuntaan matkustavien lai-
turi on vanhaa asemaymparistéa, vanha asemarakennus on vahingoittunut tulipalossa ja tarkastelu-
hetkella sita korjattiin. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaympaéristd

Asema-aukiolla on taksiasema. Kauniaisten keskusta palveluineen on ldhelld, mutta aseman lahel-
14 ei ole illalla auki olevia palveluita ja asema-aukio sille johtavine katuineen on syrjassé paakaduis-
ta. Asunnoista on jonkin verran ndkymia kulkureiteille, muta ei aivan aseman lahistélle. Yleisarvosa-
na7.

Pohjoinen asemaymparist6

Tunneli johtaa laajaan ja monimutkaiseen kokoojakatujen liittymaan. Vieressa sijaitsee asuntoja seka
kirkko. Paakaduilla ndkymat ovat avaria, mutta ympéristdsté katutilaan ei kovin hyvin nde. Katumaise-
ma on hieman hoitamaton. Radan vieressa on laaja liityntdpysakdintialue, jonka yhteydessa on myés
kierratyspiste. Alue on osin sorapintainen ja huonokuntoinen, aseman ulkorakennus radan vieressa
rapistunut. Yleisarvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— kasvillisuuden raivaaminen nédkymien parantamiseksi
— asemarakennusten kunnostaminen
— laiturin varustuksen parantaminen ja rakenteiden kunnostus
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Koivuhovi

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Laitureille on heikko nakyvyys ympéristdsta, joka on tihedd metsaa. Laiturirakenteet
ovat uudehkoja ja siistejd. Laitureilta kokoojakadun avarasta alikulkutunnelista johtavat portaikot on
rakennettu laadukkaista materiaaleista ja istutukset luiskissa ovat hoidettuja. Yleisarvosana 6.

Eteldinen asemaymparistd

Aseman ja viereisen Ullanm&entien valisséa on pysakdintialue, istutukset peittdvat jonkin verran naky-
mid. Kadun toisella puolella on asuntoja, joista on rajoitettu ndkyvyys asemalle. Joukkoliikennetta ei
ole Yleisarvosana7.

Pohjoinen asemaymparist6

Ympaéristd on melko tiheda metsaé. Bussipysakki Kauniaisten keskustan suuntaan on Bredantiella
noin 150 metrin etéisyydella (3 vuoroa/h). Pysakdintimahdollisuutta tai saattopaikkaa ei ole. Yleisar-
vosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 6

Mahdollisuudet parantamiseen

— asuntorakentaminen aseman lahiymparistdssa
— liityntaliikenteen parantaminen

— asema sijaitsee Kauniaisten alueella mutta Espoon rajalla; alueen maankaytén merkittdvampi ke-
hittdaminen edellyttaa yhteisty6té kuntien kesken
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Tuomarila

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Sivulaitureille on hyva nakyvyys ymparistdsta ja vaistaminen ymparistéén on mah-
dollista. Laiturirakenteet ovat melko uusia ja hyvakuntoisia. Ne on suunniteltu yksil6llisesti sopeutta-
en niiden ulkoasu vanhaan asema-arkkitehtuuriin. Vanha asema on hyvékuntoinen ja se on vuokrattu
seurakunnan kaytt6on. Asemalaiturit ovat avoimia, mutta samalla alttiita tuulille. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaymparist6

Aseman ohittavalla Tuomarilantielld on melko vilkas lapikulkuliikenne. Asema-alue on tiivis, ja tiel-

té nakee hyvin asemalle. Bussivuoroja on 2/tunti. Tuomarilantien eteldpuolen asunnoista on hyva na-
kyvyys asema-alueelle. Radan ja Tuomarilantien alittava kevyen liikenteen yhteys on avara ja sen eri
osiin on hyva nékyvyys ympaéristdstd. Yleisarvosana 8.

Pohjoinen asemaymparist6

Pohjoista asema-aukiota reunustavat asuinkerrostalot. Aukiolla on bussilinjan 19 paatepysakki (2 1ah-
téa/h). Ymparistd on rauhallinen ja siisti. Alikulkutunnelista Kirkkonummen junan seisahduspaikalle
johtava reitti kaartaa kaukaa, joten luiskan ja laiturin vélille on syntynyt oikopolku. Yleisarvosana 8.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— Kirkkonummen suunnan laiturikatoksen, junan pysahtymispaikan ja kulkuyhteyksien parempi yh-
teensovittaminen oikopolun tarpeen vahentamiseksi
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Espoo

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Laitureille on hyva nakyvyys ympéristdsta. Asemalla on sivulaiturit ja yksi valilaitu-
ri. Pohjoiselta sivulaiturilta on suora yhteys ymparistoon, eteldiselld laiturilla tasoero kaiteineen estaa
suoran kulun. Valilaiturilta on kulku I&nnessé ylikulkusillalle ja iddssé radan alittavalle Espoonportti-ka-
dulle. Katos- ja muut rakenteet ovat perustasoa ja niiden kunto on valttava. Itdpaan alikulkuun liittyvat
luiska- ja porrasrakenteet ovat uudempia ja siistimpia. Yleisarvosana 7.

Lantinen asemaymparisto

Laiturit yhdistaa toisiinsa suurikokoinen ylikulkusilta, joka on parhaillaan peruskorjattavana. Sillalla si-
jaitsee myds VR:n lippumyymala. Sillan rakenteet muodostavat reiteille runsaasti katvepaikkoja. Silta
littyy etelassé kauppakeskukseen (suljetaan klo 21) ja pohjoisessa virastotaloon. Meneilldén olevien
korjausten vuoksi siltaa ei ole otettu huomioon arvioinnissa.

Maantasossa asemaymparistd on liikkennepainotteista, molemmilla puolilla on taksiasema ja pysékéin-
tipaikkoja seka lyhyt- ettd pitkaaikaiseen pysakdintiin. Palveluita ei ilta-aikaan ole lukuun ottamatta
eteldpuolella sijaitsevaa asuntovaunugrillid (auki klo 23 saakka). Pohjoissivulla on melko vilkas Kirk-
kojarvenkatu bussipysékkeineen (20 vuoroa/h), eteldpuolella on myds bussilikennetta (9 vuoroa/h).
Yleisarvosana 9.

[tdinen asemaymparisto

Espoonportin likenne on melko hiljaista. Bussipyséakeilld on 11 vuoroa/h. Alikulku on avara ja raken-
teiltaan viimeistelty. Ymparistdsta ei ole nakyvyytta kulkureiteille. Esteeton kulkureitti on ainoastaan
valilaiturille. Yleisarvosana 7.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 8

Mahdollisuudet parantamiseen

— asuntorakentaminen aseman ymparistéssa

— meneilldén oleva ylikulkusillan uudistaminen parantanee olosuhteita
— laitureiden kohentaminen
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Kauklahti

Asemalaituri

Junia 8 vuoroa/h. Kirkkonummen junat kayttdvat aseman puoleista sivulaituria, Helsingin junat valilai-
turia. Laitureille on hyva nakyvyys ympéristdsta, jossa ei kuitenkaan ole ketdén aseman valiténta ym-
paristda lukuun ottamatta. Pienehkét katokset ovat uusia ja kohtalaisessa kunnossa. Rakenteiden
moderni arkkitehtuuri ottaa etaisyyttd vanhan asemarakennuksen ilmeeseen. Avara asemalaituri on
tuulinen. Vdlilaiturille kuljetaan kevyen liikenteen alikulkutunnelin ja siihen liittyvan luiskan kautta. Luis-
ka on katettu ja sen betoniseind synnyttaa kuilumaisen vaikutelman. Tunneli on avara, mutta hieman
epasiisti. Vaistoreitti valilaiturilta on aseman itdpaan tasoristeyksessa. Yleisarvosana 7.

Pohjoinen asemaymparist6

Kirkkonummen laituriin liittyvalla asemapihalla on vanha asemarakennus, jossa toimii nykyisin antiik-
kiliike ja kehystamd. Viereinen kioski on avoinna klo 20 saakka. Asema-aukiolla on taksiasema. Ase-
malle ja sen laajalle liityntapyséakadintialueelle on nakyvyytta viereiseltd melko vilkkaalta Hansatielta,
mutta laheiseltd asuntoalueelta asemaymparistddn nékee vain niukasti. Yleisarvosana 8.

Eteldinen asemaympaérist6

Aseman eteldpuolella on teollisuusaluetta, jonne johtaa aseman alittava kevyen liikenteen raitti. Yleis-
arvosana 6.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 7

Mahdollisuudet parantamiseen

— asuntorakentaminen aseman etelépuolisille alueille
— vadlilaiturin luiskan avartaminen
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Mankki

Asemalaituri

Junia 2 vuoroa/h. Puisilla laitureilla on betoniset sadekatokset. Radan ylitys tapahtuu tasoylikdytévén
kautta. Radan ylitys on kielletty ajoneuvoilta. Lapikulkuliikennettd ei ole, ei my&skaan asutusta, joten
sosiaalinen kontrolli puuttuu asemalta kokonaan. Yleisarvosana 4.

Asemaymparistd

Asema sijaitsee keskelld maalaismaisemaa. Ymparistéssd on muutama omakotitalo. Ohikulkuliiken-
netta ei ole. Saattoliikenne on mahdollista. Kulkureitit ymparistddn ovat maaseutumaisia kylateita.
Alueen eteldpuolella on Lasilaakson pientalovaltainen asuntoalue, asemakaavassa aseman seutu ja
sen pohjoispuoli on merkitty selvitysalueeksi. Idyllisyydestdan huolimatta aseman sosiaalinen turvalli-
suus maarittyy kaytetyilla kriteereilld heikoksi, vaikkakin on ilmeista, ettd alueen vahdisen maankaytdn
vuoksi myds asemanseudulla hairididen riski on vahainen. Yleisarvosana 5.

Koko liikennepaikan yleisarvosana 5

Mahdollisuudet parantamiseen

— radan alitus/ylitysmahdollisuus, mahdollisesti my&s ajoneuvoliikenteelle

— asutuksen ja muun sosiaalista kontrollia luovan toiminnan lisddminen aseman ymparistéssa ja kul-
kureiteilld vahintddn samassa tahdissa alueen muun rakentumisen kanssa

— junavuorojen lisddminen
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Padkaupunkiseudun rautatieasemien vastuujakoja
03/2007

Pasila

RHK: laiturialueet,
VRY: asemarakennus
Kaupunki:

Kapyla

RHK: laiturialueet
VRY:

Kaupunki: ylikulku

Oulunkyla

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, raitit, portaat jotka ei mene laiturille, liityntédpysékdintialue

Pukinmaki

RHK: laiturialueet, pohjoisen tunnelin valaistus

VRY:

Kaupunki: alikulku, raitit, lityntapyséakéintialue

Malmi

RHK: laiturialueet, vanha asemarakennus, teletila uudessa asemarakennuksessa, eteldpaén portaat, liukuportaat ja hissi
VRY: uusi asemarakennus, asemarakennuksesta johtavat portaat ja liukuportaat

Kaupunki:

Tapanila

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: ali- ja ylikulut ja liukuportaat

Puistola

RHK: laiturialueet, maa-alueella, jossa vanha asema on ollut, on pyérételineita, eteldpaan tunnelin valaistus
VRY:

Kaupunki: alikulku

Tikkurila

RHK: laiturialueet, pyérékaapit

VRY: asemarakennus, laitetila asemarakennuksen alakerrassa
Kaupunki: lityntépaikoitusalue ja tunnelit

Hiekkaharju

RHK: laiturialueet, lansipuolella portaat, hiekkakentta eteldpuolella
VRY:

Kaupunki: tunnelit, lityntapyséakdintialue

Koivukyla

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: tunneli, paattyva alikulku, ylikulku ja liityntapaikoitusalue
Rekola

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, pyéréparkki, lityntépyséakéintialue, luiskien viherty6t
Korso

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, liityntapysakdintialue

limala

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: Liityntépysakadintialue, raitit. Portaiden puolessavélissa on 2 ovea, joista toinen on tekninen tila ja toinen pumppaamo.

Huopalahti
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RHK: laiturialueet, eteldpaan tunnelin valaistus

VRY:

Kaupunki: kevyenliikenteen vayla, alikulku, Jokerilinja, pohjoispuolen liityntédpysakéintialue
Valimo

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku

Pitajanmaki

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, lityntépaikoitusalueet

Makkyla

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, raitit, lityntédpysakointialueet

Leppévaara

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, lityntapysakdinti maan alla ja paalla
Sopimus RHK-182 siséltaa karttoja ym. selventavaa

Kilo

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, tie

Kera

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulku, vaylat

Kauniainen

RHK: laiturialueet

VRY: asemarakennus, lityntédpysakéintialue

Kaupunki:

Koivuhovi

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: etelapuoli Espoo, pohjoispuoli Kauniainen

Tuomarila

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: alikulkutunneli, portaat tunnelista ja liityntépysakaéintialue

Espoo

RHK: laiturialueet, laitetilakoppi, Espoonportilta nousevat portaat ja luiska

VRY: laitetila, odotustila ja lipunmyynti

Kaupunki: asemasilta, portaat ja hissit, liityntépysékaointi

Kauklahti

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki: tunneli, raitit, liityntapysékdintialue

Mankki

RHK: laiturialueet

VRY:

Kaupunki:

M-rata

RHK: raiteet + sahkdinen info

VRY:

kaupunki: muu



www.ytv.fi






