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Helsingforsregionens trafiksystemplan (HLJ 2015) &r en langsiktig strategisk plan som uttrycker Helsingfors-
regionens gemensamma malbild inom trafikpolitiken och inom utvecklingen av trafiksystemet. Planen har
beretts i nara samarbete med regionens gemensamma markanavandningsplan (MASU) enligt Helsingforsregi-
onens MBT-intentionsavtal. Malsattningarna for HLJ 2015 baserar sig pa MBT-malsattningarna och de betonar
regionens tillgdnglighet och smidig trafik samt social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet. HLJ-kommittén
har styrt planens beredning. HLJ &r en plan som férutsatter miljokonsekvensbeddmning enligt lagen om be-
démning av miljdkonsekvenserna av myndigheters planer och program (SMB-lagen 200/2005). Bedémning-
en har utférts under hela den gemensamma processen fér HLJ 2015 och MASU som en del av planeringen.

Innehallet fér HLJ 2015 koncentreras till fem riktlinjer:

- Finansieringsbasen for trafiksystemet forstarks

- Servicenivan fér hallbara fardsatt hojs

- Informations- och styrningsmedel utnyttjas effektivt

- Man ser till logistikens behov och att vagtrafiken fungerar
- Resultaten nds med effektiva férfaringssatt.

Med atgarder som utgar fran riktlinjerna svarar man effektivt pa utmaningar i regionens olika delar inom
ramen for finansieringsmaojligheterna. Det ar centralt att 6ka regionens effektivitet och konkurrenskraft ge-
nom att utnyttja den nuvarande strukturen till fullo samt genom att satsa pa kollektivtrafikens stomlinjenat
och dess serviceniva. Atgarderna riktas framst s& att de stddjer en tatare samhallsstruktur. Med atgarderna
forbattras trafiksystemets funktionsduglighet som helhet och de stédjer en markanvandning dar byggande
koncentreras framst till regionens huvudcentrum och ett vidare omrade kring det, samt till de nuvarande och
kommande sparkorridorerna. Anvandningen av trafiksystemet styrs i en mer ansvarsfull riktning genom att
ta i bruk medel for trafikkontroll pa ett effektivt sétt och genom att utreda anvandningen av prissattning for
fordonstrafiken som styr- och finansieringsmedel.

Resmangderna dkar p.g.a. befolkningstillvaxten. Okningen riktas till hallbara fardsatt med hjalp av HLJ
2015-planen. Fordonstrafikens prissattning styr resandet till hallbara fardsatt och ger tilldggsfinansiering for
kollektivtrafiktjanster samt de trafikledsinvesteringar som regionens konkurrenskraft forutsatter. Kollektiv-
trafikens andel av resor med motorfordon ékar da med ca sex procentenheter. Kostnader for skdtseln av
kollektivtrafiken 6kar som helhet, men systemet blir effektivare och darmed minskar kostnaderna per resa.
Kollektivtrafikens tvargdende stomlinjer forstarker en natverksliknande region och attraktiva knutpunkter fér
placering av arbetsplatser och tjanster uppstar.

Res- och transportkedjorna fungerar béattre da kollektivtrafik, infartsparkering, knutpunkter och biljettsystem
planeras som en helhet samt information och stérningskontroll utnyttjas. Prissattningen 6kar bilismens kost-
nader nagot, men minskar trafikstockningar. Utan prissattning fér fordonstrafiken stockar sig vagnatet, vilket
stor buss-, gods- och personbiltrafikens smidighet.

Den helhet som bildas av HLJ och markanvandningsplanen stddjer samhallsekonomisk effektivitet, regionens
tillganglighet och harmonisering av samhallsstrukturen. Regionens tillganglighet férbattras som helhet. Fore
ar 2025 forbattras tillgdngligheten speciellt 1angs de nuvarande sparkorridorerna. Fére ar 2040 férbattras
tillgangligheten ganska balanserat i hela regionen. Bade i huvudstadsregionen och i kranskommunerna har
dock nytt byggande riktats ocksa till omraden dér man inte kan erbjuda konkurrenskraftig kollektivtrafik. |
fortsattningen ska mer uppmarksamhet fastas vid att utnyttja omraden med god tillgénglighet, speciellt nar
man planerar tiden efter ar 2025.

Forberedning och forhandling av det foljande MBT-intentionsavtalet ar en central del av verkstallandet av
trafiksystembeslutet. Olika parter ska framja atgarder enligt trafiksystembeslutet och MTB-intentionsavtalet
och férbereda sig for planering och genomférande enligt dem i sin egen ekonomi- och verksamhetsplanering.
Gemensam planering av och beslutsfattande gallande trafiksystemet och markanvandningen bér intensifieras
ytterligare. Verktygen bor utvecklas i samarbete, oberoende av framtidens administrationsmodell eller organi-
sationsstruktur. Man bor ocksa dvervaga att utveckla trafiksystemarbetet till en kontinuerlig process.
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