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Syftet med detta arbete ar att finna atgarder for att fa busstrafiken i huvudstadsregionen och Kervo att fungera battre. For Helsingfors del granskades de trafikleder som
anvands av regiontrafiken och fjarrbusstrafiken. Helsingfors interna busstrafik granskades inte i detta arbete, men dess betydelse med avseende pa atgarder for att forbattra
kollektivtrafikens framkomlighet beddmdes. Féljande delomraden ingar i utredningen: framkomlighet, hallplatser, terminaler, stationer, véandplatser och depaer.

For att forbattra framkomligheten planerades prioriterade strak for kollektivtrafiken for aren 2015, 2020 och 2030. Dessutom utreddes atgarder fram till ar 2013 mera inga-
ende. Fdljande stora utvecklingsprojekt ar foreslagna att genomfors fore ar 2013: en tvarforbindelse mellan Munksnas och Tavastvagen, en korridor langs Ring I, en korridor
for kollektivtrafik i Dickursby, en korridor for kollektivtrafik i Myrbacka och Tavastvagen. Det ar skal att sakra att kollektivtrafikens forutsattningar ar beaktade i tillracklig utstrac-
kning i planeringen av vagprojekten i PLJ (plan fér huvudstadsregionens trafiksystem). Detta har inte alltid varit fallet. Abovégen i Esbo kan ndamnas som ett exempel. Med
tanke pa framkomligheten ar det sarskilt viktigt att f& bukt med otillaten kérning i kollektivtrafikfalten. Ett steg i ratt riktning skulle vara en lagéndring sa att kommunal évervakn-
ing skulle vara mgjlig. | framtiden kommer synlig polisévervakning att behdvas vid sidan av kameradvervakning.

Hallplatsklassificering och atgardsprogram avseende hallplatser har upprattats for varje kommun for aren 2009 och 2010. Darefter skall atgardsprogrammen uppdateras.
Forst rustas regiontrafikens huvudhallplatser upp och sedan hallplatser med god standard. Dessutom har en genomférandeplan for hallplatser med dalig geometri och oskyd-
dade hallplatser upprattats separat. For omstigningshallplatsernas del &r endast malnivan fér genomférandet bestamd.

Vid prioritering av atgarder for terminaler och stationer beaktas trafik- och passagerarmangd, kanda problem och deras framtida betydelse. De viktigaste objekten pa kort
sikt ar resecentrumen i Esbo centrum och Dickursby samt stationerna och terminalerna i anslutning till Vastmetron och Ringbanan. Dessutom ar stationerna vid banan till
Vandaforsen (Gamlas, Klippsta, Martensdal och Myrbacka) i behov av en grundlig renovering. Pa langre sikt bor storre atgarder dvervagas for terminalerna i bl.a. Myrbacka
och Martensdal samt stationen och terminalen i Malm. Enbart fysiska atgarder racker emellertid inte, &ven fungerande dvervakning och underhall bor anordnas vid station-
erna.

Atgérdsprogrammet for vandplatser ar upprattat med utgéngspunkt i en analys av nulédgesutredningen och utvecklingsbehoven. Atgérderna &r indelade kommunvis i
atgarder som omedelbart skall genomféras 2008 —2009 och i bradskande atgarder 2009—2011. Atgéarder som skall genomféras i en néra framtid 2011—-2016 har dessutom
stallts samman pa en ungefarlig niva. Under arbetes gang blev det uppenbart att det ar nédvandigt att forenhetliga bruket av nyckel till personalutrymmen med hjélp av ellas.

Noggranna undersékningar gjordes vid féljande vandplatser: Frisans, Westends station, Esbo station, Katrinesjukhuset och Ovitsbéle.

Nar gamla depaer dverlats for annan anvandning ar det viktigt att sékerstalla att ersattande depakapacitet med motsvarande forutsattningar finns tillganglig. Markreserver-
ingar for kollektivtrafikens kommande behov bor inga i generalplanlaggningen. For- och nackdelar med att grunda ett gemensamt depafastighetsbolag bor utredas. Ett sadant
arrangemang skulle gora det enklare och redigare att hyra ut depautrymme at féretagen, sakra en opartisk konkurrensutsattning och géra det majligt for flera foretag att
tillsammans skota stora depaer.

Kostnaderna fér de har féreslagna atgarderna varierar i hdg grad. Kostnaden for de billigaste atgarderna ar nagra hundra euro, medan de dyraste kan ga pa flera tiotals
miljoner euro. Forbattring av kollektivtrafikens framkomlighet ger ansenliga inbesparingar. De for ar 2020 planerade prioriterade straken for kollektivtrafik skulle spara in 10,5
miljoner euro pa arsniva i tidsvinster for passagerare och i lagre trafikeringskostnader. Upprustade hallplatser ger hdgre resekvalitet och snabbare trafikering. Bra genomférda
terminaler ger effektivare och sékrare trafikering och lattare omstigningar. Férbattrade stationer for den sparbundna trafiken 6kar passagerarnas trivsel och sakerhet och
stoder huvudstadsregionens kollektivirafikstrategi, som baserar sig pa tung spartrafik. Bra genomférda vandplatser innebar i forsta hand battre arbetsférhallanden for chauffor-
erna men aven battre trafiksékerhet och effektivare trafikering. Depaer av hog klass erbjuder battre verksamhetsférhallanden for de trafikerande foretagen.
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Title of publication: Improving the Operational Conditions of Public Transportation in Helsinki Metropolitan Area — General plan 2009
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The objective of this project was to find measures to improve the operational conditions of the YTV (Helsinki Metropolitan Area Council) bus transportation system and
long distance transit in the Helsinki metropolitan area and the city of Kerava. Helsinki’s internal transit lines were not examined. However, the effects of the measures to
Helsinki’s internal transit lines were briefly evaluated. The study and improvement proposals concentrate on the following measure categories: fluency of bus traffic, bus stops,
bus terminals, railway stations, bus turning points and bus depots.

Enhanced bus priority networks were planned for years 2015, 2020 and 2030. In addition, more specific plans were made for years 2008 -2013. The most extensive de-
velopment actions were suggested for the following routes: route between Munkkiniemi and Hameentie, the corridor of Ring Road Ill, main public transit routes in Tikkurila and
Myyrmaki and Hameentie. Ensuring the special aspects and needs of public transportation in the general road infrastructure projects of the Helsinki Metropolitan Area Trans-
port System Plan was also considered highly important. Currently the public transportation has not always taken into full consideration in these major infrastructure plans. The
improvement of the road Turuntie is one example of not prioritizing public transport enough.

It was found especially important to cut out the misuse of bus lanes in improving the fluency of bus traffic. An amendment to allow communal controlling of misuse would
be a step to the right direction. Visible police controlling will also be needed in addition to automated surveillance.

For bus stops programmes of measures were composed for years 2009 and 2010. The improvement programme was made for each community of the metropolitan area
separately and it is recommended that programmes are updated after the year 2010. First priority is to upgrade and renovate the regionally significant bus stops and bus
stops categorized as stops of high level of service. Schedules for bus stops with poor driving conditions and bus stops that need special attention regarding accessibility de-
mands were composed separately. In addition, the target level of service was determined for the major exchanging points of transport network.

The measures for the terminals and railway stations were prioritized by the traffic volumes and the known problems at current situation. Also the future roles of the termi-
nals were taken into account. The most important short-term objects are the Ring rail line stations in Vantaa, the metro stations of the new western metro line in Espoo and
the travel centres of Espoon keskus and Tikkurila. Renovation is also needed for the stations of Vantaankoski rail line (Kannelmaki, Louhela, Martinlaakso and Myyrmaki). In
a long run some bigger scale measures need to be considered for the terminals and stations of Myyrméaki, Martinlaakso and Malmi. In addition to physical renovation actions,
there is also a need for a well organized surveillance and upkeep.

Programme of measures for bus turning points is based on their current status and on an analysis for the development needs. Measures are shared amongst the commu-
nities of the metropolitan area in three categories: immediate measures to be carried out in 2008 —2009, urgent measures for years 2009—2011 and less specific measures for
the near future 2011—-2016. More specific plans were made for the turning points of Friisila, Westendinasema, Espoo station and Katriina’s hospital. During the project it came
clear that the locking policy of the social facilities needs to be unified in the whole capital region in order to improve the driver’s working conditions.

In case that present bus depots are put down it is important to ensure that the same amount of new bus depot capacity is been built elsewhere. The needs of public trans-
portation need to be predicted already in the master plans of urban areas. In the future the benefits and disadvantages of a common real estate corporation for bus depots
should be investigated. The common corporation would ease up and clarify the bus depot leasing procedure for the bus operators and ensure a fair competition. In addition it
could enable bus depots with multiple bus operators.

The expenses of the measures presented in this work vary highly. The least expensive improvement actions cost only a few hundred euros as the most expensive ones
cost tens of millions of euros. Fluency improvements of the public transportation generate considerable savings. The enhanced bus priority network for the year of 2020
generates savings of 10.5 million euros annually by savings in passengers’ time and bus operating costs. Improving bus stops will enhance the quality of travelling and travel
times. Well planned and executed terminals make the bus operating more efficient and safer and also smooth the exchances. Improving the railway stations will increase the
convenience of travel and safety. The measures suggested promote the strategy of founding the Metropolitan area’s public transportation on heavy railways. Well planned bus
turning points enhance mainly the bus drivers’ working conditions but also improve the safety and operating efficiency. Bus depots of high standards improve the operators’
operating circumstances.
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1. Tausta

Liikenteen kasvu on jatkunut pitkdan padkaupunkiseudulla ja ennusteiden
mukaan trendi jatkuu pitkalle tulevaisuuteen. Kasvun aiheuttaa etupaassa
paakaupunkiseudun vetovoima ja siita aiheutuva asukasmaaran lisaantymi-
nen. Kasvava ihmismaara tarvitsee toimivan liikennejarjestelman.

Lisaantynyt liikennekysynta on lisannyt joukkoliikenteen matkustajamaaria,
mutta ei laheskdan samassa suhteessa kuin henkildéautoilun maaraa. Kulku-
tapajakauman mukaisesti lahes kaksi kolmannesta paakaupunkiseudun uu-
sista kulkijoista kayttda henkiléautoa.

Paakaupunkiseudun liikenneverkko on tana paivana useissa kriittisissa pai-
koissa valityskykynsa ylarajalla. Paakaupunkiseudun kasvuvauhdilla on il-
meista, etta likenteen ruuhkaongelmia ei vaylakapasiteettia parantamalla
voida poistaa. Kapasiteetin parantamishankkeet heikentavat joukkoliikenteen
kilpailumahdollisuuksia henkildauton suhteen ja johtavat joukkoliikenteen kul-
kutapaosuuden pienenemiseen.

Helsingin seudun tienkayttdmaksujen selvitys on kaynnistynyt liikenne- ja
viestintaministerion johdolla vuoden 2008 aikana. Selvityksen tulosten on
maara olla kaytettavissa kesaan 2009 mennessa. Selvitykset tulevat osoitta-
maan muun muassa, miten erilaiset maksujarjestelmat vaikuttavat joukkolii-
kenteen sujuvuuteen vuorokauden eri aikoina.

Maankayttd seudun kehyskunnissa kasvaa nopeammin kuin seudun sisal-
14. Joukkoliikenteen tarjonta on kehysalueilla heikompaa kuin seudulla ja liik-
kuminen perustuu pitkalti henkildautoiluun. Joukkoliikennettad tulee nopeuttaa
samassa suhteessa kuin yksil6llistéa ajoneuvoliikennetta, ettei henkiléautoi-
lua tarpeettomasti suosita. Ongelmana on aina rahoitus. Tiehankkeista vas-
taa tiehallinto, mutta joukkoliikenteen infrahankkeilla ei ole iséntana joukkolii-
kennehallintoa.

Kuvissa 1 ja 2 on esitetty, miten padkaupunkiseudun katu- ja tieverkkojen on
ennustettu ruuhkautuvan tulevaisuudessa.

400

= Bykyinen verkko
u Skenaario 0

350 Skenaario 1
= Skanaafio 2

300 { wSkenaario3

250 ¢

200 +

150 -+

ot I

2010 2015 2020 2030

Kuva 1. Paékaupunkiseudun ruuhkautuvien katukilometrien maéara tulevina vuosina
(skenaarioissa 0-2 on investoitu poikittaisiin tieyhteyksiin ja skenaariossa 3 séteittai-
siin tieyhteyksiin)
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2. Suunnittelun lahtokohtia

Ty6n tavoitteena on ollut |16ytaa linja-autoliikenteen toi-
mivuutta parantavat toimenpiteet paadkaupunkiseudulla
ja Keravan alueella. Helsingin osalta on tarkasteltu seu-
tuliikenteen seka kauko- ja lahiliikenteen kayttamia lii-
kennevaylid. Tydssa ei ole tarkasteltu Helsingin sisaista
linja-autoliikennettd. Helsingin sisdisen liikenteen mer-
kittavyyteen on kuitenkin otettu kantaa sujuvoittamistoi-
menpiteiden yhteydessa.

Ty on jakautunut kuuteen eri osa-alueeseen:

- linja-autoliikenteen sujuvuuden parantaminen
tie- ja katuverkolla

- linja-autoliikenteen pysakkien parantaminen

- linja-autojen terminaalien tarve ja sijaintimah-
dollisuudet

- raideliikenneasemien parantaminen

- linja-autojen kaantdpaikkojen tarve ja sijainti

- linja-autojen varikoiden tarve ja sijaintimahdolli-
suudet.

Ty6n osalta on ollut kaytettavissa hyvin suuri maara eri-
laista ja eritasoista lahtdaineistoa. Kuvassa 3 on esitet-
ty tdman tydn kannalta merkittavimmiksi osoittautuneet
aineistot. Tydn suunnittelualue on esitetty kuvassa 4.

PLJ 2007

Tavoitelinjastosuunnitelma 2030

Uudenmaan liikenteen varikot ja
terminaalit — tarvekartoitus 2006

PKS:n linja-
autovarikot 2005

JONO 2007
joukko-
likenteen
nopeutta-
minen

Vantaan linjastosuunnitelma

2008-2013

Helsingin l&hijuna-asemat 2007
Vantaan l&hijuna-asemat 2008

B FiriA TAHTAIN
[

LYHYT TAHTAIN

Vantaan linjastosuunnitelma
2008-2013

Espoon
kaantopaikka-
selvitys 2004

ERILAISET TEHDYT SUUNNITELMAT JA MUUT SELVITYKSET

suJuvuus

ASEMAT TERMINAALIT

VARIKOT

KAANTO-
PAIKAT

PYSAKIT

Kuva 3. Tyon kannalta olennaista l&htdaineistoa
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3.

Tavoitteet

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdminen on yksi tarkea tekija pa-
rannettaessa joukkoliikenteen kilpailukykya houkuttelevana kulkumuotona.
Tavoitteet voidaan kiteyttaa seuraavasti:

Paakaupunkiseudun joukkoliikennestrategian mukaisesti tulevaisuu-
den joukkoliikennejarjestelman tukiranka on entistéa vahvemmin rai-
deliikenne. Samalla asemien ja liityntaterminaalien on oltava kun-
nossa ja osaltaan tuettava tata strategiaa.

Linja-autoliikenteen on oltava sujuvaa. Talla on kahdensuuntaisia
positiivisia vaikutuksia: matkustajien matka-ajat lyhenevat nopeam-
man ja tdsmallisemman ajonopeuden ansiosta ja liikenndintikustan-
nukset vahenevat pienemman kalustotarpeen myéta

Pysakeilta liittyminen muun liikkenteen joukkoon on pystyttava teke-
maan mahdollisimman sujuvasti. Tama nopeuttaa liikenndintia ja li-
saa liikenneturvallisuutta. Lisaksi pysakit ovat usein matkustajien
ensikosketus joukkoliikennejarjestelmaan. Epaviihtyisat, pimeat ja
hoitamattomat pysakit eivat luo hyvaa kuvaa joukkoliikennejarjestel-
masta. Sama koskee luonnollisesti asemia ja terminaaleja.

Oikein sijoitetut ja korkeatasoiset varikot ja kdantdpaikat mahdollis-
tavat tehokkaan liikenndinnin ja takaavat kuljettajille laadukkaat tyo-
olosuhteet.

Ideaseminaarissa syksylla 2007 kysyttiin asiantuntijoilta, miten he jakaisivat
100 miljoonaa euroa seuraavan 10 vuoden aikana eri osa-alueiden valilla ja
vastaus muodostui kuvan 5 mukaiseksi.

Kuvassa 6 on esitetty tavoitteiden ja taman tyon toimenpide-ehdotusten vali-
nen suhde.

Kuva 5.

Rahojen jakaminen eri osa-alueille  11%
kun kaytossd on 100 ME

Supvuus
! Kaantépaikal
B Varikot
B Asemat | Terminaalit
Pysakit
34%
28%

1%

Ideaseminaarin mukainen rahanjako seuraavan 10 vuoden aikana

TAVOITTEET TOIMENPITEET

|. Raskas raldefikenna muodostaa
joukkoliikennejdrestalman rungon

Terminaalen oimenpileat (kappale 6.2)
Asemien loimenpiteel (kappale 7.2)

Joukkoliikentean etuusverkol (kappale 4.3)

Il. Linja-autoliikenteen runko- Kesketsal hankkeet lo 4.4
yhieydet sujuviksi = (appa :'
Toimenpiteet 2009-2013 (kappale 4.5)
Il. Linja-autolilkenteen Rahoitus-
Valvonta ja ohjeistus (kappale 4.6) malll
(kappale
10)

Kuva 6. Tavoitteet ja toimenpiteet
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4. Linja-autoliikenteen sujuvuus

4.1 Nykytilanne

4.1.1 Seutuliikenne

Joukkoliikenteen nykyiset vuoromaarat on esitet-
ty kuvassa 7. Vuoromaariin on odotettavissa suu-
rempia muutoksia Lansimetron ja Keharadan myo-
ta. Lansimetron valmistuminen Matinkylaan asti
lopettaa Lansivaylan bussiliikenteen Helsingin kes-
kustaan ja liikenndinti muuttuu liityntaliikkenteek-

si. Vastaavasti kehdradan my6ta Tuusulanvaylan
ja Lahdenvaylan sateittaisliikenne vahenee jon-
kin verran, mutta vaikutus ei ole yhta merkittava
kuin lansimetrossa. Molemmilta paavaylilta poistu-
nee ruuhka-ajan lilkkenteestd 10-20 vuoroa tunnissa
suuntaansa.

Lansimetron valmistuminen Matinkyld&n vuonna
2015 lisda vuoromaaria erityisesti Matinkylan liityn-
taterminaalin ymparistdssa. Tarkeimmat metron yh-
teydessa toteutettavia katuhankkeita sujuvuuden
kannalta ovat Suomenlahdentie ja Piispansillan pa-
rantaminen. Nama hankkeet ovat elinehto sujuval-
le liityntaliikenteelle. Erittain tarkeina vaylina tule-
vat edelleen pysymaan Lansivayla Espoonlahden ja
Piispansillan valilla seké Kaitaantie. Myds Kivenlah- n
denkadun ja Espoonlahdenrannan merkittavyys sai-
lyy tulevaisuudessa.

Tapiolan liityntaterminaalin Iahialueen katuverkolla
paineet eivat ole yhta suuret, koska siella kulkee ny-
kyisellaankin varsin suuria vuoromaaria, eikd metron Kuva 7. Seutu- ja sisdisen liikenteen vuoromaarat aamuruuhkassa 2006 (ajon/h, EMME-tarkastelu)
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liityntaliikenne paljoa muuta kuormitusta. Tarkeinta
on varmistaa sujuva toiminta liityntalinjoille Tapiolan
terminaalissa seka sisdan- etta ulosajossa. Wes-
tendinaseman merkittavyys sailyy jatkossakin, kos-
ka se vahentaa Tapiolan terminaalin kapasiteetti-
paineita, jos osa vuoroista paatetaan sinne.

Joukkoliikenteen matkanopeudet on kartoitettu
Emme 2 -mallin avulla. Mallin matkanopeudet on
paivitetty ja tarkastettu RaideYVA-tyon yhteydes-
sa ja ne vastaavat kohtuullisen hyvin nykyista ti-
lannetta. Henkildautoliikenteen matkanopeuksia
on edellisen kerran selvitetty vuoden 2005 YTV:n
matkanopeusselvityksessa. Kuvissa 8-9 on esitet-
ty joukkoliikennemallin matkanopeudet ja henkil6-
autoliikenteen keskimaaraiset matkanopeudet paa-
kaupunkiseudun liikenneverkolla.

Kuva 8. Seutu- ja siséisen liikenteen bussien keskinopeudet aamuruuhkassa linkeittain padkaupunkiseudulla 2006,
(km/h, EMME-tarkastelu)
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Kuva 9. Henkilbautoliikenteen keskimaaraiset matkanopeudet aamuruuhkassa vuonna 2005 (Ajoneuvoliikenteen matkanopeudet YTV B 2006:19)
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4.1.2 Kauko- ja lahiliikenne

Kauko- ja lahiliikenteen tarkeimpiad sisdantulovaylia ovat Lansivayla, Turun-
vayla, Hameenlinnanvayld, Tuusulanvayla ja Lahdenvayla. Naiden vaylien lii-
kenne keraantyy Lansivaylaa lukuun ottamatta Mannerheimintielle ja Hel-
singinkadulle. Mannerheimintiella Helsinginkadun etelapuolella kauko- ja

LINJA-AUTOLIIKENTEEN SUJUVUUS

Iahiliikenteen vuoromaara on keskimaaraisena aamuruuhkatuntina 48 ajo-

neuvoa tunnissa Helsingin suuntaan. Helsinginkadulla vastaava luku on 24
ajoneuvoa tunnissa.
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4.2 Tarkastelumenetelma

Tydssa on kartoitettu seudullisen linja-autoliikenteen kannalta ongelmallisim-
pia tie- ja katuosuuksia seka liittymia. Joukkoliikenteen kannalta hitaat vay-
lat on kartoitettu yleisella tasolla paakaupunkiseudun EMME-mallin ja YTV:n
ajoneuvoliikenteen matkanopeudet 2005 -selvityksesta saatujen matkanope-
ustietojen perusteella.

Ylemman tason tarkastelussa on keskitytty seuraaviin sujuvuustekijéihin

- Linja-autoliikenteen aamuruuhkanopeuksien ero paivanopeuksiin

-  Linja-autoliikenteen ja henkildautoliikenteen ero aamuruuhka-
nopeuksissa

- Viivytykset edella mainituilla kriteereilla painotettuina kyseisten
osuuksien vuoromaarilla seka pituuksilla.

Yksityiskohtaisemmat ongelmakohdearviot on tehty
- liikennditsijdiden ajomestarien ja suunnittelijoiden,
- kuljettajille jaettujen kyselylomakkeiden,
- projektin tydpajan osallistuneiden kommenttien,
- joukkoliikennefoorumin ja
- JONO / JOTU -raportin kuljettajakyselyn perusteella.

Haastatteluissa on tie- ja katuverkon sujuvuusongelmien liséksi kartoitettu
kaantopaikka- ja varikkotarvetta seka niissa esiintyvia ongelmia. Haastatellut
liikennditsijat olivat

- Concordia Espoo

- Concordia Vantaa

- Veolia Vantaa seka

- Helsingin bussiliikenne.

Kuljettajien kyselyihin vastauksia saatiin samojen liikennditsijdiden kuljettaijilta.

Lisaksi sujuvuusongelmia ja niihin ratkaisuja selvitettiin tehtyjen tutkimusten
avulla. Tydssa kaytettyja lahteita ovat:

- Joukkoliikenteen nopeuttaminen keskeisena kilpailutekijana (JONO/
JOTU)

- Linja-autoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen paakaupunki-
seudun sateittaisilla paavaylilla ja Helsingin kaupungin katuverkolla
— linja-autoliiton teemahanke

- Paakaupunkiseudun paavaylien kapasiteettiselvitys.

Projektin yhteydessa jarjestetyssa tydpajassa kasiteltiin myds joukkoliiken-
teen sujuvuusongelmia. Ty6pajaan osallistui projektiryhman jasenia seka
erikseen tilaisuuteen kutsuttuja henkil6ita liikennditsijdista ja viranomaispuo-
lelta. Tydpajassa esiin nousseet ongelmat olivat pitkalti samoja kuin kyselyis-
sa ja haastatteluissakin.

Ongelmakohdekartoituksen jalkeen on tarkasteltu padkaupunkiseudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelma 2007:n ja kaupunkien omien joukkoliikenteen kan-
nalta merkittdvien suunnitelmien tehokkuutta joukkoliikenteen sujuvuuteen
seka laadittu joukko lisatoimenpiteita, jotka yhdessa PLJ 2007:n hankkeiden
kanssa edistavat seudullisen joukkoliikenteen sujuvuutta ja kilpailukykya. Eh-
dotetut toimenpiteet pitavat sisalladn monen tasoisia ehdotuksia hidastinten
uusimisesta joukkoliikennekaistojen valvonnan tehostamiseen.

Sujuvuuden ongelmakohteiden selvittdmisen moniulotteisuutta havainnollis-
taa kuvassa 11 esitetty tarkastelukehikko. Tarkastelussa on keskitytty paa-
saantoisesti sellaisiin ongelmiin, jotka esiintyvat useammassa kuin yhdessa
lahteessa. Talla tavoin on pyritty varmistamaan, ettéd ongelma on todellinen
eika esimerkiksi EMME:n joukkoliikennemallissa mahdollisesti esiintyva vir-
he tai yksittisesta kuljettajakommentista peraisin oleva poikkeava subjektii-
vinen ndkemys.
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4.3 Tavoitetila: joukkoliikenteen etuusverkot
YTV-nopeus
EMME ' . .
:H“mm""t 4.3.1 Seutuliikenteen etuusverkot 2015, 2020 ja 2030
Pdaviylien Kuvassa 12 on esitetty Tavoitelinjastosuunnitelman (YTV 23/2007) vuoden
Kapasiteettiselvitys [Kﬁdﬁ: 2030 runkoyhteydet. Kuvissa 13-15 on esitetty joukkoliikenteen runkoyhteyk-
siin ja tarkeimpiin osuuksiin perustuvat joukkoliikenteen etuusverkot.
IW‘?’PEIE' !._!UND!.IDTU Vuosien 2015, 2020 ja 2030 joukkoliikenteen etuusverkko muodostuu kah-
den tasoisista vaylista
LAL - ensisijaiset yhteydet, joille toteutetaan JKL-katuja, JKL-kaistat ja
muut vahvat joukkoliikenne-etuudet
IJKL-FﬂummI - muut merkittavat yhteydet, joille toteutetaan vahvat joukkoliikenne-
Eﬁngelml&n tunnistaminen etuudet.
Jayalinta Vahvoilla joukkoliikenne-etuuksilla tarkoitetaan
J - valoetuuksia
E—— Toteute s, kustannukset ja - 3KKii&r i -
Toimenpiteet ]9’ l'tEWH: , J pysakkijarjestelyjen parannuksia
. vaikuttavuus - nopeusrajoitusten alentamista siten, ettd busseilla on pysakilta lahti-

Kuva 11. Sujuvuusongelmien identifioinnissa kaytetty tarkastelukehikko

Ongelmatilanteiden analyysi on esitetty liitteessa 1.

essa etuajo-oikeus
- valo-ohjausten pysakkiohituksia soveltuvissa paikoissa seka

- lyhyita joukkoliikennekaistoja ja/tai vapaan oikean toteuttamista liitty-
miin tarpeen mukaan.

Etuusverkot tahtaavat korkeatasoiseen joukkoliikenteen paareittien infrastruk-
tuuriin, jolla bussiliikenne on sujuvaa vaikka henkildautoliikenne verkolla ruuh-
kautuu. Etuusverkkojen tarkemmat kuvaukset on esitetty liitteen 2 taulukoissa.

Etuusverkkojen toteutuminen on ajoitettu siten, ettad ne edistavat mahdolli-

simman hyvin joukkoliikenteen sujuvuutta ja toimintaedellytyksia. Etuusver-
koissa on huomioitu tulevat muutokset joukkoliikennejarjestelméassa, kuten
Keharadan ja Lansimetron toteutuminen.
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Kuva 12.Tavoitelinjastosuunnitelman (YTV 23/2007) mukaiset runkoyhteydet vuodelle 2030
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Kuva 13. Seutuliikenteen etuusverkko 2015
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Kuva 14.Vuoden 2020 joukkoliikenteen etuusverkot Lansivaylan HOV-kaista tulee toteuttaa siten, ettd vuonna 2015 metron liikennéidessa
Matinkylaan, rakennetaan bussikaista Espoonlahden ja Matinkylén vélille. Metron jatkaessa edelleen Kivenlahteen, voidaan bussikaista talta
valiltd muuttaa HOV-kaistaksi. Vuoden 2020 etuusverkossa Lansimetron on oletettu jatkuvan Kivenlahteen
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Seutuliikenteen etuusverkko 2030

Kuva 15.Vuoden 2030 seutuliikenteen etuusverkot
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4 .3.2 Kaukoliikenteen etuusverkko

Kuvassa 16 on esitetty kauko- ja lahiliikenteen vuoden 2020 etuusverkko
paakaupunkiseudulla. Etuusverkkoon on kuvattu seutuliikenteen etuusverk-
koja taydentavat kauko- ja lahiliikenteen merkittavimmat etuusverkkotarpeet,
joilla sujuvoittamistoimenpiteet ovat ensisijaisen tarkeita kauko- ja lahiliiken-
teen kannalta.

Reitit on maaritetty nykyisten kauko- ja lahilikenteen vuoromaarien ja Linja-
autoliiton "Laatukaytavien teemapaketti” -muistion mukaan. Verkon osien ja
toimenpiteiden arviointi ja toimenpidemahdollisuudet on tarkennettu tyon ai-
kana eri osapuolten haastatteluin.

Kauko- ja lahiliikenteen etuusverkoissa merkittdvimmat seutuliikenteen
etuusverkkoja taydentavat katu- ja tieosuudet ovat:

- Helsinginkatu— Sturenkatu—Aleksis Kiven katu
- Huopalahdentie

- Lansivayla—Ruoholahdenkatu—Malminrinne — Fredrikinkatu — Rauta-
tienkadut—Kamppi

- ltavayla (Kehal:lta lahtien)—Junatie —Aleksis Kiven katu

- Turunvayla, Hdmeenlinnanvayla, Tuusulanvayla ja Lahdenvayla
Keha lll:n sisapuolella

Kaikilla edellda mainituilla kauko- ja Iahiliikenteen etuusverkon osilla on to-
dettu merkittavia tarpeita yhtenaisten joukkoliikennekaistojen toteuttamiseen
joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpailukyvyn turvaamiseksi. Joukkoliikenne-
kaistojen toteuttaminen olisi tarkeaa jo nykyisilla likennemaarilla, ja kaistojen
tarve kasvaa liikenteen kasvaessa tulevaisuudessa.

Helsingin katuverkolla ja ltavaylalla yhtenaisten joukkoliikennekaistojen to-
teuttaminen nykyiseen kaupunkirakenteeseen ja katuverkkoon on kuitenkin
erityisen haastavaa ilman merkittavia haittavaikutuksia muulle liikenteelle ja
liikenteen sijoittumiselle Helsingin katuverkolle. Henkildautoliikenteen kaisto-
jen varaaminen busseille kriittisilla katuosuuksilla johtaa katuverkon laajem-
paan ruuhkautumiseen, mika voi heijastua myds bussiliikenteen sujuvuus-

ongelmina varsinaisen etuusverkon ulkopuolella. Yhtenaisten lisdkaistojen
rakentamista olemassa olevaan katuverkkoon rajoittaa tilanpuute.

Tasta syysta Helsingin katuverkolla kauko- ja lahiliikenteen etuusverkko-

jen tavoitetasoksi on asetettu joukkoliikenteen suosiminen vahvoin etuuksin,
koska yhtenaisten joukkoliikenteen kaistojen toteuttaminen aiheuttaa kohtuu-
tonta haittaa muulle liikenteelle. Lyhyempia joukkoliikennekaistaosuuksia tu-
lisi kuitenkin toteuttaa kriittisimpiin paikkoihin, jos toteutus on tilan puolesta
mahdollista. Kauko- ja lahiliikennetta pyritdan suosimaan lisaksi erillisin bus-
sikaistaosuuksin, liittymaohituksin, valo-ohjausetuuksin, reittimuutoksin, py-
sakkijarjestelyin ja muilla toimenpiteilla (esim. liittymien geometrian pienet
bussien ajotoimintoja helpottavat muutokset).

Paateiden osalta kaukoliikenteen etuusverkkojen toimenpiteet liittyvat paa-
saantoisesti tulevien tiesuunnitelmien toteuttamisen nopeuttamiseen ja bus-
silikenteen huomioimiseen suunnittelussa (mm. Turunvaylan ja Leppavaa-
ransolmun liittyman sekd Hameenlinnanvaylan ja Keha lll:n parantaminen)
seka Tiehallinnon "Joukkoliikenteen laatukaytavien toimenpideselvityksessa”
esitettyihin toimenpiteisiin. Sateittaisilla paateilla joukkoliikennekaistat vaati-
vat usein erillisramppijarjestelyja lahekkain sijaitsevissa eritasoliittymissa, ku-
ten rinnakkaisramppeja ja niihin liittyvia pysakkijarjestelyja.

Toimenpidemahdollisuuksia on listattu tarkemmin liitteen 2 taulukoissa.
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Kaukoliikenteen etuusverkkotarve 2020
JHl-kaista vuonna 2020
Vahva etuus vuonna 2020

Seutuliikenteen etuusverkko 2020

Kuva 16. Kaukoliikenteen etuusverkko 2020: merkittavimmat katu-/tieosuudet seutuliikenteen etuusverkon lisaksi
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4.4  Linja-autoliikenteelle keskeiset ohjelmat, hankkeet ja suunnitelmat

4.4.1 Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman tiehankkeet

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2007 on esitet-

ty joukko tiehankkeita, jotka edistavat liikennejarjestelman toimivuutta (kuva
17). Seudullisen joukkoliikenteen kannalta hankalimpiin kohteisiin hankkeet
eivat juuri suoraan vaikuta. Hankkeet voivat kuitenkin ohjata henkildautolii-
kennettad pois bussiliikenteen kannalta ongelmallisimmilta katuosuuksilta.

Hakamaentien kehittdminen parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta todenna-
koisesti yksittaisista hankkeista eniten. Se nopeuttaa ruuhka-ajan bussilii-
kennettd Mannerheimintielld, Hdmeenlinnanvaylalla, Vihdintielld seka Haka-
maentielld, kun ongelmallisen Mannerheimintien ja Hakaméaentien liittyman
kapasiteetti kasvaa. Nykyisellaan kyseisen liittyman kapasiteettivaje on hei-
jastunut verkolla laajasti. Tieyhteys helpottaa todennakdisesti myds Nordens-
kidldinkadun sujuvuutta sujuvamman poikittaisyhteyden ansiosta.

Taman tyon yhteydessa hankkeita on tarkasteltu erityisesti seudullisen jouk-
koliikenteen kannalta. PLJ:ssa esitetyt teemahankkeisiin A - C kuuluvat hank-
keet ovat paaasiassa kannatettavia myds seudullisen joukkoliikenteen suju-
vuuden edistdmisen kannalta. Nama teemahankkeet ovat:

A. Joukkoliikenteen edistdminen sateittaisilla paavaylilla (kustannusar-
vio 42 M€),

B. Joukkoliikenteen edistdmisen vaihe 2, laatukaytavat ja solmupisteet
(kustannusarvio 47 M€) ja

C. P&avaylien vaiheittainen parantaminen (kustannusarvio 130 M€).

Teemahankkeissa toteutetaan joukkoliikennekaistoja, littymaohituksia, py-
sakkiparannuksia ja liittymaramppeja seka parannetaan kevyen liikenteen
yhteyksia.

Taulukossa 1 esitetaan hankkeet joukkoliikenteen nakékulmasta priorisoitui-
na siten, etta keltaisella pohjalla ovat selvasti seudullista joukkoliikennettd tu-
kevat hankkeet, vihreélld pohjalla valillisesti tai vAhemman selvasti joukkolii-
kennettd tukevat hankkeet ja siniselld pohjalla seudullisen joukkoliikenteen
kannalta vahiten merkittavat hankkeet.
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Kuva 17. Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmésuunnitelman 2007 tiehankkeet
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Taulukko 1.
Paakaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelma 2007:ssé esitetyt tielikenteen hankkeet jaoteltuna joukkoliikenteen hyétyjen perusteella.

PLJ 2007 tieliikenteen vaylédhankkeet

Merkitys eri alueiden joukkoliikenteelle

o Aloitus- Vuoromaara ruuhka-

ustannus- . . . ;

Hanke (PLJ 2007) arvio (M€) zlaajinkzohta Teemahanke ja sen osuus rahoituksesta aikana per suunta Seudullinen + Espoo Kauko & bikavuorot |Pavastuutano
J 2007 (YTV + HKL) ja Vantaa lap

Turuntie Leppéavaara - Bembdle 25 | 2008 - 2015 Teemahanke C 25 M€ 20-40 Merkittava Pieni Pieni Tiehallinto

Vihdintie Haaga - Keha IlI 85 | 2008 - 2015 Teemahanke A 6 M€ + Muu 79 M€ 30 Merkittava Pieni Pieni Tiehallinto

Lansivaylan liittymajarjestelyt 10 | 2008 - 2015 Teemahanke A 10 M€ 30 - 60 Merkittava - Valillinen Tiehallinto

Tuusulanvayla Kapyla - Kulomaentie 38 | 2008 - 2015 Teemanke A+ C 25-40 Merkittava | Merkittava Merkittava Tiehallinto

Lahdenvayla Koskela - Keha IlI 61 | 2008 - 2015 Teemahanke C 31 M€ + muu 30 M€ 30 - 40 Merkittava | Merkittava Merkittava Tiehallinto

H&meenlinnanvayla Haaga - Keha Il 40 | 2008 - 2015 Teemahanke A 15 M€ + Muu 25 M€ 35 Merkittdva | Merkittdva Merkittava Tiehallinto

Keha | Turunvayla - Vallikallio 86 | 2008 - 2015 30-35 Merkittava - Valillinen Tiehallinto

Keha Il Vantaankoski - Lentoasemantie

(Aloitetaan 40 M€ pikaparannuksella) 150 | 2008 - 2015 20 Merkittava - Valillinen Tiehallinto
Keha Il Turunvayla - H:linnanvayla 304 | 2008 - 2015 15-20 Merkittava - Pieni Tiehallinto
Turunvaylan parantaminen 2008 - 2015 Teemahanke B + C 13 Valillinen - Merkittava Tiehallinto
Keha | Helsinki ja Espoo 277 | 2008 - 2015 20-35 Valillinen | Merkittava Pieni Tiehallinto
Pasilanvayla (Hakamaentien tdydentéaminen) 250 | 2016 - 2030 15-20 Valillinen | Merkittava Pieni Tiehallinto
Keha Il Vanhakartano - Vantaankoski 30 | 2016- 2030 <10 Valillinen - Pieni Tiehallinto
Hameenlinnanvayla Keha Il - Luhtaanmaki 108 | 2008 - 2015 <10 Pieni - Merkittava Tiehallinto
Lahdenvayla Keha IlI - Koivukylanvayla 17 | 2008 - 2015 Teemahanke B + C 17 M€ <10 Pieni - Merkittava Tiehallinto
Porvoonvayla 15 | 2016- 2030 <10 Pieni Pieni Merkittava Tiehallinto
Itavayla 22 | 2016- 2030 <10 Pieni Pieni Merkittava Tiehallinto
Vihdintie Keha Ill - Lahnus 30 | 2016- 2030 10 Pieni - Pieni Tiehallinto
Keha Il Mankki - Muurala 30 | 2016- 2030 <10 Pieni - Pieni Tiehallinto
Keha Il Hakunila - Porvoonvayla 45 | 2016- 2030 <10 Pieni - Pieni Tiehallinto

Keha IV 30 | 2016- 2030 - Pieni - Pieni Tiehallinto
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Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2007:ssa esitetyt toimenpiteet sisaltavat hankkeittain mm. seuraavaa:

"Keha | Turunvayla—Vallikallio -hankkeessa parannetaan Turunvay-
|an eritasoliittymaa ja lisdtdan kumpaankin suuntaan kolmannet
kaistat Turuntieltéd Helsingin rajalle. Kaikki nykyiset liikennevaloliitty-
mat poistetaan ja korvataan taysin uusilla tai tdydennettavilla erita-
soliittymilla.” (PLJ 2007)

"Turunvaylalle rakennetaan kolmannet kaistat Kauniaisten eritasoliit-
tyman ja Leppavaaransolmun valille ja uusi eritasoliittyma Keha I:n
itapuolelle. Puustellinmaen kohdalla Keha | rakennetaan tunneliin
0,5 kilometrin matkalta. Tunnelointi mahdollistaa vapautuvan maa-
alan rakentamisen.” (PLJ 2007)

"Keha | Espoossa ja Helsingissa -hankkeessa kehatietd paranne-
taan useassa kohteessa Espoossa ja Helsingissa. Hanke sisaltaa yli
10 eritasoliittyman toteuttamista, joista osa on vanhojen eritasoliitty-
mien parannuksia ja osa tasoliittymien korvaamisia eritasoliittymilla.
Hanke sisaltaa myos joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen jarjestely-
ja seka meluntorjuntaa. Hanke mahdollistaa tunneliyhteyden toteut-
tamisen Keha I:n ja Viikintien valilla. Keha I:n rakentaminen tunneliin
Otaniemen kohdalla vapauttaa maa-alaa rakentamiselle keskeisella
paikalla.” (PLJ 2007)

"Keha Il Turuntie—-Hameenlinnanvayla -hankkeessa Keha Il jatketaan
Turuntieltd Hdmeenlinnanvaylalle 2+2 -kaistaisena kaupunkiseudun
paavaylana. Nykyisen Keha ll:n pohjoispaa levennetaan 2+2 -kais-
taiseksi. Turuntien, Rastaalantien, Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan
kohdalle Keha ll:lle rakennetaan eritasoliittymat. Myods yhteydet Mal-
minkartanoon ja Myyrmakeen rakennetaan. Tie sijoitetaan Tunneliin
Karakalliossa, Lintuvaarassa ja Malminkartanossa. Kevyelle liiken-
teelle rakennetaan ali- ja ylikulkuja ja asuinalueita suojataan liiken-
teen melusta. ” (PLJ 2007)

"Keha Ill Vantaankoski—Lentoasemantie -hankkeessa tieta paran-
netaan nykyisella paikallaan 7 kilometrin matkalla Vantaankosken

ja Lentoasemantien valilla. Valmiin tien peruspoikkileikkaus on kak-
siajoratainen joukkoliikennekaistoin varustettu kaupunkimoottoritie.
Myllymaen ja Kalliosolan eritasoliittymat korvaavat nykyiset viisi ta-
soliittymaa, jotka ruuhkauttavat liikennetta voimakkaasti. Vantaan-
kosken, Martinkylan, Pakkalan ja Lentoasemantien eritasoliittymissa
parannetaan ramppi-, pysakki- ja kevyen liikenteen jarjestelyja. Rin-
nakkaista ja ristedvaa katuverkkoa parannetaan, kevyelle liikenteel-
le rakennetaan yhtendinen kehan suuntainen vaylasto ja meluesteet
toteutetaan tydpaikka- ja asuinalueiden kohdalle.” (PLJ 2007)

"Keha Ill Vanhakartano—Vantaankoski hankkeessa vaylaa paranne-
taan nykyiselld paikallaan Vanhakartanon ja Vantaankosken valil-
|a. Pikaparannustoimenpiteilld pidennetdan nykyisten eritasoliittymi-
en hidastus- ja kiihdytyskaistoja ja parannetaan linja-autopysakkeja.
Seuraavassa vaiheessa parannetaan liittyvaa katuverkkoa, perus-
korjataan tierakennetta seka parannetaan liittymia. ” (PLJ 2007)

"Keha Il Mankki—Muurala -hankkeessa tie parannetaan vaiheittain
2+2 -kaistaiseksi kaupunkimoottoritieksi. Mankin ja Kauklahden liit-
tymia parannetaan ja Kauklahden eritasoliittyman ja Mikkelan valille
rakennetaan rinnakkainen katuyhteys.” (PLJ 2007)

"Keha Il Hakunila—Porvoonvayla-hankkeessa Keha lll:n liikenteel-
lisid ominaisuuksia ja turvallisuutta parannetaan Lahdenvaylan ja
Porvoonvaylan valilla. Lahdenvaylan ja Hakunilantien eritasoliitty-
mien valille rakennetaan kolmannet kaistat. Fazerintien tasoliittyma
korvataan eritasoliittymalla, kun Lansimaentie jatketaan Keha lll:n
alitse. Keha lll:n ja Porvoonvaylan eritasoliittyma parannetaan. Myds
joukkoliikenteen pysékkeja ja kevyen liikkenteen yhteyksia paranne-
taan.” (PLJ 2007)
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- "Keha IV -hankkeessa rakennetaan seudullinen poikittaisyhteys kol-
messa vaiheessa: Parannetaan Kulomaentie kaksiajorataiseksi valil-
|& Tuusulanvayla—Lahdenvayld, rakennetaan Keha IV valille Tuusu-
lanvayla—Myllykyla yksiajorataisena ja rakennetaan Keha IV vélille
Tuusulanvayla—Hameenlinnanvayla kaksiajorataisena.” (PLJ 2007)

- "Parannettu Hakamaentie tdydennetdan Pasinlanvaylaksi yhdista-
malla se tunneleilla lansipaassa Turunvaylaan ja itdpaassa Lahden-
vaylaan.” (PLJ 2007)

4.4.2 Vantaan linjastosuunnitelma ja Keharata

Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008 —-2013 ja Keharadan liityntalinjastos-
sa tarvitaan joukko uusia katuyhteyksia suunnitelmien mukaisten linjastojen
mahdollistamiseksi. Nama katuyhteydet on esitetty kuvassa 18 ja taulukos-
sa 2. Katuyhteydet perustuvat Vantaan linjastosuunnitelmaan 2008—-2013
(YTV:n julkaisuja 17/2008).

Taulukko 2.
Vantaan linjastosuunnitelman 2008—-2013 (YTV:n julkaisuja 17/2008), Keharadan
linjastojen kannalta tarkeimmat uudet tai parannettavat katuyhteydet

Vantaan linjastosuunnitelman yhteydessa tarvittavat joukkoliikenteen katuyhteydet

Tarpeen ajankohta | Vastuutaho
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Vantaan linjastosuunnitelman ja Kehdradan linjaston
tirkelmmal uwdet tal parannettaval katuyhteydet
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Kuva 18. Vantaan linjastosuunnitelman 2008—-2013 (YTV:n julkaisuja 17/2008), Keharadan linjaston kannalta tarkeimméat uudet tai parannettavat katuyhteydet
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4.4.3 Lansimetron linjastojen katuyhteydet

Lansimetron liityntalinjastosuunnitelma 2008:ssa oletetaan joidenkin uusien
katuyhteyksien olevan valmiina kun metro aloittaa liikenndinnin Matinkylaan.
Lisaksi osaan tarkeimmista yhteyksista tulee toteuttaa parannustoimenpitei-
ta liityntalinjojen sujuvuuden turvaamiseksi. Tarpeet on esitetty kuvassa 19 ja
taulukossa 3.

Lansivaylan HOV-kaista tulee toteuttaa siten, ettd vuonna 2015 metron liiken-
ndidessa Matinkylaan, rakennetaan bussikaista Espoonlahden ja Matinky-
1an valille. Metron jatkaessa edelleen Kivenlahteen voidaan bussikaista talta
valiltd muuttaa HOV-kaistaksi. Vuoden 2020 etuusverkossa Lansimetron on
oletettu jatkuvan Kivenlahteen.

Katujen yhteystarpeet perustuvat nykyisiin suunnitelmiin eli LaAnsimetron lii-
tyntalinjastosuunnitelma 2008:aan ja Lansivaylan liikennekaytavaselvityk-
seen.

4.4.4 Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunnan toimintasuun-
nitelman hankkeet

Kaupunkisuunnittelulautakunnan toimintasuunnitelmassa vv. 2008 -2010
mainitaan erilaisia joukkoliikennehankkeita, joista tdman tyén kannalta mer-
kittdvimmat ovat:

- Jokeri ll:n tunneli- ja katujarjestelyt

- bussiliikenteen nopeuttaminen (joukkoliikkenteen HELMI-liikennetele-
matiikan laajentaminen ja uusiminen, raitiovaunuliikenteen nopeutta-
misselvitykset, kaukoliikenteen nopeuttaminen seka raitioliikenteen
laajentaminen).

Taulukko 3.
Lansimetron liityntélinjaston kannalta merkittavat vaylatoimenpiteet

Lansimetron liityntélinjaston yhteydessa tarvittavat joukkoliikenteen katuyhteydet

Tarpeen ajankohta

Vastuutaho
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Kuva 19. Lansimetron liityntalinjaston kannalta merkittéavat vaylatoimenpiteet.
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4.5 Joukkoliikennetoimenpiteita 2009-2013

451 Yleista

Tydssa on laadittu joukkoliikenteen sujuvuutta ja kilpailukykya parantavia toi-
menpide-ehdotuksia PLJ -hankkeiden lisdksi. Ehdotettujen toimenpiteiden
skaala on erittdin suuri. Ruohonjuuritasolla parannetaan yksittaisia hidasteita
ja ylatasolla ehdotetaan joukkoliikennekaistojen valvonnan tehostamista au-
tomatisoidulla jarjestelmalla. Kaikki toimenpiteet yhdessa muodostavat koko-
naisuuden, joka edistaa merkittavasti seudullisen joukkoliikenteen sujuvuut-
ta ja kilpailukykya.

Esitetyt toimenpiteet on priorisoitu seudullisen joukkoliikenteen kannalta. Ta-
han vaikuttavat toimenpiteet vaikutusalueiden vuoromaarat, nykyiset ja tule-
vat ongelmat seka hankkeiden vaikutukset sujuvuuteen. Jos hanke on kallis,
ei ole perusteltua toteuttaa sitd ensimmaisten joukossa, mikali on mahdollista
toteuttaa yhta tehokkaita, mutta halvempia hankkeita ensin.

Toimenpiteet on kohdistettu niihin liikenneverkon osiin, joissa havaittiin ole-
van eniten ongelmia eri Iahteiden perusteella. Ehdotetuilla toimenpiteilla pyri-
tdan vahentamaan sujuvuusongelmia sellaisten hankkeiden avulla, joiden to-
teuttaminen on realistisesti mahdollista Iahivuosien aikana. Lisaksi esiin on
nostettu joitain valmistelussa tai esiselvitysvaiheessa olevia hankkeita, jotka
ovat merkittavia joukkoliikenteelle tai jotka valillisesti mahdollistavat joukkolii-
kenteen sujuvuuden kehittdmista. Esimerkiksi Teollisuuskadun jatke ei sellai-
senaan ole joukkoliikennetta palveleva hanke, mutta sen toteuttaminen mah-
dollistaa Pasilansillan varaamisen joukkoliikenteen kayttoon ja edistaa sita
kautta poikittaisyhteyksien kilpailukykya.

Toimenpiteet esitetdan toteutettaviksi paasaantdisesti vuoteen 2013 mennes-
sa. Toimenpiteet on esitetty kuvassa 20 PLJ 2007 hankkeiden kanssa.
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Taulukossa 4 on esitetty laajavaikutteisten toimenpiteiden kustannukset ja
toteuttamisaikataulut. Taulukon toimenpiteet on kuvattu ja arvioitu yksitel-
len kappaleissa 4.5.2-4.5.5. (Paciuksenkadun ja Nordenskidldinkadun valis-
ta tunnelia ja Jokeri Il tunnelia ei ole kasitelty). Kappaleessa 4.5.6 on kasitel-
ty pienempia toimenpiteita.

Taulukko 4. Laajavaikutteiset joukkoliikenteen sujuvoittamishankkeet.

4.5.2 Mannerheimintie

Mannerheimintielld kulkee 90 - 100 bussivuoroa ruuhkatunnissa/suunta, mut-
ta vaylalla ei ole jatkuvia kokopaivaisia joukkoliikennekaistoja. Kaytanndssa
yhtenaisten kaistojen toteuttaminen on erittdin hankalaa, mutta niiden tarke-
ys korostuu suuren vuoromaaran vuoksi.

Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdmisselvityksen perusteella suositeltavia hankkeita

Vuoroja Kiireellisyys ja Merkitys muulle joukkoliikenteelle
Kustannusarvio ruuhka- tarkeys seudullisen Suositeltava toteutusjakso Pasvastuutaho
M€ aikana/suunta bussiliikenteen kannalta joukkoliikenteen kannalta
(YTV + HKL) (**** = tarkein)
Mannerheimintie, bussikaistojen valvonta ei arvioitu 100 Hax ik Hhx Toteutus 2009 - 2010 Helsinki
Hameentien kehittdminen ei arvioitu 150 - e e Suunnittelu 2009 ja toteutus 2010 Helsinki
Suunnitelma on olemassa. Hanketta
. L . 0,3 xx e ei ole tarkemmin kasitelty tassa L
Pakilantien liikennesuunnitelma (Kiertoliittyma) 60 - tybssé. Toteutus 2009, Toimenpide Helsinki
parantaa Pakilantien sujuvuutta.

Poikittaisyhteys Munkkiniemi - Himeentie
= [Pesllif KU vl ausellilernsbetiv noin 1 n. 25 o R - Suunnitelma 2011 ja toteutus 2012 Helsinki

(Satamaradan JKL-katu)
- Kumpulan sillan ohittava JKL-katu 0,3 75 = e e Suunnitelma 2011 ja toteutus 2012 Helsinki
- Yhtenéinen vaihtoalue 0,2-0,5 100 ax ok ** Suunnitelma 2011 ja toteutus 2012 Helsinki
- Munkkiniemen risteys (Paciuksenkadulta bussien

vasemmalle kdantyminen ja Ramsaynrantaan 200 m 0,05-0,1 25 o - - Suunnitelma ja toteutus 2009 Helsinki

JKL-kaistaa)
- Teollisuuskadun jatke ja Pasilansillan JKL-katu >10 45 ** e - Suunnitelma 2009 ja toteutus 2011 Helsinki
Keha Il korridoori ja Tikkurilan joukkoliikennekaytava
- Tikkurila 0,2 20 ** - - Suunnitelma ja toteutus 2009 Vantaa
- Myyrmaki 0,7-0,75 30 ** - - Suunnitelma ja toteutus 2009 Vantaa
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Kuva 21.Yksi hankala kohta Mannerheimintiella on Topeliuksenkadun ja Tukhol-
mankadun valilla, jossa henkildautot ryhmittyvat joukkoliikennekaistalle jatkaakseen
keskustaan pain Mannerheimintieta

Keskustasta poispain suuntautuvan liikenteen sujuvuus parantunee Haka-
maentien valmistuttua, kun Mannerheimintien ja Vihdintien risteyksen kapasi-
teetti kasvaa. Keskustan suuntaan tilanne ei juuri parane.

Mannerheimintiella erdaéna ongelmana on olemassa olevien joukkoliikenne-
kaistojen vaarinkaytto ja liian aikainen oikealle k&antyvan liikenteen ryhmitty-
minen bussiliikenteen eteen. Bussikaistojen vaarinkaytén automaattista val-
vontaa tulee tehostaa I&hitulevaisuudessa, jotta vaarinkayttd vahenisi.

4.5.3 Hameentien kehittaminen

Hameentie on Suomen vilkkaimpia katuja joukkoliikenteen liikennemaaril-

I& mitattuna. Silla kulkee 150 vuoroa ruuhkatunnissa/suunta. Hameentie on
verrattain hidas ja pitka yhteys Lahdenvaylan ja Tuusulanvaylan suunnan lii-
kenteelle. Hameentie on 2,7 kilometria pitka Teollisuuskadulta Rautatientoril-
le. Tahan matkaan kuluu aikaa noin 10 minuuttia ruuhka-aikana. Osuudella
on runsaasti liikennevaloja ja nopeusrajoitukset vaihtelevat 30 ja 40 km/h:n
valilla. Keskinopeus valilla on vain 16 km/h, vaikka joukkoliikenteelle onkin
varattu omat kaistat koko matkalle.

Seuraavia toimenpideideoita nousi esiin tydn aikana:

- Kurvin pysakin jakaminen siten, ettd Makelankadun linjat pysahtyvat
nykyisella pysakilla ja Hameentien linjat uudella pysakilla metroase-
man edessa

- Kumpulan sillan ohittava joukkoliikennekatu keskustan suuntaan.
Tama toimenpide esitellaan tarkemmin toimenpide-ehdotuksessa —
poikittainen yhteys Munkkiniemi—Hameentie

- linjastoratkaisut: Hameentielta poistuu 20—40 vuoroa ruuhkatuntina/
suunta. Ennen keharataa ei vuorojen vaheneminen ole merkittavaa

- muut pysakkijarjestelyt, liittymajarjestelyt ja valo-ohjauksen tarkista-
minen yksityiskohtaisesti

- bussikaistan fyysinen erottaminen: oikealle kdantyvat paasevat kais-
talle vasta esimerkiksi 50 metria ennen liittymaa.
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4.5.4 Poikittaisyhteys Munkkiniemi—Hameentie

Poikittaisyhteydet kulkevat pitkia matkoja hitailla ja ruuhkaisilla katuosuuksil-
la. Huonosti sujuvia paikkoja, kuten Tukholmankatua ja Nordenskidldinkatua,
ei ole helppo kehittaa suuren liikennemaaran ja katutilan ahtauden vuoksi.
Ongelmaa etuisuuksien jarjestamisessa lisaad kahden merkittavan joukkolii-
kenteen reitin ristedminen Mannerheimintielld ja Tukholmankadulla.

Tassa esiteltdvassa poikittaisen joukkoliikenteen sujuvuuden parantamis-
ehdotuksessa keskitytdan sellaisiin toimenpiteisiin, joiden toteuttaminen on
mahdollista lahivuosien aikana. Osa ehdotetuista toimenpiteista [0ytyy myos
muista suunnitelmista ja selvityksista.

Kuvan 22 mukainen kehittamisehdotus koostuu varsinaisesti seuraavista toi-
menpiteistd, jotka ovat mahdollista toteuttaa lIahivuosina suunnilleen samaan
aikaan valmistuvina:

1. Kumpulan sillan ohittavat joukkoliikennerampit ja -katu Hameentieta
etelaan kulkeville busseille tulisi tutkia alueen kaavoituksen yhtey-
dessa.

2. Satamaradan suuntainen joukkoliikennekatu (bussikatu Pietari Kal-
min kadun jatkeeksi, raitiotievaraus Satamaradan paikalle)

3. Pasilansillan varaaminen joukkoliikennekaduksi (Teollisuuskadun
jatkeen valmistuttua)

4. Joukkoliikennekaista Kuusisaarentielle tultaessa Munkkiniemeen
(noin 200 metria)

5. Munkkiniemen aukio: valo-ohjauksen saataminen (kaupungilla tar-
kastelussa kaksi vaihtoehtoa), ja mahdollisuuksien mukaan Paciuk-
senkadulta vasemmalle kdantyvien bussien kdéntymisen salliminen
my0Os suoraan jatkavalta kaistalta sekd noin 50 metria uutta bussi-
kaistaa risteysalueelta ensimmaiselle pysakille.

6. Yhtenainen vaihtoalue (bussikadulla Kustaa Vaasan tielle, raitiotie-
varauksessa Kumpulan sillan joukkoliikenneramppien yhteyteen)

7. Joukkoliikenteen paaasiallinen reitti Pasilassa

8. Joukkoliikenteen paaasiallinen reitti Pasilassa.

Kuva 22.Poikittaisten yhteyksien sujuvuuden parantaminen

Toimenpide 1 helpottaa keskustaan suuntaavien bussien kulkua ruuhkaisen
sillan ohittavan joukkoliikenneramppien ansiosta. Ohitus tarjoaa samalla erin-
omaisen vaihtopaikan poikittaislinjalle samassa tasossa. Sillan ohitus tapah-
tuu siten, ettd keskustan suuntaan kulkevat bussit ajavat nykyistd Hermannin
rantatien ramppia alas Hameentielta, ja nousevat Kiiskinkadun ramppia ta-
kaisin Hameentielle siten, ettda Hameentiella joukkoliikennekaista jatkuu ram-
pista seuraavalle pysakille saakka noin 80 metrin matkalla.

Talla jarjestelylla bussilikenne keskustan suuntaan valttaa 2+2 -kaistaisen
sillan aiheuttaman pullonkaulan ja nopeutuu erityisesti ruuhka-aikana. Sil-
lalla on nykyisinkin joukkoliikennekaista, mutta seuraavasta liittymasta Stu-
renkadulle kaantyvat kayttavat kaistaa. Toimenpide parantaa siten myos
muun liikenteen sujuvuutta. Osuudella ajaa nykyisin 85 vuoroa ruuhkatunnis-
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sa/suunta, joten toimenpiteen hyddyt ovat merkittdvat. Rakennuskustannuk-
set sillan ohitukselle ovat noin 300 000 euroa.

Toimenpiteesta 2 (Satamaradan joukkoliikennekadusta) on olemassa useita
suunnitelmia ja reittivaihtoehtoja. Helsingin kaupunginhallituksen paatdksen
2009 mukainen bussikadun reitti on esitetty kuvassa 23 vihrealld ja raitiotie-
varaus oranssilla.

Hykylnas Tisdaling

| ettty .20
| - —— m:nmwu.m
Pt hatia

W L 18 1-PE0 § ek, WiN

Kuva 23.Satamaradan joukkoliikennekatu (vihrealla Helsingin kaupunginhallituksen
paatbksen mukainen reitti, oranssilla raitiotievaraus)

Toimenpiteessa 3 Pasilansilta varataan joukkoliikenteen kayttoon Teollisuus-
kadun jatkeen valmistuttua. Saattoliikkenne sallitaan itdisesta liittymasta ase-
malle.

Kuva 24.Pasilan sillan bussipysakki aiheuttaa usein ruuhkatilanteita ja viivytyksia
linja-autoliikenteelle.

Toimenpide 4 sisaltda noin 200 metrin joukkoliikennekaistan Ramsaynran-
taan idan suuntaan. Toimenpide vaatii vahaista katualueen leventamista,
koska katu on nykyiselldadn noin yhdeksan metria leved. Leveys johtuu pysa-
koéinnille varatusta tilasta kadun reunassa. Pysakointi sallitaan edelleen ruuh-
ka-aikojen ulkopuolella. Kaistan ansiosta bussit paasevat ruuhka-aikana jo-
nojen ohi Munkkiniemen pysékille ja edelleen Paciuksenkadulle.

Toimenpiteen 5 toteuttaminen vaatii Huopalahdentien ja Paciuksenkadun
risteyksen valo-ohjauksen uudelleen jarjestamistd seka muutaman kymme-
nen metrin bussikaistan rakentamisen Ramsaynrantaan risteyksesta Ota-
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niemen suunnan ensimmaiselle pysakille. Risteykseen Paciuksenkatua saa-
puvat vasemmalle kaantyvat bussit saavat kayttaa henkildautojen suoraan
jatkavaa kaistaa bussikaistalle, joka jatkuu ensimmaiselle pysakille asti.

Toimenpiteen mahdollistaa suoraan Munkkiniemen puistotielle jatkavien hen-
kilbautojen vahainen maara ja liikennevalojen vaihejako. Jarjestely lisda kui-
tenkin perdanajoriskia ja on autonkuljettajille epamiellyttava, kun vasemmal-
le kdantyvaa vaihetta odotteleva bussi tukkii hetken aikaa suoraan jatkuvan
kaistan. Toisaalta myos autoilijoiden seisottamien punaisissa valoissa ilman
selvaa syyta aiheuttaa ihmettelya.

Suoraan jatkavan kaistan vihreaa valoa voi olla mahdollista lyhentda samanpi-
tuiseksi vasemmalle kaantyvan vaiheen kanssa, jolloin ongelmaa peraanajos-

ta tai kaistan tukkimisesta ei paase syntymaan. Toinen vaihtoehto on jattaa oh-
jaus nykyiselleen. Lopullinen ratkaisu on tehtdva tarkemmissa suunnitelmissa.

Kuvassa 25 nakyy risteyksen liikennevalojen vaihekaavio.

~aihekaavio ~
o P - ooo |
o]
A 000 &Koo [colo

Huopalahdentie Paciuksenksiu - Paciuksenkatu
M.Puistotie, vasemmalie
\_ Ratikal P,

Ramsaynrania

Kuva 25.Huopalahdentien ja Paciuksenkadun risteyksen valo-ohjauksen kaavio.
Punaisella on merkattu suoraan jatkavan suunnan vihred, jonka poistamisen hyodyt,
haitat ja mahdollisuudet on tutkittava tarkemmin.

Toimenpide 6, Satamaradan joukkoliikennekadun Kumpulan vaihtoalue, to-
teutetaan bussikaturatkaisussa Kustaa Vaasan tielle. Raitiotievarauksen yh-
teydessa vaihtopaikka tulee Kumpulan sillan joukkoliikenneramppien yhte-
yteen ja koostuu kolmesta pysakista. Kaikki pysakit voidaan sijoittaa saman
katoksen alle, jolloin lyhyet vaihtokavelyt kuivissa olosuhteissa tekevat vaih-
dosta sujuvan ja miellyttavan.

Tassa esitetyt toimenpiteet tehostavat myds Helsingin sisaisten linjojen lii-
kenndintia. Nama toimenpide-ehdotukset tuleekin ottaa mukaan tarkasteluun
kun HKL selvittda linjan 58 nopeuttamistoimenpiteitd. Linjan 58 sujuvuussel-
vitys on hankelistalla ja alkamassa ilmeisesti vuoden 2008 aikana. Selvityk-
sessa tulee huomioida, ettd Pasilantason seudullinen poikittainen joukkolii-
kenne ja linja 58 kulkevat samaa reittia Munkkiniemen ja Pasilan valilla.

Ehdotettujen toimenpiteiden lisaksi poikittaisyhteyksien kannalta erittain
merkittdva parannus on Nordenskidldinkadun ja Paciuksenkadun yhdista-
va henkildautoliikenteen tunneli. Se nopeuttaa selvasti joukkoliikenteen poi-
kittaisyhteyksia, koska tunneli mahdollistaa joukkoliikennekaistan ainakin
Tukholmankadulle sekd mahdollisesti myods osittain Nordenskidldinkadulle ja
Reijolankadulle. Myds henkildautoliikenne hyotyy hankkeesta. Tunnelihan-
ke on toistaiseksi selvitysvaiheessa, jossa tarkennetaan tilavarauksia ja to-
teutusmahdollisuuksia. Hanke parantaa poikittaisen joukkoliikenteen lisaksi
myo6s Mannerheimintien joukkoliikenteen sujuvuutta.

4.5.5 Keha lll korridorin pikaparannustoimenpiteet ja Tikkurilan
joukkoliikennekaytava pohjoiseen.

Ehdotus kasittda Keha lll:n joukkoliikenteen pikaparannustoimenpiteista (Tie-
hallinnon julkaisu 37/2007, Joukkoliikenteen sujuvoittaminen pikaparan-
nustoimenpitein Keha Il kaytavassa) parhaimmiksi katsotut Myyrmaessa ja
Tikkurilassa. Toimenpiteita valittaessa on huomioitu myés Vantaan uusi lin-
jastosuunnitelma (YTV:n julkaisuja 17/2008).

Tikkurilan alueella likennevalo-ohjatut liittymat, joissa ei ole valo-ohjaus-

ta tai joukkoliikenteen etuuksia, hidastavat busseja varsinkin ruuhka-aikaan.
Tassa esitetaan Tikkurilan kahden joukkoliikenteen paakaytavan varustamis-
ta valoetuuksilla tai olemassa olevien etuuksien tarkistamista.

Tikkurilassa selvasti suurin vuoromaara kulkee seuraavilla osuuksilla Tik-
kurilanasema— Ratatie — Unikkotie — Talvikkitie (— Lantinen Valkoisenlahteen-
tie— Koivukylantie). Reitit on esitetty kuvassa 26, jossa nakyy myos kehitetta-
vat littymat. Vantaan linjastosuunnitelman muutokset lisdavat Tikkurilantielle
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jonkin verran vuoroja. Kaikkiin reiteilla oleviin liittymiin tulee toteuttaa jouk-
koliikenne-etuudet, mikali niilla ei viela etuuksia ole toteutettu. Linja-auto-
jen reittien suuntautumiselle on nahtavissa selvat padsuunnat, mika puoltaa
joukkoliikenne-etuuksien toteuttamista ja lisda toimenpiteen tehokkuutta.

Liittymat, joihin parannukset tulee toteuttaa, ovat:

1.

© N O oA~ WD

10.
11.

Koivukylantien ja Leinikkitien liittyma,

Koivukylantien ja Simonkalliontien liittyma,

Koivukylantien ja Lantisen Valkoisenlahteentie,

Lantisen valkoisenlahteentien ja Talvikkitien liittyma,

Talvikkitien ja Lummetien liittyma (etuuksien tarkistus tarvittaessa),
Lummetien ja Kielotien liittyma (etuuksien tarkistus tarvittaessa),
Kielotien ja Unikkotien littyma (etuuksien tarkistus tarvittaessa),

Unikkotien ja Ratatien seka Ratatien ja Hertaksentien liittymaan tu-
lee toteuttaa yhtenainen joukkoliikennettad suosiva valo-ohjaus. Her-
taksentielta l1ahtee 60 bussivuoroa tunnissa, joten valojen tehokas
toiminta on valttdmatonta joukkoliikenteen toimintaedellytysten kan-
nalta.

Kielotien ja Tikkurilantien liittyma, joukkoliikenteen vapaa oikea Tik-
kurilantielle kdannyttaessa oikealle Kielotielta (varmistettava jarjes-
telyn mahtuminen katualueelle),

Tikkurilantien ja Talvikkitien liittyma ja
Tikkurilantien ja Niittytien liittyma.

Kustannusarvio on noin 10000 euroa/liittyma. Kustannusarvio talle kayta-
vahankkeelle on siten noin 80000—120000 euroa etuuksien jarjestamisel-

le seka 80 000 euroa vapaan oikean toteuttamiselle Kielotien ja Tikkurilantien
littymaan eli yhteensa 160000-200 000 euroa.

Kuva 26.Joukkoliikenteen paakaytavat Tikkurilassa vuoromaarien perusteella ja ensi-
sijaiset valoetuusliittymét
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Myyrmaessa suurin osa bussilinjoista kulkee kiertelevaa reittia, jonka var-
rella on useita valo-ohjaamattomia ja valo-ohjattuja liittymia (kuva 28). Mo-
niin liittymiin on mahdollista toteuttaa joukkoliikenteen etuuksia valo-oh-
jauksella, koska linjojen paasuunta on selkeasti erotettavissa ja vuoroja
kulkee reitilld 22—-40 ruuhkatunnissa. Kustannusarvio on karkeasti arvioiden
700000-750000 euroa. Liittymat ja parannustoimenpiteet ovat seuraavat:

1.

Myyrmaentien ja Vaskivuorentien liittymaan (kuva 27) toteutetaan li-
sakaista, jolloin bussit saavat kaantya myds oikealta kaistalta va-
semmalle Vaskivuorentielle. Kustannusarvio on 100 000 euroa.

Raappavuorentien ja Uomatien liittymaan toteutetaan joukkoliikenne-
etuudet. Toimenpiteen kustannusarvio on noin 10 000 euroa.

Kivivuorentien ja Martinkylantien liittyman joukkoliikenne-etuuksi-
en tarkistaminen ja kdantymiskaistan pidennys itdsuunnalle. Kustan-
nusarvio 10 000 euroa.

Laajavuorentien ja Martinkylantien littymassa busseilla on vaikeuk-
sia kdantyad vasemmalle Laajavuorentielle ruuhka-aikana. Liittymaan
ehdotetaan valo-ohjausta joukkoliikenne-etuuksilla. Suunnitelman
kustannusarvio on 110 000 euroa.

Hameenlinnanvaylan ramppien ja Martinkylantien liittymiin tarvi-
taan valo-ohjaus tulevaisuudessa. Se ehdotetaan toteutettavan
joukkoliikenne-etuuksilla siten, etta Myyrmaen suuntaan raken-
netaan busseille liittymaohitus pysakkeineen molempiin liittymiin.
Kustannusarvio on 40000-50000 euroa/liittyma. Liséksi valo-
ohjauksen toteuttaminen joukkoliikenne-etuuksilla maksaa noin
80000 euroal liittyma. Yhteensa toimenpiteiden kustannus on noin
240000-260000 euroa.

Kuva 27. Ratkaisuehdotus Myyrmaentien ja Vaskivuorentien liittymaan

BUSSIKAISTA
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Vanhan Nurmijarventien ja Martinkylantien liittymaan tarvitaan liiken-
ne-etuuksin varustettu valo-ohjaus, koska sivusuunnan reitti Ylas-
tontien suunnasta on tuleva bussiliikenteen runkoyhteys Tavoitelin-
jastosuunnitelmassa (YTV 23/2007), ja sen vuoromaara lisdantynee
vastaavasti. Nykyisellaan sivusuunnasta on vaikea liittya tielle ruuh-
ka-aikana. Liittymaan ehdotetaan rakennettavaksi Myyrmaen suun-
taan busseille liittymaohitus. Liittymaparannuksen kustannusarvio
on ohituksien osalta 40000—-50000 euroa ja joukkoliikenne-etuuk-
silla varustetun valo-ohjauksen osalta 80000 euroa eli yhteensa
120000-130000 euroa.

Vantaanlaakson eritasoliittyman ramppiliittyma Keha lll:Ita ehdote-
taan parannettavaksi joukkoliikenne-etuuksilla varustetulla valo-oh-
jauksella. Valo-ohjauksen kustannusarvio on 110 000 euroa.

Vihdintien ja Rajatorpantien liittym&an tarvitaan tehokkaammat jouk-
koliikenteen valoetuudet. Liittyman lapi kulkee 47 vuoroa ruuhka-
tunnissa/suunta. Erityisesti viivytysta aiheutuu Vihdintielta Ianteen
Rajatorpantielle kdannyttaessa. Etuudet voi olla vaikea toteuttaa
ruuhka-aikoina, koska liittyma on hyvin kuormittunut ja linjojen reitit
ristedvat keskendan.

Rajatorpantien ja Vaakatien valo-ohjaukseen tarvitaan joukkoliiken-
ne-etuudet ja yhteenkytkenta Vihdintien ja Rajatorpantien valoihin.
Mahdollisuuksien selvittaminen, joukkoliikenteen etuudet ja yhteen-
kytkenta tulevat maksamaan noin 10000 euroa.

“» : Ay A =
Kuva 28. Myyrmaessa kulkevien linjojen paaasiallinen reitti ja parannettavat liittymat
numeroituina
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4.5.6 Yksittaiskohteet ja pienemmat toimenpiteet

Yksittéiskohteet on esitetty taulukossa 5. Kohteiden sijainti on esitetty kuvas-
sa 30.

Pitdjaméaentie Konalantien lansipuolella jonoutuu, kun vasemmalle kaan-
tyvat jonottavat pdasya Konalantielle. Kohteeseen saadaan toteutettua jouk-
koliikennekaista leventamalla jo ennestaan leveaa osuutta noin 200 metrin
matkalta. Hankkeen toteutusta tulee kiirehtia, silla se on edullinen toimenpi-
de, joka selvasti parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta tdssé kohdassa. Toi-
menpiteesta on olemassa Helsingin kaupungin suunnitelma (kuva 29).

Taulukko 5. Yksittaiset joukkoliikenteen sujuvuutta paikallisesti parantavat toimenpiteet

Munkkiniemen risteyksen toimenpiteet on selitetty edellisen osion Poikit-
taisyhteys Munkkiniemi—Hameentie -paketissa. Toimenpide kannattaa to-
teuttaa myds itsenaisena parannuskohteena, mikali laajempi poikittaisyhteyk-
sien parannushanke ei kaynnisty.

Hidasteista tulee tehda tyynymallisia joukkoliikenteen reiteilla tai loiventaa
hidasteiden loppuviisteitd (esim. korotetut suojatiet). Uusien kaava-alueiden
likennejarjestelyt tulee pyrkia suunnittelemaan siten, etta hidasteita ei tarvita.
Hidasteita tarvitaan paasaantoisesti vanhoilla kaava-alueilla liikenneturvalli-
suuden parantamiseksi, koska niiden kaytté on edullisempaa kuin onnetto-
muusalttiiden katujen uudelleen rakentaminen.

Pienemmat yksittainkin toteutettavat toimenpiteet

Vuoroja
ruuhka-aikana
(YTV + HKL)

Kustannus-
arvio (M€)

Toimenpide

Kiireellisyys ja tarkeys
seudullisen bussiliikenteen
kannalta (4=tarkein)

Merkitys muulle joukkoliikenteelle Suositeltava toteutusjakso

seudullisen joukkoliikenteen
kannalta

Kauko ja Paavastuutaho

pikavuorot
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Espoon alueella ongelma koskee Kilon, Espoon
keskuksen, Karakallion, Viherlaakson, Lintuvaaran
ja eteldisen Leppavaaran alueita, joiden hidasteita
moitittiin kuljettajien kyselyissa. Erityisesti esiin nou-
si linja 23, jonka yhden sivun matkalla on 36 hidas-
tinta. Linjan 23 reitti tulee kuitenkin muuttumaan, jol-
loin ongelma kaytanndssa poistuu lahes kokonaan.
Toisena linjana mainittiin 105, jonka reitilld on 17 hi-
dastinta. Kaikkien liikennditsijdiden mielesta tyyny-
mallinen hidastin on paras, jos hidastin on kadussa
pakko olla. Espoon alueella on arviolta parisenkym-
menta hidastinta, jotka pitaa vaihtaa tyynymallisiksi
tai loiventaa loppuviistetta.

Kauniaisissa toteutetaan joukkoliikenteen etuuksia
Tunnelitielle tien parantamisen yhteydessa.

PITAMMMAENTEE & &
.
il
rr__ =

#

Kuva 29.Pitdjaméaentien bussikaista Konalantien kohdalla



Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdamissuunnitelma 2009
LINJA-AUTOLIIKENTEEN SUJUVUUS

49

Joukkoliikenteen kayttamien ahtaiden tai geometrialtaan hankalien liit-
tymien ja osuuksien parannustoimet, Seuraavissa kohteissa tarvitaan tie-
tai liittymageometrian lisatarkastelua ja mahdollisuuksien mukaan pienehkoja
parantamistoimia. Kohteet on esitetty myds kuvassa luettelon jalkeen. Liitty-
mat on numeroitu siten, etta kohteet 1—8 ovat helpommin ja kohteet 9—13
vaikeammin toteutettavia.

1. Hannuksentien ja Rusthollarinkadun liittym& on ahdas. Liittymasta kaan-
tyvilla busseilla on ongelmia ahtaiden kaistojen kanssa. Ongelmaa pa-
hentaa Suomenojan varikoiden sijoittuminen alueella. Liittyman ongel-
miin on jo reagoitu Espoon puolesta.

2. Espoontien ja Kirkkokadun liittymassa kaistat ovat liilan ahtaita busseille.

3.  Mannerheimintien ja Helsinginkadun liittymassa Helsinginkadulle kaan-
nyttaessa keskustasta pain esiintyy sama ongelma kuin edella. Sisem-
paa kaistaa on mahdollista hieman loiventaa leikkaamalla kevyen liiken-
teen kaistasta hieman pois. Toimenpide helpottaa hieman Iahinna pitkan
matkan lilkkennetta.

4. Vihdintien ja Lakistontien littyma on ahdas. Liittyman alueella on reilusti
tilaa levennykselle.

5.  Westendinaseman ja Westendinkadun littyma: asemalta vasemmalle
kaannyttaessa huonosti sijoiteltu liikenteen jakaja vaikeuttaa kaantymis-
ta. Liikenteen jakajaa voidaan muotoilla uudestaan ja siirtaa suojatieta
pari metria kauemmas.

6. Urheilutien ja Valkoisenldhteentien liittyma on ahdas kaantyville busseil-
le. Liittymassa on tilaa ainakin pienehkdéille parantamistoimille.

7. Karantien ja Lansantien littyma on kaantyville busseille ahdas. Liittymaa
voidaan helposti hieman laajentaa vilkkaimmalla bussien kulkusuunnal-
la (Lansatieltd vasempaan Karantielle).

8. Ratsukadun junaradan alitus on hidas ruuhka-aikaan. Ratsukadun juna-
radan alittavassa tunnelissa voi olla mahdollista pidentaa kohtuullisil-
la toimenpiteilla kaistaa pohjoiseen pain. Tama helpottaa paljon vasem-
malle urheilupuiston suuntaan kaantyvaa bussiliikennetta.

9. Kalevalantien ja Vanhan-Mankkaantien liittyma on kaantyville busseil-
le ahdas. Liittyman tila on ahdas, mutta ainakin pienia parannuksia geo-
metriaan on mahdollista toteuttaa.

10. Hameentiella kauppahallin kohdalla poispain keskustasta henkildauto
ja bussi eivat mahdu ajamaan kaarteessa vierekkain omilla kaistoillaan.
Tila on ahdas ja geometriaa on vaikea korjata. Paikalla on ajoradan ka-
peudesta varoittava liikkennemerkki.

11. Kielotien ja Unikkotien liittymassa kaistat ovat lilan kapeita. Tila on ah-
das eika liittymaa voida helposti parantaa.

12. Tikkurilantien silta Keravanjoen yli on kapea ja kaartuva. Huolimatta va-
haisesta levennystarpeesta toimenpide on vaikea ja kallis sillan vuoksi.

13. Talvikkitien ja Peltolantien liittymé& on ahdas. Myds liittymaalue on koh-
tuullisen rajattu, mutta jonkin verran tilannetta voitaneen parantaa kaan-
tyville busseille.

Tikkurila linjan 61 reitti. Tikkurilassa nousi esiin useita ongelmia. Monet
naista osuvat linjan 61 reitille. Ongelmat koostuivat [&hinna reitin hitaudesta,
joka johtuu paaosin ruuhkista ja likennevaloista. Linjan sujuvoittamisesta on
tehty selvitys Linjan 61 nopeuttaminen (YTV:n julkaisuja 16/2008).

Linjan 61 reitille osuu Tikkurilassa myos kaksi ahdasta liittymaa, joissa on
sattunut paljon joukkoliikenteen peltikolareita. Ahtaat liittymat ovat Unikko-
tien ja Talvikkitien seka Talvikkitien ja Peltolantien liittymat. Naihin liittymiin pi-
tada saada geometriaparannuksia (vasemmalle k&antyvien kaistojen leven-
nykset), risteysruudukot bussien kaantymisen helpottamiseksi ja parannuksia
valojen toimintaan. Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008 -2013 esitetaan,
etta linjan 61 reitti siirretdan Peltolantielta Tikkurilantielle vuoden 2010 syys-
liikenteen alussa. Samaan aikaan linjat 60 ja 68 siirtyvat Peltolantielle. Tama
lisaa Tikkurilantien vuoromaaraa ja liikennevaloetuuksista saatavaa hyotya
joukkoliikenteelle, mutta myds edelld mainittujen ahtaiden liittymien geometri-
aa tulee parantaa.
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- Kuva 30.Pienkohteiden
parantamistoimenpiteet
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4.6 Valvonta ja ohjeistus

4.6.1 Joukkoliikenteen valvonnan tehostaminen

Lukuisissa palautteissa ja keskusteluissa kavi ilmi, etta yksittaisena tarkeim-
pana joukkoliikenteen sujuvuuteen vaikuttavana toimenpiteena pidetaan tiu-
kempaa bussikaistojen valvontaa.

Nykyisin bussikaistoja valvotaan siirrettavien kameroiden avulla. Valvon-
taa on harvoin, jolloin vaarinkaytto lisaantyy valvontakertojen valilla. Oikeus-
ministerin asettama tydryhma selvittdd parhaillaan kunnan mahdollisuuksia
avustaa poliisia nykyista enemman automaattivalvonnassa.

Nykyinen lainsdadantdé mahdollistaa ajoneuvon haltijan automaattisen sa-
kottamisen kameravalvonnan perusteella joukkoliikennekaistan vaarinkay-
tosta. Automaattinen valvonta voidaan toteuttaa esimerkiksi kiinteilla kame-
roilla kuten ylinopeusvalvontakin. Joukkoliikennekaistoille voidaan asettaa
kameroita liittymakohtiin ja koneellisesti seuloa rekisteriotteiden perusteella
perakkaisten liittymien kuvamateriaalista sellaisia ajoneuvoja, jotka ylittavat
risteysalueen joukkoliikennekaistalla. Kuvien perusteella sakotetaan joukko-
likennekaistan vaarinkaytdsta automaattisen ylinopeusvalvonnan tavoin. Ku-
vamateriaalin kasittely vaatii kuitenkin paljon ty6ta poliisilta. Kuva-aineiston
koneellinen lapikaynti on vahiten resursseja vaativa ratkaisu.

Kasiteltavan aineiston ei valttdamatta tarvitse olla kovin suurta eika kaikkea ai-
neistoa tarvitse kayda lapi, jolloin poliisin tydpanos saadaan pidettya kohtuul-
lisena. Nakyvien kameroiden olemassaolo ja ennen kaikkea pelko mahdol-
lisesta kiinnijaamisesta voi riittdd vahentamaan vaarinkaytt6a merkittavasti,
vaikka todellisuudessa kiinnijaédmisen riski olisikin pieni. Materiaalia voidaan
kayda vaihtoehtoisesti 1api esimerkiksi ajoittain kampanjanomaisesti, kun
muut kiireellisemmat ty6t sen sallivat.

Ulkomailla on myds kaytdssa busseihin asennettuja joukkoliikennekaistaa
valvovia kameroita.

Tulevaisuudessa lakimuutos saattaa mahdollistaa valvonnan siirtdmisen kun-
nalliselle taholle pysakdintivalvonnan tapaan. Kunnallinen valvonta ja valvon-
nan tuottamien maksutulojen kanavointi valvontaorganisaatiolle mahdollistaa
tehokkaamman ja laajamittaisemman valvonnan.

Henkil6autoliikenteen telematiikkajarjestelmien suunnittelun yhteydessa on
hyva selvittda joukkoliikennekaistojen valvontatarve ja -mahdollisuudet suun-
nittelualueella. Joukkoliikennekaistojen automaattiseen valvontaan tulisi va-
rautua esimerkiksi Keha Ill:n telematiikkajarjestelmien suunnittelussa osuu-
della Pakkala—Tikkuritie.

Best Practise: kameravalvonnan lisaksi tarvitaan myos jatkossa nakyvaa
poliisivalvontaa. Helsingin poliisin liikenneturvallisuusyksikko aloitti bus-
sikaistojen tehovalvonnan 21.1.2008 ja antoi ensimmaisena tehovalvon-
tapaivana ennatykselliset 200 rikesakkoa linja-autokaistan kaytdsta. Ri-
kesakon suuruus on 50 euroa. Tehovalvontaa on tarkoitus jatkaa useita
viikkoja, jopa kuukausia. Automaattista liikenteenvalvontakalustoa pys-
tytaan siirtdmaan paikasta toiseen. Esimerkiksi alkuviikosta kalusto si-
jaitsi Keha I:1la Hameenlinnantien kohdalla itaan ja seuraavana paivana
Helsinginkadun ja Mannerheimintien kulmilla. Poliisin arvion mukaan ri-
kesakkoja tulee aamuruuhkassa yksi minuutissa, mutta sen jalkeen tilan-

ne rauhoittuu.
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Ty6n aikana on myos tullut esiin seuraavat ehdotukset kaistojen toiminnan
tehostamiseksi:

- joukkoliikenteen runkoverkolla nopeusrajoitus korkeintaan 60 km/h
bussiliikenteen etuajo-oikeuden turvaamiseksi

- lainsaadannon muuttaminen siten, etta pysakilta lahtevalla bussil-
la on etuajo-oikeus myds nopeusrajoituksen ollessa 70 km/h (vastaa
samalla valo-ohjauksen maksiminopeusrajoitusta)

- joukkoliikenteen kaistojen voimassaolo ymparivuorokauden poik-
keuksetta (ruuhka-aikojen ulkopuolella muun liikenteen kaistatarve
on joka tapauksessa ruuhka-aikoja pienempi, mika puoltaa toimen-
pidettd). Toimenpide selkeyttaa kaistan voimassaoloaikaa. Toimenpi-
de vaatii kuitenkin tarkempia selvityksia bussikaistojen voimassaolo-
aikojen muutosten vaikutuksista joukkoliikenteen ja muun lilkkenteen
sujuvuuteen. Helsingin tekemien mittausten perusteella ydliiken-
teessa klo. 22:n jalkeen, jolloin linja-autojen ja muun liikenteen maa-
rat ovat pudonneet alle puoleen huipputuntien likennemaarista, lii-
kenteen sujuvuuden suhteen ei joukkoliikenteella eikd muullakaan
liikenteella ole normaalitilanteessa ongelmia. Myodskaan viikonlop-
puisin liikenteessa ei ole bussikaistojen voimassaoloaikojen ulko-
puolella suurempia ongelmia. Sen sijaan illalla klo 18-22, jolloin lii-
kennemaarat ovat I1ahempana huipputuntien liikennemaaria, liikenne
ruuhkautuu varsinkin suurten tapahtumien aikoina.

4.6.2 Joukkoliikennekaistamerkintojen tehostaminen

Joukkolilkennekaistat ovat paikoin epaselvasti merkittyja ja henkildautoilijat
ajavat niilla joskus vahingossa. Bussikaistojen selkedmpi ja ndkyvampi mer-
kinta poistaa ainakin ndma autoilijat bussien tielta.

Joukkoliikennekaistamerkintdjen tehostaminen voidaan toteuttaa tiemerkin-
ndin siten, ettd maalataan katuun riittdvan lyhyin valein BUS-merkinnat (esi-
merkiksi 50 metrin). Talla muistutetaan bussikaistojen olemassaolosta ja
lisattaan syyllistdmisvaikutusta. Hieman tehokkaampaa on kaistojen maa-
laaminen tai pinnoittaminen omalla varilla. Lisaksi bussikaistaviiva voidaan

valaista kaikkein vaativimmissa kohteissa LED-valoilla. Kaistan ylapuolisen
opasteen yhteydessa sahkdinen LED-valo tehostaa joukkoliikennekaistan
voimassaoloajan havainnointia. LED-opaste voi olla kaytdssa myods taysipai-
vaisten bussikaistojen merkinnassa. LED-opaste on mahdollista toteut-

taa langattomalla tiedonsiirrolla ja pitkakestoisilla akuilla varustettuna, joten
asennus ei vaadi kaapelointia.

Yhdessa valvonnan kanssa nama toimenpiteet lisdavat vaikutelmaa siita,
minka kulkumuodon on kaupunkiliikenteessa oltava etusijalla.

Vihredn LED-valon kayttd vaatinee hyvaksynnan viranomaisilta. Lisaksi nii-
den kestavyys talvikunnossapidon suhteen on varmistettava. Kuvassa 31 on
esitetty esimerkinomaisesti, kuinka joukkoliikennekaista saadaan paremmin
erottumaan tavallisesta kaistasta.

Kuva 31.Esimerkki kuinka bussikaistan nakyvyytta voidaan tehostaa kaikkein vaa-
tivimmassa tilanteessa, jolloin kaistaviivojen véleihin on lisatty LED-valaisimet ja
bussikaistan voimassaoloaikaa on selvennetty vihredlla LED-naytélla.
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4.6.3 Risteysruudukoiden lisaaminen

Risteysruudukkokokeilun laajentaminen ja tiedottaminen vahentavat risteys-
ten tukkoon ajamista jonkin verran. Risteysruudukoita kannattaa toteuttaa liit-
tymiin, joissa on ollut ongelmia tukkoon ajamisen vuoksi. Tallaisia risteyk-

sia ovat esimerkiksi Unikkotien ja Talvikkitien seka Talvikkitien ja Peltolantien
littymat. Naiden risteysten risteysalueelle maalataan ruudukko, jolle ei saa
ajaa, jos poistuminen silta ei ole esteetonta.

Tieliikennelaki ei merkintda tunne, mutta Helsingin kaupungille mydnnettiin
liikenne- ja viestintdministerioltd poikkeuslupa kokeilla kaytant6a. Luvassa
edellytettiin risteysruudukon kayton vaikutusten seuraamista. Risteysruudu-
koita kokeillaan seitsemassa risteyksessa Helsingissa. Toistaiseksi ruudu-
koiden on havaittu jonkin verran vahentaneen risteysten tukkimista. Eras syy
vahaiseen vaikuttavuuteen on se, etta ruudukon paalle pysahtymisesta ei
Suomessa ole maaratty sakkoa. Sen sijaan Lontoossa ruudukon paalle py-
sahtymisesta voi saada 100 punnan sakon. Saksassa sosiaalinen kontrolli
estaa ruudukon paalle pysahtymisen.

Edullista toimenpidetta voidaan kokeilla entista laajemmassa mittakaavassa
ja tiedottaa asiasta suurta yleis6ad paremman tuloksen aikaansaamiseksi. Eri-
tyisesti hankalissa paikoissa, kuten Rautatieaseman ymparistdssa, pienikin
parannus voi olla vaikutuksiltaan tehokas.

4.6.4 Poikkeustilanteiden jarjestelyt

Poikkeustilanteiden jarjestelyissa pitaa ottaa linja-autoliikenteen vaatimuk-
set huomioon nykyista paremmin ja etenkin niista tiedottaminen etukateen on
tarkeaa. Yleisesti suuret poikkeustilanteet hoidetaan paremmin kuin esimer-
kiksi pienet tydmaat. Pienten tydmaiden poikkeusjarjestelyt eivat valttamatta
kulje kuntien liikennesuunnittelijoiden kautta, eikd mahdollisia haittoja joukko-
liikenteelle talldin asianmukaisesti arvioida.

Parannusehdotuksena esitetdan, etta kaikki pienemmatkin liikkennejarjeste-
lyja vaativat toimenpiteet seudulla kulkevat kuntien tai/ja YTV:n joukkoliiken-
teesta vastaavan lilkkennesuunnittelijan kautta, jotta voidaan varmistua ty6-
aikaisten jarjestelyjen haittojen vahaisyydesta joukkoliikenteelle.

4.6.5 Suunnitteluohjeet ja perusteet

Tyon aikana littymageometrian ahtauden takia saivat huomautuksia myods
melko uudet liittymat (Hannuksentien ja Rusthollarinkadun sekd Karantien ja
Lansantien liittymat). Tama on osoitus siita, etta nykyisin rakennettavia liit-
tymia ei valttamatta mitoiteta linja-autoliikenteen vaatimusten perusteella.
Kuitenkin erityisesti Hannuksentien ja Rusthollarinkadun liittym&ssa olisi ol-
lut perusteltua tehda mitoitus telibussin perusteella, koska liittymasta aje-
taan Suomenojan varikoille. Tyon aikana esille tulleita geometrialtaan ahtaita
ja ongelmallisia liittymia tai katuosuuksia oli yhteensa 13 kappaletta ja ne on
esitelty pienten parantamistoimenpiteiden yhteydessa. Liitteessa 4 on esitet-
ty ero moduulirekan ja telibussin kdantymisessa liittymassa. Lisaksi on syyta
mm. tiedostaa, ettd bussin lahtiessa paikaltaan voi peran pyyhkaisy olla jopa
1,6 metria.

4.6.6 Kustannuksia

Valvonnan ja ohjeistuksen kustannukset ovat paasaantdisesti hyvin pienia.
Sen sijaan vastuutahojen osoittaminen on useimmiten hyvin hankalaa. Paa-
saantoisesti kukin toimija vastaa valvonnan toteutuksesta ja ohjeistusten
noudattamisesta omalla alueellaan.
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Taulukko 6.
Koko seudulle suositeltavia yleisluonteisia toimenpiteita

Yleisia seudullisia toimenpiteita

Kustannusarvio | Kiireellisyys Merkitys muulle
(M€) jatarkeys | joukkoliikenteelle

Hanke (PLJ 2007) Suositeltava |P&avastuu-

toteutus- taho
seudullisen Kauko ja EIELIChIE]
bussi- pikavuorot
liikenteen
kannalta
(4=tarkein)
JKL-kaistojen 0.1- (1rii’ on Suunnittelu 2009 | Poliisi /
valvonnan toteut‘;pksen ja toteutus 2010 |Tiehallinto /
automatisointi . -2012 kunta
laajuudesta)
Joukkoliikenne- 0,2 - 0,5/ vuosi Suunnittelu ja Kunta /
kaistojen nakyvat toteutuksesta e o e toteutus 2009 - Tiehallinto
merkinnat riippuen 2010
0,05-0,1
) / vuosi " " " Suunnittelu ja
RSP toteutuksesta toteutus 2009 L
riippuen
Ty6naikaisten . .
jarjestelyjen - - " Suunnittelu ja Kunta /
té}fk'fista?j!ge" myf:ts toteutus 2009 | Tiehallinto
pienten toiden osalta
Suunnitteluohjeiden
ﬁ:g:ztzm::gg a . o o " Suunnittelu ja Kunta /
(littymien geometrian toteutus 2009 | Tiehallinto
sopivuus telibussille)

4.7  Sujuvuuden kehitys tulevaisuudessa

Perinteiset katujaksojen bussikaistat ovat 1970-luvulla saavutettuja etuja, joi-
den olomassaoloa ei enaa kiistetd, vaan ne ovat osa liikennejarjestelmaa;
kuljettajat ovat ajan kuluessa hakeutuneet muille reiteille tai vaihtaneet jouk-
koliikenteeseen. Liitteessa 3 on esitetty Helsingissa sijaitsevat bussikaistat.
Uusien joukkoliikennekaistojen toteuttaminen on vaikeaa, joten joukkoliiken-
netta pyritdan nopeuttamaan useilla muilla toimenpiteilld, joiden yhteisvaiku-
tus voi olla merkittava. Tarkeatad on saada valvonnalla kaistojen vaarinkayt-
to kuriin.

Sujuvuuden kehittyminen riippuu monista seikoista, eika sitd voida yksiselit-
teisesti ennustaa. On kuitenkin ennustettavissa, etta liikkuminen pysyy vahin-
taan entisella tasollaan ja likkumismuotona yksityisautoilu lisdantyy niin kau-
an kuin joukkoliikenteen kilpailukyky ei ole riittdvan hyvalla tasolla.

Koska bussiliikenne kayttaa padasiassa samoja vaylia kuin henkiléautot, tu-
lee henkildautoilun lisdantyminen ja ruuhkautuminen hairitsemaan myods bus-
sien liikkumista. Tama on ehka paaasiallisin vaikutus, jonka vuoksi tarvitaan
lisda fyysisia joukkoliikenne-etuuksia tieverkolle. Joukkoliikenteen kilpailuky-
kya henkildautoiluun ndhden saadaan parannettua, jos nykyiset matkanope-
udet sailyvat henkildautoverkon ruuhkautuessa entistd pahemmin. Luotetta-
vasti toimivasta joukkoliikenteesta voi kehittya ruuhkaisilla osuuksilla varma
ja kilpailukykyinen kulkumuoto, jolla perille paastaan luotettavasti aikataulus-
sa. Aikataulussa pysyminen on suurimpia kilpailuvaltteja.

Liikennevalojen etuuksien toteuttamiseen tuo merkittdvaa parannusta uusi
seudullinen informaatio- ja liikennevaloetuusjarjestelma. Kaikki seudun lin-
ja-autot tullaan varustamaan paikannuslaitteilla ja laajakaistayhteydella Ia-
hivuosina, jolloin kaikkien seudun bussien sijainnit pystytdan reaaliaikaisesti
paikantamaan. Sijaintitieto tarjoaa tdysin uudenlaisia mahdollisuuksia liiken-
nevalojen etuuksien jarjestamiseen, kun linja-autojen saapuminen valoihin
voidaan arvioida jo pidemman matkan paasta. Liikennevalojen etuusjarjeste-
Iyt voivat talldin ottaa huomioon jopa bussien matkustajamaaria ja bussimaa-
rid kunkin suunnan liikenteessa ja optimoida kokonaisuuden kannalta paras-
ta lopputulosta.

Informaatiojarjestelma mahdollistaa myds matkustaijille aikataulutilanteen tie-
dottamisen uudella tavalla. Linja-autojen sisalla voidaan nayttaa esimerkiksi

tietoa linjan etenemisesta tai tiedottaa kuljettajia entistd tehokkaammin poik-
keustilanteista ja ohjata visuaalisesti poikkeusreiteille.
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5. Pysakit

5.1 Pysakkien luokittelu ja varustetasovaatimukset

Pysakkiluokituksen pohjana on kaytetty olemassa olevia Vantaan kaupungin,
Uudenmaan tiepiirin ja Tiehallinnon pysakkiluokituksia.

Uudenmaan tiepiirin pysakkiluokituksessa on viisi tasoa, joihin pysakit jae-
taan pisteytyksen avulla; terminaali, aluepysakki, vaihtopysakki, pikavuoro-
pysakki ja peruspysakki. Tata luokittelua on kaytetty joukkoliikenteen laatu-
kaytavien suunnittelussa. Liséksi Tiehallinnolla on kaytdssa Linja-autopysakit
-suunnitteluohje. Suunnitteluohje on laadittu yleisia teitd varten, joten sita ei
voi sellaisenaan soveltaa koko seudulle.

Vantaan kaupungin pysakkiluokituksessa on nelja paaluokkaa; super+, laa-
tukaytava, hyva palvelutaso ja peruspalvelutaso. Luokittelu perustuu nousi-
jamaariin lukuun ottamatta super+—luokkaa, johon pysakit on valittu yksilolli-
sesti. Jokaiselle luokalle on maéritelty tavoitevarustetaso.

Taulukossa 7 pysakit on jaettu toiminnallisuuden ja muiden erityisvaatimus-
ten perusteella pysakkiluokkiin.

Tavallisissa linjapysakeisséa luokittelun kriteerina on kaytetty nousumaaraa
vuorokaudessa.

Vaihtopaikoissa ja -pyséakeissa luokittelukriteerina kaytetaan potentiaalista,
liikenne-ennustein arvioitua vaihtomaaraa. Saman alueen (esimerkiksi ase-
man/terminaalin) kaikki vaihtopyséakit muodostavat vaihtopaikan. Vaihtopai-
kan peruskriteerind on, etta vaihtopaikan vilkkaimmalla vaihtopysakilla taytyy
tapahtua yli 230 vaihtonousua aamuruuhkatunnissa.

Vaihtopaikkoja ja niihin kuuluvia vaihtopysakkeja on maaritetty myos erik-
seen Tavoitelinjastosuunnitelmassa (YTV 23/2007) asetettujen vaihtopaikka-
maaritysten mukaisesti ja ne on huomioitu tassa tydssa.

Suurimmat vaihtopysakit luokitellaan terminaalipysakeiksi. Talléin kriteeri-
na on raideliikenneaseman laheisyys, tai paikan on oltava merkittava bussi-

terminaali. Tulevaisuudessa voidaan harkita vaihtopaikan maarittelyyn lisa-
kriteerina vaihtopaikan pysakkien vuoromaaraa huipputuntien aikana. Talldin
tarkasteluun on lisattava myos kaukoliikenteen vuorot.

Erikoispyséakeiksi luokitellaan paikallisten keskusten paapysakit, koulujen
pysakit, erityista esteettomyytta vaativien palvelujen lahipysakit, merkittavien
asiointi- tai tapahtumapaikkojen pysakit seka erikseen valittavat, imagon ja
joukkoliikenteen markkinoinnin kannalta erityista laatutasoa vaativat pysakit.

Erityista huomiota tulee kiinnittda esteettémien pysakkien ymparistdon.
Esteettoman pysakin tulee tayttda vahintaan SURAKU -suunnitteluohjekor-
tin vaatimukset. Uudet pysakit tulee aina pyrkia toteuttamaan esteettdmina
SURAKU:n ohjeiden mukaisesti.

Yksittédinen pysakki voi toimintojensa puolesta kuulua useampaan eri luok-
kaan yhtaaikaisesti. Esimerkiksi vilkas vaihtopysakki voi samaan aikaan pal-
vella esteettomyytta vaativaa matkakohdetta, jolloin pysakin on taytettava
seka vaihtopysakille etta esteettomalle pysakille asetettavat varuste- ja toi-
minnallisuustavoitteet.
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Taulukko 7. Pysakkiluokittelu

PYSAKKIEN

TOIMINNALLISET TYYPIT KRITEERIT

Aluekeskus Palvelukohde Muu kohde

Vaihtopaikan vilkkaimman pyséakin vaihtomaara

Peruspysakki, peruspalvelutaso <30 - - - -
Normaali pysakki 30-99 - - - -
Hyvan palvelutason pysakki 100-499 - - - -
Alueellinen paapysakki =500 - - - -

Vaihtopysakki > 230 /ruuhkatunti vaihtopaikan vilkkaimmalla pysakil-

(vaihtopaikan kaikki pysékit) . 13, tai erikseen maéritettava B .

Terminaalipyséakki (vaihtoyhteydet raideliikenteeseen, } > 230 /ruuhkatunti vaihtopaikan vilkkaimmalla pysakil- } B )

usean linjan vilkkaat bussiterminaalit) 13, tai erikseen maaritettava

Paikallisen keskuksen pysakki > 100

Kaup osa / tyop.alue

/ As.alue
Koulu - - - Koulu -
Esteeton pysakki - - - palsvatlz:?;l I‘(?‘;\s .

Merkittdva asiointikohde -

Urheilupaikat /
ostoskeskukset / tms.

Imagon kannalta erityinen pysakki
(Jokeri, muut erikoislinjat, erityissijainnit)

Erikseen paatettavat
kohteet

Taulukossa 8 on esitetty eri pysakkiluokkien tavoitteellinen varustetaso. Va-
rustetason lisaksi pysakkialueen fyysisessa mitoituksessa on huomioitava
pysakkia ruuhkatunnissa kayttavien bussien kokonaismaara (myo6s kaukolii-
kenne).

Jokaiselle pysakkiluokalle on maaritetty tavoitteellinen varustetaso seka tiet-
tyja toiminnallisia tavoitteita. Peruspysakin varustuksessa riittdd numero-,
nimi- ja linjaliuskat. Normaalilla pysakilla tulee olla lisaksi linjakartta/aikatau-
luyhdistelma ja ainakin teraskatos. Hyvan palvelutason ja alueelliselta py-

sakiltéd vaaditaan naiden lisaksi ohitusaikataulu, roskakori ja lasikatos. Tau-
lukossa maariteltyjen vaatimusten lisaksi Vantaalla on tavoitteena varustaa
alueelliset paapysakit sahkdisella informaatiolla ja rakentaa ne esteettéman
pysakin vaatimusten mukaisesti.

Vaihto- ja erikoispysakeille asetetaan vastaavia varustetavoitteita kuin linja-
pysékeille. Varustetavoitteiden lisaksi myds pysakin ymparistolle on asetet-
tava omat vaatimuksensa, kuten pydrapysakointi, esteettémat kulkuyhteydet
pysékille tai vaihtotoimintoihin liittyvat hissit.
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Taulukko 8.  Pysakkiluokkien tavoitteellinen varustetaso.

PYSAKKIEN TOIMINNALLISET TYYPIT

Numero-, Linja-kartta/
nimi- ja lin- | aikatauluyh-
jaliuskat distelma

Reaali-info
/ -aikataulu

Pysakin ymparisto

Ajoradasta Opastus
erotettu
odotustila

Erikoisvaatimukset
kevyen liik. yhteyksille

Erikoisvaatimukset kevyen
liik. esteettémyydelle (*

Tavalliset linjapysakit

Peruspysakki, peruspalve- X - - - (X) (X) - - - - - - - -
lutaso

Normaali pyséakki X X (X) (X) X (X) - X - - - - - -
Hyvan palvelutason pysakki X X - X - X (X) - - - -
Alueellinen paapysakki - X (X) X X (X) (X) - - -
Vaihtopysakit

Vaihtopysakki X X X X - X - X X (X) (X) - (X) (X)
Terminaalipysakki (vaihto- X X X X - X (X) X X X X (X) X (X)
yhteydet raideliikenteeseen,

usean linjan vilkkaat busster-

minaalit)

Erikoispysakit

Paikallisen keskuksen pysakki | X X X X - X (X) X X (X) (X) (X) (X) (X)
Koulu X X X X - X - X X (X) (X) (X) (X) (X)
Esteetdn pysakki X X X X - X (X) X X (X) X X X X
Merkittava asiointikohde X X X X - X (X) X X (X) (X) (X) (X) (X)
Imagon kannalta erityinen py- | X X X X - X X) X X (X) (X) X) X) (X)
sakki (Jokeri, muut erikoislin-

jat, eritityissijainnit)

(X) Harkinnan mukaan

(X) Harkinnan mukaan

(* Esim. SuRaKu -ohjeiden mukainen
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5.2 Nykytilanne

Pysakkien nykytilanteen kartoituksessa pysakkien I
maara, olemassa oleva varustetaso ja nousijamaara

vastaavat joulukuun 2007 tietoja. Nousijoiden maa-
ra on laskettu pysakkikohtaisesti viiden arkivuorokau- e Alueellinen paspysakki [
den keskiarvona, pois lukien Helsingin sisaisten linjo- ® Hyviin palvelutason pysikki '

jen matkustajat. Taulukossa 9 on esitetty pysékkien

maarat eri pysakkiluokissa sekd kunkin luokan pysa-
keilla tapahtuvien nousujen yhteismaara (seudun py-
sakit yhteensa, erikoispysakkeja ei ole eroteltu).

Taulukko 9. Nousijoiden ja pysakkien maarat luokittain
nykytilanteessa

PYSAKKIEN JA NOUSUJEN MAARAT LUOKITTAIN NYKYTILANTEESSA

Yhteensa (kpl) | Nousuja (kpl) / arki-

vuorokausi
Tavalliset linjapysakit
Peruspysakki 3 051 17 509
Normaali pysékki 765 43278
Hyvan palvelutason pysakki 541 111 620
Alueellinen paapysakki 89 83 861 ' ) X

Pysakkiluokittelun mukaan maarallisesti eniten on
peruspysakkeja (alle 30 nousua/ vrk). Selvasti eni-
ten nousuja tehdaan kuitenkin hyvan palvelutason
pysakeilla (100-499 nousua arkipaivassa) seka alu-
eellisilla pdapysakeilla, jotka on esitetty kuvassa 32.

Kuva 32.Hyvan palvelutason pysékit ja alueelliset paapysakit
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Kuvassa 33 on esitetty seudun suurimmat vaihtopaikat seka vaihtonousujen
maarat paikoittain. Vaihtonousuja ei ole eroteltu yksittaisille vaihtopysakeille,
vaan nousut on laskettu paikan kaikilta vaihtopysakeiltd yhteensa. Vaihtopai-
koiksi on laskettu pysakkiluokituksen mukaisesti ne paikat, joissa tapahtuu yli
230 vaihtonousua aamuruuhkatunnissa. Lisaksi vaihtopaikoiksi on maaritetty
vuoden 2030 Tavoitelinjastosuunnitelmassa (YTV 23/2007) maaritellyt paikat.

Vaihtomaarat on arvioitu pdakaupunkiseudun liikenne-ennustemallin vaihto-
maaraennusteesta (vaihtonousua ja -poistumista / tunti). Aamuruuhkan vaih-
tonousu- ja poistumismaarat on muutettu vuorokausitason vaihtomaaraksi
seuraavasti:

- aamuruuhkan vaihtonousijat ja -poisjaajat /tunti on laskettu yhteen ja
kerrottu 5,5:11a eli ruuhkatuntien maaralla. Nain on pyritty arvioimaan
aamu- ja iltaruuhkan vaihtotoimintojen kokonaismaaraa seka huomioi-
maan nousu- ja poistumistapahtumien suuntaerot aamun ja illan valilla

- ruuhka-aikojen vaihtotapahtumien (nousut ja poistumiset) kokonaismaa-
ra on jaettu kahdella ruuhka-aikojen vaihtojen maaran arvioimiseksi

- paivaliikenteen tuntikohtaisten vaihtonousijoiden ja -poisjaavien maarat
on kerrottu 11,5:114 eli ei-ruuhkatuntien maaralla, ja jaettu kahdella

- ruuhka- ja paivavaihtomaara on laskettu yhteen.

Tavoitelinjastosuunnitelma (YTV 23/2007) on laadittu vuodelle 2030, joten
esimerkiksi vaihtopaikaksi maaritetyn Kiviston vaihtomaarat ovat viela nyky-
tilassa pienet, mutta Keharadan valmistuttua siita tulee merkittava vaihtoter-
minaali.

Kuvassa 34 on esitetty seutuliikenteen seka Espoon ja Vantaan sisaisten lin-
jojen pysakit, joiden tulee tayttaa esteettoman pysakin luokituksen mukai-
set tavoitteet, mikali esteettdman pysakin toteuttamisen kriteeriksi valitaan
sijainti alle 150 metrin paassa sairaalasta tai terveyskeskuksesta. Jos 150
metrin sateelle on osunut useampia pysakkeja, esteettdmiksi on valittu pal-
velukohteen paapysakit. Kuvaan on merkitty myos nykyiset, korkean esteet-
tomyysstandardin tayttavat pysakit seka kaupunkien ilmoittamat pysakit, joi-

den muuttaminen esteettdmaksi on paatetty tai toteuttaminen on tavoitteena
tulevaisuudessa. Esteettdmien pyséakkien ja tavoitteiden maarittely on vas-
ta alustava, ja lopullinen esteettdmien pysakkien maaritys on tehtava tapaus-
kohtaisesti. Pysakit on listattu tarkemmin liitteessa 5.

150 metrin kriteerilla maaritettyna seudulla olisi 66 esteetdnta pysakkia, jotka
sijaitsevat sairaalan tai terveyskeskuksen valittdmassa laheisyydessa. Nai-
den pysakkien lisdksi seudulla on palvelutalojen ja muiden tarkeiden kohtei-
den laheisyydessa olevia pysakkeja, joiden esteettdmyys tulee huomioida.
Olemassa olevia korkean tason pysakkeja on 28 ja kaupunkien lahitulevai-
suuden tavoitteiksi asetettuja pysakkeja 10.
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Seudun vaihtopaikat ja -maarit
Vaihdot (kpl)/arkivrk

o  1000-4000
O 4001-7000

© 7001-10000
@ 10001-20000
@ 20001-40000

ey - — Tikkurila
W Tavoitelinjastosuunnitelman / ‘\mmnu- "'“ﬂ'l
- : ' ’ . Vantaankosken asema - L
mukainen vaihtopaikka/-terminaali : k; Hirkonkyis jokiniementio
~T i a { Puistola 7
1 _'_'_'_..-F"’r'_ r
LY = A

Kuva 33.Seudun vaih-
topaikat ja vaihtojen
maarat
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Kuva 34. Paakaupunki-
seudun nykyiset korkean
tason esteettémat pysakit
ja tavoitteita uusiksi es-
teettdmiksi pyséakeiksi.

nkiseudun esteettomia pysikkeja

B Myipinen horkean lazon esteetdn pradhki
® Toseutes phdiemy tai kunnan imoitama trvois

Pifkaupu ]
Olomazza oloval pysdkil ja alustavia lovoitisita 3 pysik

& Tavoite, jos Eritvernd 150m etbisyys by tens, pabaiukoh
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5.3 Varustepuutteet ja muut ongelmat

Seudun pysakkien varustetasoa verrattiin pysakkiluokkien tavoitteellisiin va-
rustetasoihin. Vertailussa pysakit on jaettu vain tavallisiin linjapysékkeihin,
eika erikoispysakkeja ja niiden lisdvarustetarpeita ole tassa vaiheessa huo-
mioitu. Erikoispysakkien ja vaihtopysakkien pysakkiympariston vaatimuk-

sia ei voitu verrata nykytilanteeseen, silld pysakkivarustetietokannassa ei ole
naita tietoja. Vaihtopysakkien ja erikoispysakkien pysakkiymparistdn puutear-
vioinnit on tehtéva pysékkikohtaisesti maastokaynnein.

Taulukossa 10 on esitetty pysakkien varustetason puutteet suhteessa tavoi-
tetasoon. Osa taulukon pysakeista kuuluu erikoispysakkiluokkiin, jotka vaa-
tivat erikoisluokituksen mukaisen varustelun (vaihtopysakit, esteettomat ja
muut erikoispysakit).

Suurimmat puutteet ovat linjakartoissa, ohitustauluissa ja lasikatoksissa.
Suhteellisesti eniten puutteita on hyvan palvelutason pysékeilld, joilla on
my0s eniten kayttajia. Naista 32 % ei ole tavoitetaulukon mukaisia. Ylivoimai-
sesti eniten puuttuu ohitusaikatauluja ja lasikatoksia.

Taulukko 10.

PYSAKKILUOKITTELUN JA VARUSTETASON NYKYTILANNE

Ohitusaikataulu
puuttuu (kpl)

Linjakartta puut-
tuu (kpl)

Yhteensa
(kpl)

Numero-, nimi- ja linja-
liuskat puuttuu (kpl) *

Roskakori puut-
tuu (kpl) **

Alueellisista paapysakeistakin 11 % on puutteellisia. Téssa luokassa suu-
rin puute on lasikatoksen puuttuminen.

Lisaksi pysakkiongelmia kartoitettiin kuljettajahaastatteluilla. Liikennditsijoista
kaytiin haastattelemassa Veolia Vantaan, Concordia Vantaan, Concordia Es-
poon ja Helsingin bussiliikenteen edustajia. Taman lisaksi liikennoitsijat teet-
tivat osalle kuljettajistaan kuljettajakyselyn, jossa kysyttiin seudun kolmea
ongelmallisinta/huonointa pysakkia. Pysakkien osalta vastauksia saatiin lii-
kennditsijasta riippuen 7— 29 kpl. Yhteensa palautteita tuli 61 kpl.

Liikennditsijdiden kautta saatiin hyvin tietoa seka yleisella tasolla pysakkion-
gelmista etta yksittaisten pysakkien parantamisehdotuksia. Erityisesti haas-
tattelujen kautta saatiin tietoja mm. pysakkien geometriaan, sijaintiin ja kun-
nossapitoon liittyvistéd ongelmista.

Pysakkien varustetason puutteet joulukuussa 2007 (kaikki pysakit on oletettu linjapysakeiksi, vaihto- ja erikoispysékkeja ei ole eroteltu)

Yhteensa varustetasoltaan
puuttellisia pysakkeja (kpl)

Reaali-info / -aikataulu
puuttuu (kpl)

Teraskatos
puuttuu (kpl)

Lasikatos puut-
tuu (kpl)

Tavalliset linjapysakit

Peruspysakki 3051 0
Normaali pysakki 765 141 128 141
Hyvéan palvelutason pysakki | 541 47 151 35 150 174
Alueellinen paapysakki 89 5 7 8 10 11

* tata tietoa ei ole pysakkivarustetietokannassa, joten oletetaan etta kaikilla pysakeilla on liuskat

** tata tietoa ei ole pysakkivarustetietokannassa, joten oletetaan, etta roskis on niilla pysakeilld missé on katos
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Seka liikennoitsijahaastatteluissa etta kuljettajakyselyssa nousi kaikkien liikken-
noitsijdiden osalta selkeasti esille muutamia yleisia ongelmia/parannustoiveita.

- pysakkien geometriaan liittyvista ongelmakohdista useimmin mainit-
tiin ns. uuden tyyppiset pysakit. Pysakkien reuna on rakennettu kaa-
revaksi, jolloin kuljettajien on kdytanndssad mahdotonta ajaa keski- ja
takaovi lahelle reunakivea

- pysakeilla on usein pysakkitolppa keskella pysakkia pysakin etureu-
nan sijasta, jolloin matkustajat eivat odota bussin pysahtymista etuo-
ven kohdalla. Matkustajat saattavat kokea bussinkuljettajan tekevan
heille kiusaa ajamalla "tahallaan” tolpan ohi

- esimerkiksi Espoossa Perkkaalla ja Kauniaisissa pysakkikatoksia on
sijoitettu liian lahelle ajorataa, jolloin bussi osuu katokseen sen pyr-
kiessa ajamaan reunakiven viereen

- pysakkitolppien nakyvyys on ajoittain puutteellinen, pysakkitolppia
jaa kadun varren kasvuston taakse piiloon

- uusia pysakkeja suunniteltaessa tulee huomioida pidentynyt bussi-
kalusto. Esimerkiksi Mannerheimintielld on vanhoja pysakkeja, jotka
ovat lilan ahtaita nykyisille linja-autoille

- erittdin ongelmallisiksi koetaan yldmaessa sijaitsevat pysakit talvel-
la. Joukkoliikenteen sujuvuutta saa useissa paikoissa parannettua
siirtdmalla pysakin pois ylamaesta, jolloin talvisin liikkeellelahto ei ai-
heuta niin paljon vaikeuksia. Paras pysakin paikka on maen paalla.
Alamaessa sijaitseva pysakki voi aiheuttaa vaaratilanteen, jos bussi
ei pysty liukkaalla kelilla pysdhtymaan. Mikali pysakki joudutaan si-
joittamaan ylamakeen, on suositeltava maksimipituuskaltevuus 3 %

- syksylla kunnollisen valaistuksen puute aiheuttaa ongelmia, silla kul-
jettajan on vaikea huomata (varsinkin ilman heijastinta olevaa) mat-
kustajaa pimeissa paikoissa

- mm. Keha lll:lla ja Hameenlinnanvaylalla on lukuisia pysakkeja, jois-
sa on olosuhteet huomioiden puutteellinen kiihdytyskaista. Kuljetta-
jan on erityisesti ruuhka-aikana vaikea lahted pysakilta vaarantamat-
ta liikenneturvallisuutta.

Taulukossa 11 on esitetty yhteenveto kuljettajakyselysta.

Luokittelu ei ole taysin yksiselitteinen, silla esimerkiksi liian lyhyt kiihdytys-
kaista on seka pysakilta [ahtoon etta liikenneturvallisuuteen liittyva ongelma.
Tallaisissa tapauksissa palaute on kuitenkin laskettu mukaan vain yhteen on-
gelmatyyppiin. Selvasti eniten palautetta ovat saaneet pysakin geometriaan
littyvat puutteet/ongelmat.

Tarkemmat pysakkikohtaiset ongelmat ja niiden parannusehdotukset on esi-
tetty liitteessa 7.

Taulukko 11. Kuljettajakyselyn yhteenveto ja eri ongelmatyyppien esimerkkipysakit.

Ongelmatyyppi Ongelman kuvaus jl\;le;;ll;to— Esimerkkipyséakki Pysakkiluokitus
Pyséakin geometria | Pydrea / kapea / lyhyt 33 Louhenaukio / 2215280 Normaali pysakki
Pysakilta 1ahto Liian lyhyt kiihdytyskaista 1 Vetokuja / 4160216 Normaali pyséakki
Kunnossapito Kaivonkannet / kuopat 10 Hakaniemi / 1111151 Peruspysakki

. . Tapiolan keskus / Alueellinen paa-
Valaistus Huono valaistus 10 2211212 ja 2211215 pysékki
Pysakin sijainti | 1 amakipysakki /nakema /| 4, Maarinsilta / 2215275 Normaali pysakki

kaistojen ylitys

Katos Liian lahella pysakkia 6 Kandidaatintie / 3170201 | Normaali pysakki
Lilkenneturvall- - I S Pakkalantie / 4520207 | Normaali pysékki
suus vaarallinen risteys
Henkildautot Tukkivat pysakin 3 Niittykumpu / 2214245 Normaali pysakki
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5.4  Toimenpideohjelma 2009-2016

Pyséakkien kunnostusohjelman ja tulevien toimenpiteiden maarittdmisessa on
kaytetty seuraavia periaatteita:

-  Ensisijaisesti kunnostetaan alueelliset paapysakit, (0-3 kpl /vas-
tuutaho/vuosi).

- Toissijaisesti kunnostetaan hyvéan palvelutason pysakit nousija-
maaraltaan vilkkaimmasta lahtien, mikali alueelliset paapysakit vas-
taavat tavoitetasoa (n. 5-15 kpl / vastuutaho/vuosi).

- Geometrialtaan huonoja pysakkeja esitetdan kunnostettavaksi
1-2 kpl / vastuutaho/vuosi.

- Lisaksi esitetaan kunnostettavaksi yksi esteetdn pysakki/kunta/
vuosi. Kohteet valitaan erikseen kunnittain.

- Vaihtopaikkojen kunnostuksessa tavoitetasoksi esitetdan 1/vuo-
si koko seudulla: kohteet valitaan erikseen nykytarpeiden ja tulevi-
en linjastomuutosten toteutumisen yhteydessa. Vaihtopaikkojen ra-
kentaminen on syyta pyrkia yhdistamaan laajempiin infrahankkeisiin
(matkakeskukset, rata- ja tiehankkeet).

- Muut erikoispysékkien kunnostukset paatetaan kuntien oman har-
kinnan mukaan erillaén kunnostusohjelmasta.

Parannettavat esteettomét pysakkikohteet valitaan tarkemmalla tarkaste-
lulla, jossa otetaan huomioon seka parannuskohdetta kayttavien liilkkumisky-
vyltéaan tai muilta ominaisuuksiltaan esteellisten matkustajien maara seka ko.
pysakin nykyinen kunto ja esteettomyys.

Parannettavat vaihtopaikat pysékkeineen valitaan erikseen. Vaihtopaikan
pysakkien kunnostus ja sen ajankohta riippuu myos maaritettyjen vaihtopaik-
kojen pysakkien nykykunnosta ja vaihtomaarien kehittymisesta (eli vaihto-
paikkojen asemaan vaikuttavista linjastomuutoksista). Toimenpideohjelmaan
voidaan valita ensimmaisina kohteina esimerkiksi seuraavia pysékkialueita:

- Vantaankosken radan asemat, Vantaa
- Koivukyla, Korso, Vantaa

- Martinkylantie, Tammisto, Vantaa
- Kauklahden asema, Espoo
Piispansilta, Keha Il Matinkyla (metron yhteydessa), Espoo.

Toimenpideohjelmaan erikseen valittavat ongelmapysékit (geometria, ajo-
olosuhteet) voidaan valita esimerkiksi liitteessa 7 esitetyista eri ongelmatyyp-
pien esimerkkipysakeista. Selkeitd geometrian ja muiden fyysisten jarjestely-
jen parannuskohteita ovat paavaylien ja kehateiden kiihdytyskaistattomat tai

sijainniltaan hankalat pysakit.

Muiden erikoispysékkien (asiointikeskukset, erityistéd imagoa vaativat py-
sakit) toimenpiteista ja niiden tarpeen arvioinnista vastaavat kunnat oman va-
lintansa ja suunnittelunsa mukaan, joten niita ei ole sisallytetty toimenpideoh-
jelmaan.

Pysakkitoimenpiteiden kustannukset on maaritetty kuntien toimittamien ar-
vioiden pohjalta. Kustannukset ovat erittain karkeita arvioita, silla tarkat kus-
tannukset vaativat jokaisen kunnostettavan pysakin yksityiskohtaisen tarkas-
telun. Toimenpideohjelman liséksi kustannuksia aiheuttavat vaihtopaikkojen
kunnostus ja rakentamiskustannukset seka kuntien suurempaa rahoitusta
vaativat erikoispysakki- ja kdantopaikkahankkeet.

Lasikatoksien hinnat riippuvat pitkalti siité toteutetaanko ne mainosrahoittei-
sesti vai kuntien omalla kustannuksella. Toteutustapaan vaikuttaa mm. py-
sakin sijainnin mainosarvo. Huonon geometrian tai sijainnin vuoksi kun-
nostettavan pysakin kustannukset vaihtelevat paljon riippuen siita, onko
kyseessa pieni laajennustoimenpide vai koko pysakin siirtdminen. Esteetto-
man pysakin kustannuksiin vaikuttaa ratkaisevasti se, kuinka paljon pysakki-
ymparistda (esim. kevyen liikenteen yhteydet) taytyy muuttaa. Kustannukset
on arvioitava aina tapauskohtaisesti.

Eri vastuutahojen vuosittainen pysakkien kunnostusbudjetti vaihtelee suures-
ti. Keravan osalta kunnostus- ja budjettitarpeet ovat Espoota ja Vantaata pie-
nemmat pienten nousumaarien ja pysakkien matalan pysakkiluokitustason
vuoksi. Keravalla joukkoliikenteen resurssit voidaan kohdistaa voimakkaam-
min yksittaisiin ongelmapysakkeihin. Myds Kauniaisten osalta pysakkikun-
nostustarpeet jdavat muita kuntia vahaisemmiksi.
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Kuvassa 35 on alustava esitys vuosina 2009-2010 kun- Esilys pysikkien kunnostusohjelmaksi Tarvehasa
nostettaviksi pysakeiksi. Toimenpide-esitykset vuodelle ® vuosi 2009 (69) -

2009 ja 2010 on listattu tarkemmin taulukoissa 12 ja 13.

Kaikkien vastuutahojen osalta toimenpideohjelma on
suuntaa-antava. Muutokset nousijamaarissa vaikutta-
vat kunnostustarpeeseen. Toisaalta esimerkiksi lasika-
toksen sijoittamista ei voi paattaa ainoastaan nousija-
maaran perusteella, silla siihen vaikuttavat my6s muun
muassa pysakin sijainti ja tulevat linjastomuutokset.
Vuosittaiset maararahat ratkaisevat kunnostettavien
kohteiden lukumaaran kunnittain.

Vuosi 2009

Espoon osalta ohjelmassa on kaksi alueellista paapy-
sakkia, joiden kunnostamisen jalkeen kaikki alueelliset
paapysakit Espoossa ovat tavoitevarustetaulukon mu-
kaisia. Naiden lisadksi ehdotetaan kunnostettavaksi 12
hyvan palvelutason pysakkia nousijamaarajarjestykses-
sa. Esteettomaksi pysakiksi ehdotetaan kunnostettavan
Muuralan sairaalan pysakkia, joka on Espoon sisaisen
linjan 19 reitin varrella. Geometrialtaan parannetta-

via pysakkeja ovat Louhenaukion ja Rajaportin pysakit.
Lansimetroon liittyvat linjastomuutokset voivat vaikuttaa
valittaviin kunnostuskohteisiin.

Helsingissa ehdotetaan kunnostettavaksi kolme alueel-
lista paapysakkia ja 15 hyvan palvelutason pysakkia.
Esteettdomiksi pysakeiksi ehdotetaan Haartmaninkadun
pysakkeja, ja geometrialtaan levennettavaksi Kansan-
elakelaitoksen pysakkeja. Helsingin osalta lista on hy-
vin suuntaa-antava, ja kaikkien pysakkien osalta taytyy
selvittdd muun muassa mahtuuko katualueelle katosta.

® uoi 2000 (54)

Kuva 35. Kunnostettavia pyséakkeja 2009-2010
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Keravalla ehdotetaan kunnostettavaksi yksi hyvan palvelutason pysakki ta-
voitevarustetason mukaiseksi. Liséksi Sysitien pysakin geometriaa ehdote-
taan parannettavaksi.

Kauniaisissa esitetdan Kandidaatintien pysakin siirtoa ja geometrian paranta-
mista seka Terveyskeskuksen pysakkien muuttamista esteettomiksi.

Tiehallinnon vastuulla olevista pysakeista ehdotetaan kunnostettavaksi seit-
seman Turuntielld sijaitsevaa hyvan palvelutason pysakkia.

Vantaalla ehdotetaan kunnostettavaksi kahdeksan hyvan palvelutason py-
sakkia ja seitseman normaalia pysakkid. Vantaan alueella ei ole puutteelli-
sia alueellisia paapysakkeja. Esteettémaksi kunnostetaan Katriinan sairaalan
pysakki, ja Kuminatien ja Kirkkokujan pysakkien sijaintia parannetaan. Toi-
menpideohjelmassa esitettyjen lisaksi Vantaalla on tiedossa ainakin yksi ko-
konaan uusi pysakki ja sijainniltaan keskeisen kaupungintalon pysakin pa-
rantaminen.

Vuosi 2010

Kunnostettavat pysakit valitaan paasaantdisesti vuosittain, joten vuoden
2010 osalta toimenpideohjelma on hyvin alustava. Vantaan tuleva linjasto ai-
heuttaa muutoksia pysakkien nousijamaariin. Espoossa katoksien sijoittelus-
sa ja pysakkien laajoissa parannuskohteissa taytyy ottaa huomioon lansimet-
ron my6ta tulevan linjaston vaikutus pysakin nousijamaariin.

Espoossa toimenpide-ehdotus sisaltaa 13 hyvan palvelutason pysakkia, yh-
den esteettdman pysakkiparin linjan 19 reitiltd ja geometrialtaan parannetta-
van Puolarintien pysakin.

Helsingissd ehdotetaan parannettavaksi 12 hyvan palvelutason pysakkia.
Naiden pysakkien kunnostuksen jalkeen Helsingissa ovat kaikki hyvan palve-
lutason pysakit tavoitevarustetaulukon mukaisia. Geometrialtaan parannetta-
vaksi ehdotetaan Reijolankadun pysakkeja.

Keravan osalta esitetdan Terveyskeskuksen pysakkien kunnostusta esteetto-
miksi.

Tiehallinnon osalta ehdotetaan kunnostettavaksi kaksi hyvan palvelutason
pysakkia. Kivenlahden pysakin kunnostaminen liittyy PLJ 2007 teemahank-
keeseen Joukkoliikenteen edistdminen sateittaisilla paavaylilla. Lisdksi ehdo-
tetaan kiihdytyskaistoja Vetokujan pysakeille Hameenlinnanvaylalle. Toimen-
pidelistan lisaksi ainakin seuraavia Tiehallinnon vastuulla olevia pysakkeja
kunnostetaan suurempien tiehankkeiden yhteydessa.

- Soukanmyoétaleen pysakkialue kunnostetaan eritasoliittyman kun-
nostuksen yhteydessa.

- Maarinsillan pysakin parantaminen liittyy Keha I:n tunnelointisuunni-
telmiin.

- Saterinmetsan pysakki kunnostetaan Keha | Vallikallio - Turunvayla -
hankkeen yhteydessa.

- Pakkalantien pysakin parantaminen sisaltyy Keha Ill:n pikaparan-
nustoimenpiteisiin.
Vantaalla ehdotetaan kunnostettavaksi 11 hyvan palvelutason pysakkia ja
nelja normaalia pysakkia. Peijaksen pysakkipari ehdotetaan kunnostettavak-
si esteettdmaksi. Koivukylan aseman pysakkien geometriaa esitetdan paran-
nettavaksi.

Vuosina 2011-2016 kunnostettavat pyséakit

Vuosina 2011-2016 valitaan kunnostettavaksi vastaavalla tavalla hyvan pal-
velutason pysékkeja, normaaleja pysakkeja, esteettémia ja geometrialtaan
huonoja pysakkeja. Tassa vaiheessa ei viela yksildida kunnostettaviksi valit-
tavia pysakkeja. Nousijamaarat voivat muuttua muutamassa vuodessa pysa-
keilla, jolloin my®s niiden prioriteettijarjestys muuttuu.

Esitetyn toimenpideohjelman mukaan vilkkaimmat alueelliset paapysakit saa-
daan kunnostettua varustustasoltaan hyviksi vuoteen 2010 mennessa. Myos
lahes kaikki hyvan palvelutason pysakit saadaan kunnostettua seuraavan
parin vuoden aikana. Kunnostuspanostukset jatkuvat hyvan palvelutason py-
sékeilla, jotka esitetyn toimenpideohjelman mukaan saadaan kunnostettua
vuoteen 2011-2012 mennessa.
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Taulukko 12. Pysakkien kunnostusohjelma vuodelle 2009
EHDOTUKSIA VUONNA 2009 KUNNOSTETTAVIKSI PYSAKEIKSI

Pysakki ‘ Osoite ‘ Tunnus ‘ Pysakkityyppi ‘ Puute ‘ Kustannukset (€) ‘ Huom ‘ Vastuutaho

Teekkarikyla 2222209 | Alueellinen paapysékki Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 (Espoo |
Kalastajankuja Alueellinen paspysakki Lasikatos, ohitusaikataulu 20000-30000 |  |Espoo |

Rejsporti | Vemnarkrianonie | 2715204 | Noma pyss | Geomavatamn ongemainer 5o tom0 | |
Espoon kohteet yhteensa 325000-495000
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Kansanelkelaitos Mannerheimintie 49 1140217 | Alueellinen paapysakki Geometrialtaan ongelmallinen 10 000- 15000 | Pysakki on lian kapea

Helsingin kohteet yhteensa

9050215 | Peruspyskki Geometrialtaan ongelmallinen 5000-10000 | Pysikki on liikenteenjakajan kohdalla

Keravan kohteet yhteensa

Tiehallinnon kohteet yhteensa

300000-460000

25000-40000

70000 - 140000

Kisallintie Mestarintie 4210236 | Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
Lumo Peltomyyrankuja 4810243 | Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
Nissaksentie Hakunilantie 4940227 | Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
Makitie Kivikkotie 4710201 Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
Metsolanpolku Otavantie 4830220 | Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
Hovitie Sammaltie 4640225 Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
Kaivoksela Kaivosrinteenkuja 4160228 | Normaali pysakki Teraskatos, linjakartta 5000 - 10 000 Vantaa
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Kuminatie Osmankaamintie 4630218 | Hyvan palvelutason pysakki | Liikenneturvallisuusongelma 10 000 - 20 000 Pysakki on suojatien edessa Vantaa
Kirkkokuja Hakunilantie 4930208 Normaali pysakki Geometrialtaan ongelmallinen 10 000 - 20 000 Siirrettava jotta katos mahtuu Vantaa
Katriinan sairaala Katriinan sairaala 4330214 | Esteeton pysakki Esteeton pysakki 30 000 - 50 000 Vantaa

antaan kohtee 5 000-240000
Kandidaatintie Helsingintie 3170201 Normaali pysakki Katos liian Iahella ajorataa, pyséakki siirrettava | 10 000 - 20 000 Pysékki on suojatien edesséa Kauniainen
Terveyskeskus Asematie 3170210 Esteeton pysakki Esteeton pysakki 35 000 - 55 000 Siirrettava jotta katos mahtuu Kauniainen
Terveyskeskus Asematie 3170211 Esteeton pysakki Esteeton pysakki 35000 - 55 000 Kauniainen

Kauniaisten kohteet yhteensa 80000-130000

Taulukko 13.

Pysékkien kunnostusohjelma vuodelle 2010

EHDOTUKSIA VUONNA 2010 KUNNOSTETTAVIKSI PYSAKEIKSI

Pysakki

Osoite

Tunnus

Pysakkityyppi

Kustannukset (€)

Huom

Vastuutaho

Merenkulkija Kipparinkatu 2411252 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Nauriskaski Kaskitie 2431254 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Sahkomies Otakaari 2222227 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
livissyrja Kaitaantie 2442209 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
livisniemi Kaitaantie 2442210 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Ali-Suomenoja Finnoontie 2442202 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Muuralankuja Muuralantie 2621207 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Karamzinin koulu Jarvenperantie 2632250 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Soukan keskus Soukantie 2412230 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Kala-Matti Matinkatu 2311215 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu, linjakartta 20 000 - 30 000 Espoo
Hannuksenpelto Kaitaantie 2442207 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Humisevanristi Viherlaaksontie 2151210 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Keijuniitty Tietajantie 2215232 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu 20 000 - 30 000 Espoo
Meteorinsilta Olarinkatu 2323253 | Esteeton pysakki Esteeton pysakki 35 000 - 55 000 Linjan 19 varrella Espoo
Meteorinsilta Olarinkatu 2323252 | Esteeton pysakki Esteetdn pysakki 35000 - 55 000 Linjan 19 varrella Espoo
Puolarintie Finnoontie 2432262 | Hyvan palvelutason pysakki | Sijainniltaan ongelmallinen 10 000 - 20 000 Pysakki on ylamaessa Espoo
Hakaniemi Siltasaarenkatu 14 1111214 | Hyvan palvelutason pysakki | Ohitusaikataulu 20-30 Helsinki
Hattulantie Makelankatu 1220283 | Hyvan palvelutason pysakki | Ohitusaikataulu 20-30 Helsinki
Koskelant. risteys Makelankatu 1173202 | Hyvan palvelutason pysakki | Ohitusaikataulu 20-30 Helsinki
Merihaka Haapaniemenkatu 1100201 Hyvan palvelutason pyséakki | Lasikatos, linjakartta 20 000 - 30 000 Lasikatos toteutetaan mainosrahoitteisena | Helsinki
Mustialankatu Mustialankatu 1 1362221 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, linjakartta 20 000 - 30 000 Lasikatos toteutetaan mainosrahoitteisena | Helsinki
Lapinrinne Lapinrinne 1040234 | Hyvan palvelutason pysakki | Lasikatos, ohitusaikataulu, linjakartta 20 000 - 30 000 Lasikatos toteutetaan mainosrahoitteisena | Helsinki
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Reijolankatu Reijolankatu 3 1180223 | Normaali pysakki Geometrialtaan ongelmallinen 10000-15000 _

Helsingin kohteet yhteenséa 180000-270000

Hameenlinnanvayla 4160216 | Normaali pysakki Geometrialtaan ongelmallinen 10000-15000 | Pysakill4 ei ole kiihdyskaistaa Tiehallinto
Hémeenlinnanvayla 4160215 | Peruspysakki Geometrialtaan ongelmallinen 10000-15000 | Pyskilla ei ole kiiihdyskaistaa Tiehallinto

Tiehallinnon kohteet yhteensa 40 000 - 70 000

Sasmera | nttante | sow0zi0 | voraatpyos | twasiatn gt o000 | v |
utmamer | Ovtserte [ stz | wormeaspysos | st Jso0to00 | v |
opvapos | potomyanigs | sea0zz2 | Normaatpyssas | asato gt Jsooocio00 | v |
e Juame [ sraomor [vormatpyos [ twasaon s Jsoo0t000 | v |

Koivukylan asema | Koivukylan puistotie 4700210 | Normaali pysikki Geometrialtaan ongelmallinen 5000-10000 | Pysikille ajo vaikeaa

Vantaan kohteet yhteensa 155000-270 000
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0. Terminaalit

6.1 Nykytilanne ja ongelmat

Terninaalien kehittamisen lahtdkohtana on pitkalla
tahtaimelld YTV:n Tavoitelinjastosuunnitelman 2030
(YTV 23/2007) matkakeskukset, vaihtoterminaa-

lit ja vaihtopaikat (kuva 36). Vaihtopaikat on kasitel-
ty pysakkiosiossa. Terminaaleja on tarkasteltu myos
kaantopaikkatarkastelujen yhteydessa. Terminaa-
lin maaritelmana on tassa tyossa pidetty yli 250 lah-
toa/vrk.

Terminaalien ongelmia on kartoitettu liikenteenhar-
joittaja- ja kuljettajahaastatteluin sek& hyédynnetty
tehtyja kehittdmissuunnitelmia Helsingin ja Vantaan
asemien osalta. On syytd huomioida, etta terminaa-
lien kehittdminen on usein laheisessa kytkoksessa
asemien kehittdmisen kanssa.

Terminaaleissa yksi ja yhteinen nimittaja ongelmi-
en osalta on tilan ahtaus. Tdma puolestaan nakyy
useimmiten suorana seurauksena pikapysakointi-
paikkojen lilan pienenda maarana. Lisaksi tulevaisuu-
dessa asia tulee entisestdan pahenemaan useilla
alueilla, kun siirrytaan liityntaliikenteeseen. Téllaisia
asemia ovat mm. Tikkurila ja Myyrmaki. Sen sijaan
Helsingin paassa (Rautatientori, Eliel) tilanne hie-
man samalla helpottuu.

Eolmupiyten
W matkasesius
& vahioterminaali
+ vasFiopaikka

Mg

By

Kuva 36.Tavoitelinjastosuunnitelman runkoverkon solmupisteet vuonna 2030 (YTV 23/2007).
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Haastatteluissa korostui muutama asia ti-
lan ahtauden lisaksi:

- Rautatientorilla on ongelmana
odotuspaikkojen vahyys, jolloin
odotuspaikat on haettava katu-
verkosta tai Elielista

- Eliel on melko ahdas ja jalankul-
kijat ja autoilijat vaikeuttavat lii-
kenndintia

- Elielissa ja Rautatientorilla WC: n
kaytté on hankalaa (yleis6-WC
asemalla)

- Westendin asemalla Jokeri-bus-
sit pysakoivat aamuruuhkan
jalkeen odottelemaan uuden
vuoron alkua ja tukkivat odotus-
paikat.

Kuva 37.Seutuliikenteen bussien lahtomaa-
rat terminaaleissa (syksyn 2007 tilanne).
Kokonaislahtémaarat eivat ole kaikkien
terminaalien osalta vertailukelpoisia: Tapiolan
lahtomaara on laskettu linjojen osalta kahteen
kertaan Sampokujan kaksisuuntaisuuden
vuoksi. Leppavaaran terminaalin 1ahtdmaariin
on laskettu Turuntien ja Kehé& | pyséakkien
lahdot mukaan.

%0 |

Linja-autoterminaalit
Terminaali (l&hdot/arkivrk)

——__|©®  200-400
|©  401-600
@ s01-1000
@© 1001-2000

4  Tavoitelinjastosuunnitelman
mukainen matkakeskus
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\ Lentoasema, ulkom. term, (305) ol
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Taulukko 15.
Terminaalien lyhyen aikavalin pienet toimenpiteet

6.2 Toimenpiteet

Terminaalien toimenpiteiden priorisoinnissa on huomioitu terminaalien liiken-

ndintimaarat, tiedossa olevat ongelmat seka terminaalien roolit tulevaisuu-
dessa. Terminaalien toimenpiteet on jaoteltu kolmeen ryhmaan

- lyhyen aikavalin merkittavat toimenpiteet (taulukko 14)

- lyhyen aikavalin pienet toimenpiteet (taulukko 15)

- pitkan aikavalin toimenpidetarpeita (taulukko 16).

Taulukko 14. Terminaalien lyhyen aikavalin merkittavat toimenpiteet 2009 -2015.
Terminaali Toimenpide (2009-2015) Kustannusarvio ja vastuutaho
2011-2012 bussiterminaalin to- Bussiterminaalin osuus matka-
Espoon keskus teutus matkakeskuksen toteutuk- keskuksen kustannuksista noin 3 Espoo
sen yhteydessa milj.euroa
Bussiterminaalin toteutus matka- Bussiterminaalin osuus matka-
Tikkurila keskuksen ja Keharadn toteutuk- keskuksen kustannuksista 0,5 — Vantaa
sen yhteydessa 1 milj. euroa
Lansllmetl_'on asema- Tapiolan ja Matinkyléin toteutus Kustannukset siséltyvat Lansi- Espoo
terminaalit metron toteutukseen
Kehéaradan asema- Toteutus (Kivistd, Lentoasema, Kustannukset sisaltyvat Kehara- Vantaa,
terminaalit Tikkurila, Aviapolis, Ruskeasanta) | dan toteutukseen RHK

Terminaali

Toimenpide (2009-2015)

Kustannusarvio

Vastuutaho
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Taulukko 16.
Terminaalien pitkan aikavalin toimenpidetarpeita 2016-2030

Terminaali Pitkan ajan toimenpidetarpeita (2016-2030) Vastuutaho
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Kuva 38a.
Malmin aseman
pitkén tahtdimen
kehittamiseh-
dotus (HKL D
6:2007)
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7.

7.1 Nykytilanne ja ongelmat

Paakaupunkiseudulla on kdynnissé erittéin voima-
kas asemien suunnitteluvaihe Lansimetron ja Ke-
haradan myota. Lisaksi Espoon matkakeskus ja
Tikkurilan matkakeskus toteutetaan lahivuosina. Sa-
massa yhteydessa on kaynnistetty useiden van-
hempien asemien kehittdmissuunnitelmien laadinta.
Helsingin osalta on tarkasteltu Huopalahti, Pohjois-
Haaga, Kannelmaki, Malminkartano, Malmi ja Puoti-
la. Vantaan osalta on tarkasteltu Martinlaakso, Lou-
hela, Myyrmaki, Vantaankoski, Koivukyla ja Korso.

Seuraavia yleisia asioita voidaan todeta asemien
osalta:

- paaradan asemat on kunnostettu 2000-Iu-
vulla kaupunkiratojen toteutuksen yhteydes-
sa. Malmin ja Kapylan asemat ovat kunnol-
taan heikoimmat

- Rantaradan asemat Leppavaaran asti on
kunnostettu kaupunkiradan toteutuksen yh-
teydessa. Pitdjanméaen asema on tasoltaan
jonkin verran muita asemia huonompi

- Kauklahden asema on kunnostettu asunto-
messujen yhteydessa

- Vantaakosken radan asemista Helsingin
puolella heikkokuntoisin on ehdottomas-
ti Kannelmaen asema. Vantaan puolen ase-
mat ovat kaikki huonossa kunnossa kysei-
sella rataosalla

- Malminkartanon asema on juuri peruskun-
nostettu.

Raideliikenneasemien parantaminen

Asemien nykyiset nousijamaarat on esitetty kuvassa 39.

Juna-asemien nousijal ja poistujat
yhieensi vearokaudessa

. 50201 91000 (2)

@ 1120105020 (5

@ sontwnizon (m
@ 2001t0 5000 (13)
® Oto 2000 (7)

Reko
Kaolvukyla

Hiekkaharfu
Tikkurila

Pilistola
Tapanila

Kuva 39. Asemien nykyiset junamatkustajien nousija- ja poistujamaarat arkivuorokaudessa
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Ongelmat asemien osalta voidaan jakaa kolmeen ryhmaan:

- Asemat koetaan turvattomiksi ja epaviihtyisiksi. Tama koskee usein
niin vanhoja kuin uusiakin asemia

- Vanhat asemat eivat enaa vastaa nykyajan vaatimuksia esimerkiksi
esteettémyyden, informaation ja opastuksen ja valaistuksen osalta.
Keravan ja Leppavaaran kaupunkiratojen asemilla tilanne on jo sel-
keasti parempi, mutta myds niissa on havaittavissa jo selkeitd kun-
nostustarpeita. Asemakohtaiset erot ovat kuitenkin hyvin suuria van-
hojen asemien osalta

- Osa vanhoista asemista on paastetty hyvin huonoon kuntoon, mutta
jo viisi vuotta vanhoissa asemissa on havaittavissa hoitamattomuu-
den merkkeja.

7.2  Toimenpide-ehdotuksia

7.2.1 Yleiset toimenpiteet

Asemille on saatava toimintaa. Tahan kiteytyy pitkalti asemien ongelmat,
koska asemilla ei ole henkildkuntaa, joka pystyy reagoimaan hairiokayttay-
tymiseen. Esimerkiksi lipunmyyntihenkildkunnan takaisin saaminen asemil-
le on eparealistista. Ongelma on yhteinen lahes kaikille [&hijuna-asemille ja
ero esimerkiksi metroasemiin on merkittava. Metroasemilla on usein seka
kioski- ja myymalatoimintaa etta vartijapareja. Lisaksi osilla metroasemia on
valvomoita. Heraa kuitenkin kysymys, etta onko jarkevaa miettia jokaiselle
asemalle toiminta erillisena hankkeena. Yksi mahdollisuus on palkata kaupal-
linen konsultti selvittdmaan, 16ytyykd asemille yhteinen yrittaja/yrittajarypas,
joka on valmis yllapitdmaan toimintaa kaikilla asemilla tai ainakin suurimmil-
la asemilla. Huomioitava asia on viela se, etta kaupallisen kontrollin tulee olla
toiminnassa yhta kauan kuin junien liikenndinti.

Kattavan kameravalvontajarjestelman toteutus. Talla hetkella VR:IIa,
RHK:lla ja kaupungilla on erilaisia kamerajarjestelmia, mutta kenelldkaan ei
mainittavaa reaaliaikaista valvontaa. Lahijuna-asemien osalta on maaritetta-
va valvontamalli eli missa valvotaan I&hijunaliikenteen kameroita 24 h ja ke-
nen toimesta.

Asemien yllapito ja huolto. Hoito ja yllapito on erittéin tarkea tekija, joka on
valitettavan heikolla tasolla juna-asemilla ja asemakohtaiset erot huomatta-
via. Yksi ongelma on hoito ja yllapitosopimuksiin liittyvat pitkat sopimusket-
jut. Alueen omistajalla saattaa olla sopimus isannditsijatoimiston kanssa ase-
man hoito- ja kunnostustdita. Isdnnditsijalla on puolestaan sopimukset omien
huoltoyhtididen kanssa. Lisaksi alueen omistajalla tai jollakin toisella alueen
toimijalla on suoria huolto- ja yllapitosopimuksia erilaisten laitetoimittajien
kanssa (esimerkiksi hisseista, liukuportaista, info- ja kuulutuslaitteista). Jos
missaan, niin tallaisessa ketjussa heikoin lenkki maarittelee palvelun laatuta-
son. Asemille pitaa selvittdd mahdollisuus toteuttaa "talonmiestoiminto”, jos-
sa yksi ja yhteinen organisaatio vastaa paaradan, keharadan ja Vantaankos-
ken radoilla yllapidosta.
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7.2.2 Suuret toimenpiteet

Asemien kehittamistarpeisiin vaikuttavat asemien roolit tulevaisuudessa (kat-

so kuva 36, Tavoitelinjastosuunnitelma, YTV 23/2007), nykyinen kunto, mat-
kustajamaarat ja mahdolliset muut rakentamispaatokset.

Taulukko 17. Asemien suurten toimenpiteiden toteutusaikataulu
Terminaali | Aikataulu | Kustannusarvio | Vastuutaho
Espoon keskus Asemasilta 2009 Matkakeskus yhteensa Espoo
Matkakeskus 2011-2012 16-18 ME€:
- asemasilta 4 M€
- bussiterminaali 3M€
- pysakainti 8-9 M€
- muut 1-2M€
Martinlaakso Aseman taydellinen perus- | 4-5M€ Vantaa
korjaus 2009-2010
Myyrmaki Aseman taydellinen perus- | 4-5M€ Vantaa
korjaus 2009-2010
Louhela Aseman taydellinen perus- | 1-2M€ Vantaa
korjaus 2009-2010
Kannelmaki Aseman peruskorjaus 2010 | 2-4 M€ Helsinki
Tikkurila Matkakeskus 2009-2015 17 M€ Vantaa/RHK
Lansimetron asemat, Es- Toteutus 2009-2015 230 M€ Espoo
poo
Lansimetron asemat, Hel- | Toteutus 2009-2015 70 M€ Helsinki
sinki (Lauttasaari 34,4 M€
ja Koivusaari 35 M€)
Kehéradan asemat Toteutus 2009-2015 Yhteensa 200 M€, pinta-ase- Vantaa
mat 10- 15 M€, tunneliasemat
50-60 M€
Kaupunkiradan asemat Toteutus 2009-2015 Asemajarjestelyt yhteensa Espoo
Kilo-Tuomarila noin 25 M€ (3-9M€/asema)
Malmi Aseman taydellinen perus- | Kustannuksia ei ole arvioitu. Helsinki/
kunnostus 2015 - Osa kustannuksista on suun- | RHK/VR
(katso my6s kuvat 38a ja niteltu katettavaksi rakennus-
38b). oikeuden myymisella.

Asemien toimenpiteet voidaan jakaa kahteen ryhmaan seuraavasti:

- suuret toimenpiteet, joihin kuuluvat uusien asemien rakentaminen tai
vanhojen asemien taydellinen peruskorjaus (taulukko 17)

- pienet toimenpiteet (taulukko 18).

7.2.3 Pienet parantamistoimenpiteet

Kaikilla asemilla on tarvetta nopeasti toteutettaville toimenpiteille, jotka ovat
helposti tehtavissa pienilla panostuksilla. Esimerkkeja nopeasti toteutettavis-
ta toimenpiteista ovat esimerkiksi:

varoitusraitojen maalaaminen laitureille,

- yhtenaisen informaation toteuttaminen,

- rikkinaisten opasteiden ja valaisimien korjaaminen,
- virheellisten opastuksien korjaaminen,

- tuulensuojien rakentaminen asemille jne.

Esteettdmyyden kannalta olennaista ovat matkaketjujen jatkuvuus ja palve-
luiden saavutettavuus asemilla junien kaikkina liikkenndéintiaikoina. Esteetto-
myyden tulee toteutua asemilla ymparivuotisesti, mihin kunnossapidolla ja
valaistuksella on suuri merkitys. Erityistd huomiota tulee kiinnittaa asemilla
reitteihin junasta joukkoliikenneterminaaleihin, liityntaliikenteen pysakointialu-
eille, pyorapysakointialueille seka lahialueen palvelupisteisiin jotka ovat luo-
kiteltu erikoistason reitteihin (SuRaKu). Informaation, opastuksen ja valais-
tus ovat helppoja ja tarkeitd parantamiskohteita. Kaikilla asemilla on puutteita
naiden suhteen.

Pienien toimenpiteiden asemakohtaista kiireellisyysjarjestysta ei ole tassa
tydssa lahdetty maarittdmaan, vaan se kannattaa tehda omana erillisena tyo-
na aseman omistajien toimesta. Toimenpiteet kannattaa kuitenkin tehda laa-
jempina kokonaisuuksina, jotka toteutetaan samanaikaisesti useammalle
asemalle.
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Yhtenaisesta informaatiosta, opastuksesta ja tuulensuojista tulee laatia tar-
kempi suunnitelma koskien kaikkia asemia. Esteettémyyden vaatimien toi-
menpiteiden, kuten varoitusraitojen, kaiteiden ja kasijohteiden paikat tulee

tarkentaa kustannusarvion laatimiseksi.

Taulukko 18. Esimerkkejé asemien pienisté toimenpiteista

Esitettyja pienparannustoimenpiteita

Taulukossa 18 on esitetty 2-3 keskeista pikaparannustoimenpidetta eri ase-
milta aiemmin tehtyjen selvitysten pohjalta. Toimenpiteet on valittu siten, etta
asemakohtainen kustannus on alle 0,1 M€/asema. Naillakin toimenpiteilla
olisi heti matkustusmukavuutta parantava vaikutus. Taulukosta kay hyvin ilmi,
ettd ongelmat ovat hyvin samansuuntaisia kaikilla asemilla.

Kustannusarvio Vastuutaho
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8. Linja-autojen kaantopaikat

8.1  Tarkastelumenetelma ja luokittelu

Kaantopaikkaselvityksessa ja kehittdmistoimenpiteiden maarittamisessa on
noudatettu Espoon kaantdpaikkaselvityksen periaatteita (Espoon joukkolii-
kenteen kaantopaikkaselvitys, 10.12.2004, Espoo, JP-Transplan). Ongelma-
kohdearvioinnissa on huomioitu Espoon selvityksen yhteydessa tehdyt liikken-
noditsijahaastattelut seka tehty tarvittavat lisdhaastattelut Vantaan ja Keravan
osalta.

Kaantopaikkojen jarjestelyjen ja varustelun tavoitteita ovat

- Kuljettajien tydolosuhteet
- WCHilat
- Taukotila
- Turvallisuus (esimerkiksi riittdva valaistus)
- Ajo-olosuhteet ja sujuvuus
- Ajoneuvon kdantaminen: tavoitteena lapiajettava varsinainen
kaantopaikka tai muu lapiajettava kdantépaikka riittdvan 1ahella
paatepysakkia (kiertoliittyma, kortteli)
- Kaantopaikan geometria (telibussien kdantadminen)
- Tarvittavat pikapysakdintipaikat odottelua varten
- Kaantdpaikan riittava valaistus
- Talvikunnossapito
- Liikenneturvallisuus
- Epavirallisissa, vahaliikenteisissa ja peruutustoimenpiteita vaati-
vissa paikoissa T-liittymien ndkemat
- Hallinnolliset tavoitteet
- Kaavoitus (kdantdpaikka varattu likennealueeksi)

Periaatteessa kaikkien edelld mainittujen tavoitteiden tulee toteutua kaikilla
kaantopaikoilla. Kaikkien seudulla tarvittavien kaantépaikkojen toteutus tay-
dellisesti tavoitteiden mukaisena ei kuitenkaan ole taloudellisesti ja maankay-
ton suhteen realistista. Tasta syysta olemassa olevat viralliset ja epaviralliset
(kdantyminen liittymissa) kaantdpaikat on luokiteltu eri luokkiin, joissa edella
mainitut tavoitteet pyritdan tayttdméaan kokonaan tai osittain.

Jako on tehty Espoon selvityksen periaatteiden mukaisesti. Espoon selvi-
tyksessa kaantdpaikat on luokiteltu vuorokauden 1ahtémaaran mukaises-

ti. Espoon selvityksessa kaytettyyn luokitukseen on lisatty terminaali -luokka,
jonka kriteerind kaytetaan 250 I&htba arkivuorokaudessa. Talldin terminaa-

li -luokan kaantépaikalle tulee varata kuljettajien taukotilat KUSTI-tyéryhman
(Seudullinen kuljettajien sosiaalitiloja selvittava tydryhma)1/2004 hyvaksymi-
en periaatteiden mukaisesti. KUSTI-tydryhman hyvaksymat sosiaalitilojen to-
teuttamisperiaatteet, kdantdpaikkaluokat ja niiden lahtdmaarakriteerit on esi-
tetty taulukossa 19.

Taulukko 19. Kaantopaikkojen luokittelu ja KUSTI-tydryhman 1/2004 hyvaksyméat
periaatteet kuljettajien sosiaalitilojen toteuttamiseksi

KAANTOPAIKKALUOKITUKSEN KRITEERIT
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Eri luokkiin kuuluville kdantdpaikoille on asetettu toiminnallisuuteen ja varus-
tetasoon liittyvia tavoitteitta. Varustelun vaatimustason ohjeellinen kehikko on

esitetty taulukossa 20.

Taulukko 20.

KAANTOPAIKKALUOKKA

Tavoitteet

Kuljettajatilat

Terminaali
(> 250 lah-
téa /vrk)

Luokka A

(100-250 Iah-

téa /vrk)

Luokka B
(40-100 l1ah-
téa /vrk)

Kéaantopaikkojen varustelun ohjeelliset vaatimustasot

Luokka C
(15-40 lanhtoa /
vrk)

Luokka D
(< 15 1aht6a
Ivrk)

WC (on / ei)

on

on

on

Taukotila (on / ei)

on

erikseen
selvitettava

Sujuvuus

Lapiajattava varsinai-
nen kaantopaikka tai

kiertoliittyma, geomet-
ria ohjeiden mukainen

on

on

on

on

Muu turvallinen
kaantémahdollisuus
(on/ei)

on

Pikapysakdintipaikat **
(0/1/2/>3)

Valaistus
(on/ei)

on

on

on

- [ viereinen
alue valaistu

turvallisuuden
mukaan

Kunnossapito ***
(heti / muun kunnossa-
pidon yhteydessa)

heti

heti

heti / katujen
yhteydessa

katujen
yhteydessa

katujen
yhteydessa

* tapauskohtainen, linjan ajoajasta riippuen (> 45 min)

** tapauskohtainen tarkastelu, maéara ohjeellinen

*** heti = ennen aamuruuhkaa, katujen ja teiden ykkdsluokan mukaisesti, katujen yhteydessa = kuten

laheinen katuverkko

Luokitusta ja varustetasotavoitteita on taydennettava muutamin tapauskoh-
taisin arvioin. Kéantopaikan ja linjan paatepysakin sijainti vaikuttaa varustelu-
tarpeeseen siten, etta pitkien linjojen syrjadisemmilla kdantoépaikoilla pyritdan
takaamaan kuljettajien tydolosuhteet vahdisemmasta vuoromaarasta huoli-
matta.

Lisaksi on erikseen huomioitava mahdolliset liikenneturvallisuuden edellytta-
mat parantamistoimet vahaliikenteisten paatepysakkien ja kdantépaikkojen
yhteydessa.

8.2  Nykytilanne

8.2.1 Kaantopaikat luokittain

Espoossa, Vantaalla, Kauniaisissa ja Keravalla on nykydan 155 kaantopaik-
kaa ja pistokdantdpaikkaa, joista 132 on kaytdssa.

Terminaali -luokkaan (yli 250 1aht6a /vrk) yltavat Tapiola, Leppévaaran ase-
ma, Tikkurila, Myyrmaki, Lentoasema, Korso ja Martinlaakso. Vuoden 2007
lahtdmaarin Jorvi lasketaan terminaaliksi, mutta 2008 kaantdpaikka laskee A-
luokkaan vuoromaaran vahetessa. Myods Espoon keskus ja tori voidaan kat-
soa yhdeksi kaantopaikaksi, jonka yhteislahtémaara on vuoden 2007 tiedoin
205 lahtéa vuorokaudessa (A-luokka). Vuoden 2008 linjastomuutokset huo-
mioiden Espoon keskus / tori nousee vuoromaaraltaan lahelle terminaaliluok-
kaa.

A-luokan kaanttpaikkoja on vuoden 2007 linjaston perusteella 11 kappalet-
ta (Espoo 8,Vantaa 3) B-luokan 31 (Espoo 19,Vantaa 10, Kerava 2), C-luo-
kan 45 (Espoo 21,Vantaa 23, Kerava 1) ja D-luokan 38 (Espoo 19,Vantaa 12,
Kerava 7). Jos Jorvin vuoromaaran supistuminen vuonna 2008 otetaan huo-
mioon ja Espoon keskus ja tori kasitellaan yhtena kaantopaikkana, A-luokan
kaantdpaikkoja on seudulla 12 ja B-luokan 30.
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Taukotiloja on kaytossa kahdeksan, ja ne sijaitsevat
Leppavaaran asemalla, Tapiolassa, Westendissa,
Kivenlahdessa, Otaniemessa, Lentoasemalla seka
Myyrmaen ja Tikkurilan asemilla.

Muita WC-tiloja on Espoon ja Vantaan kaantopai-
koilla yhteensa 34 (18 Espoossa ja 16 Vantaalla).
Lisaksi kuljettajilla on kaytdssa muutamia yritysten
erikseen jarjestdmia sosiaalitiloja mm. Serenassa,
Peijaksen sairaalassa ja Katriinan sairaalassa. Ke-
ravalla ei ole WC-tiloja kdantopaikkojen yhteydessa,
mutta Keravan Rautatieasemalla kuljettajat voivat
kayttaa laheisen kahvilan WC-tiloja.

Kuvassa 40 on esitetty Espoon, Vantaan ja Keravan
nykyiset kdantdpaikat ja niiden luokitus.

8.2.2 Yleiset ongelmat

Kaantdpaikkojen puutteita ja yleisia ongelmia sel-
vitettiin liikennditsija- ja kuljettajahaastatteluin seka
selvityksen yhteydessa pidetyssa ideaseminaarissa.

Kuljettaja- ja liikennditsijahaastatteluissa selvas-

ti yleisimmaksi puutteeksi koettiin tauko- ja WC-
tilojen puute. Sosiaalitilat vaikuttavat merkittavasti
kuljettajien tydolosuhteisiin, ja niiden puutteet heijas-
tuvat myds alan tyotekijoiden saatavuuteen seka va-
lillisesti matkustajille. Mikali tydolosuhteet eivat ole
kunnossa, heikkenee kuljettajien palvelualttius ja
joukkoliikenteen houkuttelevuus karsii.
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Kuva 40.Espoon, Vantaan ja Keravan nykyiset kdantdpaikat, kdantdpaikkojen luokitus ja maarat luokittain.
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Toisaalta joissakin kohteissa sosiaalitilojen tarjoamisessa ja niiden kaytossa
on ollut ongelmia. Yksittaistapauksissa tarjotut sosiaalitilat eivat ole kelvan-
neet kuljettajille tai niissa on esiintynyt ilkivaltaa ja varastelua. Tama vaikeut-
taa toimivien tilojen tarjoamista kaantopaikkojen yhteydessa.

Sosiaalitilojen osalta esiin nousseita yleisia ongelmia ovat:

- WC:den avainkaytannot ovat sekavia, kullakin seudun kunnalla on
oma avain kaantdpaikkojen WC-tiloihin (Espoon, Vantaan ja joiden-
kin seutulinjojen kadantépaikkojen WC-tiloihin omat avaimet).

- Kemiallisten kdymaldiden kunto on aika ajoin huono.
- Tyobehtosopimuksessa maaritetyt WC-taukoajat koetaan pitkiksi.

- Paakaupunkiseudun liikenteen ruuhkautuminen on entisestaan pi-
dentényt yksittaisten vuorojen ajoaikoja ja taukojen valia: taukoja ei
ehdita valttamatta pitaa.

- Sopimuksia kahviloiden kaytdsta sosiaalitiloina (tauot, WC) ei pideta
oikein toimivina: tieto sopimuksista ei kulje, yleiset tilat eivat sovellu
lounastaukojen ja lepohetkien viettamiseen ja omien evaitten syonti
voi olla ongelma.

Toinen merkittdva puute on liikennditsija- ja kuljettajanakokulmasta talvi- ja
muun kunnossapidon puutteellisuus tai hitaus. Erityisesti seuraavia kunnos-
sapitoon liittyvia seikkoja arvosteltiin:
- Pienempien teiden auraus tien reunojen yli (tien reunaa ei havaita,
ajetaan ojaan)
- Katujen talvikunnossapito yleisella tasolla
- Paallystdmattdmat sorapintaiset kdantdpaikat

- Kaantdpaikkojen ahtautta pahentavat talvikunnossapidon vaatimat
lumitilat: k&dantdpaikkoja ei aurata riittdvan levealta

- Osissa kaantopaikoissa on puutteellinen valaistus tai se ei toimi.

Kolmas ongelmallinen tekija kaantépaikoilla on vaaka- ja osin pystygeo-
metria:

- kaytdssa olevien bussien pituus on viime vuosina kasvanut: kaanto-
paikat ovat liilan ahtaita etenkin teliautoille eika niilla ole riittavasti ti-
laa taukopysakaintiin

- jotkin kdantopaikat tai niita 1ahinna olevat pysakit sijaitsevat maessa,
mika vaikeuttaa kdantdpaikalle saapumista ja sieltd 13hta erityisesti
talvisin.

Myds sosiaalinen turvallisuus kadanto- ja odottelupaikoilla on viime aikoina
noussut enenevassa maarin esiin. Kuljettajien turvallisuuteen on panostetta-
va erityisesti syrjaisilla ja valaisemattomilla kaantdpaikoilla.

Kunnan viranomaisten nakdkulmasta suurimmaksi ongelmaksi koetaan
kaantdpaikkojen kaavoitus. Usein pitkdankin kaytdssa ollut kdantdpaik-

ka sijaitsee kaavoittamattomalla tai muulla kuin liikennealueeksi kaavoitetul-
la alueella. Talldin on vaarana, etta sinansa toimivasta kaantdpaikasta joudu-
taan luopumaan alueella kdynnistyvan kaavoituksen tai rakentamisen vuoksi.

Asukkaat kokevat kdantdpaikat, kuten muutkin raskasta tai muuta liiken-
nettd aiheuttavat kohteet epamiellyttaviksi ja ongelmallisiksi. Tama vaikeut-
taa seka kunnan viranomaisten kaavoitusty6ta ettéd pahimmillaan kuljettaji-
en ty6ta kaantdpaikoilla. Tassa selvityksessa kaantdpaikkoja on tarkasteltu
Iahinna liikenndinnin nakdkulmasta, eika kaantdpaikkojen hairidtekijoita ole
kartoitettu tarkemmin. Tyon aikana on kuitenkin noussut esiin muutamia
kaantopaikkoja, joiden ympariston asukkaat ovat olleet erityisen aktiivisia lii-
kennehaittojen vahentamistavoitteissaan: erityisen hairitsevaksi on koettu
mm. Espoossa Latokasken kaantopaikka.

Tarkemmin kuljettajapalautteita ja varustepuutteita suhteessa tavoitetasoon
on esitetty liitteissa 9-10.
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8.3 Toimenpideohjelma 2009-2016

8.3.1 Ohjelman laatimisperiaatteet ja toimenpiteet

Kaantopaikkojen toimenpideohjelma on laadittu nykytilaselvityksen ja kehitta-
mistarpeiden analysoinnin perusteella. Toimenpiteet on jarjestetty ja aikatau-
lutettu paasaantodisesti kehittdmistarpeiden analysoinnin yhteydessa tehtyjen
kiireellisyysarviointien perusteella. Kehittdmistarpeiden arviointi ja toimenpi-
de-ehdotusten perusteet on esitetty tarkemmin liitteessa 11. Lisaksi toimen-
pideohjelmassa on pyritty huomioimaan myds yksittaisten varuste- tai toimin-
nallisuuspuutteiden mahdollinen korjautuminen lahitulevaisuudessa muiden
toimenpiteiden yhteydessa.

Toimenpideohjelman fyysiset toimenpiteet on jaettu seuraavasti

- Valittdmasti toteutettavat tai jo paatetyt toimenpiteet 2008 / 2009

- Kiireelliset vuosien 2009-2011 toimenpiteet, joiden valmistelu on
syyta kaynnistaa tai olemassa olevat suunnitelmat toteuttaa mahdol-
lisimman pian

- Lahitulevaisuuden toimenpiteet 2011-2016 (tarve realisoituu tu-
levaisuudessa tai muuten vahemman merkityksellinen toimenpide):
nyt ndhtavissa olevia toimenpiteitad on koottu toteuttamisajanjaksol-
le suuntaa antavalla tasolla, ja uusia toimenpidetarpeita voi syntya
kauden aikana

-  Tarvittaessa toteutettavat toimenpiteet: kdantdpaikan toimintaolo-
suhteiden muutoksesta johtuvat tai pidemman tahtayksen 2016 —
toimenpiteet

Toimenpiteita ei ole yksildity kovin tarkasti pitkalle tulevaisuuteen, koska lin-
jastot muuttuvat melko paljon seka normaalin kehityksen ettd maankayton
ja suurempien joukkoliikennehankkeiden seurauksena. Samalla muuttuvat
kaantdpaikkojen varuste- ja toiminnallisuustavoitteiden tasot ja toimenpitei-
den tarve.

Toimenpiteiden kuvaus seka karkeat kustannusarviot on esitetty myéhemmin
kuntakohtaisissa taulukoissa. Kustannusarviot on tehty karkealla tasolla eri-
laisten yksikkdhintojen perusteella:

- uusi kaantopaikka noin 80000-120000€

- maanrakennuskustannukset noin 100€/m?

- uusi WC vahintaan 60000€

- valaistuksen kunnostaminen 5000 €/kaantopaikka.

Joidenkin toimenpiteiden osalta kustannuksia ei ole laskettu kdantopaikkatoi-
menpiteiden kustannusarvioon, jos ne tulevat toteutetuksi muiden hankkeiden
yhteydessa (esim. Espoon keskuksen ja Korson terminaalit, tietyt katuhank-
keet). Osa hiljaisempien, peruutettavien kaantopaikkojen toimenpiteista on
oletettu hoidettavaksi linjastosuunnittelun ja reittimuutosten keinoin. Helsingin
alueella sijaitsevien kdantépaikkojen toimenpiteita ei ole arvioitu tarkemmin.

Kuvassa 41 on esitetty padkaupunkiseudun kaantdpaikkojen kehittdmiskoh-
teet seka toimenpiteiden ajoitus.

Kaantopaikkakohtaisten toimenpiteiden lisaksi koko seutua koskevia yleisia
kehittdmistoimenpiteita ovat:

- kaantopaikkojen taukotilojen avainkaytdanndn yhtendistaminen
sahkolukkojen avulla (mahdollisuuksien mukaan myos kaantépaik-
kojen WC-tilojen lukkojen yhdenmukaistaminen, mikali avainten pa-
lautus voidaan varmistaa tai niiden vaarinkaytté muuten valttaa)

- olemassa olevien, hyvien kadantdpaikkojen huomioiminen seka
seutu- ettd sisdisten linjojen suunnittelussa: kaytetaan linjasto-
suunnittelun yhteydessa mahdollisimman hyvin hyvaksi soveltuvia
kaantopaikkoja. Samoin voidaan mahdollisesti tasoittaa joidenkin
kaantdpaikkojen ylikuormitusta

- uusien, hyvin varusteltujen k&&ntopaikkojen toteuttaminen sovel-
tuviin paikkoihin siten, ettd ne palvelevat sekd seutu- etta sisaisia
linjoja

- k&antopaikkojen huomioiminen kaavoituksessa.
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Kuva 41.Paékaupunkiseudun kaantépaikko-
jen parannustoimenpidekohteet ja aikataulu
(paéllekkaisissa kohdemerkinndissa samassa
kohteessa on seka sosiaalitilojen etta toimin-
nallisuuden parannustoimenpiteité tai kohteen
toimenpiteet jakautuvat eri ajanjaksoille).
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8.3.2 Espoon kaantopaikkojen toimenpideohjelma ja kustannukset

Seuraavassa taulukossa on esitetty Espoon alueen kaantoépaikkojen toimenpideohjelma.

Taulukko 21.

Espoon kaantdpaikkojen toimenpideohjelma (keltainen = hyvin tarkeat, vihrea = tarkeéat ja sininen = melko tarkeat).

ESPOO, KAANTOPAIKKOJEN FYYSISET PARANTAMISTOIMENPITEET

rantamistoimenpiteet

Kustannukset

Aikataulu

Toteutuksen tila

kaantopaikan siirto Hansatien toiselle puolelle Hansavalkaman alueen
rakentuessa

Rinnekoti Espoo C Parannukset likennemerkein 1000 € (merkit 2 kpl) 2008 Toteutus paatetty

Kilonpuisto Espoo B WC, valaistus, pysakkijarjestelyjen tarkennus (lahtdpysakki). - (poistuu kaytosta) 2009 Toteutus paatetty

Friisila Espoo A Geometrian parannusmahdollisuuksien ja laajentamisen suunnittelu 60 000 - 70 000 € 2009-2010 | Suunnitteilla

Espoon asema Espoo A Pikapysakadintipaikkojen jarjestelyt alueen lansipaassa sekéa ajoyhteyden | 20 000 - 30 000 e | Molemmat kohteet, matkustajalaiturien jarjestelyt | 2009-2010 | Suunnitteilla
levennys lahtolaiturien kohdalla (vaatii laiturien korkeustasojen muokkaa- eivat sisally arvioon
mista)

Westendin asema | Espoo A Pikapysakaintipaikkojen ja taksiaseman jarjestelyt 25000 -30 000 € 2009-2010 | Suunnitteilla

Takkula (pisto- Espoo Liikenneturvallisuusriski: - (poistuu osittain kaytosta) 2009-2010 | Suunnitteilla

kaantopaikka) Linjan 70 reittimuutos (toteutuu 2008)

Holmanmaki Espoo C Paatepysakin / kdantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2009-2010 | Ei suunnitelmia
Turvallisuus: peruutus liitymassa reittimuutoksin)

Nissinmaki Espoo C Paatepysakin / kdantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2009-2010 | Ei suunnitelmia
Turvallisuus: peruutus liittyméssa reittimuutoksin)

Mikkela Espoo C Paatepysakin / kdantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2009-2010 | Ei suunnitelmia
Turvallisuus: peruutus liitymassa reittimuutoksin)

Kalajarvi Espoo B Suunnittelu kdynnistymassa, toteutus 2009 - (arvioidaan tarkemman suunnittelun yhteydessa) | 2009-2010 | Suunnitteilla

Jarvenpera Espoo B Valaistus 5000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia

Uusmaki Espoo B Valaistus 5000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia

Vanhakartano Espoo B Valaistus 5000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia

Suurpelto * Espoo - Kaantyminen kiertoliittymassa, 10 000 - 15 000 € | Pysakkilevitykset Suurpellon 2009-2010 | Suunnitteilla
ajantasaus kiertoliittyman eteldpuolella pysakkilevityksella. katuverkon toteutuksen yhteydessa

Kauklahti * Espoo B Uusi kaantdpaikka, 80 000 - 120 000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia

*YTV:n Espoolle kaavalausunnoissa esittdmat uudet kaantdpaikat ja kdantdpaikkojen kehittdmistoimenpiteet maankayton kehittymisen ja linjastomuutosten johdosta.
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Kaantopaikka Vastuutaho | KP- | Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutuksen tila

LK.
P-paikkojen suunnittelu, muut j 60 000 - (4-5 bussipaikkaa P-alueelta + 11-2
taukotila tarvittaessa sairaalan ti 80 000 € korvaavat HA-paikat)

Sunankaaren rakentaminen, jolloin linjat siirtyvat Tuomarilaan (Ei kédantopaikkakustannuksia,
Sunankaari kadunrakennusbudjetista)

*YTV:n Espoolle kaavalausunnoissa esittamat uudet kdantopaikat ja kdantdpaikkojen kehittdmistoimenpiteet maankayton kehittymisen ja linjastomuutosten johdosta.
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Kaantopaikka Vastuutaho | KP- | Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutuksen tila
LK.
Kalastajamaki Espoo B Kaantopaikan laajentaminen Suomenlahdentien suuntaan tarvittaessa 30 000 - 40 000 € Tarvittaessa Ei suunnitelmia
(Friisilan kaantopaikan kuormituksen tasaamiseksi)

Leppévaaran asema | Espoo T. Linjojen 22 ja 23 aikataulumuutokset, ei yhtaaikaisia 1aht6ja lahtolaiturilla | - (linjojen 22/23 aikataulumuutokset) Tarvittaessa Ei suunnitelmia
Tapiola Espoo T. P-paikkojen jarjestelyt - (ei arvioitu, vaatii tarkempaa suunnittelua) | Tarvittaessa Ei suunnitelmia
Kauklahti, liityntater- | Espoo - Liityntaterminaali radan etelapuolelle - (ei arvioitu, vaatii tarkempaa suunnittelua) | Tarvittaessa 2016 - | Ei suunnitelmia
minaali *

Histan kaantopai- Espoo - Kaavoituksen yhteydessé varattava riittdva maara kaantépaikkoja - (ei arvioitu, vaatii tarkempaa suunnittelua) | Tarvittaessa 2016 - | Ei suunnitelmia
kat *

ESPOO, KAANTOPAIKKOJEN SOSIAALITILOJEN PARANTAMISTOIMENPITEET

Kéaantopaikka Vastuutaho Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutuksen tila

Suna Espoo B wcC 60 000 € 2008 Toteutus paatetty

Tuomarilan asema | Espoo B wcC 60 000 € 2009 Suunnitteilla

Espoon asema Espoo A (taukotila) - (kustannukset matkakeskuksen toteuttamisen yhteydessa) | 2011-2016 | Suunnitteilla terminaalin yhteydessa
Friisila Espoo A (taukotila, jos l1ahtomaara ylittda 250 1ahtoa /vrk) | - Tarvittaessa | Ei suunnitelmia

Jorvi Espoo A (taukotila, jos l1ahtomaara ylittda 250 1ahtoa /vrk) | - Tarvittaessa | Ei suunnitelmia

Serena Espoo B (WC) (60 000 €) Tarvittaessa | Ei suunnitelmia

*YTV:n Espoolle kaavalausunnoissa esittdmat uudet kaantdpaikat ja kdantdpaikkojen kehittdmistoimenpiteet maankaytdn kehittymisen ja linjastomuutosten johdosta.

Espoon kaantdpaikkojen toimenpideohjelman toimenpiteiden toteuttamiskustannukset (ilman yllapitokustannuksia) jakautuvat seuraavasti.

Kausi 2008/2009-2010:

- Fyysisten rakennustoimenpiteiden kokonaiskustannukset yhteensé - Sosiaalitilojen rakennuskustannukset yhteensé koko kaudelta ovat
koko kaudelta ovat 210000—280000€. Kokonaiskustannusarvio ei 120000€. Kustannukset saattavat alentua jonkin verran, jos livisnie-
sisalla Kalajarven kaantdpaikan kustannuksia. Osa toimenpiteista, ku- men kaytosta poistuvat WC-tilat voidaan siirtdd Tuomarilan asemalle.
ten Suurpellon kééantdpaikka, saattaa toteutua myds joukkoliikenteen - Vuosittaiset rakennustoimenpidekustannukset vuonna 2008 ovat

kehittamistoimenpiteiden budjettien ulkopuolella, mika pienentaa jouk- noin 60 000 € (Sunan WC) ja vuosina 2009—2010 noin 140000—
koliikenneresursseihin kohdistuvaa kokonaiskustannusarviota. 170000€/vuosi
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Kausi 2011-2016:

Fyysisten rakennustoimenpiteiden kokonaiskustannukset yhteen-
sa koko kaudelta ovat 600000—-860000€. Kokonaiskustannusar-
vio ei sisalla Espoon matkakeskuksen toteuttamiskustannuksia eika
Sunankaaren ja Tillinmaen katurakennustoimenpiteitd. Myos osa
muista toimenpiteista saattaa toteutua joukkoliikenteen pienten ke-
hittdmistoimenpiteiden budjettien ulkopuolella tai erillisissa hanke-
kohtaisissa budjeteissa.

Sosiaalitilojen parannustarve ja parantamiskustannukset tarkentuvat
tulevaisuuden linjastomuutosten yhteydessa (mm. Friisilan ja Jorvin
taukotilatarve)

Vuosittaiset rakennustoimenpidekustannukset vuosina 2011-2016
ovat noin 120000-170000€/vuosi. Vuosikustannukset eivat si-
salld mahdollisesti tarvittavia sosiaalitilojen parantamiskustannuk-
sia, joten vuosikustannukset jaksolla kasvavat tulevien sosiaalitila- ja
muiden parannustarpeiden realisoituessa maankayton ja linjasto-
muutosten seurauksena.
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8.3.3 Vantaan kaantopaikkojen toimenpideohjelma ja kustannukset

Seuraavassa taulukossa on esitetty tarkemmin Vantaan alueen kaantépaikkojen toimenpideohjelma.

Taulukko 22. Vantaan kaantépaikkojen toimenpideohjelma (keltainen = hyvin tarkeat, vihred = tarkeéat ja sininen = melko tarkeat).

VANTAA, KAANTOPAIKKOJEN FYYSISET PARANTAMISTOIMENPITEET

Vastuutaho

amistoimenpiteet

Kustannukset

Aikataulu

Pohjois-Nikinmaki | Vantaa Lapiajettavan kadantépaikan suunnittelu ja toteutus, valaistus - Uusi kaantopaikka 2008 Toteutus paatetty
(toteutuu kadunrakentamisen yhteydessa 2008)

Katriinan sairaala | Vantaa P-paikat ja pyséakkijarjestelyt, 70 000 - 100 000 € | Pikapysakaintipaikat P-alueen reunalle tukira- 2009-2010 | Suunnitteilla
laajennusmahdollisuudet, sairaalan alueen hyvéaksikayttémahdollisuuksi- kenteen paalle ja Katriinankujan varteen
en selvittdminen

Kulomaki Vantaa Laulurastaantien / Kulorastaantien kulmassa sijaitsevan 40 000 - 50 000 € | Yhteiskaytto alentaa rakentamiskustannuksia 2009-2010 | Ei suunnitelmia
LP-alueen kunnostaminen raskaanliikenteen P- ja kdantdpaikkatoiminto- uuteen paikkaan verrattuna
jen yhteisalueeksi

Etela-Nikinmaki Vantaa Kéaantopaikka Korennontielle linjan 75 aloittaessa 2009 40 000 - 50 000 € | Yhteiskaytto alentaa rakentamiskustannuksia 2009 Ei suunnitelmia
(arviolta 30-40 vuoroa /vrk): samalla rakentuu raskaan liikenteen P-alue uuteen paikkaan verrattuna

Keimolanmaki Vantaa Uusi kaantopaikka 80 000 - 120 000 € 2010 Ei suunnitelmia

Reuna Vantaa Helsinkiin Iahdettdessa ensimmaisen pysakin poisto - 2009-2010 | Ei suunnitelmia
(matkustajat KP:n pysékille)

Koivupaa Vantaa Kaantopaikan suunnittelu / reittimuutos 80 000 - 120 000 € | (Kokonaan uuden kadantoépaikan kustannus, to- | 2011-2016 | Ei suunnitelmia

teutustapa vaatii tarkempia suunnitelmia)

Vierumaki Vantaa Valaistus ja paallystys 10 000 -20 000 € (paallystys, kevyet pohjatyét, valaistus) 2011-2016 | Ei suunnitelmia
(tai kdantopaikan toteuttaminen)

Mikkola (1) Vantaa Virallisen kdantépaikan suunnittelu ja toteuttaminen, mikali 54, 70 ja 75 lin- | 80 000 - 120 000€ | Uusi kaantdpaikka 2011-2016 | Ei suunnitelmia
jat siirretaan viralliselle KP:lle (Maarukka). Mahdollisuudet selvitettava tar-
kemmin seka linjaston etta kaavoituksen nakékulmasta.

Ylasto Vantaa Uusi kaantopaikka 80 000 - 120 000 € | Uusi kdantépaikka 2011-2016 | Suunnitteilla

Pakkala Vantaa Kaéantépaikkana toimivan kiertoliittyméan 15000 - 25 000 € | (halkaisijan kasvatus n. 20m — 25 m) 2011-2016 | Ei suunnitelmia
laajennus mahdollisuuksien mukaan

Korso (1) Vantaa Terminaalin laajempi uudistaminen / jarjestelyjen yhtenaistaminen, taukoti- | 0,5 M€ (arvioitava tarkemmin terminaalisuunnittelun Tarvittaessa | Suunnitteilla
la (tarkempi tarve selvitettava syo6ttoliikenteen alkaessa) yhteydessa) 2016->

Peijaksen sairaala | Vantaa Valaistuksen parantaminen (5000 €) Tarvittaessa | Ei suunnitelmia

Varisto Vantaa Valaistuksen parantaminen (5000 €) Tarvittaessa | Ei suunnitelmia
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VANTAA, KAANTOPAIKKOJEN SOSIAALITILOJEN PARANTAMISTOIMENPITEET

Tammisto Vantaa C wcC 60 000 € 2009-2010 Toteutus paatetty
Ylasto Vantaa C wcC 60 000 € 2010 Toteutus paatetty
Korso (1) Vantaa T. TAUKOTILA 0,5 M€ | terminaalin rakentaminen, taukotila terminaalin yhteyteen Tarvittaessa Suunnitteilla terminaalin yhteydessa

Vantaan kaantopaikkojen toimenpideohjelman toimenpiteiden toteuttamis-
kustannukset (ilman yllapitokustannuksia) jakautuvat seuraavasti.

Kausi 2008/2009-2010:

Fyysisten rakennustoimenpiteiden kokonaiskustannukset yhteensa

koko kaudelta ovat 230000—-320000€. Kokonaiskustannusarvio ei
sisalla Pohjois-Nikinmaen kaantopaikkaa, joka rakentuu katuraken-

tamistoimenpiteiden yhteydessa 2008.

Sosiaalitilojen rakennuskustannukset yhteensa koko kaudelta ovat
noin 120000¢€.

Vuosittaiset rakennustoimenpidekustannukset vuosina 2009-2010
ovat noin 180000—-220000€/vuosi

Kausi 2011-2016:

Fyysisten rakennustoimenpiteiden kokonaiskustannukset yhteensa
koko kaudelta ovat 270000-410000€. Kokonaiskustannusarvio
kasvaa jatkossa, kun linjastomuutosten ja maankaytén kehittymisen
edellyttamien uusien kaantopaikkojen tarve selviaa.

Sosiaalitilojen parannustarve ja parantamiskustannukset tarkentuvat
tulevaisuuden linjastomuutosten yhteydessa

Vuosittaiset rakennustoimenpidekustannukset vuosina 2011-2016
ovat esitettyjen toimenpiteiden osalta noin 50000—-80000€/vuo-
si. Vuosikustannukset kasvavat kuitenkin tulevaisuuden toimenpide-
tarpeiden selkiytyessa.
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8.3.4 Keravan kaantopaikkojen toimenpideohjelma ja kustannukset

Seuraavassa taulukossa on esitetty Keravan alueen kdantdpaikkojen toimenpideohjelma.

Taulukko 23. Keravan kaantdpaikkojen toimenpideohjelma (keltainen = hyvin tarkeat, vihrea = tarkeét ja sininen = melko tarkeat).

KERAVA, KAANTOPAIKKOJEN FYYSISET PARANTAMISTOIMENPITEET

Kaantopaikka Vastuutaho Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutuksen tila

8 (1, pistokaantdpaikka, | Kerava D Uusi kaantopaikka 80 000 - 120 000 € 2010 Ei suunnitelmia

Kytémaantie)

Mattilanpuisto Kerava B Pysakadintikieltomerkit henkildautoille, pysakainnin valvonta 10 000 - 30 000 € (toimenpiteiden laajuudesta riippuen) 2009-2010 Ei suunnitelmia
Nykyisen kaantdpaikan kohentaminen ja parantaminen (P-paikat)

Terveyskeskus Kerava D Pysakkijarjestelyjen selkiyttdminen (jattopysakki), 5000 €- 10 000 € (jattdpysakin ja P-paikan merkinta, 2009-2010 Ei suunnitelmia
tilan varaaminen julkiselta P-paikalta bussien kayttddn mahd. korvaava ap-tila)

Rautatieasema Kerava B P-paikkojen lisadminen tarvittaessa (10 000 - 20 000 €) | 1-2 paikkaa Tarvittaessa | Ei suunnitelmia

KERAVA, KAANTOPAIKKOJEN SOSIAALITILOJEN PARANTAMISTOIMENPITEET

Kaantopaikka Vastuutaho Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutuksen tila
Mattilanpuisto Kerava B wcC 60 000 € 2009 Ei suunnitelmia
Rautatieasema Kerava B (WC) (60 000 €) Tarvittaessa | Ei suunnitelmia
Sorsakorpi Kerava C (WC) (60 000 €) Tarvittaessa | Ei suunnitelmia

Keravan kaantopaikkojen toimenpideohjelman toimenpiteiden toteuttamiskustannukset (ilman yllapitokustannuksia) jakautuvat seuraavasti.

Kausi 2008/2009-2010: Kausi 2011-2016:
- Fyysisten rakennustoimenpiteiden kokonaiskustannukset yhteensa - Lahitulevaisuuden toimenpiteet maaraytyvat myshemmin linjasto-
koko kaudelta ovat 100000—-160000€. muutosten ja maankayton kehittymisen asettamien tarpeiden mu-
-  Sosiaalitilojen rakennuskustannukset yhteensa koko kaudelta ovat kaan.

noin 60000€, mikali Rautatieaseman ja Sorsakorven WC-tiloja ei
tarvita kaudella.

- Vuosittaiset rakennustoimenpidekustannukset vuosina 2009-2010
ovat noin 80000—-120000€/vuosi



Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittamissuunnitelma 2009
94 LINJA-AUTOJEN KAANTOPAIKAT

8.3.5 Helsingin alueen seutulinjojen kaantopaikkojen toimenpideohjelma ja kustannukset

Helsingin alueella sijaitsevien kaantdpaikkojen toimenpiteet on arvioitu kar-
keammalla tasolla. Helsingin suuremmissa terminaaleissa toimenpiteiden yk-
siléiminen vaatii tarkemmat ja laajemmat selvitys- ja suunnittelutyét, joten
monien toimenpidekohteiden osalle on arvioitu esisuunnittelu- ja selvitystyo-
kustannuksia varsinaisten rakentamistoimenpiteiden sijasta.

Seuraavassa taulukossa on esitetty Helsingin alueen seutulinjojen k&anto-
paikkojen toimenpideohjelma.

Taulukko 24. Helsingin alueen seutulinjojen k&antdpaikkojen toimenpideohjelma (keltainen = hyvin térkeét ja vihrea = tarkeat).

HELSINKI, KAANTOPAIKKOJEN FYYSISET PARANTAMISTOIMENPITEET

Kaantopaikka Vastuutaho Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutukset
Munkkiniemen Helsinki - Kevyen liikenteen jarjestelyt olemassa olevan suunnitelman mukaan (liikennetur- - (ei arvioitu) 2009 Suunnitteilla
Puistotie / Ramsaynranta vallisuus)
Lahtopysakkien siirto takaisin itse kdantopaikalle pois Ramsaynrannan varresta
Elielinaukio Helsinki - Nykyisten pikapysakdintipaikkojen varmistaminen bussikaytt6on myos tulevaisuu- | - (kaavoitustoimenpide) 2009-2010 | Ei suunnitelmia
dessa
Pikapysakaointi paikkojen lisdys mahdollisuuksien mukaan
Rautatientori Helsinki - Pikapysakaintipaikkojen lisddmismahdollisuuksien kartoitus 10 000- 20 000 € | (arvio esiselvityskustannuksista) | 2011-2016 | Ei suunnitelmia
Hakaniemi Helsinki - Pikapysakaintipaikkojen lisddmismahdollisuuksien kartoitus 10 000- 20 000 € | (arvio esiselvityskustannuksista) | 2011-2016 | Ei suunnitelmia
Merihaka Helsinki - Pikapysakaintipaikkojen lisddmismahdollisuuksien kartoitus 10 000- 20 000 € | (arvio esiselvityskustannuksista) | 2011-2016 | Ei suunnitelmia
Alatikkurila Helsinki - Kaantopaikkana toimivan kiertoliittyman laajentaminen 15000 - 20 000 € 2011-2016 | Ei suunnitelmia
Vanha kaupunki Helsinki - Laajennusmahdollisuuksien kartoitus 10 000- 20 000 € | (arvio esiselvityskustannuksista) | 2011-2016 Ei suunnitelmia
Kamppi Helsinki - Laiturialueiden parannukset - (vaatii tarkemmat suunnitelmat) | 2011-2016 Ei suunnitelmia
Jaakonkadun ajoyhteys
(kts. Terminaaliosio)

HELSINKI, KAANTOPAIKKOJEN SOSIAALITILOJEN PARANTAMISTOIMENPITEET

Kaantopaikka Vastuutaho | KP- | Parantamistoimenpiteet Kustannukset Aikataulu Toteutuksen tila

Munkkiniemen Puistotie / | Helsinki - wcC 60 000 e 2008 Suunnitteilla
Ramsaynranta
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9. Linja-autojen varikot

9.1 Nykytilanne

Vuonna 2005 YTV teetti selvityksen paakaupunkiseudun linja-autovarikoista.
Tydssa selvitettiin varikoiden sijainnit ja kapasiteetit seka alueittaista varikko-
tarvetta ja nykyista tarjontaa. Padosin tarjontaa naytti esiintyvan siella, mis-
sa kysyntaakin oli. Kuitenkin tarvetta uusille varikoille on. Liséksi Uudenmaan
liitto selvitti vuosina 2005-2006 1. vaihemaakuntakaavan yhteydessa varik-
kotarpeita Uudellamaalla.

Paakaupunkiseudulla linja-autovarikoiden sijainti ja lukumaara on muuttunut
viime vuosina maankayton muuttumisen ja bussiliikenteen kilpailuttamisen
mukana. Useita varikkoja on suljettu tai otettu muuhun kayttéon ja toisaalta
seudulle on syntynyt myds uusia pienia varikkoja. Useiden suurien linja-au-
tovarikkojen yhteyteen on suunniteltu uutta maankaytt6a, ja jos suunnitelmat
toteutuvat, poistuu lahivuosina kaytdsta merkittdva osa nykyisesta varikko-
kapasiteetista. Ratkaisut korvaavan kapasiteetin jarjestamisesta ovat monin
paikoin viela avoimia. (YTV 2004b.).

2005 tilanteessa arvioitiin varikkotarvetta olevan noin 1 300 linja-autolle. Ka-
pasiteettia varikoilla oli vastaavasti 1650 paikkaa 15:11a eri varikolla. Vaikka
kapasiteetti ylittdakin kysynnan, on tarjontaa hyva olla hieman ylimaaraista.
Se antaa joustavuutta yhtididen toimintaan ja tarjouskilpailuihin.

Nykyiset varikot voidaan jakaa kolmeen paatyyppiin.
- Suurimmat varikot ovat kaupunkien omistamia tadyden palvelun vari-
koita

- Teollisuusaluevarikoita omistavat yksityiset bussiyhtiot, jotka tarpeen
mukaan vuokraavat ylimaaraista kapasiteettia eteenpain

- Pienia apu- tai etavarikoita vuokrataan yleensa tilapaiseen tarpee-
seen eika niista 16ydy tiloja hallinnolle tai huoltotoiminnalle.

Kaupunkien omistamia varikoita paakaupunkiseudulla on kuusi. Yhteensa
niissa on tilat 1150 bussille. Koska laskennallinen tarve on noin 1300 paik-
kaa, riittdvat ne lahes yksin vastaamaan kysyntaan.

Keravalla on yksi varikko Porvoon liikenteella.

Paakaupunkiseudun varikot kattavat hyvin seudun liikenndintialueen, jos ne
ovat tasapuolisesti kaikkien liikennditsijoiden kaytettavissa (kuva 42).

9.2 Ongelmat

Varikoiden ongelmat liittyvat maankayttéon ja eridviin ndkemyksiin hallinnolli-
sista ratkaisuista.

Maankaytto

Kaytannossa varikoita ei saada sijoiteltua optimaalisesti. Kaupunkien suun-
nitelmat ja maankaytté estavat vapaan sijoittelun. Monet varikot sijaitsevatkin
teollisuusalueilla, joilla niille ei kaavassa ole varattu varsinaisia paikkoja. Suu-
rempien varikoiden sijoittelu on puolestaan monimutkainen kysymys. Niiden
tulee sijaita liikenteellisesti keskeisella paikalla siten, ettad kulkuyhteydet toteu-
tuvat moneen suuntaan seka mahdollisimman lahella niilta ajettavia linjoja.

Ideaseminaarissa esiin nousseiden mielipiteiden mukaan optimaalinen sijain-
ti varikolle liikenndinnin kannalta on Helsingin keskusta. Tosin siirtoliikenteen
sujuvuuden kannalta keskustan ruuhkat ovat ongelma. Varikoiden aiheuttamia
haittoja kuten melua, ilman epapuhtauksia ja pohjavesihaittoja on pyrittava
minimoimaan. Sijoittaminen I&helle asutusta tai virkistysalueita ei ole toivotta-
vaa ilman maanalaisia ratkaisuja tai muita teknisia tai liikenteellisia ratkaisuja,
jotka minimoivat haitat. Toisaalta paikan on oltava myds helposti rakennetta-
vissa, etteivat perustamiskustannukset sy6 hyotyja. Tasta syysta varikon to-
teuttaminen esimerkiksi Helsingin keskustaan on hyvin ongelmallista.
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Laskennallinen tarve 245

| Varikkokapasiteetti 190

@tipmen vanibho ("7
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Kuva 42. Linja-autopaikkojen lasken-
nallinen vahimmaistarve ja varikko-
kapasiteetti osa-alueittain (YTV B
2005:9)
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Hallintomalli

YTV:n hallitus pyysi vuoden 2005 selvityksen perus-
teella periaatepaatosta paakaupunkiseudun neuvot-
telukunnalta yhteisen varikkoja hallinnoivan kiinteis-
toyhtion perustamisesta vuonna 2005. Yksimielisyytta
ei neuvottelukunnassa syntynyt. Helsingilld on itse
kilpailutettu sisdinen liikkenne ja se omistaa merkitta-
via varikoita eniten. Kaupungin kehittamistavoitteisiin
liittyvat oleellisesti varikot eika Helsingin mielesta ole
ajankohtaista luopua maaraysvallasta.

Myds liikenteenharjoittajat ovat hyvin eri mielta ny-
kyisesta varikkomallista. Osa on haastatteluissa ol-
lut sitd mieltd, ettd nykymalli on hyva, kun taas osan
mielesta nykyinen varikkomalli vaikuttaa mahdolli-
suuksiin voittaa liikennettd varikon vaikutusalueelta,
mika heikentaa joukkoliikenteen toimintaedellytyk-
sia. Kuva 43 tukee jalkimmaistd nakemysta, jossa
on esitetty varikoittain suurimpien liikenteenharjoitta-
jien nykyisia liikennealueita.

=

1 [23)  Concordia
2 {27)  Helb

3 {12}  Veola Espoo {.
——d (14}  Veolia Vaniaa "

NS

Kuva 43.Suurimpien liikenteenharjoittajien liikennealueet ja varikot
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9.3 Toimenpide-ehdotuksia

Jos varikoita joudutaan luovuttamaan muuhun kayttéon, on tilalle saa-
tava uutta varikkokapasiteettia samoilla toimintaedellytyksilla. Yleiskaa-
voituksessa on ennakoitava joukkoliikenteen vaatimat tilavaraukset. Kaa-
voitukseen on hyva saada Etela-Espoon yleiskaavaehdotuksen mukaiset
jl-varaukset (kuva 44).

Yhteisen varikkokiinteistoyhtion perustamisen selvittaminen. Jarjestely
helpottaa ja selkeyttaa varikkotilojen vuokraamista liikennoitsijoille, varmistaa
tasapuolisen kilpailuttamisen ja mahdollistaa suurilla varikoilla useamman lii-
kennditsijan operoimisen. Varikoiden hallintomallin muuttamisen hyddyt ja
haitat on selvitettava. Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen suunnittelu- ja ti-
laajatoimintojen yhdistamisen yhteydessa asian tarkempi selvittdminen on
luontevaa. Mahdolliset suuremmat muutokset nykyiseen varikkostrategiaan
tulee mietittavaksi, jos uusi hallintomalli (yhteinen varikkoyhti®) paatetaan to-
teuttaa.

Taulukoissa 25-26 on esitetty kiteytetysti ndkopiirissa olevat uhkakuvat kun-

nittain lyhyelld ja pitkalla tdhtdimelld sekd mahdolliset korvaavat toimenpiteet.

Taulukko 25. Varikkotoiminnan uhkakuvat ja toimenpiteet lyhyella tahtaimella

Vastuutaho | Ongelma

Kuva 44.Kivenlahden varikkovaraukset, Espoon eteldosien yleiskaava, ehdotus 2030

Toimenpide
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Taulukko 26. Varikkotoiminnan uhkakuvat ja toimenpiteet pitkalla tahtaimella

Vastuutaho Uhkakuva Mahdollisuus
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10. Rahoitusmalleja

Rahoitus 1

Helsingin seudun tienkayttdmaksujen selvitys on kaynnistynyt liikenne- ja
viestintdministerion johdolla vuoden 2008 aikana. Selvityksen tulosten on
maara olla kaytettavissa kesaan 2009 mennessa. Selvitykset tulevat osoitta-
maan muun muassa, miten erilaiset maksujarjestelmat vaikuttavat joukkolii-
kenteen sujuvuuteen vuorokauden eri aikoina.

Tukholman kokemusten perusteella ruuhkamaksut vahentavat autoliikennet-
ta keskustaan noin 25 % ja samalla joukkoliikenteen kaytto lisaantyi. Ruuh-
kamaksujen vastapainona joukkoliikennetarjontaa on huomattavasti lisatta-
va. Alustavien ndkemysten mukaan ruuhkamaksuista kertyvat varat ohjataan
seudun joukkoliikenteen ja muiden liikkennehankkeiden tukemiseen. Ruuhka-
maksujen kayttéonotto tapahtunee kuitenkin aikaisintaan kymmenen vuoden
kuluttua.

Rahoitus 2

Vaylahankkeita tarvitaan ja henkildautoilun kasvua ei voida sivuuttaa. Pa-
henevat ruuhkat tulevat vaikuttamaan liikkkumisen palvelutasoa heikentavasti
ja ruuhkia on pyrittava pitamaan siedettavalla tasolla. Vaylakapasiteettia pa-
rannettaessa on samalla huolehdittava koko liikennejarjestelman toiminta-
edellytyksista kaupunkiseuduilla.

Joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteitd on lisattava huomattavasti nykyi-
sesta tasosta. Raideliikenteen osuutta on lisattava, silla se on ainoa luotet-
tava ja suuria ihmismaaria kuljettamaan kykeneva kuljetusmuoto. Suurten
hankkeiden lisdksi on luotava bussiliikenteen nopeuttamistoimenpiteiden to-
teuttamista mahdollistava jarjestelma. Vaylahankkeiden investoinneista
3-5% tulee varata kaytettavaksi joukkoliikenteen toimintaedellytysten
parantamiseksi kyseisen hankkeen vaikutusalueelle. Kerattavilla rahoil-
la voidaan toteuttaa paljon pienia nopeuttamistoimenpiteita, kuten liittymien
parannuksia, joukkoliikenteen etuisuuksia, joukkoliikenne kaistoja ym. Hank-
keen vaikutusalue voi esimerkiksi maaraytya sen mukaan, minne hanketta

kayttava linjasto ulottuu. Vaikutusalue on kuitenkin aina maaritettava tapaus-
kohtaisesti.

Pienten joukkoliikennehankkeiden toteuttamiseen ei ole yhta selkeaa vastuu-
tahoa. Vastuun jakautuessa usean budjetin momentteihin ei joukkoliikenteen
parantamistoimenpiteisiin varata riittdvaa rahoitusta. Vaylahankkeiden yhtey-
dessa keratty raha voidaan kayttda suoraan hankkeen suunnittelun ja toteut-
tamisen yhteydessa tehokkaasti oikeisiin kohteisiin.

Best Practise: Keha Il ideakilpailun voittaneessa ehdotuksessa KEH-

TO esitettiin, ettd vaylan parantamisen yhteydessa toteutetaan joukkolii-
kenteen pikaparannustoimenpiteitd Keha lll:n kdytavassa sen lisaksi, etta
joukkoliikenteen sujuvuus Keha lll:lla tulee huomioitua riittdvasti. Joukkolii-
kenteen kannalta ongelmallisempiin liittymiin Keha Ill:n kaytavassa haettiin
ratkaisuja ja esitettiin kaikkiaan 19 parannustoimenpidetta. Toimenpitei-
den kustannusarvio oli 1,35 miljoonaa euroa eli noin 3 % vaylan investoin-
tikustannuksista. Pienten toimenpiteiden vaikutuksia joukkoliikenteen lii-
kennointikustannuksiin ja joukkoliikennematkustajien aikakustannuksiin
arvioitiin kymmenessa parannuskohteessa. Tutkituissa kohteissa joukko-
likenteen kokonaissaastot olivat 940000 euroa vuodessa. Kohteesta riip-
puen saastot olivat 28000—170000 euroa vuodessa. Saastoista noin 90 %
muodostui matkustajien aikasaastoista ja 10 % joukkoliikenteen liikkenndin-
tisdastoista.
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11. Vaikutuksia

Taulukossa 27 on esitetty yhteenveto kunkin osa-
alueen vaikutuksista.

Taulukko 27. Kehittdmistoimenpiteiden vaikutukset (O=ei vaikutusta, + = pieni vaikutus, ++ = melko suuri vaikutus,
+++ = suuri vaikutus

Jarjestelma Liikennditsija Matkustaja

Osa-alue Osa-alueen toimen- | Bussien | Matkus- | Liikenne- Liikkumi- | Liikennéinnin | Kuljettajan | Matkustajan

piteet matka- tajien turvallisuus | sen tur- edellytykset | olosuhteet | viihtyisyys
aika matka- vallisuus
aika

Sujuvuus

Pysakit

Terminaalit

Raideliikenne-
asemat

Kaantopaikat

Varikot

Sujuvuuden kehittamistoimet koostuvat lyhyen tahtdimen suunnitelmissa vuuden kannalta on joukkoliikenteen erottaminen omille kaistoilleen kaikilla
yleisista toimenpiteista, laajemmista kokonaisuuksista ja yksittaisluontoisis- tarkeilla paavaylilla riittdvan pitkalld matkalla.

ta toimenpiteista. Lyhyen aikavalin toimenpiteet pyrkivat padasiassa ratkaise-
maan nykyisin pahimmiksi tunnistettuja sujuvuusongelmia.

Seutu- ja kaukoliikenteen etuusverkkojen vaikutuksia tarkasteltiin seka seu-
dullisen etta lahi- ja kaukoliikenteen liikkenndintikustannusten ja matkustajien

Pitkan aikavalin toimenpiteet tukeutuvat joukkoliikenteen etuusverkkoihin. aikasaastojen osalta. Tarkastelu tehtiin EMMES3 —ohjelmalla muokkaamalla
Etuusverkot luovat pohjan tehokkaalle linja-autoihin perustuvalle joukkolii- Tavoitelinjastosuunnitelman (YTV 23/2007) vuoden 2020 ennusteen mukais-
kenteelle, joka toimii sujuvasti ja tasmallisesti, vaikka henkildautoliikenne tu- ta joukkoliikennemallia niilta osin, joihin etuusverkoissa esitetyt toimenpiteet

levaisuudessa ruuhkautuu entistd pahemmin. Tarkeinta etuusverkon toimi- vaikuttavat. Vaikutustarkastelu tehtiin vuodelle 2020.
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Toimenpiteiden vaikutus kohdistuu valtaosin ruuhka-aikojen liikenndintiin.
Tarkastelussa nopeutusvaikutusten oletettiin vaikuttavan tehokkaasti 5,5 tun-
tia vuorokaudessa. Toimenpiteiden arvioitiin vaikuttavan erilaisiin etuusver-
kon osuuksiin seuraavasti ruuhka-aikana:

- tehostettu joukkoliikennekaistojen valvonta nopeuttaa joukkoliiken-
nettd 5% nykyisilld bussikaistoilla,

- vahvat etuudet nopeuttavat osuutta katumaisella osuudella 10 % ja
tiemaisella osuudella paasaantdisesti 5% (esimerkiksi keha lll:lla) ja

- uusi joukkoliikennekaista vahvoilla etuuksilla nopeuttaa bussiliiken-
nettd 20 %.

Nopeutusvaikutusten arviointi on hyvin haastavaa etuusverkon osuuksien
erilaisista ominaisuuksista ja ruuhkautumisesta johtuen. Esitetyt vaikutuk-
set perustuvat osittain JONO/JOTU raportin joukkoliikenteen etuuksien no-
peutusarvioihin seka asiantuntija-arvioon. Esitetyt nopeutusvaikutukset ovat
varovaisia arvioita ja perustuvat nykyisen tilanteen kaltaiseen ruuhkautumi-
seen. Tulevaisuudessa pahasti ruuhkautuvalla paavaylalla joukkoliikenne-
kaista nopeuttanee bussiliikennetta arvioitua enemman.

Jarjestelman saastoja arvioitaessa kaytettiin samoja yksikkdarvoja kuin
YTV:n Tavoitelinjastosuunnitelmassa el

- linja-autovuorokausi maksaa 121,7€ ja
- linja-auton liikenndintitunti 26,7 €.

Seutuliikenteen etuusverkon nopeutusvaikutus vahentaa vuoden 2020 seu-
dullisen linjaston liikenndintikustannuksia 2,0 miljoonaa euroa vuodessa.
Kustannussaastd muodostuu siten, ettd kalustotarve linjaston liikenndinnis-
sa pienenee 26 linja-autolla ja linjatunnit vdhenevat poistuvan kalustotarpeen
mukaisesti yhta paljon ruuhkatuntien ajalta. Seka kalustotarpeen vahenemi-
sen etta linjatuntien osuus saastoista on 1,0 M€. Linjakilometrit ja ajettujen
vuorojen maara pysyvat tilanteessa vakiona. Kaukoliikenteen etuusverkko ei
vahenna seudullisen linjaston kalustotarvetta.

Seutuliikenteesta poiketen kauko- ja lahiliikenteessa etuusverkot eivat juuri
tuota lilkennointikustannussaastoja, koska pitkilla linjoilla ajoajat eivat lyhene
suhteellisesti riittdvasti ja kalustomaaran tarve ei vahene. Hyobtyja saadaan
kuitenkin likenndinnin luotettavuuden paranemisesta sekd aikataulujen pa-
remmasta pitavyydesta, mika parantaa mm. vaihtoyhteyksien toimivuutta ja
saattaa mahdollistaa aikataulujen tihentamisen. Naita vaikutuksia ei kuiten-
kaan arvioitu, ja kaukoliikenteen osalta on tarkasteltu vain matkustajien aika-
saastoja.

Matkustajien aikasaastot laskettiin ruuhka-ajan likennoéinnista. Seutuliiken-
teen linja-autojen kuormitus on arvioitu Tavoitelinjastosuunnitelman ennuste-
malleilla. Ruuhka-aikana |ahi- ja kaukoliikenteen linja-auton kuormituksen ar-
vioitiin olevan 30—40 matkustajaa ruuhkasuuntaan.

Matka-aikasaastoja kertyy koko bussiliikenteessa 770—-795 tuntia yhden ar-

kiruuhkatunnin aikana, kun seutu- ja kaukoliikenteen etuusverkot on toteutet-
tu. Tasta seudullisen liikenteen matka-aikasaaston osuus on noin 705 tuntia

ja kauko- ja lahiliikenteen osuus 65—90 tuntia riippuen matkustajakuormituk-
sesta. Seutuliikenteen etuusverkon osuus seutuliikenteen matkustajien aika-
saastoihin on 680 tuntia ja kaukoliikenteen etuusverkon taydentava vaikutus
on noin 25 tuntia.

Jos matkustajien ajan arvona kaytetaan 8€/h (lahde: Tieliikenteen ajokus-
tannusten yksikkodarvot 2005, TIEH 2100039-05), seutu- ja kaukoliiken-

teen etuusverkkojen yhden vuoden kokonaisaikasaastot koko bussiliiken-
teessa ovat 8,5 M€—-8,7 M€. Seutuliikenteen matkustajien matka-aikasaastot
ovat noin 7,8 M€ ja kauko- ja lahiliikenteen matkustajien matka-aikasaastot
0,7-0,9ME.

Yhteenlaskettu sdastd seutuliikenteen liikenndinnistd seka koko linja-autolii-
kenteen matkustajien aikasaastoista on 10,5M€-10,7 M€ vuodessa.
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Taulukko 28. Linja-autojen seutuliikenteen ja lahi- ja kaukoliikenteen etuusverkkojen
likenndintisaastot ja matka-aikasééastot vuoden 2020 etuusverkoista vuositasolla (ver-
tailutilanteena YTV 23/2007 Tavoitelinjastosuunnitelma)

Sé&astot yhteensé vuoden 2020 etuusverkosta ‘ Euroa/vuorokausi ‘ Milj.euroa/vuosi

Tybssa esitettyjen sujuvuustoimenpiteiden yhteisvaikutus joukkoliikenteen
kilpailukykyyn on todella merkittava. Matka-aikojen erot etuusverkon alueel-
la henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen valilla tulevat kaventumaan, mika
vastaavasti lisda joukkoliikenteen kysyntaa. Riittdvan suurilla ja oikein suun-
natuilla sijoituksilla kokonaisvaikutukset kasvavat yksittaisten vaikutusten
summaa suuremmiksi.
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12. Yhteenveto kustannuksista

Taulukoihin 29-33 on keratty organisaatiokohtaisesti toimenpiteiden kustannuksia, joissa organisaatiolla on paavastuu.

Taulukko 29. Vantaan kaupungin kustannuksia

VANTAA Hanke Kustannukset Ajanjakso
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Taulukko 30. Espoon kaupungin kustannuksia

Kuvaus Kustannukset Ajanjakso

Taulukko 31. Keravan kaupungin kustannuksia

KERAVA Kuvaus Kustannukset Ajanjakso
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Taulukko 32. Helsingin kaupungin kustannuksia

HELSINKI Kuvaus Kustannukset Ajanjakso

Taulukko 33. Tiehallinnon kustannuksia

TIEHALLINTO Kuvaus Kustannukset
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Taulukossa 34 on esitetty karkealla tasolla kehittamissuunnitelman toimenpi-
teiden kustannusten jakautuminen eri osapuolille. Kustannukset eivat sisal-
I& osapuolten osuuksia PLJ 2007 tieliikenteen vaylahankkeista, joiden kus-
tannusosuuksista paatetdan erikseen. Espoon ja Vantaan lahitulevaisuuden
ratahankkeisiin liittyvien katuhankkeiden kustannukset eivat sisally taulukon
kustannuksiin, koska niita ei ole voitu arvioida tassa ty0ssa riittavan yksityis-
kohtaisesti. Kaikista etuusverkkoihin liittyvista tulevaisuuden toimenpiteista ei
ole voitu esittdd kustannusarvioita, koska tydssa ei ole ollut mahdollista teh-
da riittdvan yksityiskohtaisia suunnitelmia. Yhteenvetotaulukon kustannuksis-

ta puuttuu myos joitakin hankkeita, joiden vastuujaot ovat ratkaisematta (mm.
JOKERI II).

Suuri osa Vantaan kustannuksista 2009—-2010 muodostuu Vantaankosken

radan nykyisten asemien perusparannustoista. Espoon ja Vantaan korkeat

kustannukset 2011 —-2015 johtuvat suurien ratahankkeiden asema- ja termi-
naalikustannuksista. Lansimetron asemien rakentaminen nostaa myds Hel-
singin 2011—-2015 kustannuksia. Todellisuudessa kustannukset jakautuvat

my6s muille osapuolille.

Taulukko 34. Yhteenveto: arvio edellisissé taulukoissa esitettyjen toimenpiteiden kustannusten ajallisesta jakautumisesta.

Kustannukset aikajaksoittain (M€)

Vastuutaho 2009-2010 2011-2015 2016-2020 Yhteensa
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13. Toimenpiteiden toteutuksen seurantamenetelma

Seurantamenetelman keskeisena tehtavana on edesauttaa toimenpideohjel-
mien toteutumista. Toimenpideohjelmien hankkeiden ja muiden toimenpitei-
den toteutumista seurataan joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamis-
hankkeiden seurantajarjestelmalla. Jarjestelméssa on tiedot toimenpiteiden
paasisallosta, toimenpideohjelmien mukaisesta tavoiteaikataulusta ja han-
keen toteuttamisen tilasta.

Teknisena paaperiaatteena kaytetaan aikataulutettuja toimenpideohjelma-
taulukoita ja niiden paikkatietoesitysta, joissa aikataulutetut toimenpiteet na-
kyvat erilaisina symboleina aikataulun kiireellisyyden mukaan. Toimenpiteet
jaetaan aikataulun perusteella paasaantoisesti valittomiin toimenpiteisiin, 1a-
hivuosien toimenpiteisiin ja pitkan aikavalin toimenpiteisiin. Toimenpiteiden
tavoiteaikataulujaksojen jako vaihtelee kuitenkin eri osa-alueiden (kuten su-
juvuus, kaantdpaikat ja pysakit) valilla, koska eri osa-alueiden toimenpiteiden
kokoluokka ja toteuttamisen vaatima aika vaihtelevat suuresti.

Toteutumisen tilaa kuvataan suhteessa toteuttamisohjelmassa asetettuun
aikatauluun. Mikali toimenpiteen suunnittelu tai toteutuspaatos ei ole edennyt
tavoitteiden mukaisesti, kuvataan kohteen valmistelutoimenpiteiden kiireel-
listd aloittamistarvetta symbolein. Toimenpiteiden toteutumisen tilat ovat seu-
raavat.

- Ei suunnitelmia (kohteen valmistelua ei ole aloitettu)

- Suunnitteilla (kohteesta on olemassa suunnitelmia tai suunnittelu on
kaynnissa)

- Toteuttamispaatos (kohteen toteuttaminen on paatetty)

- Rakenteilla / valmis (laajemman kohteen rakennusty6t ovat kaynnis-
sa tai kohde on valmis)

Seurantajarjestelman yksittaisten kohteiden tietoja paivitetaan vuosittain.
Talloin selvitetaan toimenpideohjelmien hankkeiden tila ja valmiusaste seka

poistetaan valmistuneet kohteet seurannasta. Vuosittaisessa tarkistuksessa
voidaan myds tarkistaa yksittaisten toimenpiteiden aikatauluja tarvittaessa.

Menetelman vuosittaisen paivityksen lisaksi koko toimintaedellytysten kar-
toitus ja uusien toimenpiteiden tarve selvitetaan saanndllisesti. Uusien toi-
mintaedellytyskartoitusten seurauksena toimenpideohjelmat tdydentyvat ja
muuttuvat sisalloltadan ja aikataulultaan, jolloin seurantajarjestelmasta poistuu
uusissa olosuhteissa tarpeettomiksi muuttuneita hankkeita ja ne korvautuvat
uusilla hankkeilla. My6s aikaisemmin aikataulutettujen hankkeiden aikataulut
tarkistetaan vastaamaan muuttuneita olosuhteita. Paikkatietojen paivityksen
lisaksi laaditaan raportti tehdyista uusista toimenpide-esityksista seka -ohjel-
mista, jolloin joukkoliikenteen toimintaedellytysten edistaminen saadaan jar-
jestelmalliseksi ja sdannénmukaiseksi. Koko toimintaedellytysten uudelleen-
arvioinnin ja toteuttamisohjelman paivitysfrekvenssi voi olla esimerkiksi 3—5
vuotta.

Seurantajarjestelmaa yllapitaa ja sen paivityksia koordinoi YTV. Kun-
nat ja tiehallinto vastaavat omien hankkeiden tilan seuraamisesta ja selvitta-
misesta seka toimittavat tiedot YTV:lle seurantajarjestelman vuosittaisen pai-
vityksen yhteydessa. YTV vastaa myos paivitystietojen keruusta sellaisten
toimenpiteiden osalta, joissa YTV on vastuullisena vetajana tai suunnittelut-
tajana. YTV lahettaa vuosittain aikataulutetut toimenpidetaulukot kommen-
toitaviksi kuntien ja tiehallinnon joukkoliikenneasioiden vastuutahoille, jotka
tayttavat omalta osaltaan hankkeiden valmiusasteet ja tarkistavat tarvittaes-
sa organisaationsa muilta yksikéilté (kaavoitus, rakennusyksikot tms.) nail-
le kuuluvien hankkeiden tilan seka esittdvat mahdolliset kommentit hankkei-
ta koskevista muutoksista. YTV paivittaa uudet tiedot seurantajarjestelmaan.
YTV:n, kuntien ja tiehallinnon vastuuyksikko tai -henkild on paatettava seu-
rantajarjestelman kayttddnoton yhteydessa. Tarvittaessa myds Ratahallinto-
keskukselta ja HKL:Itd on syyta nimeta toimenpiteitd seuraava vastuutaho,
tai vaihtoehtoisesti kuntien vastuutahojen on hankittava tarvittavat tiedot pai-
vitysten yhteydessa.
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Toimintaedellytysten tdysimaarainen uudelleenarviointi toteutetaan vastaavin
periaattein kuin tama tyd. Paivitystyota varten perustetaan projekti, jonka oh-
jausryhmaan nimetaan kaikkien tarvittavien osapuolten edustus. Laajemman
paivitysprojektin tarpeen arvioi ja projektin koordinoi YTV.

Seurantajarjestelma on jarkevaa toteuttaa lahiajan toimenpiteille 2009-2016.
Pitkan aikavalin toimenpiteiden tila paivitetdan koko toimintaedellytysten uu-
delleenkartoitusten yhteydessa 3—5 vuoden valein. Toimenpiteiden seka toi-
menpideohjelmien luonne poikkeaa toisistaan huomattavasti joukkoliikenteen
toimintaedellytysten eri osa-alueiden valilla, ja usein myds saman osa-alueen
sisalla. Tasta syysta seurantamenetelma kannattaa laatia eri osa-alueiden
toimenpiteille erikseen.

- Kaantopaikat: lahitulevaisuuden seurantajarjestelma toteutettavissa
em. periaatteiden mukaan

- Pysakit: I&hitulevaisuuden seurantajarjestelma toteutettavissa lahes
periaatteiden mukaan. Yksittaiset toimenpidekohteet voivat kuitenkin
muuttua nopeasti, eika toimenpideohjelmaa valttdmatta voida laatia
tasmallisesti kovin moneksi vuodeksi eteenpain.

- Sujuvuustoimenpiteet: pienten lahiaikojen toimenpiteiden osalta
seurantajarjestelma voidaan laatia kohtuullisesti em. periaatteiden
mukaan. Suurten hankkeitten osalta (PLJ, muut laajemmat kokonai-
suudet) seurantajarjestelman hankkeiden valmiusasteen maaritys
voi olla ongelmallinen.

- Asemat: pienparannusten osalta seurantajarjestelma voidaan laatia
kohtuullisesti em. periaatteiden mukaan.

- Terminaalit: terminaalien lopullinen aikataulu on usein riippuvainen
myos muista seudun hankkeista (esim. ratahankkeiden edistymi-
nen), joten seurantajarjestelman periaatteita voi olla vaikea soveltaa.

- Varikot: seurantajarjestelmaa ei kannata kayttda hankkeiden edis-
tymisen valvotaan. Varikkojen nykytila ja rakentamistarpeet voidaan
paivittdd uudestaan samalla, kun koko seudun joukkoliikenteen toi-
mintaedellytysten kartoitus paivitetaan.

Kuvassa 45 on esitetty esimerkkikuva ja taulukossa 33 on ote kdantépaikko-
jen seurantamenetelma -taulukosta .
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Taulukko 35. Esimerkki seurantajérjestelmasta: vuosittain paivitettava, paikkatieto-ohjelmistoon liitetty taulukko kaantdpaikkahankkeiden edistymisesta. Esimerkki on osa isom-
masta taulukosta (sarakkeet muokkautuvat tarkemmin teknisen toteutuksen yhteydessa)

Nro

Kaantopaikka

Kaupunki

KP-luokka

Parantamistoimenpiteet

Kustannukset

Aikataulu

Toteutuksen tila

Aika-
tau-
lu_1

Ttoteu-
tuksen
tila_1

Toimen-
pide-
tyyppi

2536201,0 | 6694200,0 | EO Rinnekoti Espoo (03 Parannukset likennemerkein 1000 € (merkit 2 kpl) 2008 Toteutus paatetty | O 2 T
2544003,0 | 6678652,0 | EO Kilonpuisto Espoo WC, valaistus, pysakkijarjestelyjen tarkennus - (poistuu kaytosta) 2009 Toteutus paatetty | 0 2 T
(lahtopysakki). poistuu 2009
2540210,0 | 6672639,0 | E1 Friisila Espoo A Geometrian parannusmahdollisuuksien ja laajen- | 60 000 € - 2009-2010 | Suunnitteilla 0 1 T
tamisen suunnittelu 70000 €
2536590,0 | 6677259,0 | E2 Espoon asema Espoo A Pikapysakointipaikkojen jarjestelyt alueen lansi- 20-30 000 e | Molemmat kohteet, matkustajalaiturien | 2009-2010 | Suunnitteilla 0 1 T
paassa seka ajoyhteyden levennys lahtélaituri- jarjestelyt eivat sisally arvioon
en kohdalla (vaatii laiturien korkeustasojen muok-
kaamista)
2544864,0 | 6673296,0 | E3 Westendin asema | Espoo A Pikapysakdintipaikkojen ja taksiaseman jarjes- 25000 € - 2-3 lisapaikkaa 2009-2010 | Suunnitteilla 0 2 T
telyt 30 000 €
2535398,0 | 6690852,0 | E4 Takkula (pisto- Espoo D Liikenneturvallisuusriski: - (poistuu osittain kaytosta) 2009-2010 | Suunnitteilla 0 1 T
kaantopaikka) Linjan 70 reittimuutos (toteutuu 2008)
2539698,0 | 6673341,0 | E5 Holmanmaki Espoo C Paatepysakin / kaantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
Turvallisuus: peruutus liittymassa reittimuutoksin)
2534600,0 | 6674418,0 | E6 Nissinmaki Espoo (o3 Paatepysakin / kaantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
Turvallisuus: peruutus liittymassa reittimuutoksin)
2535232,0 | 6677003,0 | E7 Mikkela Espoo C Paatepysakin / kaantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
Turvallisuus: peruutus liittymassa reittimuutoksin)
2540883,0 | 6688579,0 | E8 Kalajarvi Espoo B Suunnittelu kdynnistyméassa, toteutus 2009 - (kustannukset maaraytyvat 2009-2010 | Suunnitteilla 0 1 T
tarkemman suunnittelun mukaan)
2539703,0 | 6681716,0 | E9 Jarvenpera Espoo B Valaistus 5000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
2546270,0 | 6681815,0 | E10 | Uusmaki Espoo B Valaistus 5000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
2540897,0 | 6682729,0 [ E11 | Vanhakartano Espoo Valaistus 5000 € 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
2541196,0 | 6675470,0 | E12 | Suurpelto * Espoo - Kéaantyminen kiertoliittymassa, 10 000 - Pysékkilevitykset Suurpellon 2009-2010 | Suunnitteilla 0 1 T
ajantasaus kiertoliittyman etelépuolella pysakki- 15000 € katuverkon toteutuksen yhteydessa
levityksella.
2532687,0 | 6675257,0 | E13 | Kauklahti * Espoo B Uusi kaantopaikka 80 000 - kaantopaikan siirto Hansatien toisel- 2009-2010 | Ei suunnitelmia 0 0 T
kaantopaikan siirto Hansatien toiselle puolelle 120 000 € le puolelle
Hansavalkaman alueen maankayton rakentuessa Hansavalkaman alueen maankaytén
rakentuessa
2538206,0 | 6679084,0 | E14 | Jorvi Espoo A P-paikkojen suunnittelu, muut jarjestelyt, 60 000 € - (4-5 bussipaikkaa P-alueelta + 2011-2016 | Ei suunnitelmia 1 0 T
taukotila tarvittaessa sairaalan tiloista 80 000 € korvaavat HA-paikat)
2538292,0 | 6676287,0 | E15 | Suna Espoo B Sunankaaren rakentaminen, jolloin linjat siirty- - (Ei kdantopaikkakustannuksia, 2011-2016 | Suunnitteilla 1 1 T
vat Tuomarilaan Sunankaari kadunrakennusbudjetista)
2536590,0 | 6677259,0 | E16 | Espoon asema Espoo A Matkakeskus ja koko terminaalin parannus 4 500 000 € | (terminaalialue ja katuverkko, 2011-2016 | Suunnitteilla 1 ? T
Espoon tori tilat kauppakeskuksen kustannusten kaupunkiradan
yhteydessa) yhteydessa
2538946,0 | 6667076,0 | E17 | Suvisaaristo Espoo C Paatepysakin / kaantymispaikan siirto - (mikali toteutetaan 2011-2016 | Ei suunnitelmia 1 0 T
Turvallisuus: peruutus littymassa reittimuutoksin)
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Liite 1: Sujuvuusanalyysit ja ongelmakohteet

Ajonopeusanalyysit

Nopeuserot bussien ja henkildautoliikenteen valil-
14 on laadittu Ajoneuvoliikenteen matkanopeudet
2005 -selvityksen ja EMME-joukkoliikennemallin
perusteella. Kuva 46 on aamuruuhkasta. Suunnat,
jotka ovat nakyvissa, ovat osuuksien ruuhkaisem-
pia suuntia. Yksikkdna on kaytetty henkil6autojen
ja bussien erotusta minuutteina per kilometri kul-
lakin osuudella. Punaisilla osuuksilla henkildautot
ovat nopeampia ja vihreilld vastaavasti bussit.

Kuvaan liittyy kuitenkin tiettya tulkinnan tarvet-

ta, silla esimerkiksi Kuusisaarentiella nopeusero
johtuu mahdollisen satunnaisvaikutuksen lisak-

si Munkkiniemen liittyman bussien vapaasta oi-
keasta. Tukholmankadun ero selittynee puolestaan
silla, ettd osa busseista kdantyy ennen Manner-
heimintietd Haartmaninkadulle. Erot eivat lilken-
nemuotojen valilld ole kovin suuria ja ne osaltaan
tukevat EMME:n joukkoliikkennemallin paikkansa
pitavyytta.

Vertaamalla ruuhkan ja péivaliikenteen matkano-
peuksia saadaan arvioitua potentiaalia, joka no-
peuttamistoimenpiteilld on saavutettavissa, mikali
bussiliikenne sujuu myo6s ruuhka-aikoina paivalii-
kenteen tavoin.

Dunsian ja herkdtautegn malks-aiomn st
rikies Padisnk on mesim
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Kuva 46.Ajoneuvoliikenteen tarkeimpien yhteysvélien nopeusero aamuruuhkassa henkildauto- ja bussiliikenteen
valilla. Erotuksen yksikkéna kuvassa on minuuttia per kilometri
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Kuvassa 47 aamunopeuksien ja paivanopeuksien
eroja on painotettu linkin vuoromaaralla. Kuvan in-
formaatio auttaa ohjaamaan toimenpiteiden keskitta-
mista sinne, missa koko jarjestelman kannalta suu-
rimmat hyddyt ovat saavutettavissa. Merkittdvimmat
kohteet osuvat Helsingin katuverkolle.

Talla menettelylla ongelmista eivat kuitenkaan ero-
tu ne kohteet, joissa liikenne ei ole erityisen sujuvaa
paivallakaan, eli esimerkiksi Mannerheimintie. Toi-
saalta juuri Mannerheimintiella myodskaan henkilo-
autolilkenne ei ole sujuvaa, kuten kuvan 46 vertailu
kulkumuotojen valilla kertoo.

Suurimmat kokonaisviiveet kohdistuvat odotetusti
linkeille, joilla on suurimmat vuoromaarat. Kuitenkin
poikkeustapauksia esiintyy. Esimerkiksi Pakilantiel-
14 ja Keha [:lla esiintyy useita yli 10 minuutin yhteen-
laskettuja viiveita kilometria kohti, vaikka vuoromaa-
ra on vilkkaimpia linkkeja vahaisempi.

Ajonopeusanalyysien perusteella seudullisen jouk-
koliikenteen kannalta merkittdvimmat sujuvuuson-
gelmat sijoittuvat Helsinkiin. N&in ollen on ensiar-
voisen tarkeda saada Helsingin pdassa tarkeimmat
yhteydet sujuviksi. Vaikka ndiden osuuksien paran-
taminen on kallista suhteessa harvempaan seutuun,
hyodyttavat toimenpiteet lukuisia linjoja ja sujuvuus-
vaikutukset heijastuvat positiivisesti laajalle alueelle.
Yhtéa suuren kokonaishyddyn saavuttaminen etdam-
pana keskustasta vaatii useita hankkeita.

Suurimmat viivytykset osuvat sateittaisille paa-
vaylille Helsingin paassa ja siksi myos Tavoitelin-
jastosuunnitelmassa (YTV 23/2007) esitetyille run-
koyhteyksille. Hankalan ja erityisen merkittavan

Kuva 47.Bussiliikenteen viivytykset aamuruuhkassa paivanopeuksiin verrattuna ja painotettuna bussien vuoro-
maarilla (bussimin/km)
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ongelmista tekee se, etta viivytykset kohdistuvat pitkille katuosuuksille, jolloin
yksittaiset tai pienehkot parannustoimenpiteet eivat juuri auta.

Vuoromaaralla mitattuna vilkkaimmalla osuudella eli Hameentiella kokonais-
viivytykset ovat suuria pitkalla matkalla. Tiella kulkee ruuhka-aikana vilkkaim-
millaan 150 vuoroa tunnissa. Bussiliikenteen kokonaisviivytys aamuruuh-
katunnin aikana Makelénkadun liittymasta Hakaniemen sillalle on noin 110
minuuttia paivaliikenteen ajoaikoihin verrattuna. Viivytysten merkitys kasvaa
entisestaan, koska Hameentie on kohtuullisen hidas katu myo6s paivaliiken-
teessa. Kokonaisuudessaan talla on todella suuri merkitys Tuusulanvaylan ja
Lahdenvaylan suuntaisen joukkoliikenteen toimintaedellytyksille.

Poikittaisyhteyksien sujuvuus nykytilanteessa on huono Jokeria lukuun otta-
matta. Bussikaistat puuttuvat valtaosin poikittaislinjojen reiteilta. Seudullisen
joukkoliikenteen kannalta heikoimmalta vaikuttaa Pasilan alue. Tukholman-
kadulla ja Paciuksenkadulla bussivuoroja kulkee 35—58, Nordenski6ldinka-
dulla noin 30 ja Pasilansiltaa 45 ruuhkatunnissa. Pasilansillan ruuhkautumi-
sen aiheuttama viivytys paivatilanteeseen nahden on 146 bussiminuuttia per
kilometri aamuruuhkatuntina itdsuuntaan. Pelkdstaan 360 metria pitkan sillan
aiheuttama viivytys on siten 53 bussiminuuttia yhden ruuhkatunnin aikana.
Tilannetta heikentaa edelleen muiden poikittaisten osuuksien viivytykset.

Naiden kaikkien poikittaisyhteyksien kayttamien katujen vuoromaarilla on
suositeltavaa rakentaa tai varata bussikaista Paikallislikenneliiton ohjeen
mukaan. Taulukossa on esitetty Paikallisliikenneliiton suositus joukkoliiken-
nekaistojen toteutuksesta paivitettynd JONO/JOTU -projektin laskelmilla. JO-
TU-selvityksessa on otettu huomioon myds jakeluliikenteen hyddyt.

Perustelu

Joukkoliikennekaista

Joukko- ja jakeluliiken- | Varataanko JKL-

kun linja-autoja/suun- | nekaista kun linja-auto- | kaista

taon ja/suunta on

Alle 10/h Alle 10/h Ei yleensa Hyddyt eivat ylitd muulle liikenteelle
koituvia haittoja

10-60/h 10-25/h Mahdollisia Jos kaista tuottaa liikenndinti- tai ai-
kakustannussaastoja riittavasti

60-125/h 25-60/h Aina Kaistan arvo ylittdéd 400ha/h

Yli 125/h Yli 125/h Ei aina riita Pysakkien kapasiteetti ei valttamat-
ta riita

Haastattelutulokset

Kuvassa 48 ja siihen liittyvassa taulukossa on esitetty liikennditsijdiden haas-
tatteluissa, kuljettajakyselyissa, tyon aikana jarjestetyssa tydpajassa ja jouk-
koliikennefoorumilla esiin nousseita joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta
ongelmallisia kohteita ja tieosuuksia. Kuvassa vihrea tahti tarkoittaa piste-
maistd ongelmaa ja punainen viiva tie- tai katuosuutta, jolla bussiliikenteen
sujuvuuteen liittyy ongelmia.

Kyselyista ja keskusteluista esiin nousseet ongelmakohdat osuvat suurelta
osin yksiin ajonopeusanalyysin tulosten kanssa. Ajonopeusanalyysissa ha-
vaittujen viivytyksia aiheuttavien osuuksien liséksi saatiin tietoon kohteita, jot-
ka ovat busseille hankalia.

Monissa kommenteissa nousi esiin hidastinten hairitsevyys ja liittymien tai
tieosuuksien geometriaongelmat. Lahtokohtaisesti kuljettajat eivat toivo hi-
dasteita reiteille. Jos hidasteita on pakko kayttaa, kuljettajat toivoivat tyy-
nymallisia hidasteita. Nykyisin rakennetaan kuitenkin usein tavallisia koko
kadun levyisia hidastimia, jotka hidastavat ja hairitsevat enemman bussilii-
kennettd kuin henkildautoliikennetta.
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Kuva 48.Kuljettajien
kyselyiden, liikenngitsi-
jéiden haastatteluiden,
tyopajan ja Joukkolii-
kennefoorumin perus-
teella esiin nousseet
sujuvuutta haittaavat
paikat. Ongelmakoh-
teet on numeroitu
viereisessa taulukossa
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Ongelmatyyppi

‘ Kpl ‘ Kommentit

Parannusehdotus

1 Sturenkatu / Makelankatu Liittymajarjestely 1 Sturenkadulta on vaikea kaantya Méakelankadulle Helsinki Ryhmittyskaista kaantyvalle suunnalle

2 Keha Ill Pakkala - Hameenlinnanvayla Ruuhka 3 JKL-kaistan puute Vantaa JKL-kaista

3 Paciuksenkadun / Hupalahdentie Valojen toiminta, ruuhka 1 Valot toimivat huonosti. Liittyméa on ruuhkainen. Helsinki Valojen saataminen, jkl-etuudet. (littymaan on tulossa kevyen liikkenteen alikulku,

miké parantaa jonkin verran tilannetta)

4 Helsinginkatu / Fleminginkatu Liittymageometria 1 Vaarallinen ja ahdas risteys etenkin telibusseille Helsinki

5 Kartanonkosken kiertoliittyma 1 Liittymageometria 1 Kiertoliittyméa on hankala busiille. Vantaa Liittymageometrian tarkistaminen bussien paasuunnalla

6 Kartanonkosken kiertoliityma 2 Liittymageometria 1 Kiertoliittymé& on hankala bussille Vantaa Liittymageometrian tarkistus bussien paasuunnalla

7 Makelankatu JKL-kaistan vaarinkayttd 2 Bussikaistalla henkildautoja Helsinki Valvonnan tehostaminen

8 Rautatientori (Mikonkatu / Keskuskatu) Ruuhka 2 Henkildautot ajavat Rautatientorin edustan liittyman tukkoon Helsinki

9 Martinkylantie / Kivivuorentie Liikennevalot 2 Liikennevalot toimivat huonosti Vantaa Toiminnan tarkistaminen / uudelleen ohjelmointi / etuusjarjestely

10 Tikkurilan asema Liittymajarjestely / ruuhka 1 Asemalta lahtiessa henkildautot tukkivat risteyksen Vantaa

1 Kaupintie Ruuhka 1 Ruuhka Helsinki

12 Urheilutie / Valkoisenlahteentie Liittymageometria 2 Risteys on ahdas Vantaa Ongelmasuuntia mahtunee leventdméaan hieman

13 Lapinméaentie Ruuhka 1 Lapinmaéentie itdan on ruuhkainen Helsinki

14 Uomatie / Raappavuorentie Liikennevalot 1 Hitaat valot Vantaa Valoetuus?

15 Lahden Moottoritie / Korson ET Tienpinta 1 Kulomaentielle mennessa asfaltissa korkea kynnys Vantaa Tienpinnan korjaus

16 Koskelantie Ruuhka 1 Ruuhka Helsinki

17 Pasila 518, 506, 505, 504 reit Ruuhka / JKL-kaistojen vaarink 4 JKL-kaistan puute ja ruuhka Helsinki Sillan varaaminen joukkoliikenteen kayttéon selvitettava

18 Maunula pysakki 2204 JKL-kaistan vaarinkayttd 1 Rajametsantielle kdantyvat autot tayttavat pysakin 2204 Kaskyn- Helsinki Pysakin siirto?
haltijantiella

19 Tapiolan terminaali Liikennevalot 1 Pysakilta lahtiessa bussi ei padse liittymaan, koska tiella henkilo- Espoo Valot henkildautoliikenteelle katkaisemaan liikenteen hetkeksi bussin lahtiessa py-
autot tukkivat tien sakilta?

20 Turuntie / Konalantie JKL-kaista puuttuu 6 Turuntiella keskustan suuntaan mennessa konalantielle kaanty- Helsinki Pienehko levennys riittdisi mahdollistamaan kaksi kaistaa tassa paikassa. Leven-
vat tukkivat tien nys on suunnitteilla.

21 Turuntie / Jorvi Liittymageometria 1 Vaarallinen liittyma Espoo

22 Espoon keskus Hidasteet 4 Hidasteet Espoon Keskuksessa ovat teravia Espoo Hidasteet muutetaan tyynymallisiksi

23 Turuntie Vanha maantie - Kilo Ruuhka 3 Ruuhkainen usein Espoo JKL-kaista / Kilonkartanontien risteysohitus joukkoliikenteelle

24 Lapinrinne / Porkkalankatu Ruuhka / liittymajarjestely 3 Lapinrinteen pysakille paasy ja valo-ohjaus hidasta Helsinki Valoetuudet / uudelleen saatd

25 Kustaa Vaasantie & Hameentie JKL-kaistojen puute 12 Bussikaistaa puuttuu, Kumpulan sillalla vain kaksi kaistaa, Bussi- Helsinki JKL-kaistat / valvonta / Kumpulan sillan (pohjoisesta etelaan) ohittava jkl-katu, joka
kaistoilla henkildautoja, paljon liikennevaloja ristedisi 506 suunnitellun jkl-kadun kulkien sillan vieressa noin 300 metria?

26 Tuususanvayla JKL-kaistan puute 1 JKL-kaistan puute Helsinki

27 Lahdenvayla JKL-kaistojen puute 2 JKL-kaistan puute Helsinki

28 Keha | Ruuhka / JKL-kaistan varinkayt 2 Bussikaistan puute Helsinki

29 Mannerheimintie T6616n tulli - Ruskeasuo | Liikennevalot, JKL-kaistan vaa- 2 Liikennevaloissa vihred aalto ei toimi kunnolla, henkildautoja bus- | Helsinki

rinkaytto sikaistalla
30 Puutarhatie Paallyste 1 Tienpinta huonossa kunnossa Vantaa
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Nro | Paikka

Ongelmatyyppi

ommentit

Parannusehdotus

31 Mannerheimintie Ruuhka / JKL-kaistan vaarin- 5 Henkildautoja bussikaistalla Helsinki
kayttd
32 Mannerheimintie Ruuhka / JKL-kaistan vaarin- 6 Henkildautot bussikaistalla, ruuhkaa, pysakit lian kapeita, ristirii- Helsinki valvonta, jkl-kaista koko matkalle, pysékkien leventdminen muutamia kymmenia
kaytto taiset ajoratamerkinnat suoraan ajamisen sallimisesta sentteja, ajoratamerkinnat kuntoon
33 Viikintie Paallyste / ruuhka 1 Huono paallyste / ruuhka Helsinki
34 Turuntie Karanmalmin kohdalla Ruuhka / likennevalot 3 Pitkat likennevalot / ruuhka Espoo
35 Vihdintie / Lahnuksentie rist Liittymajarjestely 1 Vaikea liittya Serenan suunnasta Vihdintielle Espoo
36 Vihdintie / Niipperintien rist Liittymageometria 2 Kalajarvelta tullessa vaikea liittya Vihdintielle Espoo
37 Viherlaaksontie / Turuntie Liittymageometria / ruuhka 1 Kestaa kauan ylittéa Turuntietd, Odotus jopa 10 min Espoo
38 Viherlaakso Hidasteet 1 Hidasteet huonon mallisia Espoo Tyynymalliset hidasteet
39 Laaksolahti Katugeometria 1 Kiemurainen bussireitti ahtailla kaduilla Espoo Reitin suoristaminen kun uusi katuyhteys valmistuu
40 Suomenojan liikenneympyra Liittymajarjestely / ruuhka 1 Linjan 12 reitille liittyma on huono. Finnoontieltd Lansivaylalle me- | Espoo
nevat ajavat littyman tukkoon.
41 Espoontie / Kirkkokatu Liittymajarjestely 1 Kaistat liian ahtaita uudessa liittyméassa Espoo
42 Nettaantie / Vanha Lahnuksentie Nakyvyys 1 Nettaantieltd vasemmalle kdannyttdessa huono nakyvyys Espoo Kasvillisuuden harventaminen
43 Luukintie / Vihdintie Nakyvyys 1 Luukintieltéd Helsigin suuntaan nakyvyys huono Espoo
44 Karakalliontie Hidasteet 2 Huonon malliset hidasteet (2 kpl) Espoo Tyynymalliset hidasteet?
45 Rastaalantie Hidasteet? 1 Huonon mallinen hidaste? Espoo Tyynymallinen hidaste
46 Tukholmankatu / Paciuksenkatu Ruuhka / JKL-kaistan vaarinkay 3 JKL-kaistan puute, ruuhka Helsinki JONO-projektin perusteella bussit mahtuvat raitiovaunukiskoille pienellé leven-
nyksella
47 Vihdintie Liikennevalot 3 Ruuhka, Liikennevalot, henkildautot bussikaistoilla Helsinki
48 Kustaa Vaasan tie / Sturenkatu Ruuhka 1 Ruuhka Helsinki
49 Hameentie Kauppahallin kohdalla Tiegeometria 1 Kaartaessa oikealla kaistat liian ahtaat. Bussi ja Ha eivat mah- Helsinki
du yhta aikaa
50 Mannerheimintie / Helsinginkatu Liittymageometria 1 Bussi ei mahdu ajamaan henkildauton kanssa rinnakkain Manner- | Helsinki
heimintieltd Helsinginkadulle kdannyttaessa.
51 Runeberginkatu / Topeliuksenkatu Liitymageometria 1 Runeberginkadulta Topeliuksenkadulle kdannyttaessa bussija ha | Helsinki
eivat mahdu ajamaan rinnakkain.
52 Mannerheimintie / Topeliuksenkatu Liittymageometria 1 Mannerheimintieltéa Topeliuksenkadulle kdannyttdessa bussi ja ha | Helsinki
eivat mahdu ajamaan rinnakkain.
53 Leppéavaaran asema / Ratsukatu Ruuhka / kaistajarjely 1 Ratsukatu on todella ruuhkainen. Espoo Keskikaistasta voitaisiin hieman leikata tilaa, jotta saataisiin toinen kaista pohjoi-
sen suuntaan Turuntien alittavan tunnelin kohdalla
54 Sturenkatu Ruuhka / JKL-kaistan vaarinkay 1 Tarvitaan joukkoliikennekaista Helsinki Arvioitava bussikaistan tarve
55 Nordenskjéldinkatu Ruuhka / JKL-kaistan vaarinkay 1 Tarvitaan joukkoliikennekaista Helsinki Arvioitava bussikaistan tarve
56 Ratapihantie / Pasilansilta Liikennevalot 2 Raitiovaunuetuudet sotkevat valojen toimintaa bussietuuksien Helsinki Pasilansillan varaaminen joukkoliikenteelle
kannalta
57 Vihdintie / Rajatorpantie Ruuhka / Liittymajarjestely 2 Helsingin suunnasta vasemmalle kaannyttaessa kapasiteet- Vantaa Seuraavien valojen toimintaa tarkistettava.

ti ei suunnalla riita. Liséksi seuraavissa valoissa joutuu odotta-
maan lisaa.
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Nro

Paikka

Ongelmatyyppi

Parannusehdotus

58 Hameenlinnanvayla Pysakit / kiihdytyskaistojen puute Kauppatien, Vetotien, Vanhan Nurmijarventien kohdilla pysakeilla Helsinki / | Valaistus pysakeille, pysakkien siirto, pysakkikyltit nakyvammiksi, kiihdytyskais-
ei ole kiihdytyskaistoja, huono nakyvyys, ruuhka Vantaa tat pysakeille
59 Vihdintien ja Lakistontien rist Liittymageometria Liittymassa vaikea kaantya bussilla Espoo Liittymageometrian tarkistaminen
60 Tikkurilantie, silta Tiegeometria Silta on kapea ja sijaitsee kaarteessa Vantaa
61 Kielotie / Unikkotie Liittymageometria Bussi ei mahdu kdantyméaan omalla kaistallaan Vantaa Liittymageometrian tarkistaminen
62 Talvikkite / Peltolantie Liittymageometria Risteys on ahdas. Bussi ei mahdu kaantymaan kaistallaan. Vantaa Liittymageometrian tarkistaminen / linjojen reittien muutos
63 Merituulentie / Haukilahdenkatu JKL-kaistan vaarinkaytto Henkildautot kayttavat bussien pysakkiohitusta, Haukilahdenka- Espoo Bussikaistan valvonta, Pysakin siirto noin kymmenen metria eteenpain
dulta vaikea kdantya Merituulentien pysakille
64 Postikatu / Mannerheimintie Ruuhka Liittyman tukkoonajaminen Helsinki Risteysruudukko
65 Linjan 23 reitti Liittymageometria, hidasteet Linjan 23 reitilla on 36 hidastinta, reitti kiemurtelee, Kilon paas- Espoo Kilon kaantopaikalle 1ahtopysakki, hidastinten muuttaminen tyynymallisiksi
sa kaantopaikalla ei 1ahtopysakkia, Lep. asemalla 22 ja 23 eivat
mahdu pysakille, vaarallisia ja ahtaita risteyksia Lintuvaarassa
66 Westendinasema / Westendinkatu Liittymageometria Westendin asemalta lahtiessa linjalla 57 Westendinkadulle va- Espoo Liikenteen jakajasta leikataan muutama metri pois ja siirretdan suojatieta
semmalle liikenteenjakaja vaikeuttaa kaantymista
67 Kampin terminaali Laiturijarjestely Kampin tulolaitureille jaadaan odottelemaan, laiturit ahtaita pe- Helsinki Selvennetaan ohjeita tulolaiturin vapaana pitamisesta, poikkeusopastus riittavasti
ruuttaessa, poikkeusopastus liian myéhaan nakyvissa ennen terminaalia (esim ruoholahteen)
68 Lintuvaarantien / Lintumetsantie Liittymageometria Ahdas ja huononakemainen liittyma Espoo Peilit risteykseen, jollei linjastomuutos poista ongelmaa
69 Kalevalantie Ruuhka / JKL-kaistan Ruuhka Espoo
70 Linjan 105 reitti Tiegeometria Linjan 105 reitin varrella on 17 hidastinta Espoo Hidastinten tyypin muuttaminen tyynymallisiksi
71 Uomatien radan alitus Tiegeometria Uomatien radan alittava tunneli on liian matala busseille Vantaa Lasketaan tien pintaa joitain kymmenia sentteja?
72 Turuntie Viherlaakso - Kilo Ruuhka Ruuhka Espoo
73 Saterin Keha | littyma Liittymajarjestely Liittyminen K [:lle on vaikeaa ja vaarallista. Pysékki on huonos- Espoo
sa paikassa.
74 Hannuksentie / Rusthollarinkat Liittymajarjestely Rusthollarinkadun littymé& on ahdas. Bussivarikon sijainti Suome- Espoo Liittymageometrian tarkistaminen
nojalla pahentaa ongelmaa.
75 Hannuksentien / Lansivaylan li littymajarjestely Hannuksentielle kertyy jonoa aamuruuhkassa Espoo Pidempi vihrea lansivaylan suuntaan
76 Keha Il Matinkylan paa Ruuhka Ruuhka Espoo
77 Pirkkolantie / Pakilantie Liittymajarjestely / ruuhka Pakilantien liittyma Pirkkolan suunnasta on ruuhkainen Helsinki Kiertoliittyma, valojen toiminnan tarkistaminen, busseille vapaa oikea
78 Tikkurilan asema / Kuriiritie Liittymajarjestely Bussien lahtiessa asemalta joudutaan heti odottamaan seuraa- Vantaa Bussietuudet liittymaan
vaan liittymaan
80 Valimotie Ruuhka Ruuhka Vantaa Ei helppoa ratkaisua, alue on kasvanut valtavasti ja toimenpiteita on tehty henkilo-
autoliikenteen sujuvoittamiseksi.
81 519 bussin reitti Ruuhka Ruuhka ja sujuvuus Helsinki /
Vantaa
82 Karantie / Lansantie Liittymageometria Risteysalue on ahdas busseille Espoo Kaistaleveyksien tarkistaminen ja mahdollisesti pieni levennys. Liittyman ymparil-
14 on tilaa.
83 Mankkaantie Tiegeometria Katu on liilan kapea Espoo Leventaminen
84 Kalevalantie / Vanhan-Mankkaantie Liittymageometria Risteys on ahdas pohjoisesta lanteen kdannyttaessa Espoo
85 Junkersintie / Lantien Valkoisenlahteentie | Liittymageometria Risteys on vaarallinen. Vantaa Nopeuksien alentaminen risteysalueella? Huomiokyltit Tuusulanvaylalta poistu-

ville?
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86 Porkkalankatu JKL-kaistan puute 3 JKL-kaistan puute, ruuhka Helsinki

87 Kalliosolantie / Keha IlI Liittyma ruuhkainen 1 Ruuhka Vantaa

88 Lansivayla JKL-kaistan puute 1 JKL-kaistan puute valilla Espoonlahti - Keha Il Espoo Bussikaistan rakentaminen voisi olla perusteltua, koska tulevan metron liityntalii-
kenne kayttaa myos Lansivaylaa

89 Merituulentie JKL-kaistan puute 2 JKL-kaistan puute Merituulentielld, valo-ohjauksessa vihrea aal- Espoo Merituulentie on metron rakentumisenkin jalkeen térkea katu joukkoliikenteelle.

to ei toimi Bussikaistan edellytykset selvitettdva. Vuoroja 30 - 40 ruuhkatunnissa. Valoetuu-

det.

90 Pohjantie JKL-kaista puute 1 JKL-kaistan puute, ruuhka Espoo Pohjantiella kulkee 28 vuoroa ruuhkatunnissa eli bussikaistaa voitaisiin harkita.
Metrolle tarkea liityntayhteys.

91 Peltolantie - Unikkotie Liikennevalot, ruuhka 2 Lukuisten liikennevalojen takia hidas osuus Vantaa Valoetuudet busseille,

92 Linjan 61 reitti Liikennevalot, ruuhka 2 Lukuisten liikennevalojen takia hidas osuus Vantaa Busseille valoetuuksia
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TyOpaja, sujuvuus

Tydn yhteydessa jarjestetyssa tydpajassa toivottiin yleisesti olemassa olevien
joukkoliikennekaistojen valvonnan lisdamista yksittaisena ja eniten sujuvuut-
ta parantavana toimenpiteena. Liikenteenharjoittajien kokemusten mukaan
joukkoliikennekaistojen vaarinkayttd on lisdantynyt ja yleinen ajokulttuuri on
muuttunut yha itsekkddmmaksi. Valinpitdmaton ajokulttuuri ndkyy ruuhkaisi-
na aikoina muun muassa risteysalueiden tukkoon ajamisena.

Ty6pajassa mainittiin useampaan kertaan tietdiden ja poikkeusjarjestelyjen
aiheuttavan aiempaa enemman ongelmia joukkoliikenteelle. Osallistujat toi-
voivat, etta valiaikaiset jarjestelyt toteutetaan nykyistda enemman joukkoliiken-
teen ehdoilla. Toisin sanoen jos liikennetta ei saada sujuvaksi, tulee ainakin
linja-autoliikenteen toimintaedellytykset yrittda taata. Helppo tapa menettaa
joukkoliikenteen kayttajia on aiheuttaa valiaikaisia suuria hairioita liikkenndin-
tiin. Suosimalla joukkoliikennetta kriittisissa kohteissa voidaan kayttajamaaria
jopa saada lisattya henkildautoja paremman sujuvuuden ansiosta.

Yleisten ongelmien mainintojen lisaksi tyopajassa tuli esille lukuisia yksityis-
kohtaisempia ongelmia, jotka on esitetty kuljettajakyselyiden ja liikennoitsija-
haastattelujen kanssa kuvassa 48. Ongelmakohteet ovat osittain samoja kuin
kyselyissa. Poikittaisyhteyksien hitaus korostui myds ty6pajassa.

Paavaylien kapasiteettiselvitys

Tiehallinnon paakaupunkiseudun paavaylien kapasiteettiselvityksen mukaan
paavaylien likennemaarat alkavat monilta osin olla valityskyvyn rajoilla, mika
aiheuttaa merkittavia viivytyksia ja pitkaaikaisia ruuhkia. Kapasiteetin ylittymi-
nen aika ajoin vaikuttaa erittdin negatiivisesti myos bussiliikenteen aikatau-
lujen pitéavyyteen ja joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Paavaylien kapasi-
teettiselvityksessa esitettyja parantamistoimenpiteita ovat:

Lansivayla

- Kolmannet kaistat vélille Kirkkonummi — Keha |
- Liityntapysakoinnin kehittdminen metron yhteydessa ja
- Liikenteen hallinnan ja ohjauksen kehittdminen

Turunvayla
- Kolmannet kaistat Keha I:n ja Keha ll:n valille seka Keha I:n erita-
soliittyman parantaminen
- Lisakaistat Keha Il:n ja Ammassuon vilille

Hameenlinnanvayla

- Kolmannet kaistat Kivistosta Keha lll:lle
- Lisdkaistat Keha I:1td Keha lll:lle

Tuusulanvayla

- Lisdkaistat Tammiston ja Paloheinan valille
- Lisdkaistat Keha Ill:n ja Tammiston valille
- Lisdkaistat Kulomaentien ja limakehan valille

Lahdenvayla

- Ylipitka erkanemiskaista Keha Ill:n liittymaan
- Lisakaistat Porvoonvaylan ja Keha lll:n valille
- Lisakaistat Keha Ill:n pohjoispuolelle

- Liittymajarjestelyt valille Lansivayla — Turunvayla
- Turunvaylan ja Vallikallion valisen osuuden parantaminen
- Kolmannet kaistat kaupunkien rajan ja Vihdintien valille

- Kaista- ja pysakkijarjestelyt Himeenlinnanvaylan kohdalla 1annen
suuntaan

- Kolmannet kaistat Lahdenvaylan ja Kivikontien valille
- Itavaylan eritasoliittyman rakentaminen
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Keha Il
- Keha Il:n ja Lansivaylan liittyman paranta- Kuvassa 49 esitetaan paavaylien kapasiteettien kayttdasteet, jos vain kuvassa luetellut toimenpiteet
minen (Keha ll:lta Lansivaylaa Itaan) toteutetaan vuoteen 2017 mennessa. Erityisen huolestuttavalta ndyttavat joukkoliikenteen kannalta
- Toinen kaista Turunvaylan ylittavalle sillalle Hameenlinnanvayla, Tuusulanvayla ja Lansivayla. Nailla paavaylilla on valttdmaténta toteuttaa jouk-
pohjoisen suuntaan koliikenteen sujuvuustoimenpiteitd l1&hivuosina.
Keha Ill

- Liikennevaloliittymien poistaminen Vantaan-
kosken ja Pakkalan valilla

- Kolmannet kaistat Vantaankosken ja Lento-
asemantien valille

- Fazerintien ja Porvoonvaylan liittymajarjes-
telyjen parantaminen

Joukkoliikenteen edellytysten kannalta nayttavat eh-
dotetut toimenpiteet paaosin hyvilta, jos ne toteu-
tetaan siten, etta lisdkapasiteettia varataan myos
joukkoliikenteen kayttdon. On kuitenkin syyta huo-
mioida, ettd hankkeissa on henkiléautoliikenne etu-
sijalla. Myds lisakapasiteetin varaamisen mahdolli-
suutta sellaisten henkildéautojen kayttdéon, joilla on
useampia matkustajia kyydissa (HOV), tulee selvit-
tada. Kimppakyytikaistan jarjestdmisessa on kaytan-
ndén ongelmana valvonnan toteuttaminen. Seudulli-
sen joukkoliikenteen kannalta huonoon tilanteeseen
paadytaan, jos toimenpiteet kohdistetaan vain hen-
kildautoliikenteelle huomioimatta joukkoliikenteen
tarpeita. Tdman tapainen jarjestely ei edista joukko-
likenteen kayttda vaan valittaa viestia yksityisautoi-
lun kannustamiseksi.

Kapasileetin kaytioaste
minimiverkolla 2017
{100. huipputunti)

Ly Jlshso
P o ARTO%
T-85%
@ B5- 100 % ]
@ o 00-110% |
O o vilD% -

Totertetut hankieat

- Keha | Turunvayla - Vallkallio

- Hakamaentian parantaminen

- Yuosaaren satamahanke ja Bayheys
= V1 3 Keha I - Kivistd

- K1 51 Kivenlahb - Kirkkonumemi

~

Kuva 49.Paakaupunkiseudun paavaylien kapasiteettiselvitys (Tiehallinto)
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Kauko- ja lahiliikenne

Linja-autoliiton "Laatukaytavien teemapaketti” -muistion mukaan sateittais-
ten paavaylien ja Helsingin katuverkon ruuhkautuminen aiheuttavat linja-au-
toliikenteen hidastumista, luotettavuuden heikkenemista ja liikkenndintikus-
tannusten kasvamista. Ongelma ei ole pelkastaan Helsingin tai seudullisen
joukkoliikenteen ongelma, vaan haittaa myos pitkdnmatkan ja I&hikuntien lii-
kennointia. Epaluotettava ja hidas joukkoliikenne on Linja-autoliiton mukaan
ongelma, joka ruokkii itse itsedan ja huonontaa kilpailukykya entisestaan,
kun matkavalineend oma auto on jatkuvasti houkuttelevampi vaihtoehto.

Laatukaytavien teemapaketissa luetellaan tarkeimmat toimenpiteet pahimmil-
le sujuvuutta haittaaville tie- tai katuosuuksille. Toimenpiteet perustuvat visi-
oon, etta "joukkoliikenteen on toimittava sujuvasti ja hairiotta kaikissa liiken-
netilanteissa muusta liikenteesta riippumatta kaikkina vuorokauden aikoina”.
Joukkoliikennekaistojen rakentamista tai varaamista ehdotetaan teemapake-
tissa seuraaviin kohteisiin paakaupunkiseudun katuverkolla:

- Helsinginkatu — Sturenkatu — Aleksis Kiven katu

- Huopalahdentie — Paciuksenkatu — Tukholmankatu

- Lansivaylan paa — Kamppi sekd Ruoholahdenkatu — Malminrinne —
Fredrikinkatu - Rautatienkadut.

- Mannerheimintie

Helsingin katuverkolla toteutettavien joukkoliikennekaistojen lisaksi Linja-
autoliitto ehdottaa joukkoliikennekaistoja seuraaville paavaylille molempiin
suuntiin:

- Hameenlinnanvayla (Keha Il — Hakamaentie)

- Turunvayla (Keha Ill — Keha I)

- Vihdintie (Rajatorpantie — Mannerheimintie)

- Tuusulanvayla (Keha Il — Makelankatu)

- Itavayla — Junatie — Aleksis Kiven katu (Valille Kulosaari — Sturenkatu)

- Lahdenvayla ja Porvoonvayla (Keha lll — Kustaa Vaasan tie)

- Lansivayla (Espoonlahti — Suomenoja)

Erillisena sujuvoittamistoimenpiteena Linja-autoliitto esittdd joukkoliikenne-
kaistojen nakyvan valvonnan tehostamista niiden vaarinkayton vahentami-
seksi.



124

Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdmissuunnitelma 2009
LITE 2, JOUKKOLIIKENTEEN ETUUSVERKOT 2020 JA 2030

Liite 2: Joukkoliikenteen etuusverkot

Seutuliikkenteen etuusverkko vuoteen 2030

Selite ja rooli Mahdollisuudet | Peruste Toteutuminen | Etuuden no- Vastuutaho
etuuden toteu- peutus ruuh-
tukselle ka-aikana

1 Keha Il Vantaan- Rakentuu Keha Ill PLJ hankkeessa, joka aloitetaan pikaparannuksena noin 50 M€ ja jat- | Kokonaan Runkoyhteys | Vahva Tie 2015 10% 2015 ja | Tiehallinto
koski - Lentoase- ketaan myéhemmin PLJ-hankkeen mukaisella suunnitelmalla. Myéhemmat suunnitelmat etuus 2015/ 20% 2030
mantie tarkistettava joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta ja tarkennettava JKL-kaistan tarve. JKL-kaista

2030

2 Tammistontie - Tammistontiella on joukkoliikennekatu. Yhtenaista JKL-kaistaa tulee mahdollisuuksien Suurin osa Runkoyhteys | JKL-kaista Katu | 2020 20% Vantaa
Keha Ill mukaan jatkaa Keha lll:lle asti.

3 Koivukylantie - Joukkoliikenteen tarkean reitin nopeuttaminen Tikkurilan katuverkolla. Soveltuvin osin | Vuoromaarat | Vahva etuus | Katu | 2015 10% Vantaa
Lummetie

4 Tunneli Paloheind - | Jokeri Il joukkoliikennetunneli Paloheinan ja Kuninkaantammen valilla. Kokonaan Runkoyhteys | JKL-kaista Katu | 2015 20% Helsinki
Kuninkaantammi

5 Kuusmiehentie - Jokeri |l reittia katuverkolla. PLJ-hankkeet sisaltavat JOKERI ll-hankkeet, mutta kustan- Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2015 10% Helsinki
Tapaninkylantie nusarviot voivat olla alimitoitettuja.

6 Itakeskus - Malmi - | Osa Jokeri Il ja Itakeskus lentoasema runkoyhteyksia. Malmilla jki-kaistan toteutus on Suuri osa Runkoyhteys | JKL-kaista Katu/ | 2015 20% Helsinki /
Tapaninvainio vaikeaa ja kallista, joten se toteutetaan mahdollisuuksien mukaan. Keha I:n henkildauto- Tle Tiehallinto

maaraa vahentaa Viikin yhdyskatu, joka toteutuessaan mahdollistaa Keha l:lle jkl-kais-
tan varaamisen.

7 Finnoontie Puo- Runkoyhteys Eteld-Espoon ja Espoon keskuksen valilla. Espoonvaylan valmistuttua voi- | Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2020 10% Espoo
larintie - Espoon daan Finnoontien lapiajo kieltda. Vahentynyt henkildautoliikenne mahdollistaa erittain
keskus vahvat jkl-etuudet.

8 Saunalahti - Es- Suuri osa runkoyhteytta. Muu osa tarkeaa Lansimetron linjastolle. Ei kuulu PLJ-hankkei- Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu 2015 5% Espoo
poonlahti - Lato- siin.
kaski

9 Puolarintie Olari - Osa runkoyhteyttéd Matinkylan ja Espoon keskuksen valilla. Tarkea myds Lansimetron lin- | Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2015 5% Espoo
Finnoontie jastolle. Ei kuulu PLJ-hankkeisiin.

10 | Keha II: Suurpel- Runkoyhteys Keha Il suuntaisena. Osa Jokeri ll:n reittid. Jos Keha Il toteutuminen viivés- | Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu/ | 2020 5% Espoo /
to - Hameenlinnan- | tyy merkittévasti, tulee vaihtoehtona varautua Lintulaaksontien kehittdémiseen jkl-reittina. Tie Vantaa/
vayla Tiehallinto

11 | Munkkiniemi - Pasilan tason poikittaisliikenteen runkoyhteys. Kun Satamaradan JKL-katu ja Teollisuus- Kokonaan Runkoyhteys | JKL-kaista Katu | 2015 Pasi- 20% Helsinki
Kumpula kadun jatke valmistuvat (tavoitevuosi 2015), voidaan lahes koko yhteyden itdosalle vara- la - Kumpula

ta JKL-kaista (Pasilan silta + Satamaradankatu). Yhteyden lansiosaan toteutetaan vahvat (lansiosa vah-
etuudet. Paciuksenkadun ja Nordenskidldinkadun yhdistavan henkildautotunnelin valmis- vat etuudet)/
tuessa pyritddn varaamaan myds yhteyden lansiosalle JKL-kaistat (tavoitevuosi 2030). 2030 lansiosa

12 | Tuusulanvayld Met- | Entistd pahemmin tulevaisuudessa ruuhkautuva paavayla. PLJ-hankkeessa rakennetaan | Suuri osa Paavayla JKL-kaista Tie 2015 Keha I/ | 20% Tiehallinto
sala - Tammisto yleinen lisékaista koko matkalle ja toteutetaan joukkoliikenteen pikaparannuksia. Jokeri 2020 Tam-

Il:n vaihtopysakit. Joukkoliikenteelle on valttamatdnta saada varattua oma kaista Keha I misto
sta eteldan, missa vaylan luonne muuttuu katumaisemmaksi. Tavoitetasona omat joukko-

liikenteen kaistat myds muualla (jos kolmannet kaistat kaikelle liikenteelle, pitdd huomioi-

da joukkoliikennejarjestelyjen sujuvuus).
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Selite ja rooli

Mahdollisuudet
etuuden toteu-

tukselle

Peruste

Toteutuminen

Etuuden no-
peutus ruuh-
ka-aikana

Vastuutaho

tu - Jamsankatu

teys

13 | Lahdenvayla Kos- Entistd pahemmin tulevaisuudessa ruuhkautuva paéavayla. PLJ-Hankkeessa rakennetaan | Kokonaan Paavayla JKL-kaista Tie 2015 20% Tiehallinto
kela - Keha | yleisia lisékaistoja. JKL-edellytyksia parannetaan pysakkijarjestelyilla. Joukkoliikenteelle
tulee osuudelle varata oma kaista.
14 | Hameenlinnanvayla | Entistd pahemmin tulevaisuudessa ruuhkautuva paavayla. PLJ-hankkeessa parannetaan | Kokonaan Paavayla JKL-kaista Tie 2015 20% Tiehallinto
Haaga - Keha Il pysakkeja seka rakennetaan JKL-kaistaa. JKL-kaistaa tulee jatkaa Keha ll:lle saakka luo-
tettavuuden parantamiseksi.
15 | Hameenlinnanvayla | Osa tarkeaa ja ruuhkautuvaa paavaylaa. Joukkoliikenteen etuuksia tarvitaan erityises- Soveltuvin osin | Paavayla Vahva etuus | Tie 2015 5% Tiehallinto
Keha Il - Keha Il ti pysakkijarjestelyjen muodossa. Kolmannet kaistat yleiselle liikenteelle. PLJ-hankkeessa
tilanne todennakdisesti paranee riittavasti.
16 | Hakaméentie Parannus valmistuu vuonna 2009. Hanke parantaa JKL edellytyksia merkittavasti. JKL- Suurin osa Poikittaisyh- | JKL-kaista Tie 2015 20% Tiehallinto
kaistoja varataan useisiin paikkoihin. teys
17 | Jokiniementie - Tik- | Runkoyhteys Hakunilan ja Tikkurilan valilla. Hanke ei kuulu PLJ-suunnittelmaan. Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2015 10% Vantaa
kurilantie
18 | Nupurintie Nupurintiesta tulee tarkea liityntdyhteyden osuus Histan alueen ja Espoon keskuksen va- | Soveltuvin osin | Tihea liityn- Vahva etuus | Tie 2030 5% Tiehallinto
lina. tayhteys
19 | Turuntie Pitdjamaki | Yhteys Keha Il:n ja Leppavaaran seka Pitdjamaen vaililla. Nykyisissd PLJ-suunnitelmissa | Soveltuvin osin | Tihea liityn- JKL-kaista Katu/ | 2015 20% Tiehallinto /
- Keha Il esitetdan jkl-etuuksia valille, mutta osuudella on suuri tarve jatkuvalle jkl-kaistalle. Nykyi- tayhteys / tar- Tle Espoo
set suunnitelmat tulee tarkistaa joukkoliikenteen kannalta. kea yhteys
20 | Kalastajantie - Ma- | Katuosuus Lansimetron linjaston kannalta. Soveltuvin osin | Léansimetro Vahva etuus | Katu | 2015 10% Espoo
tinkylantie
21 | Suurpelto - Espoon | Joukkoliikenneyhteys ja osittainen jkl-katu Suurpellosta Espoon keskuksen suuntaan. Suurin osa Suurpelto / JKL-kaista Katu | 2015 20% Espoo
keskus Palvelee myos Olarin ja Tapiolan alueiden yhteyksia Espoon keskukseen. Suurpellon ka- Lansimetro
tusuunnitelmat tulee tarkistaa joukkolikenteen sujuvuuden kannalta.
22 | Westendinasema- | Joukkoliikenteen paareitti Tapiolan alueella. Pikaraitiotien linjaus tulee vaikuttamaan tilan- | Suurin osa Vuoromaarat | JKL-kaista Katu | 2020 20% Espoo
Pohjantie - Kaleva- | teeseen. Jkl-kaista voisi mahdollisesti kulkea pikaraitiotien linjausta. / Lansimetro
lantie
23 | Merituulentie Joukkoliikenteen paareitti Tapiolan alueella. Tulevat suunnitelmat on tarkistettava joukko- | Kokonaan Vuoromaarat | Vahva etuus | Katu | 2015 etuus/ 20% Espoo
likenteen kannalta. / Lansimetro | /JKL-kaista 2030 JKL-
kaista
24 | Kaitaantie - Suo- Paéreitti Lansimetron liityntalinjastolle Espoonlahdesta Matinkylaan Soveltuvin osin | Vuoromaarat | Vahva etuus | Katu | 2015 10% Espoo
menlahdentie / Lansimetro
25 | Kauniaistentie - Liityntayhteys ja jkl-reitti Tapiolan, Mankkaan ja Kauniaisten valilla. Nykyisen parantamis- | Soveltuvin osin | Vuoromaarat | Vahva etuus | Katu | 2020 10% Espoo
Mankkaantie - Koi- | suunnitelman edellytykset joukkolikenteelle tulee tarkistaa. Jkl-etuuksia edesauttaa tien / Lansimetro
vuviidantie lapiajoliikenteen kieltdminen, miké on mahdollista Turveradantien valmistuttua.
26 | Vihdintie Keha Il - Jatkossakin tarkea vayla joukkoliikenteelle. Rajatorpantien eritasoliittyma tulee paranta- Soveltuvin osin | Paavayla Vahva etuus | Tie 2015 10% Tiehallinto
Keha Ill maan myos jkl-toimintaedellytyksia osuudella.
27 | Turuntie Keha Il - Tarkea alueellinen jkl-vayla, jonka varressa sairaala. Kuuluu PLJ-hankkeeseen, jossa to- | Soveltuvin osin | Tarkea yh- Vahva etuus | Tie 2015 10% Tiehallinto
Keha Ill teutuu useita etuuksia. teys
28 | Asemapaallikonka- | Joukkoliikenteelle ehdotettu paareitti Pasilansillan joukkoliikennekadun valmistuttua. Soveltuvin osin | Tarkea yh- Vahva etuus | Katu 2015 10% Helsinki
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Mahdollisuudet
etuuden toteu-
tukselle

Peruste

Toteutuminen

Etuuden no-
peutus ruuh-
ka-aikana

Vastuutaho

29 | Tikkurilantie - Kie- Runkoyhteys lentoaseman ja Tikkurilan valilla. Lentoasemarunkoyhteyden ja Tikkurilan Suurin osa Runkoyhte- JKL-kaista Katu | 2020 20% Vantaa
lotie liityntayhteyksien turvaamiseksi osuudelle tarvitaan jkl-kaistat. Kielotiella voidaan rajoittaa ys / vuoro-

kaantymisia joissain liittymissa, jolloin joukkoliikenteen paasuuntia saadaan sujuvoitettua. maara
Kielotien varaaminen joukkoliikennekaduksi tulee selvittaa (vierella kulkee Talvikkitie, joka
jaisi muun liikenteen kayttoon).

30 | Yhteysvali Lahden- | Itd-Helsinkia ja Itd-Vantaata yhdistava runkohteys. Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2015 10% Helsinki /
vayla - Porvoon- Vantaa
vayla - Hakunila

31 | Vuosaari - Mellun- Vuosaaren, Mellunméen, Myllypuron ja Kontulan yhdistava osa Jokeri Il:een perustuvaa Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2030 10% Helsinki
maki - Myllypuro - runkoyhteytta. Fallbackan ja Sipoon liitettdvien alueiden rakentuminen ja mahdollinen liityn-

Kontula tayhteystarve metroon (jos itdmetron rakentaminen viivastyy) lisdavat etuuksien tarvetta.

32 | Myyrmaki - Pahki- Myyrmaen alueen tarkea jkl-reitti. Reitti on osittain runkoyhteytta ja tiheaa liityntdyhteyttd | Soveltuvin osin | Runkoyhte- Vahva etuus | Katu | 2015 10% Vantaa
narinne - Vantaan- | Pahkinarinteeseen. Keha Il:n suunnitelmissa on jonkin verran jkl-etuuksia esitetty. Myos ys / vuoro-
laakso Rajatorpantien eritasoliittymé tukee osuuden etuisuuksien toteutumista. maara

33 | Keha lll: Espoon Osa runkoyhteyttéd Espoon keskuksen ja Lentoaseman valilla seké osa tiheaa liityntayh- Soveltuvin osin | Runkoyhte- Vahva etuus | Katu/ | 2030 5% Espoo /
keskus - Vantaan- teyttéd Nupurintien suuntaan. PLJ-hankkeessa parannetaan pysakkijarjestelyja.PLJ-hank- ys / liityntayh- Tie Vantaa/
koski keen jarjestelyt riittdvat osuudelle. teys Tiehallinto

34 | Lansivayla - Keha | | Osa Tiedelinjan runkoyhteyttd Tapiolan, Otaniemen ja Meilahden valilla. Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2020 10% Espoo /

- Munkkiniemi Helsinki

35 | Olari - Suurpelto Osa runkoyhteytta ja téarkea liityntayhtyeys Suurpellon alueelta. Suurpellon katusuunnitel- | Kokonaan Runkoyhteys | JKL-kaista Katu | 2015 20% Espoo

ma tulee tarkistaa joukkoliikenteen kannalta. / Lansimetro

36 | Olari Ruomelantie Osa runkoyhteytté ja tarkea liityntayhtyeys Olarin ja Suurpellon alueella. Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu | 2015 10% Espoo

/ Lansimetro

37 | Olarinkatu - Piis- Runkoyhteys seka osa Lansimetron liityntalinjaston reittia. Piispansillan parannus on Suurin osa Runkoyhteys | JKL-kaista Katu | 2015 20% Espoo
pansilta - Suomen- | avainasemassa liityntaliikenteen sujuvuuden takaamisessa. Matinkylan metroterminaalin / Lansimetro
lahdentie yhteydessa siltaa levennetdan ja terminaaliin tehdaan uusi yhteys joukkolikenteelle Lan-

sivaylalta 1annen suunnasta Markkinakadulle. Olarin paahan jkl-kaista on vaikea toteut-
taa, mutta on rakennettava mahdollisuuksien mukaan.

38 | Vantaankoski - Tik- | Ylastontie seké osa runkoyhteyttd Myyrmaen ja Tikkurilan valilla. Joukkoliikennekaistaa ei | Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Katu/ | 2015 10% Tiehallinto /
kurila jatkuvana ole mahdollista rakentaa, mutta Vantaanlaakson pa&han ja Tammistosta itdén Tie Vantaa

toteuttamismahdollisuudet tulee selvittaa.

39 | Vihdintie Haaga - Ruuhkautunut ja hidas vayla. PLJ-hankkeessa toteutetaan jkl-pikaparannuksia. Jatkossa | Kokonaan Tarkea yh- JKL-kaista Tie 2015 etuus 20% Tiehallinto
Keha Il osuudelle tarvitaan jkl-kaistat sujuvuuden takaamiseksi. teys /2020 JKL-

kaista
40 | Lentoasemantie Lentoasemantie on osa runkoyhteyksia. Tieosuus parannetaan tulevaisuudessa erita- Soveltuvin osin | Runkoyhteys | Vahva etuus | Tie 2030 5% Tiehallinto
soliittymin varustetuksi vaylaksi, jolla joukkoliikenteelle toteutetaan korkeatasoiset pysak-
kijarjestelyt. Suunnitelma on toteutuessaan riittédva joukkoliikkenteen kannalta.

41 | Martinkylantie - Osa runkoyhteyksia ja paaasiallinen ruuhkautunut jkl-reitti Martinlaakson alueella. Liityn- | Soveltuvin osin | Runkoyhte- Vahva etuus | Katu | 2015 10% Vantaa
Vanha Nurmijar- tayhteyksien ja lentokenttarunkoyhteyksien aikataulussa pysymisten turvaamiseksi osuu- ys / vuoro-
ventie delle tarvitaan jkl-etuuksia. Nykyisten suunnitelmien mukaan osuus parannetaan 2+2 maara

kaistaiseksi, mika parantaa myos joukkoliikenteen sujuvuutta. Jkl-etuudet on tarkistetta-
va suunnitelmista.
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Selite ja rooli

Mahdollisuudet
etuuden toteu-
tukselle

Peruste

Toteutuminen

Etuuden no-
peutus ruuh-
ka-aikana

Vastuutaho

42 | Tikkurilantie Kivistd | Katuyhteys Kiviston, Lentoasema-alueen ja Tikkurilan valilla. Suunnitelmista on tarkistet- | Soveltuvin osin | Tarkea yh- Vahva etuus | Katu | 2030 5% Vantaa
- Lentoasemantie tava joukkoliikenteen etuisuuksien jarjestelyt. teys / Keha-
rata
43 | Kuitinmaentie Fin- | Tarkea katuyhteys edelleen Lansimetron toteutuessa. Soveltuvin osin | Lansimetro Vahva etuus | Katu | 2015 10% Espoo
noontie - Piispan-
silta
44 | Lahdenvayla Keha | Entistd pahemmin tulevaisuudessa ruuhkautuva paavayla, joka on merkittdva myos 1ahi- | Soveltuvin osin | Paavayla Vahva etuus | Tie 2015 5% Tiehallinto
| - Porvoonvayla liikenteelle. PLJ-hankkeessa rakennetaan yleista lisdkaistaa. JKL-etuudet tarkastettava
osuuden littymasuunnitelmista.
45 | Suomenojan kierto- | Suomenojan kiertoliittyman alue vaatii erityistarkastelua joukkoliikenteen kannalta - Tarkea liit- - Katu | 2015 - Espoo
liittyma tyma
46 | Keha Ill Lentoase- Keha 11l / lentoasemantien liittyman alue vaatii erityistarkastelua joukkoliikenteen kannalta | - Tarkea liit- - Tie - - Tiehallinto
mantien liittyma tyma
47 | Tuusulanvaylan Tuusulanvaylan Tammiston liittyman alue vaatii erityistarkastelua joukkoliikenteen kan- - Tarkea liit- - Tie / - - Tiehallinto /
Tammiston liittyma | nalta tyma katu Vantaa
48 | Paciuksenkadun ja | Tunneli ei ole itsessaan joukkoliikennehanke, mutta se mahdollistaa suuret edut joukko- - Valilliset vai- | - Katu | 2030 - Helsinki
Nordenski6ldinka- liikenteelle. Tunneli mahdollistaa vahvemmat etuisuudet Mannerheimintiella T6616n tullin kutukset
dun tunneli kohdalla seka JKL-kaistan varaamisen Tukholmankadulle.
49 | Lansivaylan HOV- Lansivaylan jkl-kaistat Keha Il ja Ruoholahden valilla muutetaan HOV-kaistoiksi (high oc- | Kokonaan Lansimetro HOV-kaista | Tie 2020 Espoon- | - Tiehallinto
kaista cupancy vehicle = kimppakyyti), kun Lansimetro rakentuu Matinkylaan ja bussilikenne lahteen / 2030
talla valilla poistuu lahes kokonaan. Bussikaistaa Lansivaylalla rakennetaan tassa vai- Kivenlahteen
heessa Espoonlahden liittymaan asti. Metron jatkuttua Kivenlahteen 2020, muutetaan
bussikaistat Espoonlahden ja Matinkylan valilla HOV-kaistoiksi. HOV-kaistat ulotetaan Ki-
venlahden littymaéan asti vuoteen 2030 mennessa.
61 | Hermannin JKL-kaista Hermannin rantatie: Haukilahdenkadun liittymé - Kalasatamankatu - Kalasata- | Kokonaan Kalasatama, | JKL-kaista Katu | 2015 20 % Helsinki
Rantatie man metroasema. liityntayhteys

Kauko- ja lahiliikenteen etuusverkko vuoteen 2020

50

Helsinginkatu -
Sturenkatu

Selite ja rooli

Merkittava kauko- ja Iahiliikenteen reitti VT4:n, Porvoon ja Itavaylan suuntaan. Ensisijai-
sena tarpeena olisi lisdkaistojen saaminen: osittaiset JKL-kaistat vaatisivat kadunvarsi-
pysakainnin poistoa.

Henkildautokaistojen muuttaminen JKL-kaistoiksi vahentaisi kapasiteettia ja aiheuttaisi lii-
kenteen siirtymista ei-toivottaville reiteille (mm. Esplanadit, Nordenskidldinkatu, Pohjois-
ranta, Kaivokatu). Naiden katujen liikenne ruuhkautuisi, jolloin bussien ja muun liikenteen
nopeus hidastuisi.

Jos kaistat eivat ole mahdollisia (pysakaintia ei voida rajoittaa), tulisi kaukoliikenteen saa-
da samat liikennevaloetuudet kuin sisainen liikenne (etuusjarjestelman vaunulaitteet).

Mahdollisuudet
etuuden toteu-
tukselle

Soveltuvin osin

Peruste

Merkittava
kauko- ja la-
hiliikenteen
reitti

Vahva etuus

Katu

Toteutuminen

2020

Etuuden no-
peutus ruuh-
ka-aikana

5%

Vastuutaho

Helsinki
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51 | Aleksis Kiven katu | Itdvaylan / Porvoon suunnan kauko- ja lahiliikenteen reitti. Ensisijaisena tarpeena olisi li- Soveltuvin osin | Merkittava Vahva etuus | Katu | 2020 5% Helsinki
sakaistojen saaminen: osittaiset JKL-kaistat vaatisivat kadunvarsipysakéinnin poistoa. kauko- ja la-
Junatien paa erityisen vaikea: JKL-kaistan toteutus Junatien nykyiseen liittymajarjeste- ?éliltlgenteen
lyyn mahdotonta fyysisten rajoitusten vuoksi (siltajarjestelyt, tilanahtaus).
Teollisuuskatu — Junatie — Kulosaaren silta — Itéavayla -reitilla bussikaistan toteuttaminen
ei ole mahdollista Junatiella, koska katuosuus on 1 + 1 -kaistainen.
Jos kaistat eivat ole mahdollisia (pysékdintia ei voida rajoittaa), tulisi kaukoliikenteen saa-
da samat liikennevaloetuudet kuin sisdinen liikenne (etuusjarjestelman vaunulaitteet).
Lisaksi voidaan harkita kaukoliikenteen reittimuutoksia, jos ne eivat vaikuta matkustaja-
maariin ja jata valista tarkeité pysakkeja. Eras tarkemmin tutkittava potentiaalinen reitti-
vaihtoehto voisi olla Kaisaniemenkatu, Siltasaarenkatu, Hameentie, Haapaniemenkatu,
Sdrnaisten rantatie, Itdvayla. Myos liityntayhteyksia Kalasataman metroasemalta kanta-
kaupunkiin voidaan tutkia.
52 | Huopalahdentie Turun ja Lansi-Suomen suunnan paayhteys. Valo-ohjausjarjestelyt ja -etuudet myds kau- | Soveltuvin osin | Merkittava Vahva etuus | Katu | 2020 5% Helsinki
Turunvayla - Paci- | koliikenteelle. kauko- ja 1&-
uksenkatu L . ) . ) ) ) hiliikenteen
JKL-kaistojen toteuttaminen ahtaaseen tilaan lisdrakentamisena on vaikeaa, mutta osit- reitti
taisten kaistojen toteuttamismahdollisuudet tulisi selvittaa. Yleisten kaistojen muuttami-
nen JKL-kaistoiksi aiheuttaisi kapasiteetin loppumisen. Ruuhkautumisen vuoksi bussi-
en olisi vaikea paasta bussikaistoille, jonka seurauksena bussien nopeus hidastuisi seka
saanndllisyys ja tdsmallisyys huonontuisivat.
Huopalahden- / Paciuksenkadun liittymassa Turunvaylan suunnalta oikean puolimmaisel-
ta kaistalta sallitaan vasemmalle kdantyminen vain busseille (ei merkittavaa vaikutusta,
koska henkildautot ajavat suoraan ja kaantyvat oikealle samalta kaistalta).
Lisaksi voidaan harkita kaukoliikenteen reittimuutoksia, jos ne eivat vaikuta kokonaisuu-
tena palvelutasoon ja matkustajamaariin. Eras tarkemmin tutkittava potentiaalinen reit-
tivaihtoehto (Metron toteuttamisen jalkeen) voisi olla Kamppi — joukkoliikennetunneli —
Ruoholahdenkatu — Porkkalankatu — Lansivayla — Keha Il — Turunvayla.
53 | Itavayla Hameentie | JKL-kaistojen tarve erityisesti keskustaan pain. Sujuvuusongelmat johtuvat kuitenkin paa- | Vahaisin osin Merkittava Vahva etuus | Katu | 2020 5% Helsinki
- Herttoniemi saantdisesti Junatien liittymaongelmista. JKL-kaistan toteutus Junatien liittymajarjes- kauko- ja 13-
telyyn erityisen vaikeaa fyysisten rajoitusten vuoksi (siltajarjestelyt, tilanahtaus). Teolli- hiliikenteen
suuskatu — Junatie — Kulosaaren silta — Itavayla -reitilla bussikaistan toteuttaminen ei ole reitti
mahdollista Junatielld, koska katuosuus on 1 + 1 -kaistainen. Kulosaarensillalla ja muual-
la Itavaylalla bussikaistat eivat ole perusteltuja, koska kadun kapasiteetti on riittdvan hyva
kaikelle likenteelle. Pyrittava I6ytdmaan muita etuusratkaisuja.
54 | Tuusulanvayla Jatketaan seutuliikenteen etuusverkossa Tammistoon saakka esitettyja JKL-kaistoja Soveltuvin osin | Merkittéava JKL-kais- Tie 2020 20% Tiehallinto
Keha | - Keha Il Keha lll:lle. Vahintédan kolmannet kaistat yleiselle liikenteelle ja joukkoliikenteen sujuvuu- kauko- ja la- | ta/Vahva
den huomioiminen ramppi- ja pysakkijarjestelyin. Kt 45 kehittdmissuunnitelman mukaiset hiliikenteen etuus
toimenpiteet (Ylaston kohdan pysakit ramppeineen, vaihtopysakkijéarjestelyt). reitti
55 | Lahdenvayla Por- Joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteet Uudenmaan tiepiirin “Joukkoliikenteen laatu- Soveltuvin osin | Merkittava Vahva etuus | Tie 2020 5% Tiehallinto
voonvayla - Keha kaytavien toimenpideselvityksen” mukaan. Lisakaistoja, liittymien parannukset, Jokinie- kauko- ja 13-
i mentien liityntépysakit ja muut kehan pohjoispuoliset lityntapysakit. hiliikenteen

reitti
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Etuuden no-
peutus ruuh-
ka-aikana

Vastuutaho

Lisakaistat (Porvoonvaylan / Keha I:n liittymavalin rinnakkaisramppijarjestelyt) ja joukko-
liikennekaistat. Vahintaan joukkoliikenteen sujuvuuden huomioiminen rinnakkaisramppi-
jarjestelyissa.

56 | Hameenlinnanvay- | Kolmannet kaistat yleiselle liikenteelle. VT3:n ja Keha Ill:n suunnitelmissa varauduttava Soveltuvin osin | Merkittava Vahva etuus | Tie 2020 / Klauk- | 5% Tiehallinto
1&a Martinkylantie joukkoliikenteen tarpeisiin (sujuvat pysakkijarjestelyt, vaihtopaikat). Liityméaalueen suju- kauko- ja la- kalaan 2030
- Keha Il - Klauk- vuus tulee parantumaan, kun Keha Il Vantaankoski - Lentoasematie -valin pikaparannus- hiliikenteen
kala suunnitelmat ja mydhemmin tiesuunnitelman jarjestelyt toteutetaan (lisékaistat VT3:lle). reitti
Kolmannet kaistat yleiselle liikenteelle Klaukkalaan 2030 mennessa.
57 | Turunvayld Keha | | Joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteet (pysakkijéarjestelyt, omat rampit eritasoliittymis- | Soveltuvin osin | Merkittava Vahva etuus | Tie 2020 / Tarvit- 5% Tiehallinto
- Keha Ill (- Hista) sa, osittaiset JKL-kaistat tms.). Kolmannet kaistat yleiselle liikenteelle (Tuomarilaan 2015 kauko- ja la- taessa His-
ja Keha lll:lle 2030 mennessa, Histaan 2030 mennessa, jos alue lahtee toteutumaan). hiliikenteen taan 2030
reitti
Jo nykytilassa olisi tarvetta JKL-kaistoille Keha Ill:n etelapuolella. Tilanne paranee Keha
| - Keha Il -valilla Leppavaaransolmun ja Turunvaylan parantamistoimenpiteiden val-
mistuessa, jolloin mm. Keha I:n Helsingin suunnan pysakille padsee jonottamatta. Se-
pansolmun littyman parantaminen Keha Il:n rakentumisen yhteydessa parantaa VT1 su-
juvuutta. Toimenpiteita tarvitaan myos Keha Il - Keha IlI -valilla: JKL-kaistat, liittymien
pysakki- ja ramppijérjestelyt, Lommilan vaihtopyséakkijarjestelyt vuosina (toteutuu vuosi-
na 2009-2010).
58 | Itavayla Herttonie- | Joukkoliikenteen nopeuttamistoimenpiteet (pysakkijarjestelyt, omat rampit eritasoliittymis- | Soveltuvin osin | Merkittava Vahva etuus | Katu | 2020 10% Helsinki
mi - Keha | sa, littymaohitukset, muut etuudet tms.). Keha I:n ja Itavaylan littyman kehittdmissuunni- kauko- ja la-
telman ratkaisujen toteuttaminen mahdollisimman pian (eritasoliittyma, katuliittymien jar- hiliikenteen
jestelyt). Kaukoliikenteen pysakkien siirto Itédvaylan varteen mahdollisuuksien mukaan. reitti
59 | Kampin ja Lansi- Fredrikinkatu muutetaan JKL-kaduksi (2009), reittien siirto Runeberginkadulta Fredrikin- Suurin osa Merkittava Vahva Katu | 2020 20% Helsinki
vayléan ajoyhteydet | kadulle. kauko- ja la- | etuus/JKL-
o N o . . . . L hiliikenteen kaista
Lansivaylan kaukoliikenne suoraan Lapinrinteestd Kampin terminaaliin (Lénsimetron jal- reitti
keen) ja tarvittavat rahtitavarajarjestelyt. Myds muut Kampin terminaaliin liittyvat kaukolii-
kennetta koskevat toimintaedellytykset selvitettéava.
Lansisuunnan (Porkkalankatu-Ruoholahdenkatu) ja Rautatienkatujen / Antinkadun valo-
ohjausetuudet myds kaukoliikenteelle (etuusjarjestelman vaunulaitteet).
Jaakonkadun ajoyhteyden avaaminen terminaaliin.
60 | Lahdenvayla Por- Entistd pahemmin tulevaisuudessa ruuhkautuva paavayla, joka on merkittéva lahiliiken- Soveltuvin osin | Merkittava JKL-kais- Tie 2020 5% Tiehallinto
voonvayla - Keha | | teelle. PLJ-hankkeessa rakennetaan yleista lisdkaistaa. JKL-etuudet tarkastettava osuu- kauko- ja la- | ta/Vahva
den liittymasuunnitelmista. hiliikenteen etuus
reitti
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Liite 3: Joukkoliikennekaistat Helsingissa
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Kuva 50. Helsingin alueen joukkoliikennekaistat 2008
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Liite 4: Telibussin ja moduulirekan ero

Telibussin pera pyyhkaisee 65 senttia oikealle kais-
talle vasemmalle kdannyttaessa ja moduulirekka
36 senttid. Paikaltaan lahdettaessa renkaat taysin
kaannettyna voi telibussin peran pyyhkaisy olla pa-
himmillaan 1,6 metria.

Uusissa suunnitteluohjeissa asia on otettu huomi-
oon ja asia on hallinnassa, jos ohjeita noudatetaan
suunnittelussa. Paikallislikenneliitto on parhaillaan
uusimassa myos pysakin suunnittelukorttia. Tama
on hyva asia, koska nykyisin kaytdssa oleva suun-
nittelukortti on selkeasti vanhentunut. Ohjeita on tar-
kea paivittdd maaravalein vastaamaan muuttuneita
olosuhteita.

JOTU-ohjelman selvityksessa "Joukkoliikenteen ke-
hittdmisen esteet” mainitaan, etta juuri pienten suun-
nitelmien toteutuksessa on kunnilla helposti vai-
keuksia resurssipulan vuoksi. Isojen hankkeiden
suunnitelmat paivitetdan rakentamisen alkaessa,
mutta pienemmat toimenpiteet voivat odottaa toteu-
tusta pitkdankin. Odottelun jalkeen paivittamattomat
suunnitelmat eivat enaa valttdmatta vastaa uusim-
pia ohjeita.
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Kuva 51.Tarkastelu Autoturn-ohjelmalla moduulirekan ja telibussin ka&ntymisen eroista
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Liite 5: Seudulliset aluepysakit ja esteettomat pysakit 12/2007

SEUDUN ESTEETTOMIA PYSAKKEJA

Kriteeri

Matkakohde

Tunnus

Vastuu-
taho

Kriteeri

Matkakohde

Tunnus

Vastuu-
taho

150m Jorvin sairaala Jorvin sairaala Jorvin sairaala 2631269 | Espoo
150m Kilon terveysasema Trillakatu Kilonpuistonkatu 2132245 | Espoo
150m Kilon terveysasema Trillakatu Kilonpuistonkatu 2132244 | Espoo
150m Kivenlahden terveysasema Merivalkama Kivenlahdenkatu 2413212 | Espoo
150m Kivenlahden terveysasema Merivalkama Kivenlahdenkatu 2413215 | Espoo
150m Matinkylan terveysasema Matinniitty Matinkatu 2313204 | Espoo
150m Matinkylan terveysasema Matinniitty Matinkatu 2313203 | Espoo
150m Samarian terveysasema Espoontori Siltakatu 2611255 | Espoo
150m Samarian terveysasema Espoontori Siltakatu 2611254 | Espoo
150m Samarian terveysasema Muuralan sairaala | Siltakatu 2611256 | Espoo
150m Puolarmetsan sairaala Puolarmetséan Puolarinportti 2321219 | Espoo
sairaala
150m Tapiolan terveysasema WeeGee-talo Pohjantie 8 2212217 | Espoo
150m Tapiolan terveysasema WeeGee-talo Pohjantie 2212216 | Espoo
150m Viherlaakson terveysasema | Viherlaaksontori Viherlaaksontie 2151207 | Espoo
150m Viherlaakson terveysasema | Térmaniityntie Viherlaaksontie 2151208 | Espoo
Nykyinen | Makkyla Makkyla Turuntie 2113206 | Espoo
Nykyinen | Méakkyla Mékkyla Turuntie 2113205 | Espoo
Nykyinen | Omnia Lehtimaki Kirkkokatu 2611202 | Espoo
Nykyinen | Omnia Kirkkotie Kirkkokatu 2611248 | Espoo
Nykyinen | Puolarmetsan sairaala Puolarmetsa Puolarintie 2321220 | Espoo
Nykyinen | Puolarmetsan sairaala Puolarmetsa Puolarintie 2321221 | Espoo
Nykyinen | Suurpelto / Kokinkyla Olarinniityntie Ylisméaentie 2331205 | Espoo
Nykyinen | Suurpelto / Kokinkyla Olarinniityntie Ylisméaentie 2331204 | Espoo
Nykyinen | TKK Alvar Aallonpuisto | Otaniementie 2222233 | Espoo
Nykyinen | TKK Alvar Aallonpuisto | Otaniementie 2222235 | Espoo

Toteutus | Espoonlahden terveysase- Lippulaiva Espoonlahdenkatu | 2411258 | Espoo
paatetty / | ma

tavoite

Toteutus | Espoonlahden terveysase- Lippulaiva Espoonlahdenkatu | 2411259 | Espoo
paatetty / | ma

tavoite

Toteutus | Kalajéarven terveysasema Ruskatie Niipperintie 2721212 | Espoo
paatetty /

tavoite

Toteutus | Kalajarven terveysasema Ruskatie Niipperintie 2721213 | Espoo
paatetty /

tavoite

Toteutus | Leppéavaaran terveysasema | Lakkisepankuja Lintuvaarantie 2111228 | Espoo
paatetty /

tavoite

Toteutus | Leppévaaran terveysasema | Lakkisepankuja Lintuvaarantie 2111229 | Espoo
paatetty /

tavoite

Toteutus | Soukan palvelutalo Soukanaukio Ylakartanontie 2412226 | Espoo
paatetty /

tavoite

Toteutus | Soukan palvelutalo Soukanaukio Ylékartanontie 2412225 | Espoo
paatetty /

tavoite

150m Auroran sairaala Auroran sairaala Nordenskéldinkatu | 1180221 | Helsinki
150m Auroran sairaala Auroran sairaala Nordenskoldinkatu | 1171222 | Helsinki
150m Itékeskuksen terveysasema | Puotinharju Turunlinnantie 1453218 | Helsinki
150m Itakeskuksen terveysasema | Puotinharju Turunlinnantie 1453217 | Helsinki
150m Jakomaéen terveysasema Jakoméaen ostosk. | Jakoméaentie 1414236 | Helsinki
150m Kallion terveysasema Kallion virastotalo | Toinen linja 1112252 | Helsinki
150m Kallion terveysasema Kallion virastotalo Toinen linja 7 1112202 | Helsinki
150m Kallion terveysasema Kuntatalo Toinen linja 14 1112254 | Helsinki
150m Kallion terveysasema Kuntatalo Toinen linja 33 1112204 | Helsinki
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Kriteeri

Matkakohde

Tunnus

Vastuu-
taho

Kriteeri

Matkakohde

Pysakki

Tunnus

Vastuu-
taho

asema

150m Kivihaka Kivihaka Hameenlinnanvayla | 1292246 | Helsinki Nykyinen | Lautatarhankatu Lautatarhankatu Mékelankatu 331 Helsinki
150m Lauttasaaren terveysasema | Koillisvayla Lauttasaarentie 1310203 | Helsinki Nykyinen | Luonnontieteellinen museo | Luonnontieteel- Arkadiankatu 201 Helsinki
linen museo
150m Malmin sairaala Malmin sairaala Kirkonkyléantie 1381223 | Helsinki - — — — —
Nykyinen | Olympialaituri Olympialaituri Laivasillankatu 435 Helsinki
150m Malmin sairaala Malmin sairaala Kirkonkylantie 1381222 | Helsinki - —
Nykyinen | Porvoonkatu Porvoonkatu Porvoonkatu 0631 Helsinki
150m Meilahden sairaala Haartmaninkatu Haartmaninkatu 1150210 | Helsinki - o o o -
Nykyinen | Puolipdivénkatu Puolipaivankatu Puolipaivankatu 416 Helsinki
150m Meilahden sairaala Haartmaninkatu Haartmaninkatu 1150209 | Helsinki Nykyinen | Senaatintori Senaatintori Aleksanterinkatu 0405 Helsinki
150m Meilahden sairaala Meilahdentie Paciuksenkatu 1150212 | Helsinki Nykyinen | Toukoniitty Toukoniitty Hameentie 308 Helsinki
150m Naistenklinikka Naistenklinikka Haartmaninkatu 1150208 | Helsinki Nykyinen | Urheilutalo Urheilutalo Helsinginkatu 0247 Helsinki
150m Naistenklinikka Naistenklinikka Haartmaninkatu 1150207 | Helsinki Nykyinen | Vilhonvuori Vilhonvuori Hameentie 313 Helsinki
150m Oulunkylan terveysasema Makitorpantie Oulunkylantie 1284202 | Helsinki 150m Terveyskeskus Terveyskeskus Asematie 19 3170211 | Kau-
150m Pitdgjanmaen terveysasema | Jannetie Konalantie 1463216 | Helsinki niainen
150m Pitajanmaen terveysasema | Jannetie Konalantie 1463215 | Helsinki 150m Terveyskeskus Terveyskeskus Asematie 20 3170210 ( Kau-
niainen
150m Pukinmaen terveysasema Eskolantie Malminkaari 1382202 | Helsinki
4 150m Kalajarvi Kalajarvi Vihdintie 2721208 | Tie-
150m Pukinméaen terveysasema Pukinméen asema | Seppamestarintie 1370207 | Helsinki hallinto
150m Suursuon sairaala Pirjontie Pakilantie 1282206 | Helsinki 150m Katriinankuja Katriinankuja Katriinantie 4330212 | Tie-
150m Suursuon sairaala Pirjontie Pakilantie 1281207 | Helsinki hallinto
150m T66/6n sairaala Tosl6ntor Topeliuksenkatu 1140202 | Helsinki 150m Hakunilan terveysasema Raudikkokuja Hakunilantie 4940214 | Vantaa
150m Vallilan terveysasema Hattulantie Mékelankatu 1220283 | Helsinki 150m Hakunilan terveysasema Sakakuja Jokiniementie 4940215 | Vantaa
150m Vallilan terveysasema Hattulantie Mikelankatu 1220282 | Helsinki 150m Katriinan sairaala Katriinan sairaala Katriinan sairaala 4330214 | Vantaa
150m Vuosaaren terveysasema Rastila(M) Vuotie 1541295 | Helsinki 150m Koivukylan terveysasema Kytokuja Kytotie 4740224 | Vantaa
Nykyinen | Aleksanterinkatu Aleksanterinkatu Aleksanterinkatu 403 Helsinki 150m Koivukylan terveysasema Kytotie Koivukylanvayla 4740223 | Vantaa
Nykyinen | Castréninkatu Castréninkatu Toinen linja 228 Helsinki 150m Koivukylan terveysasema Maapallo Koivukylanvayla 4740232 | Vantaa
- = - - = - - — 150m Korson sos.terv.as. Korson sos.terv.as. | Korso 4830225 | Vantaa
Nykyinen | Elielin terminaali Elielin terminaali term. Helsinki
Nykyinen | Hakaniemi Hakaniemi Siltasaarenkatu 0251 Helsinki 150m Martinl. terv. asema gﬂsezr::]r:. terv. Laajaniityntie 4170262 | Vantaa
Nykyinen | Hakaniemi Hakaniemi Siltasaarenkatu 0308 Helsinki 150m Martinl. terv. asema Martinl. terv. Laajaniityntie 4170252 | Vantaa
Nykyinen | Kaarlenkatu Kaarlenkatu Kaarlenkatu 257 Helsinki asema
Nykyinen | Kampin terminaali Kampin terminaali term. Helsinki 150m Myyrméen terv.asema Myyrmaéen terv. Iskostie 4150253 | Vantaa
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SEUDUN ESTEETTOMIA PYSAKKEJA

Kriteeri

Matkakohde

Pysakki

Osoite

Tunnus

Vastuu-
taho

150m Myyrméen terv.asema Myyrmaen terv. Iskostie 4150243 | Vantaa
asema

150m Myyrméen terv.asema Myyrmaen terv. Iskostie 4150242 | Vantaa
asema

150m Myyrméen terv.asema Myyrmaen terv. Iskostie 4150241 | Vantaa
asema

150m Palvelutalo Sauvatie Laurantie 4740204 | Vantaa

150m Peijaksen sairaala Peijas Peijaksen sairaala | 4720216 | Vantaa

150m Peijaksen sairaala Peijas Peijaksen sairaala 4720209 | Vantaa

150m Tikkurilan terveysasema Vehkapolku Unikkotie 4610205 | Vantaa

150m Tikkurilan terveysasema Vehkapolku Unikkotie 4610204 | Vantaa

Nykyinen | Keltamotie Keltamotie Tikkurilantie 4630216 | Vantaa

Nykyinen | Tikkurilan terveysasema Kaupungintalo Kielotie 4610213 | Vantaa

Toteutus | Hiekkaharjuntie Hiekkaharjuntie Kielotie 4600201 | Vantaa

paatetty /

tavoite

Toteutus | Hiekkaharjuntie / Valk. Hiekkaharjuntie Kielotie uusi Vantaa

paatetty / | laht.tie

tavoite
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Liite 6: Vilkkaimmat seutupysakit

Taulukossa on esitetty vilkkaimpien terminaalien ja vaihtopaikkojen YTV:n
linja-autoliikenteen nousijamaarat. Nousijamaarat on laskettu kunkin termi-
naalin kaikilta laitureilta ja pysakeilta. Kaikkien terminaalien osalta on las-
kettu mukaan vain bussiliikenteen nousijat, eikd mukana ole mukana juna-
liikenteen matkustajia. Nousijamaarissa ei ole mukana Helsingin sisdisen
bussiliikenteen nousijamaaria, joten todellisuudessa esimerkiksi koko Rauta-
tientorin nousijamaara on taulukossa ilmoitettua suurempi.

SEUDUN TERMINAALIPYSAKKIEN NOUSIJAMAARIA

Paikka Nousijoita/arkivrk

Kamppi 17 716
Tapiolan keskus 8 340
Leppévaaran asema 7747
Elielinaukio 5850
Tikkurilan asema 5850
Rautatientori 4574
Itakeskus 3442
Myyrmaen asema 2 567
Piispansilta 2 404
Westendinasema 1908
Espoon keskus 1730
Korson asema 1464
Mellunmaéki 1239
Lentoasema (Ulkom. I.) 1162
Martinlaakson asema 896
Huopalahden asema 714
Pasilan asema 680
Pitdjanmaen asema 606
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Liite 7: Tyypillisten ongelmien pysakkikohtaiset esimerkit ja toimenpide-ehdotuksia

Seuraavassa on tarkasteltu haastatteluissa esille tulleita ongelmatyyppeja ja
niihin liittyvia esimerkkipysakkeja.

Louhenaukio/Espoo

Louhenaukion pysakki valittiin esimerkkipysakiksi, silld se on saanut yksittai-
sena pysakkina eniten palautetta geometriaan liittyvista ongelmista. Pysakki
sijaitsee Pohjois-Tapiolassa.

Ongelmalliseksi pysakin tekee sekd sen geometria etta sijainti. Pysakki sijait-
see ulkokaarteessa, jolloin kuljettajan on vaikea ajaa pysakille siten, etta kes-
ki- ja takaovet ovat reunakivessa kiinni. Tama on ongelma erityisesti lasten-
rattaiden (ja pyoratuolin) kanssa matkustaville.

Kuva 52.Louhenaukion pysakki Espoossa

Ehdotus: Pysakin geometriaa tulee parantaa pyséakin alkuosasta, tai
siirtaa koko pyséakki kokonaan 50 metria eteenpain.

Vetokuja/Vantaa

Vetokuja on esimerkki pysakista, jossa 1ahto pysakilta on ongelma. Pysak-
ki sijaitsee Hameenlinnanvaylalla. Pysakilla ei ole ollenkaan kiihdytyskais-
taa, jolloin bussin on erityisesti ruuhka-aikana hyvin vaikea lahtea pysakilta.
Sama ongelma on useilla Hadmeenlinnanvaylan ja Keha lll:n (ja muiden sa-
teittaisten paavaylien ja kehavaylien) pysakeilla. Riittdvien kiihdytyskaistojen
rakentamisella bussiliikennettd voidaan sujuvoittaa.

Kuva 53.Vetokujan pysakki Vantaalla
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Ehdotus: Kiihdytyskaistojen rakentaminen voi edellyttaa pyséakkien siir-
toa tai pahimmillaan kalliitakin toimenpiteita (kuten ylla olevan esimerk-
kikuvan tapauksessa, jossa pysakin pidentdminen vaatii sillan leven-
tamista tai pysakin siirtoa). Merkittdvampien aikaséastojen saamiseksi
kiihdytyskaistat tulee rakentaa vilkkaan paavaylan (esim. Hameenlin-
nanvayla) puutteellisesti varustetulle pysakille.

Hakaniemi/Helsinki

Hakaniemen pysakki on esimerkki kunnossapitoon liittyvistéd ongelmista. Py-
sakki sai useita palautteita kunnossapitoon liittyen. Puutteita ovat lilan syvalle
jaaneet kaivonkannet, epatasaisuus ja paallysteen huono kunto.

Ehdotus: Paallysteen uusiminen

EORUAT

Kuva 54.Hakaniemen pyséakki Helsingissa (esimerkiksi vesisateella kuopat
tayttyvat, ja vetta saattaa roiskua bussia odottajien paalle).

Tapiolan keskus/Espoo

Tapiolan keskuksen molempien suuntien pysakit saivat huonoa palautetta
seka valaistuksen etta pysakkijarjestelyjen suhteen. Pysakki on nousijamaa-
riin perustuen alueellinen paapysakki (seka vaihtopysakki), joten puutteet
sen kunnossa ovat erityisen merkittavia.

Tunnelissa ei ole kunnon valaistusta ja ajorataan ei ole merkattu selkeita py-
sakkeja. Bussit saattavat ajaa pysakille siten, ettd ensimmainen bussi tukkii
koko pysakin. Pahimmassa tapauksessa taimmaisen bussin peraosa jaa vie
reiselle kaistalle, jolloin muut eivat paase ohi.

Ehdotus: Sampokujan terminaalialueen parannustoimenpiteiden suun-
nittelu on kéynnissa. Valaistuksen parantaminen on yksi keskeinen pa-
rannustoimenpide.

Kuva 55.Tapiolan keskus Espoossa
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Maarinsilta/Espoo

Maarinsilta on sijaintinsa puolesta ongelmallinen pysakki. Pysakkia kayttaa
mm. Jokerilinja, joten se voidaan luokitella imagonsa vuoksi erikoispysakiksi.
Pysakki sijaitsee Keha I:lla juuri ennen Otaniemen risteysta. Pysakin nousija-
maara on alle 100 vuorokaudessa, mutta silld on paljon poisjaavia matkusta-
jia, joten bussi pysahtyy siind lahes joka kerta.

Lahes kaikki pysakkia kayttavat linjat kdantyvat seuraavasta risteyksesta va-
semmalle, joten ne joutuvat ylittdmaan heti pysakin jalkeen kolme kaistaa.
Tama on ongelmallista erityisesti ruuhka-aikana, kun seka Kehan suoraan
menevat kaistat ettd vasemmalle Otaniemeen kaantyva ryhmittymiskaista jo-
noutuvat pitkalle pysakin taakse.

Ehdotus: Eras parannuskeino voi olla poikkeuksellinen liikennevalorat-
kaisu, jossa oikeanpuoleiselta kaistalta on busseille oma valovaihe va-

semmalle Kalevankadun liittymassa. Samantyyppinen ratkaisu on kay-
tdssa Ruoholahdessa Porkkalankadulla.

Kandidaatintie/Kauniainen

Kandidaatintie on esimerkki pysakista, jossa katos on suunniteltu liian lahelle
reunakived. Pysakki sijaitsee Kauniaisissa Helsingintiella.

Katos on asetettu niin I1&helle pysakin reunakived, ettd bussi osuu etuylityk-
sen vuoksi katokseen, mikali bussi yrittda ajaa reunakivan viereen.

Ehdotus: Esimerkkipysakilla korjaustoimenpiteet ovat vaikeita. Periaat-
teessa katosta pitaa siirtda taaksepain, leventaa pysakkia tai siirtaa py-
sakin sijainti. Kaikissa tapauksissa tama ei kuitenkaan ole mahdollista/
jarkevaa.

Kuva 56.Maarinsillan pysékki Espoossa

Kuva 57.Kandidaatintie Kauniaisissa
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Pakkalantie/Vantaa

Keha lll:lla sijaitseva Pakkalantie on esimerkki pysakista, jossa on liikenne-
turvallisuusongelmia. Liikenneturvallisuus liittyy muihinkin ongelmatyyppei-
hin, mutta se on laskettu omaksi puutteekseen mm. Pakkalantien kaltaisissa
tapauksissa. Muita liikenneturvallisuusongelmia on esimerkiksi pysakki suo-
jatien edessa.

Liikenneturvallisuutta heikentaa tilanne, jossa bussi on menemassa pysakil-
le, ja samaan aikaan sivutieltd on tulossa Kehalle liittyva henkildauto. Kul-
jettajapalautteen mukaan henkildautot kiihdyttavat voimakkaasti liittyakseen
Keha lll:lle, jolloin bussilla voi ruuhka-aikana olla jopa vaikeuksia paasta py-
sakille.

Ehdotus: Bussikaistan aloittaminen jo ennen liittymaa.

Kuva 58.Pakkalantien pysakki Vantaalla

Niittykumpu/Espoo

Niittykummun pysakki on esimerkki henkildautojen aiheuttamista ongelmista.
Palautetta vastaavanlaisista tilanteista on muualtakin seudulta, mm. Maunu-
lasta Jokerilinjan reitilta.

Niittykumpu on tyypillinen esimerkki tilanteesta, jossa varsinkin ruuhka-aika-
na ryhmittavat henkildautot tukkivat pysakin.

Ehdotus: Tilanteesta ja paikasta riippuen yksi ratkaisu voi olla erottaa
katkoviivalla pyséakki ajoradasta.

Kuva 59.Niittykumpu Espoossa
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Sysitie/Kerava Asemansilta/Kerava
Pysakille ajoa ja sielta lahtda vaikeuttaa pysakin sijaitseminen valittomasti Pysakki sijaitsee maessa eika pysakkimerkki ndy puuston lapi.

littyman lilkkenteenjakajien lahella. Tama korostuu erityisesti kapeilla kaduilla.

Pysakin siirto toteutettu selvitystyon aikana.
Ehdotus: Pyséakin siirtaminen liikennejakajan jalkeen tai liittyman uu-
delleen jarjestely.

Kuva 60.Sysitie Keravalla Kuva 61.Asemansilta Keravalla
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Liite 8: Esteettomien pysakkien pysakkikohtaiset esimerkit

Tydn aikana tarkastettiin neljan esteettémaksi maariteltavan pysakin
kunto ja esteettdmyystavoitteiden tdytyminen. Kohteiksi valittiin nousi-
jamaaraltaan vilkkaita esteettomat pysakit -luokkaan kuuluvia pysak-
keja eri puolilta seutua. Maastokaynnit tehtiin Puolarmetsan, Muura-
lan, Peijaksen seka Silma- ja korvasairaalan pysakeille.

Puolarmetsan pysakki on esimerkillinen esteetdn pysakki, joka nou-
dattaa hyvin SURAKU-ohjekorttia esteettomasta pysakkialueesta. Ka-
toksen ja ajoradan valissa on riittavasti tilaa esimerkiksi pyoratuolilla
kulkemiseen. Pysakkialueella on kaytetty eri pintamateriaalia kuin ajo-
radalla, ja pinta on kova ja tasainen. Pysakkialueella on selkeat kont-
rastiraidat ja se on erotettu kokonaan pydratiesta. Pysakkikatoksessa
on istuin ja roskakori, ja sieltd on avoin ndkyma bussin tulosuuntaan.
Suunnittelun ja toteutuksen kannalta on olennaista, etta pysakkialue
on selkeasti korotettu SURAKU-ohjeen mukaisesti helpottamaan esi-
merkiksi pyoratuolilla tai lastenrattaiden kanssa kulkevia. Korotus ai-
heuttaa omat vaatimuksensa myds tulo- ja l1ahtoviisteisiin, jottei bussin
pera kolhiinnu.

SURAKU-ohjeen edellyttdmat kasijohteet kuitenkin puuttuvat. Samoin

pysakkikatoksessa tulee olla kahdella eri korkeudella olevia istuimia. X _-f ““____m
Kasijohteet ja kaksi eri korkeudella olevaa istuinta puuttuivat kaikista Com Ty T T A W PR VRN

tutkituista pysakeista.

Muut maastokaynneilld tutkitut sairaaloiden laheisyydesséa olevat py- Kuva 62.Esimerkki hyvasta esteettomasta pysékista (Puolarmetsd)
sakit eivat olleet esteettdmyyden kannalta yhta hyvia kuin Puolarmet-

san pysakki. Muuralan sairaalan pysakki Espoon keskuksessa on

pysakkikatoksen osalta hyva, siella on istuin ja roskakori, ja pysakki-

alue on erotettu pyoratiestd. Pysakkikatoksen ja ajoradan reunan va-

lissa on riittavasti tilaa pyodratuolillekin. Pysakkialueella ei kuitenkaan

ole kaytetty eri pintamateriaalia kuin ajoradalla, eika siina ole kontras-

tiraitoja. Pysakki sijaitsee maen paalla, jonne toisesta suunnasta on

ainoastaan portaat.
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Silma- ja korvasairaalan laheisyydessa oleva Haartmaninkadun py-
sakki Helsingissa ei ole erityisen esteetdn. Pysakkikatoksessa on is-
tuin ja roskakori. Pysékkikatoksen ja ajoradan reunan valissa on riit-
tavasti tilaa. Sen sijaan pysakkialuetta ei ole milldaan tavalla erotettu
kulkuvaylasta, joten kaikki liikenne kulkee pysakkikatoksen edesta. Eri
pintamateriaalia ja kontrastiraitoja ei ole.

Peijaksen sairaalan pysakki on samankaltainen kuin Haartmaninka-
dun pysakki. Pysakkikatoksessa on kaksi samalla korkeudella olevaa
istuinta ja roskakori. Teraskatos itsessaan ei vastaa tassa raportissa
maariteltyja varustetavoitteita, joiden mukaan esteettomalla pysakilla
tulee olla lasikatos. Pysakkialuetta ei ole milldan tavalla erotettu kulku-
vaylasta, eika siina ole kaytetty eri materiaalia kuin ajoradalla. Peijak-
sen sairaalan pysakkiparin toinen pysakki on esteettémyyden kannalta
paremmassa kunnossa, vaikka sekaan ei tayta kaikkia SURAKU-oh-
jeen vaatimuksia.

Yhteenvetona satunnaisesti tarkastetuista esteettomat pysakit -luok-
kaan kuuluvista pysakeista voi sanoa, etta ainoastaan Puolarmetsan
pysakilla esteettdman pysakin tavoitteet tayttyvat kohtuullisesti. Muut
tarkastellut pysakit olivat tavallisia pysakkeja, joissa ei ole otettu huo-
mioon erityisryhmien vaatimuksia, vaikka ne sijaitsevat sairaaloiden
valittdmassa laheisyydessa. Otoskoko on liian pieni varustukseltaan
puutteellisten esteettomien pysakkien maaran arvioimisen, mutta alus-
tavana arviona voidaan pitaa sita, etta paaosin pysakit eivat ole es-
teettdmia. Uusien esteettdmien pysakkien osalta tavoitteeksi kannat-
taa asettaa kaikilta osin SuRaKu-ohjekortin mukainen suunnittelu ja
toteutus.

Kuva 63.Esimerkki pysakistd, joka ei ole esteettdmien suunnitteluohjeiden mukainen (Peijas)
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Liite 9:
Kaantopaikkojen kuljettajapalautteet

Vieressa olevaan taulukkoon on koottu kuljettaja-
ja liikennoitsijahaastatteluissa saadut kommentit

ja palautteet Espoon, Vantaan ja Keravan kaanto-
paikoista. Selkeasti eniten kommentteja on aiheut-
tanut erityisen vilkkaiden kadantopaikkojen ahtaus.
Tahan voi johtaa osittain se, etta vilkkailla paikoil-
la kdy useampia kuljettajia ja siten niista saadaan
muita enemman palautetta. Pahimmaksi varuste-
puutteeksi on koettu kuitenkin WC-tilojen puuttumi-
nen tai tietdmattdémyys niiden olemassaolosta (eni-
ten yksittdiskommentteja).

Kaantopaikka Kaupunki | KP-luokka | Liikennditsija- / kuljettajakommentit Kommentti-
maara

Friisila Espoo A Ahdas, tila ei riitd, sdhkdkaappi kadntymisen edessa 12
Espoon asema Espoo A Ahtaus, pikapysakointipaikat 8
Espoon tori

Westendin asema Espoo A Ahdas, liian paljon autoja, Jokeribussien pysékointi 6
Jorvi Espoo A Ahdas. Keskella parkkipaikka. Ei taukotilaa. 5
Tapiola Espoo terminaali | Ahdas, ei ldhella taukotiloja 4
Leppadvaaran asema Espoo terminaali | Ahtaus (tietyt kdannét ja [ahtolaiturit) 3
Mattilanpuisto Kerava B WC, HA-pysakainti 2
livisniemi Espoo B Ahdas (poistuu 8/2008) 2
Rekolanmaki Vantaa C Ahdas, Peruutettava, ei vessaa 3
Katriinan sairaala Vantaa C Pysakkijarjestelyt, ahtaus, pikapysakainti paikkojen puute 2
Vierumaki Vantaa C Paallyste, kunnossapito 2
Siikaniemi Espoo C HA-pysakainti 2
Terveyskeskus Kerava D Julkinen parkkipaikka, jattépysakki 2
Louhenaukio Espoo A 1. kdantopaikan jalkeinen pysakki (ahdas kdantyminen) 1
Otaniemi Espoo A Nakemat 1
Kilonpuisto Espoo B Puuttuu lahtopysakki (poistuu 9/2009) 1
Peijaksen sairaala Vantaa B WC 1
Rautatieasema Kerava B wcC 1
Puolarmetsa Espoo B Purkulaituri puuttuu 1
Veromies / Jokiniemi Vantaa C Eiv kumn kaan paassa linjaa 60 1
Vestra Vantaa C Pystygeometria 1
Eestinlaakso Espoo C WC (I&htémaarakriteeri ei edellyta) 1
Sinimaki Espoo C WC (lahtémaaréakriteeri ei edellytd) 1
Hyljelahti Espoo C WC (lahtémaarakriteeri ei edellyta) 1
Jupperinranta Espoo C WC (lahtomaarakriteeri ei edellyta) 1
Kaivoksela Vantaa C Kaksi pysakkia, matkustajat vaaralla pysakilla (452K), Sahkotolppa edessa 1
Petas Vantaa C Pystygeometria 1
Reuna Vantaa C Pystygeometria (1. pysakki) 1
Sorsakorpi Kerava (¢} WC (lahtdmaarakriteeri ei edellytd) 1
Hognas Espoo D ahdas, peruutettava 1
Pakkala Vantaa D Kaantoépaikkana toimiva kiertoliittyma ahdas 1
Nuuksionpaa Espoo D HA-pysakointi 1
Tuupakka Vantaa D Pysakin muoto: vaikea ajaa keskiovia reunakivetyksen viereen 1
Kuusijrvi /Tammisto Vantaa D Eiv kumn kaan paassa linjaa 68A (WC tulossa Tammistoon 1

2009-2010)
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Ylivoimaisesti eniten negatiivista palautetta aiheuttaa Friisilan kaantopaik-
ka. Paikka on ahdas teliautoille eikd kaantopaikalla ole riittvasti odottelu-
paikkoja. Muut huomattavasti palautetta saaneet kdantdpaikat ovat vilkkaat
Espoon aseman ja torin, Jorvin ja Westendin aseman kaantdpaikat.

Seutulinjojen osalta kyselyssa saatiin palautetta myds Helsingin kaantopai-
koista. Eniten negatiivista palautetta sai Munkkiniemen / Ramsaynrannan
kaantopaikka, joka kerasi arvostelua myoés sujuvuudesta seka liikenneturval-

lisuudesta.
Kaantopaikka Kaupunki | KP-luokka | Liikennéitsija-/kuljettajakom- Kommenttimaara
mentit
Munkkiniemen Puistotie Helsinki - Ahtaus, ei WC 4
Elielinaukio Helsinki - P-paikat, Purkupaikat tdynna 2
Rautatientori Helsinki - Ahdas, ei paase laituriin, P-paikat 1
Hakaniemi Helsinki - P-paikat 1
Itdkeskus (linja 550) Helsinki - Ahdas, ei paase laituriin, P-paikat 1
Alatikkurila Helsinki - Kiertoliittyma ahdas 1
Vanha kaupunki Helsinki - WC, ahdas 1
Kamppi Helsinki - P-paikat 1
Sompasaari (505) Helsinki - WC luokaton 1

Hyviksi mainittuja kdantdpaikkoja ovat

- Leppavaaran terminaali (Leppavaaran terminaali on tosin saanut ne-
gatiivistakin palautetta, mika johtunee aseman vilkkaudesta ja sita
kayttavien bussilinjojen maarasta)

- Tuomarilan asema

- Varisto,
- Ylasto ja
- Askisto.
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Liite 10: Kadantopaikkojen varustepuutteet suhtees-
sa tavoitetasoon

Taulukkoon on koottu listaus kaantopaikkojen toiminnallisuus- ja varustepuut-
teista suhteessa kaantopaikkaluokan edellyttdamaan tasoon. Yksittaiset, eril-
listarkasteluun ja -arviointiin perustuvat puutteet, kuten linjan ajoajan asetta-
mat WC-tilavaatimukset ja odottelupaikkavaatimukset, on arvioitu alustavalla
tasolla. Toiminnallisuus- ja varustepuutteet suhteessa kaantdpaikkaluokan
edellyttdmaan tasoon.

Eniten puutteita on B- ja C-luokan kadantdpaikkojen varustetasossa. B-luokan
paikoilla korostuvat WC-tilojen ja valaistuksen puutteet. C-luokan k&antdpai-
koilla korostuu kdantépaikan muodon (peruutettavia paikkoja) ja valaistuksen
puutteet.

Kaantopaikka ‘ Kaupunki ‘ KP-luokka ‘ Varustepuutteet suhteessa tavoitetasoon Puutteita Huomattavaa

Korso (1) Vantaa TERMINAALI | Taukotila, P-paikat (jarjestelyjen selkiyttdminen) 2 Syéttoliikenteen alkaessa tulevaisuudessa

Martinlaakso Vantaa TERMINAALI | - (taukotila erillisen harkinnan mukaan) Varaustaukotilalle asemarakennuksen suunnittelussa

Tikkurila Vantaa TERMINAALI | - (P-paikat erillisen harkinnan mukaan) Periaatteessa tayttaa kriteerit: toimivuudessa kuitenkin puutteita

Jorvi Espoo A P-paikat (taukotila, tarvittaessa valaistus) 1 Linjastomuutos 2008, Iahtémaara laskee A-luokkaan

Kulomaki Vantaa A P-paikat 1 P-paikat kadun varsilla: pikapysakointipaikat Iaheiselle raskaiden ajoneuvojen LP-alueelle.
Espoon _asema/ Es- Espoo A - (tarvittaessa: taukotila, P-paikat) Pfer?ﬁatteessa tayttaa kriteerit: toimivuudessa kuitenkin puutteita, taukotila, jos lahtomaara
poon tori ylittda 250 vuonna 2008

Friisila Espoo A - (tarvittaessa: taukotila, P-paikat, geometrian tarkistus) Ongelmallinen huolimatta varustelun periaatteellisesta riittdvyydesta

Kalastajanmaki Espoo A - (tarvittaessa P-paikat) Pikapysakadintipaikat eivat aina riita

Mikkola (1) Vantaa B Muoto (peruutettava), valaistus, P-paikat 3 tMurs'agLSgS,;:)aj)a 75 linjat siirretaan viralliselle KP:lle (vaatii liséselvityksia linjaston ja kaavoi-
Kilonpuisto Espoo B WC, valaistus 2 Poistuu 06/2009

Suna Espoo B Muoto (peruutettava), WC 2 WC tulossa 02/2008

Peijaksen sairaala Vantaa B Valaistus (WC) 1 Sairaalan WC kaytdssa paitsi myodhaisimpien vuorojen aikana

Rautatieasema Kerava B WC (P-paikat harkinnan mukaan) 1 Ei tarvetta, jos kuljettajille kaytdssa laheisen liiketilan WC

Mattilanpuisto Kerava B wcC 1

Jarvenpera Espoo B valaistus 1

Uusmaki Espoo B Valaistus 1

Vanhakartano Espoo B Valaistus 1

Varisto Vantaa B valaistus 1

Tuomarilan asema Espoo B wcC 1 WC tulossa 9/2008

livisniemi Espoo B valaistus 1 Poistuu 8/2008

Kalajarvi Espoo B - (muoto, ahdas pitkille busseille) Parannushanke kaynnistymasséa 2008 (likenne- ja sosiaalinen turvallisuus)
Oravannahkatori Espoo B - (WC) Kéaantopaikkaa kayttaa vain linja 501T, WC toisella kdantdpaikalla

Serena Espoo B - (WC) Serenan WC kaytossa
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Terminaaleissa ja vilkkailla A-luokan kéantopaikoilla on eniten erillisiin tar- Hiljaisimmassa D-luokassa on useita peruutettavia kdantdpaikkoja. Naista
kasteluihin perustuvia puutteita, kuten odottelupaikkojen maara ja taukotilo- osa on liikenneturvallisuuden kannalta riskialttiita, ja ne tulee korvata uusilla
jen tarve. kaantopaikoilla ja/tai paatepysakkien siirrolla.

Kaantopaikka ‘ Kaupunki ‘ KP-luokka Varustepuutteet suhteessa tavoitetasoon Puutteita Huomattavaa

Pohijois-Nikinmaki Vantaa C Muoto (peruutettava), valaistus 2 Liikenne kasvaa tulevaisuudessa
Suvisaaristo Espoo C Muoto (peruutettava), valaistus 2 Turvallisuus: peruutus liittyméassa

Vierumaki Vantaa C Muoto (peruutettava), valaistus 2

Holmanmaki Espoo (¢} Muoto (k&anto liittyméassa) 1 Turvallisuus: peruutus liittyméassa

Mikkela Espoo C Muoto 1 Turvallisuus: peruutus liittymassa

Nissinmaki Espoo (¢} Muoto 1 Turvallisuus: peruutus liittyméassa

Koivupaa Vantaa (¢} Muoto (peruutettava) 1

Eestinlaakso Espoo C valaistus 1

Hyljelahti Espoo (e} valaistus 1

Karamalmi Espoo C valaistus 1

Siikaniemi Espoo (e} Valaistus 1

Sinimaki Espoo C Valaistus 1

Rekolanmaki Vantaa C Muoto (peruutettava) 1 Melko turvallinen kaantétoiminto, siirtyy tulevaisuudessa
Rinnekoti Espoo C valaistus (Muoto: peruutettava) 1 Melko turvallinen kaantétoiminto

Tammisto Vantaa C WC (linjan 68 A vuoksi) 1 WC (ajoajan vuoksi) HUOM! tulossa piakkoin
Tillinmaki Espoo C Valaistus 1 Muutoksia 2009

Katriinan sairaala Vantaa C - (ei puutteita, jos lapiajavia vuoroja ei lasketa) :;Eggfg ;ejjgktgi)’/t;i%:;iteerit: toimivuudessa kuitenkin puutteita. Vilkas lapiajavan
8 (1, pistokaantdpaikka) Kerava D Muoto (peruutettava) 1 Mahdollinen turvallisuusriski

Mikkelankallio Espoo D Muoto 1 Mahdollinen turvallisuusriski

Makkyla Espoo D Muoto 1 Mahdollinen turvallisuusriski

Takkula (pistokaantdpaikka) | Espoo D Muoto (Peruutettava, Vihdintien varressa) 1 Liikenneturvallisuusriski

Orion Espoo D - (tarvittaessa: muoto, P-paikat)
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Liite 11: Kaantopaikkojen kehittamistarpeiden arviointi ja toimenpide-ehdotukset

Arvioinnin periaatteet

Espoon, Vantaan ja Keravan kdantépaikkojen kehittamistarpeita ja -toimen-

piteitad on arvioitu nykytilan kartoituksen, kdantépaikkaluokituksen asettamien

varustetasotavoitteiden puutteiden ja haastatteluissa saatujen palautteiden
seka maastokayntien havaintojen perusteella.

Kaantopaikoille ja niiden toimivuudelle asetettujen tavoitteiden keskinaisen
prioriteetin arviointi on haastavaa, koska fyysisten parannustoimenpiteiden
(geometria, kaantdpaikan muoto tms.), likenneturvallisuuden ja kuljettajien

tydolosuhteita parantavien toimien keskinaista tarkeytta ei voi arvottaa. Tasta

syysta fyysisen ympariston parannustoimenpiteet ja kuljettajien sosiaalitiloi-
hin liittyvat kehittdmistoimenpiteet on listattu erillisind toimenpidelistoina.

Kehittdmistarpeet on kuitenkin pyritty asettamaan alustavaan tarkeysjarjes-
tykseen kuljettajapalautteen maaran ja kdantdpaikan varustetasopuutteiden
perusteella. Toimenpiteet on jaettu

yleisiin koko seutua koskeviin toimenpiteisiin

ensisijaisiin, valitdnta suunnittelun aloittamista vaativiin toimenpitei-
siin,

[&hitulevaisuudessa tai tilanteen niin edellyttdessa aloitettaviin toi-
menpiteisiin ja

yksittaisiin, muiden toimenpiteiden rinnalla kd&ynnistettaviin toimenpi-
teisiin.

Yleisia kehittdmistoimenpiteita

Kaantopaikkakohtaisten toimenpiteiden lisaksi koko seutua koskevia yleisia
kehittdmistoimenpiteitd ovat:

Kaantdpaikkojen taukotilojen avainkdytannon yhtenaistdminen
sahkolukkojen avulla (mahdollisuuksien mukaan myds kaantopaik-
kojen WC-tilojen lukkojen yhdenmukaistaminen, mikali avainten pa-
lautus voidaan varmistaa tai niiden vaarinkaytté muuten valttaa).

Olemassa olevien, hyvien kdantopaikkojen huomioiminen seka
seutu- ettd sisaisten linjojen suunnittelussa: kaytetaan linjasto-
suunnittelun yhteydessa mahdollisimman hyvin hyvaksi soveltuvia
kaantopaikkoja. Samoin voidaan mahdollisesti tasoittaa joidenkin
kaantopaikkojen ylikuormitusta.

Uusien, hyvin varusteltujen kdantdpaikkojen toteuttaminen sovel-
tuviin paikkoihin siten, ettd ne palvelevat seka seutu- etta sisaisia
linjoja

Kaantopaikkojen huomioiminen kaavoituksessa
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Espoo

Seuraavaan taulukkoon on koottu Espoon kaantépaikkojen fyysisten ominaisuuksien parantamistarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

Kaantopaikka ‘Kaupunki KP- LUOKKA | Tarkeystaso Parantamistoimenpiteet

Friisila Espoo A Ensisijainen parannuskohde Geometrian parannusmahdollisuuksien ja laajentamisen suunnittelu
Muut jarjestelymahdollisuudet (linjasto- tms. muutokset, Kalastajanmaen kaantdpaikan laajennus ja kuormituksen tasaaminen,
varapaikoitusalueet lahitonteilta)

Espoon asema Espoo A Ensisijainen parannuskohde P-paikkojen jarjestelyt mahdollisuuksien mukaan (suunnitteilla 2008)
Espoon tori Geometrian parannusmahdollisuuksien ja laajentamisen suunnittelu (matkakeskus kaupunkiradan yhteydessa)
Westendin asema Espoo A Ensisijainen parannuskohde Kartoitetaan mahdollisuudet varata

Jokeri-busseille muu odotuspaikka
Jorvi Espoo A Ensisijainen parannuskohde P-paikkojen suunnittelu, muut jarjestelyt (taukotila tarvittaessa sairaalan tiloista, nousumaara laskee A-luokkaan 2008)
Suna Espoo B Ensisijainen parannuskohde Sunantien jatke

WC (tulossa 2008)

Holmanmaki Espoo C Ensisijainen parannuskohde Paatepysakin / kdantymispaikan siirto
Turvallisuus: peruutus liittymassa

Mikkela Espoo (o} Ensisijainen parannuskohde Paatepysakin / kdantymispaikan siirto, lapiajettavan kdantymispaikan kartoitus tarvittaessa, 1. Pysakin laajennus
Turvallisuus: peruutus liittyméassa

Nissinmaki Espoo (o} Ensisijainen parannuskohde Paatepysakin / kdantymispaikan siirto
Turvallisuus: peruutus liittymassa

Takkula (pistok@antdpaikka) | Espoo D Ensisijainen parannuskohde Liikenneturvallisuusriski:
Linjan 70 reittimuutos (toteutuu 2008)

Tapiola Espoo TERMINAALI | Parannussuunnitelmat P-paikkojen jarjestelyt
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

Leppéavaaran asema Espoo TERMINAALI | Parannussuunnitelmat Yksityiskohtien tarkennukset
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa (22 ja 23 lahtolaiturit ja aikataulut)

Kilonpuisto Espoo B Parannussuunnitelmat WC, valaistus, pysakkijarjestelyjen tarkennus (I1ahtépysakki). poistuu kaytésta 2009
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

livisniemi Espoo B Parannussuunnitelmat Geometrian parannusmahdollisuuksien ja laajentamisen suunnittelu. Poistuu 8/2008.
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

Kalajarvi Espoo B Parannussuunnitelmat Parannustoimenpiteet kdynnistymassa 2008
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

Suvisaaristo Espoo (o} Ensisijainen parannuskohde Paatepysakin / kdantymispaikan siirto
Turvallisuus: peruutus liittyméassa

Rinnekoti Espoo C Parannussuunnitelmat Melko turvallinen kdantétoiminto (peruutus), 1apiajettavan kdantymispaikan kartoitus tarvittaessa
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

Makkyla Espoo D Parannussuunnitelmat Mahdollinen turvallisuusriski:
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa | reittimuutokset tai paremman kaéntymispaikan kartoitus

Mikkelankallio Espoo D Parannussuunnitelmat Mahdollinen turvallisuusriski:
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa | reittimuutokset tai paremman kaéntymispaikan kartoitus
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Kaantopaikka Parantamistoimenpiteet

‘ Kaupunki ‘ KP-luokka ‘ Tarkeystaso

Louhenaukio Espoo A Erilliskohteet / toimenpiteet Kaantopaikan jalkeisen
pysakin siirto
Jarvenpera Espoo B Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Uusmaki Espoo B Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Vanhakartano Espoo B Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Siikaniemi Espoo C Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Eestinlaakso Espoo C Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Sinimaki Espoo C Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Hyljelahti Espoo C Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Karamalmi Espoo C Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus
Tillinmaki Espoo C Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistus

Taulukossa esitettyjen toimenpidetarpeiden lisaksi Espoossa tarvitaan maan-
kayton kehittymisen ja linjastomuutosten myota uusia kaantdpaikkoja. YTV
on Espoolle antamissaan kaavalausunnoissa esittanyt seuraavia uusia kaan-
topaikkoja ja kdantdpaikkojen kehittdmistoimenpiteita.

- Saunaniemen kaantopaikka alueen maankayton kehittyessa kah-
delle telibussille. Kdantdpaikalta liikenndidaan etupaassa Lansi-
vaylan suunnan lilkkennetta.

- Kurttilan kdantdpaikka alueen maankayton kehittyessa yhdelle 2-
akseliselle linja-autolle. Kéantdpaikalta hoidetaan liityntaliikennetta
Kauklahden asemalle.

- Kauklahden k&antdpaikan siirto Hansatien toiselle puolelle Hansa-
valkaman alueen rakentuessa. Kaantdpaikka mitoitetaan vahintaan
kolmelle telibussille.

- Kauklahden liityntaterminaali. Kauklahden maankayton kehittyes-
sa voidaan hyddyttaa tehokkaammin junaliikennetta. YTV on esitta-
nyt terminaalia radan eteldpuolelle. Sen toteuttaminen vaatii Vantin-
portin rakentamisen, joka on kaynnistymassa vuonna 2008.

- Nakinmetsan kdantdpaikka Kauklahden aseman liityntaliikenteen
tarpeisiin kahdelle 2-akseliselle linja-autolle.

- Histan k&antopaikat. Osayleiskaavoituksen yhteydessa alueelle tu-
lee kaavoittaa riittdva maara linja-autoliikenteen kdantdpaikkoja.
Kaantopaikkojen tarkempi sijainti maaritellaan osayleiskaavoitukses-
sa ja asemakaavoituksessa.

-  Gobbackan kaantdpaikka alueen joukkoliikennepalveluiden jarjes-
tamiseksi. Perusmaen- ja Gobbackantien kiertoliittyman yhteyteen
tulee varata mahdollisuus rakentaa kahdelle telibussille mitoitettu
ajantasauspysakki.

- Nepperinportin kaantopaikka neljdlle telibussille alueen rakentues-
sa.

- Suurpellon kédéntopaikka. Kéantyminen kiertoliittymassa ja ajanta-
saus kiertoliittyman etelapuolella pysakkilevityksella.

- Uusmaéen kdantdpaikan siirto. Uusmaen nykyinen kaantdpaikka
siirretaan "Uusmaki pohjoisen” -kaava-alueelle ja mitoitetaan kolmel-
le 2-akseliselle linja-autolle.

- Kauniaisten kdantopaikka. Kauniaisten aseman laheisyyteen tulee
rakentaa uusi kdantdpaikka, koska Lansimetron liityntalinjastosuun-
nitelman mukaan sinne paattyy yksi Tapiolaan suuntautuva liitynta-
linja.

Espoossa kaikkein kiireellisin parannustarve on Friisilan kaantopaikal-
la. Friisilan kdantopaikka tayttaa periaatteellisella tasolla kdantdpaikkaluo-
kituksen varustetarpeet, mutta kaytannéssa kaantopaikka on liilan ahdas ja
huonosti liikennéitavissa. Friisilan kdantépaikan kuormituksen voi olettaa
kasvavan entisestdan, kun Lansimetro valmistuu ja Espoossa siirrytdan syot-
toliikenteeseen. Friisilan kdantdpaikan laajentamisen lisaksi on syyta harkita
Kalastajanmaen kaantdpaikkaa Friisilan kdantdpaikan kuormituksen tasaa-
misessa. Kalastajanmaen kaantopaikka vaatii myos laajentamista, mikali lin-
joja siirretaan Friisilasta Kalastajanmaelle. Kalastajanmaen kaantopaikkaa
voidaan mahdollisesti laajentaa Suomenlahdentien suuntaan.
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Espoon keskuksen ja Espoon torin kaantdpaikat ovat saaneet huomattavas-
ti kuljettajapalautetta ahtaudesta. Linjaston muuttuessa 2008 Jorvista siirtyy
vuoroja Espoon keskukseen, mika lisaa tilan- ja pikapysakdintipaikkojen tar-
vetta. Espoon keskukseen on suunniteltu uusi terminaali matkakeskuksen to-
teutuksen yhteydessa (katso terminaali -osio). Valiaikaisratkaisuna Espoon
keskuksen kaantopaikalle tulee l6ytaa lisaa pikapysakointipaikkoja.

Kaantopaikat on ensisijaisesti tarkoitettu kdantdpaikoilla likenndivien linjo-
jen kayttéon. Paivatauolla olevien vuorojen bussit tulee sailyttaa varikoilla tai
muulla tarkoitukseen sopivalla alueella. Westendin aseman ahtauden aihe-
uttaa paasaantoisesti Jokeri -bussien valiaikainen pysakadinti kaantdpaikalla.
Jokeri -busseille on l6ydettdva muu pysakdintialue muiden linjojen normaa-
lin toimivuuden takaamiseksi. Westendin aseman kaantdpaikan kuormitus to-
dennakoéisesti vahenee Lansimetron myd6ta.

Jorvin sairaalan kdantépaikka on saanut huomattavasti negatiivista palautet-
ta kuljettajilta. Lisatilan tarve sairaalan alueella helpottaa kuitenkin jonkin ver-
ran vuoromaaran laskiessa 2008.

Sunantien jatkeen ja sitd seuraavan reittimuutoksen toteuttaminen mahdolli-
simman pian on tarkeda Sunan kaantdpaikkatoimintojen parantamiseksi. Li-
saksi muutamien vahaliikenteisempien kaantopaikkojen, joissa joudutaan
kaantymaan yleisissa liittymissa, siirrot turvallisempiin kdantymispaikkoihin
voidaan katsoa ensisijaisiksi parantamistoimenpiteiksi.

Yksittaiset parantamistoimenpiteet koostuvat I&ahinna kaantopaikkojen valais-
tuksen parantamisesta: naiden todellinen tarve, toteutus ja toteutusjarjestys
todettava erikseen maastokaynnein ja erillisin suunnitelmin.

Seuraavassa taulukossa on listattu kuljettajien sosiaalitilojen puutteet suh-
teessa kdantdpaikan vuoromaaraan, kaantopaikkaluokitukseen ja KUSTI-
tydryhméassa muodostettuihin sosiaalitilojen rakentamisperiaatteisiin.

Kaantopaikka | Kaupunki KP-luokka | Paranta- Kiireellisyys
mistoimen-
piteet
Tuomarilan Espoo B WC Ensisijassa:
asema kuuluu KP-luokan varustukseen
(WC tulossa 9/2008)
Serena Espoo B WC Erillisen harkinnan mukaan, jos Serenan WC-tilo-
jen kaytdssa ongelmia
Friisila Espoo A (taukotila) | Erillisen harkinnan mukaan muiden toimenpitei-
den yhteydessa
Espoon asema | Espoo A (taukotila) | Erillisen harkinnan mukaan muiden toimenpitei-
den yhteydessa
Jorvi Espoo A (taukotila) | Erillisen harkinnan mukaan muiden toimenpitei-
den yhteydessa

Tavoitteelliseen luokitukseen nahden Espoon kaantopaikoilta puuttuu 2
WC:ta (Tuomarilan asema ja Suna, jonka WC-tilat on paatetty toteuttaa
2008). Kaytannossa Serenan kaantopaikalla kuljettajilla on WC kaytdssa Se-
renan tiloissa, joten ensisijainen tarve WC:lle on Tuomarilan asemalla. Su-
nan kaantdpaikan puuttuva WC-tila toteutetaan vuoden 2008 aikana. Lisaksi
harkittavaksi tulee Espoon keskuksen, Friisilan ja Jorvin taukotilojen toteutta-
minen muiden toimenpiteiden yhteydessa.
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Vantaa

Seuraavaan taulukkoon on koottu Vantaan kaantdpaikkojen fyysisten ominaisuuksien parantamistarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

Kaantopaikka

Parantamistoimenpiteet

‘Kaupunki‘ KP-luokka | Tarkeystaso

Katriinan sairaala | Vantaa c Ensisijainen parannuskohde P_-_pal_l_(kOJen ja pysak.kuarjestlelyjep suunnittelu, laajennusmahdollisuuksien suunnittelu, sairaalan alueen hyvaksi-
kayttdmahdollisuuksien selvittdminen
Kadun varsien pysakointipaikkojen osoittaminen busseille tai

Kulomaki Vantaa A Ensisijainen parannuskohde | Laulurastaantien / Kulorastaantien kulmassa sijaitsevan LP-alueen kunnostaminen raskaan likenteen P- ja kaanto-
paikkatoimintojen yhteisalueeksi
Virallisen kdantépaikan suunnittelu ja toteuttaminen,

Mikkola (1) Vantaa B Ensisijainen parannuskohde | mikali 54, 70 ja 75 linjat siirretdan KP:lle (Maarukka): Mahdollisuudet selvitettéva tarkemmin seka linjaston etta
kaavoituksen néakokulmasta

Pohjois-Nikinmaki | Vantaa C Ensisijainen parannuskohde | Lapiajettavan kaantdpaikan sijainnin selvitys ja suunnittelu, valaistus (toteutetaan 2008, katusuunnitelmat olemassa)

Etela-Nikinmaki Vantaa C Ensisijainen parannuskohde | Linjan 75 aloittaessa, yhteinen raskaan liikenteen P-alue ja kdantépaikka

Vierumaki Vantaa C Ensisijainen parannuskohde | Vahintaan valaistus ja paallystys, mielellaan kadantdpaikan toteuttaminen

Koivupaa Vantaa C Ensisijainen parannuskohde | Kaantépaikan suunnittelu / reittimuutos

. .| Parannussuunnitelmat tarvit- | Terminaalin laajempi uudistaminen / jérjestelyjen yhtenaistaminen, taukotila
Korso (1) Vantaa terminaali sl ;
taessa Tarve selvitettava syottdliikenteen alkaessa tulevaisuudessa

Peijaksen sairaala | Vantaa B Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistuksen parantaminen

Varisto Vantaa B Erilliskohteet / toimenpiteet Valaistuksen parantaminen

Reuna Vantaa C Erilliskohteet / toimenpiteet Helsinkiin lahdettédessa ensimmaisen pysakin poisto (matkustajat KP:n pysakille)

Pakkala Vantaa D Erilliskohteet / toimenpiteet Kéaantdpaikkana toimivan kiertoliittyman laajennus mahdollisuuksien mukaan

. - . . Pysékkijarjestelyjen selkiyttdminen (paikalla 2 pyséakkia)
Kaivoksela Vantaa c Erilliskohteet / toimenpiteet Ei varsinaisesti kaantdpaikkaongelma, epaselvyydet johtuvat linjan 452K reitin rakenteesta

Edellisen taulukon lisdksi Vantaalla on tarvetta |6ytaa uusi kaantdpaikka
Ylaston eteldosasta, johon nykyinen linjan 650 paatepysakki siirtyy Ylas-
ton alueen rakentuessa edelleen. Ylaston eteldosan asemakaavoituksen
kaynnistyessa tulee varata kdantépaikka Rantaniityntien varresta tai jostain
muusta joukkoliikenteen kannalta sopivasta paikasta.

Vantaalla tarvitaan uusi kdantépaikka myés Korennontielle Nikinméakeen,
kun Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008-2014 esitetty linja 75 alkaa liiken-

ndida. Tahan mennessa linjat ovat kulkeneet Nikinmaen alueen ympari yh-
teen suuntaan, jolloin varsinaiselle kdantdpaikalle ei ole ollut tarvetta.

Vantaalla kiireellisimmaksi hankkeeksi voidaan katsoa Katriinan sairaalan
parkkipaikalla sijaitsevan kaantopaikan uudelleensuunnittelu. Sairaalan
kaantopaikkaa kayttaa vuoden 2007 linjaston mukaan paatepysakkinaan 33
vuoroa vuorokaudessa, mutta sairaalan pihan lapi ajavat kaytannossa kaikki
alueella liikkuvat bussit, mika aiheuttaa ahtaalla pihalla ongelmia. Lapiajavilla
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busseilla on 99 vuoroa vuorokaudessa mukaan lukien 29 pienkalustolinjan 1
vuoroa. Lisdksi Vantaan linjastosuunnitelman mukaan linja 474 lyhennetaan
tulevaisuudessa paattymaan Katriinan sairaalaan, mika lisaa pikapysakaoin-

titarvetta (noin 25-30 paattyvaa vuoroa lisda nykytilaan verrattuna). Kehara-
dan valmistuttua Katriinan sairaalan vuorot sen sijaan vahenevat jonkin ver-
ran.

Kulomaen yhteen suuntaan korttelin ympari ajettavan "kaantopaikan” pikapy-
sakointijarjestelyt ovat epaselvat. Bussit mahtuvat pysakéimaan kadun reu-
naan vuoroa odotellessa, mutta pysakadintia ei ole erikseen merkitty. Osoit-
tamalla busseille viralliset keskitetyt pikapysakdintipaikat kadunvarresta
voidaan yksinkertaistaa likenndintia seka vahentaa mahdollisia bussien py-
sakodinnin aiheuttamia hairidita alueella. Parempi vaihtoehto on kehittaa Ku-
loméaen alueen kulmassa olevaa LP-aluetta raskaan liikenteen ja kaantopaik-
katoimintojen yhteiskayttodn soveltuvaksi.

Mikkolan (Maarukka) kdantopaikan parantamistarve liittyy siihen, siirretdanko
nykyaan Uranuksentien kiertoliittymassa kaantyvat linjat Pihkalantien paahan
(linjan 75 paatepysakki). Muutos tuottaa uuden B-luokan kaantépaikan. Muu-
tosta on syyta harkita, jotta alueelle saadaan toimiva ja ohjeiden mukainen
kaantdpaikka sosiaalitiloineen. Kaantopaikan toteuttamismahdollisuudet on
selvitettdva tarkemmin linjastosuunnittelun ja kaavoituksen nakdkulmasta.

Muut parantamiskohteet liittyvat hiljaisiin kdantépaikkoihin, joissa joudutaan
peruuttamaan liittymissa tai tonttikatujen paissa (lahinna Koivupaa ja Vieru-
maki). Vierumaen kaantdpaikalla saattaa olla mahdollisuus kdantdépaikan ra-
kentamiseen tien paadhan: kaantdpaikasta on esitetty useampi turvallisuuteen
ja sorapintaan liittyva kommentti haastatteluissa. Vierumaen kaantopaikan
parantamista vaikeuttaa maanomistus- ja kaavoitusolosuhteet. Myds Runko-
kujan paassa sijaitsevan Koivupaan kaantépaikan rakentamista hankaloittaa
alueen kaavoituksen puute. Periaatteessa Runkokujan paassa on tilaa 1a-
piajettavalle kdantopaikalle.

Yksittaisista toimenpiteistd ainakin Reunan kuljettajakommentteihin perustu-
vat parantamistoimenpiteet ovat melko yksinkertaisesti toteutettavissa. En-
simmaisen Helsingin suunnan pyséakin poisto kdantdpaikalta lahdettdessa ei

ratkaisevasti heikenna alueen joukkoliikennepalvelua, mutta vahentaa talviai-
kana ylamakeen lahtemisen ongelmia.

Kaivokselan pistokaantdpaikan pysakkijarjestelyjen epaselvyydet johtuvat sii-
ta, etta linja 452K kulkee pysakkien ohi samaa reittia huolimatta siita, onko
se menossa Myyrmaen tai Helsingin suuntaan. Tallin matkustajat joutuvat
pysayttdmaan vaaraan suuntaan menossa olevan vuoron turhaan. Reitin ny-
kyrakenteella ja yhdelld linjatunnuksella ongelmaa on vaikea korjata: paras
ratkaisu on 452K:n ajosuunnan nayttaminen vaunun linjatunnuksen yhtey-
dessa (452K Helsinkiin / Myyrmakeen). Tama vaatii kuitenkin reitille suurilla
linjatunnusnaytoilla varustettua kalustoa, joten kaikki talla hetkella kaytossa
olevat bussit eivat sovi reitille.

Vantaan terminaali -luokan kaantdpaikat ovat periaatteessa varustetasoltaan
terminaaliluokan mukaiset, eika niista ole mydskaan esitetty merkittavaa kri-
tiikkia tyon aikana. Korson terminaalia on syyta suunnitella tuleva sy6ttolii-
kenne huomioon ottaen: mahdollisuuksien mukaan nykyinen kiertoliittymiin ja
kadunvarsipysakadintiin perustuva jarjestely on syyta korvata varsinaisella ter-
minaalilla. Taman hetkiset tulevaisuuden linjastosuunnitelmat perustuvat Kor-
son osalta Korson lapi ajaviin heilurilinjoihin. Korsossa on syyta kuitenkin va-
rautua myos varsinaisen terminaalin toteuttamiseen, mikali linjastorakenne
muuttuu tulevissa suunnitelmissa. Liséksi varsinainen terminaalialue on mat-
kustusmukavuuden, matkustajien opastuksen sekd ajantasauksen kannalta
suositeltavampi vaihtoehto.

Myos Lentoaseman bussijarjestelyt on aikaisemmissa selvityksissa koettu
ahtaiksi ja sekaviksi (JOTU-selvitykset), joten nadiden huomioiminen meneil-
Iaan olevissa lentokentan laajennussuunnitelmissa ja keharadan suunnitel-
missa on erittdin tarkeaa.

Seuraavassa taulukossa on listattu kuljettajien sosiaalitilojen puutteet suh-
teessa kaantdpaikan vuoromaaraan, kaantépaikkaluokitukseen ja KUSTI-
tydryhméassa muodostettuihin sosiaalitilojen rakentamisperiaatteisiin.
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Kaantépaikka |Kaupunki | KP-luokka Parantamistoimenpiteet Kiireellisyys

. i Ensisijassa: Ei vessaa kummassakaan paassa linjaa (linja 68A),
Tammisto / Kuusijarvi Vantaa c we WC tulossa 2009-2010 Tammistoon
Korso (1) Vantaa terminaali Taukotila Syottdliikenteeseen siirtymisen ja Korson terminaalin toteutuksen yhteydessa
Rekolanmaki Vantaa C (WC, ajoajan vuoksi) Kaantopaikan siirron yhteydessa

Tavoitteelliseen luokitukseen nahden Vantaalla ei juuri ole puutteita sosiaa-
litilojen osalta nykyisin vuoromaarin. Linjan 68A kummassakaan kaantopai-
kassa (Tammisto / Kuusijarvi) ei ole WC:ta. Tammisto ja Kuusijarvi eivat vuo-
romaariltdan ylla WC:ta edellyttdvaa B-luokkaan, mutta linjan 68A vuoksi WC
tarvitaan jompaankumpaan kaantdépaikkaan. Tammistoon on suunnitteilla
W(C-tila vuosien 2009-2010 aikana.

Kerava

Taulukkoon on koottu Keravan kaantdpaikkojen fyysisten ominaisuuksien
ja sosiaalitilojen parantamistarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

FYYSISTEN OMINAISUUKSIEN PARANTAMISTARPEET

Kaantopaikka Kaupunki KP-luokka Téarkeystaso Parantamistoimenpiteet
8 (1, pistokaantdpaikka, Kytomaantie) Kerava D Ensisijainen parannuskohde Nykyisen, metsatien littymassa sijaitsevan kaantdpaikan siirtdminen tai linjan reitin muutos
Mattilanpuisto Kerava B Parannussuunnitelmat Pysakaintikieltomerkit henkildautoille, pysakoinnin valvonta
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa Nykyisen kaantdpaikan kohentaminen ja parantaminen (P-paikat)
Rautatieasema Kerava B Parannussuunnitelmat P-paikkojen lisddminen tarvittaessa

lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

Terveyskeskus Kerava D Parannussuunnitelmat Pysakkijarjestelyjen selkiyttdminen (jattdpysakki), tilan varaaminen julkiselta P-paikalta bussien kayttdon
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

SOSIAALITILOJEN PARANTAMISTARPEET

Kaantopaikka Kaupunki KP-luokka Parantamistoimenpiteet Kiireellisyys
Mattilanpuisto Kerava B wC Ensisijassa: kuuluu KP-luokan varustukseen
Rautatieasema Kerava B (WC) Mikali Iaheisen liiketilan WC ei ole enaa kaytdssa, tai sen kaytdssa ilmenee ongelmia

Sorsakorpi Kerava C (WC) Erillisen harkinnan mukaan muiden toimenpiteiden yhteydessa, jos ajoaika niin edellyttéa
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Keravalla kdantopaikkojen fyysinen ymparistd on melko toimiva pienkalusto-
linjan 8 yksittaisia kaantdpaikkoja lukuun ottamatta, koska vuoromaarat ovat
suhteellisen vahaisia. Kytomaantiella sijaitseva pienkalustolinjan 8 pisto-
kaantopaikka on kuitenkin huono: k&anto tapahtuu soratielld peruuttamalla
metsatieliittyman kautta. Kdantdpaikka kannattaa siirtdd muutama sata met-
ria etelammaksi Tukkilankujan kohdalla sijaitsevaan liittymaan, jonka kohdal-
la sijaitsevalla levennyksella on myés linjan aikataulut. Tallin ajamatta jaa
Siikilantien pysakki, mutta kdvelymatka Tukkilankujalle on alle 100 metria.
Kaantdpaikka on edelleen peruutettava, mutta pienkalusto huomioiden liiken-
neturvallisuusriski jddnee pieneksi.

Mattilanpuisto on Rautatieaseman ohella Keravan vilkkain paatepysak-

ki. Kdantopaikka on periaatteessa fyysisiltd ominaisuuksiltaan riittdva, mut-
ta sen parantamiseksi on olemassa melko pienia toimenpiteita: henkiléauto-
jen pysakaintikielto kaantopaikan ja Jukolantien varressa. Rautatieaseman
terminaalialue on toimiva, tarvittaessa voidaan lisata odottelupaikkoja alueen
etelareunaan.

Keravan terveyskeskuksen kaantopaikka on vahaliikenteinen, mutta kaanto
ja odottelu tapahtuvat yleisella parkkipaikalla. Lisaksi linjan 873 viimeinen py-
sakki on epaselva, eika jattdpysakkia ole merkitty tolpalla. Mahdollisuuksien
mukaan parkkialueen siséénajon yhteyteen on syyté osoittaa jattopysakki py-
sakkitolpalla, ja varata parkkialueelta yksi odottelupaikka linja-autolle.

Kuva 64.Linjan 8 nykyinen k&antdpaikka Kytémaantiella

Sosiaalitilojen osalta Keravalta puuttuu WC-tilat Mattilanpuiston kaantopai-
kalta. Muilta osin sosiaalitilat ovat riittavat, mutta Rautatieasemalle on syyta

varata virallinen vain kuljettajien kdytdssa oleva WC huolimatta laheisen ra-

vintolan WC:n kayttdomahdollisuudesta. Myds taukotilojen varaamismahdolli-
suus esimerkiksi asemarakennuksesta on hyva selvittaa.

Myds Sorsakorven kaantopaikalle on toivottu WC-tiloja, ja niita tulee harkita
linjan 633 ajoajan suhteen vahaisesta lahtomaarasta huolimatta.
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Seutulinjojen kaantdpaikat Helsingissa

Taulukkoon on koottu seutulinjojen Helsingissa sijaitsevien kaantopaikkojen
fyysisten ominaisuuksien ja sosiaalitilojen parantamistarpeet ja toimenpi-
de-ehdotukset.

FYYSISTEN OMINAISUUKSIEN PARANTAMISTARPEET

Kaantépaikka Kaupunki KP-luokka Tarkeystaso Parantamistoimenpiteet

Kevyen liikenteen jarjestelyt olemassa olevan suunnitelman mukaan (liikenneturvallisuus)
Helsinki - Ensisijainen parannuskohde Lahtopysakkien siirto takaisin itse kdantopaikalle pois Ramsaynrannan varresta tai P-
paikkojen lisdys

Munkkiniemen Puistotie /
Ramsaynranta

Nykyisten pikapysakéintipaikkojen varmistaminen bussikaytt6én myds tulevaisuudessa

Elielinaukio Helsinki . Ensisijainen parannuskohde Pikapysakainti paikkojen lisdys mahdollisuuksien mukaan

Rautatientori Helsinki ; Parannussuunnitelmat /parantamismahdolli- | o, . s\ sintipaikkojen lisd&mismahdollisuuksien kartoitus
suuksien kartoitus

Hakaniemi Helsinki ; Parannussuunnitelmat /parantamismahdolli- | o ) i sintipaikkojen lisa&mismahdollisuuksien kartoitus
suuksien kartoitus

Merihaka Helsinki ; Parannussuunnitelmat /parantamismahdolli- | o, . 1 sintipaikkojen lisd&mismahdollisuuksien Kartoitus
suuksien kartoitus

Ala-Tikkurila Helsinki - . Parannussuunnitelmat Kaantdpaikkana toimivan kiertoliittyman laajentaminen
lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

Vanha . Helsinki - s Para_nnussuunmtelmat Laajennusmahdollisuuksien kartoitus
kaupunki lahitulevaisuudessa / tarvittaessa

. _— Parannussuunnitelmat . .
Kamppi Helsinki - l5hitulevaisuudessa / tarvittaessa Jaakonkadun ajoyhteyden avaaminen

SOSIAALITILOJEN PARANTAMISTARPEET

Kaantopaikka Kaupunki KP-luokka Parantamistoimenpiteet Kiireellisyys

Munkkiniemen Puistotie / Helsinki A (HKL:n linjat WG Ensisijassa:
Ramsaynranta mukaan lukien) kuuluu KP-luokan varustukseen
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Helsingin alueen kaantopaikoista kriittisin parantamiskohde on Munkkinie-
men / Ramsaynrannan kaantopaikka. Ongelmina kdanttpaikalla ovat ny-
kyaan:

- Kevyen liikenteen jarjestelyjen turvattomuus: Otaniemen suunnasta
tulevia pyorailijoité ei nde kdannyttdessa kaantdpaikalle.

- Linjan 539 paatepysakin sijainti Ramsaynrannankadun varressa:
bussi seisoo oikealle kdantyvalla henkildautoliikenteen kaistalla.

- WC:n puute.

Ramsaynrannan paatepysakin suhteen tulee suunnitella kevyen liikenteen
yhteydet uudestaan, siirtda linja 539 varsinaiselle paatepysakkialueelle (tai
muuttaa reittid) ja toimittaa paatepysakille WC. Taman hetken tietojen mu-
kaan Helsingin kaupunki on jarjestamassa paatepysakille WC-tiloja.

Myds Rautatientorin ja Elielinaukion terminaalit saavat arvostelua ah-
taudesta (katso myos terminaaliosio). Erityisena huolena on odottelupaikko-
jen puute (Rautatientorin puolella akuutti puute, Elielinaukion puolella nykyi-
nen pikapysakointi voi olla vaarassa tulevaisuudessa kehittyvan maankayton
vuoksi). Myds purkulaiturien kapasiteetti on tiukoilla. Ydinkeskustaan on han-
kala 10ytaa lisatilaa odottelupaikoille tai laitureille, mutta Elielinaukion puolella
pitaa pyrkia sailyttdmaan vahintdan nykyiset paikat, ja merkita pikapysakaoin-
ti kaavoihin.

Muilla Helsingin k&antdpaikoilla, kuten Rautatientorilla ja Hakaniemessa, lii-
kennointia hankaloittaa laiturien ja pysakkien ahtaus seka pikapysakdintipaik-
kojen puute. Vilkkailla ja erityisen ahtailla terminaali- ja paatepysakkialueilla
Helsingin keskustassa lisatilan 16ytyminen on kuitenkin erityisen haastavaa.
Kohteissa on kuitenkin syyta tehda perusteellisempi kartoitus seka ideasuun-
nitelmat liikenndintid helpottavista jarjestelyista.
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Liite 12: Kiireellisimpien kaantopaikkakohteiden pikaparantamissuunnitelmat

Edella esitettyjen toimenpidetarpeiden joukosta on valittu muutamia kiireelli-
simpiad kdantdpaikkojen parannustoimenpiteitd tarkempaan tarkasteluun. Tar-
kastelut, suunnitelmat ja kustannusarviot on tehty karkealla tasolla, ja niiden
toteuttaminen vaatii viela tarkemmat rakentamissuunnitelmat (mm. rakenta-
misolosuhteiden vaikutus, erilaiset valineiden ja varusteiden siirrot). Suunni-
telmista kay kuitenkin ilmi ratkaisujen toteuttamismahdollisuudet ja -periaat-
teet seka tilantarve.

Espoo, Friisilan kaantdpaikka

Friisilan kdantopaikalla ongelmana on kaantétoimintojen ahtaus ja pikapysa-
kdintipaikkojen puute. Kaantopaikka ja samalla alueella sijaitsevien kioskien
alue on kaavoitettu liikkennealueeksi. Tonttirajojen puitteissa nykyista kaanto-
paikkaa on mahdollista laajentaa lansireunaltaan seka kioskien edustan ja ja-
lankulkualueiden osalta. Myds alueen pohjoisreunasta on saatavissa hieman
lisatilaa, joka helpottaa linja-autojen kaantétoimintoja sekd mahdollistaa py-
sakointipaikkoja kdantépaikan etelareunaan.

Kaantopaikan parantaminen koostuu seuraavista toimenpiteista:

- Kaantdtilan leventdminen kaavoituksen puitteissa

- Liséatilan ottaminen kaantdpaikan kioskien puoleiselta reunalta seka
tahan liittyva kevyen lilkkenteen vaylan siirto

- Mahdolliset valaisimien tms. valineiden siirrot
- Lahtolaiturin siirto lahemmas Friisilantieta
- Bussien pysakoaintipaikkojen selkeat merkinnat

Alustava parantamistoimenpidesuunnitelma on esitetty seuraavassa kuvassa.

Kuva 65.Friisilan kaantdpaikan laajennussuunnitelma: jarjestelyt ja telibussin ajoura-
tarkastelut




158

Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdmissuunnitelma 2009
LIITE 12, KIREELLISIMPIEN KAANTOPAIKKAKOHTEIDEN PIKAPARANNUSSUUNNITELMAT

Kuvan jarjestelyin viuhkapysakdintiin mahtuu 4-6 bussia. Toiminnaltaan ja
ajotoiminnoiltaan selkeampi vinopysakainti ei kdantépaikan muoto ja kaava-
alueen reunaehdot huomioiden mahdu alueelle telibussin mitoitusperiaattein.
Kuvan jarjestelyissa bussit mahtuvat teoriassa ohittamaan toisensa kaikissa
tilanteissa (P-paikat taynna, laiturit taynna).

Hyva toimivuus vaatii kuitenkin selkeat P-paikkamerkinnat, jotta kuljettajat
jattavat ajoneuvonsa oikeisiin paikkoihin ja asentoihin. Viuhkapysakoinnin
huonona puolena on myds peruuttaminen bussin lahtiessa vuorolleen.

Tulolaituri on kahdelle bussille. Lahtdlaituri on suunniteltu paasaantdisesti yh-
delle bussille tilanpuutteen vuoksi. Kuvan laiturijarjestelyin toinen bussi pys-
tyy kuitenkin poimimaan matkustajat kyytiin samanaikaisesti, mutta joutuu
odottamaan ensimmaisen bussin 1ahtda, mikali tulolaitureissa on busseja.

Friisilanaukion nykyisen kaantopaikan laajentamisen kustannukset ovat kar-
keasti arvioiden 60 — 70 000 euroa (100 euroa / rakennettava neliometri).

Espoo, Westend

Westendin asemalla suurin ongelma on ollut pikapysakaéintipaikkojen puu-
te, mitéd pahentaa Jokeri-bussien pidempiaikainen pysakainti kdantdpaikalla.
Kaantdpaikan toimivuutta voidaan parantaa nykyisen kaantdpaikka-alueen ti-
lankayttda tehostamalla. Nykyiset kavelyalueet kaantépaikan itareunalla voi-
daan hyddyntaa siirtdmalla taksiaseman toiminnot kdantépaikan keskiosasta
alueen itéreunaan.

Kaantopaikan parantaminen koostuu seuraavista toimenpiteista:
- Taksiaseman siirto kaantopaikka-alueen itareunaan taukotilaraken-
nusten edustalle
- Nykyisten taksiaseman taksipaikkojen varaaminen bussien pikapy-
sakaintiin
- Pienet ajotilan levitykset ja reunakivilinjojen siirrot vanhan taksiase-
man ja kdantdpaikan eteldareunan pysakadintipaikkojen kohdalla

Alustava parantamistoimenpidesuunnitelma on esitetty seuraavassa kuvassa.

Kuva 66.Westendin aseman kaéntdpaikan laajennussuunnitelma: jarjestelyt ja teli-
bussin ajouratarkastelut

Kuvan jarjestelyin kdantdpaikalle mahtuu bussien pituudesta riippuen 2-3 pi-
kapysakdintipaikkaa nykyista enemman. Jarjestelyn etuna on myds se, etta
taksi- ja bussilikenne erotellaan selkeasti toisistaan ja itse kaantdpaikka bus-
silikenteen toimintoineen jaa pelkastaan bussien kayttéon.

Friisilanaukion nykyisen k&antdpaikan laajentamisen kustannukset ovat kar-
keasti arvioiden 25 — 30 000 euroa (100 euroa / rakennettava neliometri).
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Espoo, Espoon asema

Espoon asemalla ongelmana on pikapysakdintipaikkojen puute. Pysakaintiti-
lan tarve kasvaa 2008, kun osa aiemmin Jorviin ajaneista linjoista siirtyy Es-
poon asemalle. Nykyista aseman edustan tilaa on mahdollista kayttaa pysa-
kointitarkoituksiin laiturialueen lansipaassa ja nykyisten [&htdlaiturialueiden
kohdalla. Kaantdpaikan parantaminen koostuu seuraavista toimenpiteista:

- Nykyista pikapyséakointipaikkaa voidaan jonkin verran pidentaa lahto-
laitureille pain, ja samalla pikapysakdintipaikoille ajoa ja niiden kayt-
tda voidaan tehostaa aseman sisaantuloliittymaa laajentamalla.

- Nykyisia bussien l&htdlaitureita voidaan siirtda jonkin verran radalle
pain, jolloin saadaan 1-2 lisapysakadintipaikkaa taksiaseman reunus-
talle (vaatii juna- ja bussilaiturien korkeustasojen tarkempaa suunnit-
telua ja muutoksia)

Alustava parantamistoimenpidesuunnitelma on esitetty seuraavassa kuvassa.

Kuvan jarjestelyin kdantopaikan lansipaahan mahtuu bussien pituudesta riip-
puen 1-3 pikapysakointipaikkaa ja itpaahan 1-2 paikkaa nykyista enem-
man.

Lansipaan laajentamisessa ongelmana on pysakaintitilan siirtaminen lah-
tolaitureille pain, jolloin nykyinen levea suojatie kapenee jonkin verran. Si-
saanajon laajentaminen saattaa vahentda 1-2 henkildautopaikkaa lansipaan
parkkialueelta. Laajennuksen yhteydessa joudutaan myos siirtdmaan ny-
kyista kavely-yhteytta radalle pain ja mahdollisesti kaventamaan junalaturille
nousevaa luiskaa.

Itdpaassa nykyista bussien [ahtdlaituria on siirrettava noin 2,8 m radalle pain,
jotta bussi mahtuu pysakoimaan taksiaseman puoleiselle reunalle. Juna- ja
bussilaiturien korkeuserojen tasaaminen voi osoittautua haasteelliseksi. Pika-
pysakointipaikan sijainti ei ole liikenndinnin kannalta paras mahdollinen, kos-
ka vuoroon lahteva bussi joutuu kiertdmaan koko alueen uudestaan paastak-
seen lahtolaitureille.

TELBUESD ANGTAPA=D
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Kuva 67.Espoon aseman kaantdpaikan laajennussuunnitelma: jarjestelyt ja telibussin
ajouratarkastelut

Espoon aseman nykyisen kaantopaikan laajentamisen kustannukset ovat
karkeasti arvioiden lansipaan osalta 10-15 000 euroa ja itdpaan osalta
10-15 000 euroa. Itdpaan osalta kustannuksiin ei sisélly laituritasojen kor-
keuseroista johtuvia lisatoita.

Vantaa, Katriinan sairaalan kaantépaikka

Katriinan sairaalan kaantopaikalla ongelmana on erityisesti kaantétoimintojen
ahtaus ja pikapysakointipaikkojen puute. Ahtautta pahentaa se, ettéd kaanto-
paikka toimii myds eradiden linjojen linjapysakkina (pistokdantdpaikka).
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Uusi linjastosuunnitelmaehdotus saattaa aiheuttaa sen, etta henkildautojen
pyséakaintipaikat ovat nykyistakin suuremmassa kaytéssa kun suorat linjat
Helsingin keskustaan katkaistaan.

Kaantopaikka sijaitsee sairaalan kuormitetulla pysakointialueella, eivatka ny-
kyisetkdan pysakdintipaikat riitd sairaalan tarpeisiin. Tdma rajaa lisatilan saa-
mista bussien kayttéon. Linjapysakkitoiminnot rajaavat mahdollisuuksia pur-
ku- ja lahtdlaiturien erotteluun ja uudestaan sijoittamiseen. Linjapysakilla
pysahtyvien vuorojen sujuvuuden kannalta kaantymistoimintojen vaatiman
ajomatkan pidentadminen (esim. koko pysakdintialueen kierto) on myds vaiku-
tuksiltaan epaedullista.

Katriinan sairaalan kaantopaikasta laaditussa alustavassa parannustoimen-
pidevaihtoehdossa linjapysakkitoiminnot ja Iahtolaituritoiminnot sailyvat en-
nallaan, mutta paatepysakin purkulaituri siirretdan sairaalan edustalle. Paat-
tyvat linjat jattavat matkustajat sairaalan edustalle, kiertdvat parkkipaikan ja
jattavat autot pikaparkkiin Katriinantien puoleisen sivun (Hiekkakentan pien-
tareelle 2 kpl) tai Kartriinankujan paikoille (1 kpl). Lapiajavat linjat toimivat ku-
ten nyKkyisin.

Parantamissuunnitelma koostuu seuraavista toimenpiteista:
-  Paatepysakin purkupysakki siirretdan sairaalan edustalle, ja nykyista
ajokujaa laajennetaan P-alueen korokkeita kaventamalla.

- Lahtopysakit sailyvat ensimmaisessa P-alueen osassa, mutta katok-
sia siirretdan mahdollisimman paljon pysakkialueen pohjoisreunaan
(teliautoilla sairaalan puoleiselle pyséakille ei paase ajamaan kunnolla)

- Katriinankujan ja P-alueen ajokujan pohjoispuolista liittymaa laajen-
netaan siten, etta bussi mahtuu kdantymaan vasemmalle

- Katriinankujan varteen mahtuu yksi pikapysakdintipaikka Katriinan-
kujaa leventamalla

- P-alueen pohjoispuoliselle ajokujalle saadaan 1-2 pikapysakainti-
paikkaa, mutta ne on rakennettava korkeuserojen vuoksi tukimuurille

Alustava parantamistoimenpidesuunnitelma on esitetty seuraavassa kuvassa.

LLONROS 08.02.3008
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Kuva 68.Katriinan sairaalan kdantdpaikan laajennussuunnitelma: jéarjestelyt ja telibus-
sin ajouratarkastelut

Jarjestelyn etuja ovat:
- Lapiajava liikenne sailyy nykyisellaan, paattyvien ja lahtevien vuoro-
jen siirto seka pikapysakointi helpottavat ahtautta.
- Lahtolaiturit sailyvat nykyisellaan (pl. pysakkien siirto pohjoisemmak-
si), jalankulkuyhteydet ovat valmiina.

Jarjestelyn huonoja puolia ovat:
- kalliit P-paikkarakennuskustannukset Katriinantien sivustalla (tukira-
kenteet)
- P-alueen nykyiset viheralueet ja puut joudutaan karsimaan mita to-
dennakoéisimmin
- purkupysakki voi hairité jonkin verran sairaalan paaoven muuta lii-
kennetta

- Nykyisten lahtopysakkien toimivuus on heikko, mikali paikalle sattuu
kaksi telibussia perakkain
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Kaantopaikan parantamisen kustannukset ovat karkeasti arvioiden
70-100000 euroa, josta tukirakenteille rakennettava pikapysakaointipaikat
muodostavat 45-65000 euroa ja muut toimenpiteet 25 -35000 euroa. Pika-
parannusvaihtoehtona voidaan harkita, ettd jatetdan kalliit hiekkakentan vie-
reiset paikat tekematta. Talléin saadaan vain yksi pikapysakdintipaikka, mika
ei juuri paranna likkenteen toimivuutta paatepysakkivuorojen (linja 474) li-
saantyessa tulevaisuudessa.

Ty6ssa harkittin myds muita jarjestelyja, mutta sairaalan autopaikkojen sai-
lyttaminen ja pysakkien toimiminen linjapysakkeina aiheuttavat merkittavia
ongelmia toimintojen uudelleen jarjestelyyn sairaalan pysakadintialueen nykyi-
selld rakenteella. Muissa harkituissa vaihtoehdoissa on toteutettu P-alueen
itdreunaan peruutettavia pikaparkkeja (vaatii henkildautopaikkojen vahennys-
ta), siirretty pysakit Katriinan kujan varteen (pidentaa kavelymatkaa sairaalal-
le) tai siirretty pysakit sairaalan edustalle ja kierratetty kaikki linjat koko P-alu-
een ympari (matka-ajat pitenevat, mahdolliset turvallisuusongelmat sairaalan
edustalla ahtaiden ajo-olosuhteiden ja kevyen liikenteen vuoksi).

Paras etenemistapa Katriinan sairaalan bussiliikenteen kannalta on suunni-
tella ja jarjestella koko P-alue bussitoimintoineen uudestaan. Tilankayttoa te-
hostamalla voi olla mahdollista luoda nykyiselle P-alueen pinta-alalle uusi
pysakdinti- ja kdantopaikkajarjestely, jossa sairaalan paikkamaara sailyy ja
busseille saadaan parempi jarjestely ilman alueen kallista laajentamista vie-
reiselle hiekkakentén penkalle.

Vantaa, Ylaston uusi kdantdpaikka

Ylastoon tarvitaan uusi kdantdpaikka alueen maankaytdn kehittyessa, ja
Ylaston eteldosan asemakaavoituksen yhteydessa kaantdpaikalle tulee vara-
ta sopiva paikka Rantaniityntien varresta tai muusta liikenteellisesti sopivas-
ta paikasta.

Nykyinen linjan 650 kaanttpaikka voidaan siirtda alustavien suunnitelmien
mukaan Ylaston eteldosiin. Eraana mahdollisena sijaintipaikkana on esitetty
Rantaniityntien vartta. Esitetyn paikan etelapuolelle on tulossa uusi asuin-
alue, jolloin Rantaniityntie tulee todennakdisesti jatkumaan esitetyn kaanto-
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Kuva 69.Yksi mahdollinen ratkaisuvaihtoehto Ylastdn kaantdpaikaksi
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paikan lannen puoleista haaraa pitkin. Asuinalueen valmistuessa kaantopaik-
ka joko siirtyy pidemmalle eteldan tai liikenndintia jatketaan Rantaniityntien
esitetyltd kaantopaikalta.

Suunnitellun kdantopaikan sijainti palvelee hyvin nykyistad maankayttéa. Ran-
taniityntien varren asukkaiden ja eteldisen Ylaston joukkoliikenteen palvelu-
taso paranee, jos linja 650 vedetaan Rantaniityntien paahan saakka ja kave-
lymatkat lyhenevat.

Rantaniityntien kdantépaikan hyédyntamien suunnitellulla paikalla uusien
asuinalueiden valmistuessa riippuu suunnitellun alueen rakenteesta. Kaa-
voitustyo ei ole tata kirjoitettaessa viela alkanut eikd alueesta rakenteesta tai
katuverkosta ole tarkempia luonnoksia, joten lopulliset ratkaisut on varmistet-
tava kaavoituksen yhteydessa.

Rantaniityntien mahdollisen kdantdpaikan tulevaan kayttéon liittyvia seikkoja
on pohdittu seuraavassa.

- Kévelymatkat uudelle Ylaston etelaiselle alueelle eivat saa venya ko-
vin pitkiksi. Esitetty kdantopaikka sijaitsee linnuntieta noin 200—-250 met-
rin padssa uuden asuinalueen keskiosista (yleiskaava, A3-alue) ja noin
300-350 metrin paassa alueen etelareunalta. Katuyhteyksia pitkin mat-
ka saattaa kasvaa melko paljon. Asuinalueen kevyen liikenteen verkon
suunnittelussa on huomioitava mahdollisimman suora kevyen liikenteen
yhteys paatepysakille, jos paatepysakki sailyy kaantopaikalla eika linja
kierra uuden asuinalueen kautta.

- Vaihtoehtoisesti voidaan harkita uuden alueen katuverkon ja tonttien jar-
jestamista siten, etta bussit padsevat ajamaan alueen ympari (esim. ke-
hakatu, jonka ulkosivuille ja sisdan tontit sijoittuvat). Tama mahdollistaa
Rantaniityntien varren kaantdpaikan tulevaisuuden hyvaksikayton siten,
ettd asuinalueen ympari kierretdan lenkki toiseen suuntaan linjan saa-
puessa Ylastdon ja toiseen suuntaan linjan I&htiessa Helsinkiin (ts. eri
suuntien pysakit ovat eri puolilla katua). Talléin odottelu ja kuljettajien
taukotoiminnot voivat tapahtua esitetylla kaantépaikalla.

- Asuinalueen kehamainen katuyhteys mahdollistaa myds ratkaisun, jossa
paatepysakki sijoitetaan alueen etelareunaan ja reitti kiertda alueen yh-

teen suuntaan. Tall6in Rantaniityntien kaantopaikkaa ei tarvita. Ongel-
mana voi olla paatepysakkitoimintojen hairitsevyys, mikali paatepysakki
ja ajantasauspaikat sijaitsevat lahelld asuinrakennuksia.

- Asuinalueen kiertdva katuyhteys on palvelutason kannalta hyva ratkaisu
(pyséakit saadaan lahelle asutusta). Mikali Rantaniityntien jatke uudelle
asuinalueelle toteutetaan paattyvana katuna, on linjat paatettava esite-
tylle kdantdpaikalle (kavelymatkat venyvat) tai rakennettava uusi kaan-
topaikka uuden asuinalueen etelapuolelle (turhat kustannukset pohjois-
puolisen kaantdpaikan osalta).

- Asuinalueen kiertava katuyhteys voi olla asuinalueen rakenteen kannalta
huono vaihtoehto (osa tonteista jaa katuverkon sisaan, ja joudutaan raken-
tamaan ylimaaraista katukapasiteettia). Kehamaisen katurakenteen mah-
dollisuudet on selvitettdva tarkemmin alueen kaavoituksen yhteydessa.

- Jos Rantaniityntien kdantopaikka paatetaan rakentaa esitettyyn paik-
kaan, kaantopaikan rakentamisessa kannattaa ottaa huomioon telibussin
vaatima tila myds vasemmalle etelaan kaannyttdessa huolimatta asuin-
alueen tulevasta rakenteesta.

Mikali linjan 650 reitti halutaan vetaa etelammaksi Ylastoon ja samalla paran-
taa nykyisen Ylaston joukkoliikennepalveluita jo ennen Ylastdn etelareunan
kaavoitusta, on esitetty Rantaniityntien kdantopaikan sijainti hyva: linjan 650
palvelee talldin paremmin nykyistd maankayttoa, ja kdantopaikka ei sijaitse
hairitsevalla paikalla. Esitetyn Rantaniityntien kdantdpaikan hyédyntaminen
on mahdollista myds Ylaston etelareunan rakentumisen jalkeen, mikali edella
mainitut seikat huomioidaan kaavoituksen yhteydessa.

Toinen vaihtoehto on varata kaavoituksessa kaantopaikka Ylaston etelaisen
kaava-alueen etelareunalle. Vaihtoehdon ongelmana on se, etta kdantdpai-
kan katuyhteys tulisi rakentaa samalla kun k&antopaikka halutaan ottaa kayt-
téon (jo ennen itse alueen valmistumista, mikali linja 650 halutaan siirtda uu-
delle reitille aikaisemmin). Samalla siirtoajo venyy pitkaksi. Jos linjan 650
reittia ei muuteta lahiaikoina, on kdantdpaikan sijainti jarkevaa suunnitella
tarkemmin vasta alueen kaavoituksen yhteydessa.
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Liite 13: Joukkoliikenteen onnettomuudet

Espoon, Vantaan ja Keravan alueilla sattuneista linja-autojen onnettomuuk-
sista nousi selvasti esille tiettyja yhteyksia, joilla onnettomuuksia on sattu-
nut sdanndllisesti. Vain osassa onnettomuuksista on tapahtunut henkiléva-
hinkoja. Kaytetyn aineiston sijainteihin liittyvien puutteellisuuksien ja bussien
onnettomuuksien vahaisyyden vuoksi voidaan tassa tydssa keskittya vain
sanalliseen ja siimamaaraiseen onnettomuuksien tarkasteluun. Onnetto-
muuksia on tarkasteltu vuosien 2004 — 2006 valiselta ajalta. Espoossa on-
nettomuuksia on tapahtunut keskimaaraista enemman seuraavilla osuuksilla:

- Turunvayla
- Turuntie

- Piispansilta
- Tapiolantie
-  Kehal

Eniten onnettomuuksia on sattunut Turuntiella ja Keha I:lla. Taytyy kuitenkin
huomioida, ettéd osuudet ovat pitkia, niilla kulkee paljon vuoroja ja onnetto-
muudet jakautuvat useaan paikkaan. Sen sijaan Piispansilta on varsin lyhyt.
Silla sattuneet onnettomuudet pitda tutkia tarkemmin ja selvittdd, mistd nama
ovat johtuneet. Piispansillalla sattuneet onnettomuudet eivat ole kuitenkaan
johtaneet henkilévahinkoihin. Espoossa sattuneet onnettomuudet, joissa lin-
ja-auto on osallisena, eivat ole vaatineet yhtaan kuolonuhria vuosina 2004 —
2006. Loukkaantuneiden maara onnettomuuksissa on yhteensa 50.

Vantaalla linja-autojen onnettomuuksia on sattunut eniten seuraavilla osuuksilla:
- Vihdintie
- Tikkurilantie
- Talvikkitie
-  Lentoasemantie
- Hameenlinnanvayla
- Kehalll
- Hakunilantie

Ylivoimaisesti eniten onnettomuuksia on tapahtunut Keha lll:lla. Onnetto-
muudet jakautuvat kuitenkin moniin paikkoihin ja Virkatien risteys erottuu ai-
noana, jossa on tapahtunut useampi onnettomuus. Huomiota herattavan pal-
jon onnettomuuksia on sen sijaan sattunut Lentoasemantiella. Osuus ei ole
erityisen pitka eika bussivuoroja liikennoi poikkeuksellisen paljoa.

Yksittaisia paikkoja, joissa on tapahtunut selkeasti useampia onnettomuuk-
sia, on nelja. Paikat ovat

- Keha lll:n ja Virkatien risteys

- Talvikkitien ja Peltolantien risteys

- Vaskivuorentien ja Jonsaksentien risteys seka

- Urheilutien ja Valkoisenlahteentien risteys.

Yksittaisista paikoista pahin on ylivoimaisesti Talvikkitien ja Peltolantien riste-
yS, jossa onnettomuuksia on sattunut kymmenen vuosina 2004 -2006. Riste-
ys on ahdas geometrialtaan ja vaatii uudelleen suunnittelua. Yhteensa louk-
kaantuneita Vantaalla sattuneissa onnettomuuksissa on 57 ja kuolonuhreja
yksi.

Keravalla linja-auto-onnettomuuksia on sattunut niin vahan, ettei niista johto-
paatoksia voida vetaa.
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