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LIIKENNEJARJESTELMAN TILAN SEURANTAINDIKAATTORIT

* Alueen asukkaiden kulkutapajakauma

» Liikenne- ja matkustajamaarien kehitys

» Joukkoliikenteen kysynta ja tarjonta

* Joukkoliikenteen kapasiteetti ja tayttoaste

« Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyys

« Tyomatkojen suuntautuminen - sukkulointi

* Seudun sisainen pendeldinti

* Ruuhkautumisen kehitys

* Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneet ja kuolleet

» Kasvihuonekaasupaastot

* limanlaatua pilaavat paastot

* llmansaasteille altistuminen

« Tyytyvaisyys liikennejarjestelman tilaan

+ Tyytyvaisyys liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteisiin ja keinoihin
Joukkoliikenteen nopeuden kehitys suhteessa henkildautoon
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HLJ 2011:n kehittamisohjelman
toteutumisen seurantaindikaattorit

Kestévin kehityksen mukainen
yhdyskuntarakenne ja maankaytté

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyérailyn
yhteydet ja palvelut

Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saéntely
Liikennejérjestelman operointi ja yllapito

Liikenteen infrastruktuuri
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* Uuden asuntotuotannon sijoittuminen SAVU-
vyohykkeille

» Asukkaiden ja tyopaikkojen alueellisen sijoittumisen
muutos seututasolla

» Saavutettavuuden kehitys kestavilla kulkumuodoilla

» Joukkoliikenteen runkoverkon kehitys

« Pysakointipolitiikan linjausten kehittyminen
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Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoérailyn
yhteydet ja palvelut

» Joukkoliikennejarjestelmaa kuvaavien suunnitelmien
toteutuminen

« Joukkoliikenteen palvelutason kehitys

» Lippu- ja tariffijarjestelman alueellinen laajentuminen

 Liityntapysakaoinnin palvelutaso osana matkaketjun
toimivuutta (kehitetaan)

» Raideliikenteen tasmallisyys ja toimintavarmuus

» Joukkoliikenteen tasmallisyys/luotettavuus

 Liityntapysakoinnin kustannukset ja vastuunjako

« Paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien
toteutuminen
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 Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden edistyminen ja
vaikuttavuus
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* LIITU-strategian ja toimenpideohjelman toteutuminen ja
vaikuttavuus

» Matkaketjujen toimivuus liityntaliikenteessa (kehitetaan)
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Liikenteen infrastruktuuri

* Rahoitusjarjestelman kehitys

» Liikenneinvestointien rahoitustason kehitys ja
rahoituksen kohdentuminen

» |Infrastruktuurin kehittamishankkeet

« Raideliikenteen suunnitteluhankkeet

« KUHA-ohjelman toteutus
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1. Toimintaymparistoa
kuvaavat indikaattorit
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TOIMINTAYMPARISTON SEURANTAINDIKAATTORIT

» Vaestomaaran kehitys ja ennuste

» TyOpaikkamaaran kehitys ja ennuste

» Vaeston ja tyopaikkojen alueellinen sijoittuminen
« Maankayton kehityksen arviointi

» Autoistumiskenhitys

 Liikkumisen kustannukset

« Joukkoliikenteen rahoitus
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TOIMINTAYMPARISTO

Vaestomaaran kehitys




TOIMINTAYMPARISTO

Vuoden 2008 jalkeen paakaupunkiseutu on kasvanut
hieman KUUMA-seutua nopeammin.

Véeston maran kehitys Mita indikaattori mittaa?
REailoapanhes; Risteselus Vaestomaaran kehitysta ja ennustetta
1800000 paakaupunkiseudulla ja sen kehysalueilla.
1 600 000
1400 000 Tiivis analyysi kehityksesta:
1200 000 - Vuonna 2012 Helsingin seudulla asui 1,38
— miljoonaa ihmista, joista paakaupunki-
seudulla 1,08 miljoonaa.
T Kehitystarkasteluissa huomioitava vuoden
600000 - 2009 alueliitos, jossa noin 2 000 asukkaan
400000 - alue liitettiin Sipoosta Helsinkiin. Seudun
200000 1 asukasmaara kasvoi noin 5 % (n. 64 000 hld)
vuosina 2008-2012 .Vuoteen 2008 asti
o ' "~ kehyskuntien kasvuvauhti oli
% % B % % % B B OV .
%, %, &, paakaupunkiseutua nopeampaa, sen jalkeen
Lahde: Tilastokeskus, kunnat, HSY % % % tilanne muuttunut. Vuoden 2008 jalkeen
paakaupunkiseutu on kasvanut hieman
t‘::EEE::‘% KUUMA-seutua nopeammin.
ey
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TOIMINTAYMPARISTO

Vaestomaaran toteutunut kehitys ja vaestoennuste

Aineisto ja sen tuottaja:
Tilastokeskus, kunnat, HSY

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu, paakaupunkiseutu, kehysalue
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TOIMINTAYMPARISTO

Tyopaikkamaaran

kehitys

TOIMINTAYMPARISTO

TyOpaikkamaara kasvaa, mutta kasvu on hidastunut

Tyopaikkojen méaaran kehitys

® Pidkaupunkiseutu = Kuuma-kunnat

800 000
700000 -
600 000
500000 -
400000
300000 -
200000 -
100 000

<
9y S(o
"

’b",/ %, o
Lahde: Tilastokeskus, kunnat, kuntakohtainen tyépaikkaprojektio, HSY

{%0: 3%01' e%b'

2 2
% % 5

eoeo

Mita indikaattori mittaa?
Tyodpaikkamaaran kehitysta ja ennustetta
paakaupunkiseudulla ja Kuuma-
kunnissa.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Tyopaikkojen maara on kasvanut
paakaupunkiseudulla noin sadalla
tuhannella vuodesta 1990. Viime vuosina
kasvu on jatkunut, mutta hidastunut.
Vuosi 2008 oli tydpaikkamaaran
huippuvuosi koko Helsingin seudulla.
Sen jalkeen tyopaikat vahenivat
taantuman seurauksena jonkin verran.
Helsingin seudun tydpaikoista noin 86 %

%4, sijoittuu paakaupunkiseudulle. Osuus on
pysynyt samansuuruisena vuodesta 1980
asti.
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TOIMINTAYMPARISTO

TyOpaikkamaaran kehitys
(tuorein tilastotieto ja nykytilaennuste)

Aineisto ja sen tuottaja:
Tilastokeskus, kunnat, kuntakohtainen tyopaikkaprojektio (TIEKE, Kaupunkitutkimus
TA Qy), HSY

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
Kehitys vuosittain, ennuste muutaman vuoden valein

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu, paakaupunkiseutu, kehyskunnat
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TOIMINTAYMPARISTO

Vaeston ja tyopaikkojen
alueellinen sijoittuminen

318




TOIMINTAYMPARISTO

Mita indikaattori mittaa?
o o . . . Asukastiheys 250 m ruuduissa
Vaeston alueellista sijoittumista  ssukkaitar2s02s0muta 31122012

Helsingin seudulla. s s
W 100- 250
W 250- 2600

Tiivis analyysi kehityksesta:
Helsingin seudulla asui vuonna
2012 noin 1,38 miljoonaa
ihmista. Naista noin 1,08
miljoonaa asui paakaupunki-
seudulla. Asuminen keskittyy
ratojen ja paavaylien varteen,
mutta osassa seutua
maankaytté on hajaantunut.
Paakaupunkiseudulla eniten
uusia asukkaita on tullut Keski-
Espooseen ja Helsingin

niemelle.
Ll
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TOIMINTAYMPARISTO

Tyopaikat sijoittuvat kantakaupunkiin ja ratojen varsille

Yritystoimipaikkojen henkilostotihentymat
Helsingin seudulla

Mita indikaattori mittaa?
Ty6paikkojen alueellista
sijoittumista Helsingin seudulla.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Helsingin seudun tyopaikoista
noin 86 % sijoittuu
paakaupunkiseudulle. Osuus on
pysynyt samansuuruisena
vuodesta 1980 asti.
Paakaupunkiseudun
tydpaikoista noin 40 % sijaitsee
Helsingin kantakaupungissa.

Lahde: Seutu CD, HSY, Tilastokeskus
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TOIMINTAYMPARISTO

Asukkaiden ja tyopaikkojen sijoittuminen

Aineisto ja sen tuottaja:
Seutu CD, HSY, Tilastokeskus

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
Kehitys 4 vuoden valein

Esittamistapa:
Kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu
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TOIMINTAYMPARISTO

Maankayton kehityksen
arviointi




TOIMINTAYMPARISTO

Aiesopimuksen ensisijaisilla kohdealueilla aloitettiin 8126
asunnon rakentaminen (76 % alkaneesta tuotannosta)

Hajarakentamisen osuus aloitetusta asuntotuotannosta nousi joissakin kunnissa melko suureksi

Asuntotuotannon maara

Mita indikaattori mittaa?
Maankayton tulevan kehityksen
arviointi.

@ 5o
® 100 \
Yrioensd 2 535 asurioa (24%)
A o

L Yo Tiivis analyysi kehityksesta:

= """g Asuminen keskittyy ratojen ja

* N paavaylien varteen, mutta myos

hajaantuu osassa kunnista. Yli
puolet Kauniaisten, Kirkkonummen
ja Pornaisten asumisesta sijoittuu
ensisijaisten kohdealueiden
ulkopuolelle. Helsingin seudun
alkaneesta asuntotuotannosta 76
% sijoittuu ensisijaisille
kohdealueille.

TOIMINTAYMPARISTO

Aloitettu asuntotuotanto MAL-kohdealueittain

Aineisto ja sen tuottaja:
Asuntotuotanto ja kaavoitustietojen Iahde kunnat

Seurantatiedon kokoaja:
HSY, HSL

Seurannan aikavali:
Kehitys kaksi kertaa vuodessa

Esittamistapa:
Kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu
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TOIMINTAYMPARISTO

Kuntien hyvaksymissa asemakaavoissa uutta asumisen
kerrosalaa oli 1,25 miljoonaa kerrosneliometria (104 %

tavoitteesta) Uudet kaavat -
Mité indikaattori mittaa? ¢ @
Maankayton kehittymisen arviointi = . Yswover s

suhteessa saavutettavuuteen.

e
91000 ko ~
.\ fi=l]
— £ e

Tiivis analyysi kehityksesta: mg..EE TA/0Y Y —
Kuntien hyvaksymissa w2 L e
asemakaavoissa uutta asumisen ,H.l’?’fﬁ \ \ \-}
kerrosalaa oli 1,250 miljoonaa 5 Nz
kerrosnelidmetria (104 % % 3
tavoitteesta). Se vastaa | e ,\
laskennallisesti 1ahes 13 000 N MALT \
uuden asunnon rakentamisen )~ ¥
edellyttdmaa maaraa. / A
Kohdealueille siité sijoittui 90 %. o
i

\ w
Tt § H2Y 3011 vi
2.5.2013 A © et v, M o s i 2011 il
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TOIMINTAYMPARISTO

Kuntien asemakaavoittama asumisen kerrosala
kaavavaiheittain saavutettavuusvyohykkeilla

Aineisto ja sen tuottaja:
Asuntotuotanto ja kaavoitustietojen lahde kunnat, kaavavarantotietojen lahde
HSY/SeutuRamava, saavutettavuustietojen lahde HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSY, HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu
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TOIMINTAYMPARISTO

Autoistumiskehitys

TOIMINTAYMPARISTO

Henkiléautoa /
1 000 asukasta

600

500 -

400

—— KUUMA-seutu, kaikki
henkildautot

- = KUUMA-seutu,
likennekaytossa olevat

300 —— Paakaupunkiseutu, kaikki
henkildautot
200 = = Paakaupunkiseutu,
likennekaytossa olevat
100
0 ] T T T T T T T T T T T 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
HSL Lahde: TraFi 30
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TOIMINTAYMPARISTO

Liikennekaytossa olevien autojen maara 1 000
asukasta kohti on pysynyt lahes ennallaan

Mita indikaattori mittaa? Tiivis analyysi kehityksesta:
Henkildautotiheytta el Henkildautojen kokonaismaara
autojen maara 1 000 ajoneuvorekisterissa kasvaa koko
asukasta kohden Helsingin ajan, mutta aktiivisessa kaytossa
seudulla ja olevien henkildautojen maara on
paakaupunkiseudulla. pysynyt viime vuosina samana.
Indikaattori kertoo KUUMA-seudun henkildautotiheys
autoistumiskehityksesta. vastaa koko maan keskiarvoa, mutta

paakaupunkiseudulla luku on yli 100
autoa muuta maata pienempi.

oll )

TOIMINTAYMPARISTO

Autoistumiskehitys

Aineisto ja sen tuottaja:
TRAFI

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO

Seurannan aikavali:
Ajoneuvokanta vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu
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TOIMINTAYMPARISTO

Paakaupunkiseudulla autottomien asuntokuntien
osuus on kasvanut

Autoja / kotitalous Mita indikaattori mittaa?

Autoistumisastetta Helsingin

seudulla. Autoistumisaste

_ kuvaa autottomien, yhden,
=Eitietoa Kahden tai useamman auton

asuntokuntien osuutta kaikista

=yli 2 autoa .
asuntokunnista.

100 —
80

60

» 2 autoa

"Tao  Tiivis analyysi kehityksesta:

=Eiautoa  Aytottomien talouksien osuus
on kasvanut paakaupunki-
seudulla vuosina 2008-2012.
KUUMA-seudulla kotitalouksien

2008 2012 2008 2012 2008 2012 autonomistus on pysynyt
Paakaupunkiseutu Muu Helsingin seutu  Koko Helsingin seutu ennallaan.
HSL Lahde: HSL 33
33| Ht |

TOIMINTAYMPARISTO

Autoistumiskehitys

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL:n Liikkumistutkimus (HEHA)

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
4 vuoden valein

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu

L3 1 34




TOIMINTAYMPARISTO

Lilkkumisen kustannukset

TOIMINTAYMPARISTO

Liikkumisen kustannukset ovat kasvaneet
enemman kuin kustannukset yleisesti

Kuluttajahintaindeksi, kokonaisindeksi Mita indikaattori mittaa?
oo citiciis Kuluttajaindeksin kehitysta liikenteen
osalta.

15
110

108 Tiivis analyysi kehityksesta:
190 1 Liikenteen kuluttajahinnat ovat nousseet
' tarkastelujaksolla noin 15 indeksipistetta.

o Suhteessa yleiseen kuluttajaindeksiin,
L | | [2010=100 | |iikkumisen kustannukset ovat kasvaneet
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 enemman kuin kustannukset yleisesti.

Pisteluku
w w
[— ]

[T ]
(=]

Lahde: Tilastokeskus

Zr | -




TOIMINTAYMPARISTO

Autoilun kustannukset ovat kasvaneet selvasti

Auton ja polttoaineen hinnan kehitys
2600

2400 |
2200 |

g 2000
2 1800 |
§ 1600 |
= 1400
1200 |
100,0
1990 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
— Bensiinin (95E, E10) hinta —— Auton hinta (Henkildauton hankita) Lihde: Tilastokeskus
Mita indikaattori mittaa? Tiivis analyysi kehityksesta:
Auton ja bensiinin hintojen Bensiinin hinta on noussut merkittavasti vuodesta
kehitysta vuoteen 1990 1990, erityisesti vuoden 2003 jalkeen. Bensiinin
indeksoituna. Indikaattori kuvaa hintakehitys kytkeytyy 6ljyn maailmanmarkkina-
autoilun edullisuutta ja hinnan muutoksiin. Henkildauton indeksoitu
kilpailukykya eri kulkumuotojen  hankintahinta on laskenut vuoden 2002 jalkeen ollen
valilla. lahes vuoden 1990 tasolla.

Zr |t :

TOIMINTAYMPARISTO

Liikkumisen kustannukset

Kuluttajaindeksin kehitys liikenteen osalta

Aineisto ja sen tuottaja:
Tilastokeskuksen kuluttajahintaindeksi (KHI), Joukkoliikenteen
yksikkokustannusraportti

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO/talousyksikko

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue, Helsingin seutu, Uusimaa (KHI:n tihein mahdollinen aluetaso), Suomi

Zr | .




TOIMINTAYMPARISTO

Joukkoliikennelippujen hinnat ovat nousseet vain
hieman

Joukkoliikennelippujen hintakehitys Mlta Indlkaattorl mlttaa -

2000 - wew  JOukkoliikennelippujen
OO — | 90,00 hintakehitysta
1600 | e e ——— - we  glinkustannusindeksilla
| e /_»/\ ©®  Korjattuna.
£ 1200 60,00
1000 | 50,00 w
g o ™" Tiivis analyysi kehityksests:
& oo | , S—— o  Joukkoliikenteen lippujen
a0 | wo  hinnat ovat nousseet hieman.
el % Espoon ja Helsingin sisaiset
’ 1990 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 o liput ovat nousseet vuodesta
— — El indeksi Helsingin sissinen fippu Espoon sisainen bppu 1990 vain hieman, Vantaalla

—— Vantaan siséinen lippu Seutulippu (Helsinkilsiselle)

korotus on ollut suurempi.
Seutulipun hinta on kasvanut

Lahde: Tilastokeskus suhteessa eniten, noin 20

euroa elinkustannusindeksilla
korjattuna.

oll .

TOIMINTAYMPARISTO

Liikkumisen kustannukset

Joukkoliikennelippujen hintojen kehitys

Aineisto ja sen tuottaja:
Tilastokeskuksen indeksit, Joukkoliikenteen yksikkdkustannusraportti

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO/talousyksikkd

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue, Helsingin seutu, Suomi

Zr | .




TOIMINTAYMPARISTO

Joukkoliikenteen rahoitus

TOIMINTAYMPARISTO

HSL-alueen kunnat panostavat voimakkaasti

joukkoliikenteen rahoitukseen

1000€/

500 000
450 000
400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000
50 000
0

Kerava 1.3. 2006 alkaen, Kirkkonummi 1.1. 2007 alkaen, Sipoo 1.1.2012 alkaen.
Kuvan joukkoliikenteen menoissa ei ole mukana infrastruktuurikustannuksia.

Lahde: HSL

®

Joukkoliikenteen menot M€
operointikustannukset + yleiskustannukset (netto)

11

!l
L1

t
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2007 2008 2009 2010 2011

= Kuntien subventio

Valtion suurten kaupunkien joukkoliikennetuki
“ Joukkoliikenteen lipputulot
——Asukasmaara

Asukasmaara

1150 000
1100 000
1050 000
1000 000
950 000
900 000
850 000
800 000

Mita indikaattori mittaa?
Joukkoliikenteen rahoituksen
kehittymista HSL-alueella.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Joukkoliikenteen rahoituksen maara on
kasvanut 21,1 % vuodesta 2008.
Rahoituksen maara suhteessa
asukasmaaraan on pysynyt lahes
ennallaan. Joukkoliikenteen hoidon
kustannusten kasvu johtuu osaltaan
HSL-alueen laajenemisesta ja
asukasmaaran kasvusta.
Joukkoliikenteen lipputulot ovat myods
kasvaneet. Vuonna 2012 lipputulot olivat
noin 270 miljoonaa euroa. Vuonna 2012
kuntien subventio oli 202 miljoonaa
euroa (ilman infraa). Kuntaosuus oli 176
euroa/asukas. Valtio on tukenut suurten
kaupunkiseutujen joukkoliikennetta
vuodesta 2009 Iahtien. HSL-alueelle
myodnnettiin tukea 6,2 miljoonaa euroa
vuonna 2011 ja 5,5 miljoonaa euroa

vuonna 2012. 49




TOIMINTAYMPARISTO

Joukkoliikenteen kayttokustannukset kasvoivat

Hyvinkaalla selvasti

Joukkoliikenteen kdyttokustannusten kehitys

1000€
1400
1200
1000

800
600 -
400 - :
200
0
2007 2008 2009

®kunta wvaltio

Kaikille avoin joukkoliikenne (paikallislikenne, kaupunki, seutu- ja
tydmatkaliput seka palveluliikenne)

2010 2011

Lahde: Kunnan rahoitus ELY-keskuksen kuntien kuljetuskustannuskyselysta

(avoimen joukkoliikenteen osuus ja valtion rahoitus on ELY-keskuksen myéntama

valtionavustus).

Mita indikaattori mittaa?
Joukkoliikenteen kayttokustannusten
kasvua Hyvinkaalla.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Hyvinkaan joukkoliikenteen menot ovat
kasvaneet tasaisesti tarkastelujakson ajan.
Vuonna 2011 joukkoliikenteen menot olivat
1,3 miljoonaa euroa. Joukkoliikennetuen
kasvu johtuu osaltaan paikallislikenteen
vuorotarjonnan parantamisesta ja
matkalippujen hinnanalennuksissa seka
seutuliikenteessa mm. Keski-Uudenmaan
seutulipun kayttéonotosta ja linja-
autoliikenteen kustannusindeksin noususta.
Valtionapu on ollut tarkastelujaksolla n.
300 000 — 350 000 € / vuodessa.
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Joukkoliikenteen rahoitus kasvoi muulla Helsingin

seudulla

Joukkoliikenteen rahoituksen kehitys
1000€

4500

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000 -

2009

2007 2008 2010
mkunta mvaltio

HSL-alue ja Hyvinkaa eivat mukana luvuissa

2011

Lahde: Kunnan rahoitus ELY-keskuksen kuntien kuljetuskustannuskyselysta

(avoin joukkoliikenne, valtion rahoitus on ELY-keskuksen myéntdma valtionavustus).

Mita indikaattori mittaa?
Indikaattori mittaa joukkoliikenteen
rahoituksen kehitystd muulla Helsingin
seudulla.

Mita indikaattori kertoo?

Muulla Helsingin seudulla kuntien kustannukset
ovat vaihdelleet vuosittain tarkastelujakson
aikana osoittaen kuitenkin kasvusuuntaa.
Vaihteluita ovat aiheuttaneet liikenteen
tarjontaan tehdyt muutokset. Esimerkiksi
vuonna 2010 Tuusulan kutsujoukkoliikenne
jarjestettiin uudelleen. Valtion tuki on
kohdentunut linja-autojen matkalippujen
hinnanalennuksiin ja liikenteen ostoihin. Tuki on
vaihdellut vuosittain 18-23 prosentin valilla
kokonaiskustannuksista.

Kuntien sisdisessa ja HSL-alueelle
suuntautuvassa linja-autoliikenteessa tehdaan
karkean arvion mukaan kolme miljoonaa
matkaa vuodessa. Kun kuntien yhteenlaskettu
asukasmaara oli vuoden 2011 lopussa 167
400, on asukaskohtainen matkamaara 18
matkaa vuodessa. 44




TOIMINTAYMPARISTO

Joukkoliikenteen rahoitus HSL-alueella ja muulla
Helsingin seudulla

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, kunnat, LiVi, ELY, Hyvinkaa

Seurantatiedon kokoaja:
HSL (HSL-alue), ELY (kehyskuntien tiedot), Hyvinkaa

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue, muu Helsingin seutu

oll .

2. Liikkennejarjestelman
tilan indikaattorit

£

46




LIIKENNEJARJESTELMAN TILAN SEURANTAINDIKAATTORIT

* Alueen asukkaiden kulkutapajakauma

» Liikenne- ja matkustajamaarien kehitys

» Joukkoliikenteen kysynta ja tarjonta

* Joukkoliikenteen kapasiteetti ja tayttoaste

« Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyys

« Tyomatkojen suuntautuminen - sukkulointi

* Seudun sisainen pendeldinti

* Ruuhkautumisen kehitys R

+ Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneet ja kuolleet ]

+ Kasvihuonekaasupaastot ST o o

+ limanlaatua pilaavat paastot i

* llmansaasteille altistuminen

« Tyytyvaisyys liikennejarjestelman tilaan

+ Tyytyvaisyys liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteisiin ja keinoihin
Joukkoliikenteen nopeuden kehitys suhteessa henkildautoon

18| Her

LIIKENNEJARJESTELMA

Kulkutapajakauma




LIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista
kasvanut prosenttiyksikon koko Helsingin seudulla

Mita indikaattori mittaa? Asukkaiden kulkutapajakauman kehitysta
matkamaaran mukaan vuosina 2008-2012 Helsingin seudulla.

Tiivis analyysi kehityksesta: Joukkoliikenteen osuus on kasvanut
henkildautoon verrattuna koko Helsingin seudulla. Erityisesti 18—44-
vuotiaat ovat lisanneet joukkoliikenteen kayttoa, kun taas lasten ja yli
65-vuotiaiden matkoilla joukkoliikenteen osuus on vahentynyt.
Espoossa (ml. Kauniainen) ja Vantaalla kavely ja pyoraily ovat
kasvattaneet suosiotaan, muualla osuudet ovat hieman pienentyneet
tai pysyneet samana.
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100 %

80 %

60 % +
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20% +

0%

Kulkutapajakauma Helsingin seudulla vuonna 2008 ja 2012

1% 2% 1% 3% 3% 2% 3% 2% 4% 5% el
21%
o2 5 22% 22% 259, 23% 23% 17% 17% 25% 259
I . . . . Muu
% 6% B 7% e% |
| B | B Kavely
10% 12% - N
Ik 23% 24% =Pyoraily
32% 34% = Joukkoliikenne
Henkildauto
63% 63 %
50 % 499 52% 353 %
46 %
= . ; = ; '+ 46% | i | A42% 419%
30% 29 %
2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012
Helsinki Espoo+Kauniainen Vantaa Radanvarsi- Bussiliiken- Koko Helsingin
kunnat teeseen tukeutuvat seutu
kunnat
Lahde: HSL

ﬁ | HSL 50 27.8.2013
HRT




Moottoriliikennematkojen kulkutapajakauma Helsingin
seudulla vuonna 2008 ja 2012

100 % r :
|- 10 K
16 % 8% 0% 11%
29% 30% 28% 28% - N
52% 54%
60 %
Joukkoliikenne
90 % 89 %
40 % 84% 82% Henkilsauto
1% 70 % 2% 12%
65% 64 %
48 % 46
20 % E
2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012
Helsinki Espoo+Kauniainen Vantaa Radanvarsi- Bussiliiken- Koko Helsingin
kunnat teeseen tukeutuvat seutu
kunnat

Lahde: HSL

HSL 51 27.8.2013
HRT

LIIKENNEJARJESTELMA

Kulkutapajakauma

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL:n Liikkumistutkimus (HEHA)

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO

Seurannan aikavali:
4 vuoden valein, arviointimenettely valivuosille kehitteilla

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu, Paakaupunkiseutu

eIl :
HRT




LIIKENNEJARJESTELMA

Lilkenne- ja

matkustajamaarien kehitys

LIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikennematkojen maara kasvanut
henkiloautomatkoja enemman koko Helsingin seudulla

Mita indikaattori mittaa? Liikenne- ja matkustajamaarien kehitysta
vuosina 2008-2012 Helsingin seudulla.

Tiivis analyysi kehityksesta: Syksylla 2012 Helsingin seudun
asukkaat tekivat keskimaarin 2,6 miljoonaa seudun sisaista
henkildauto- ja joukkoliikennematkaa per arkivuorokausi. Vuodesta
2008 maara on kasvanut noin 8 % (185 000 matkaa). Matkamaaran
kasvu johtuu vaestonkasvusta, silla asukasta kohden tehdyt matkat
eivat ole juuri lisaantyneet. Joukkoliikennematkojen maara on
kasvanut suhteellisesti henkildautomatkoja enemman niin
paakaupunkiseudulla kuin KUUMA-kunnissa.
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LIIKENNEJARJESTELMA

Paakaupunkiseudun asukkaiden
liikkumistottumukset: tehtyjen matkojen maara ja
joukkoliikenteen osuus paakaupunkiseudun
sisalla

Matkaa Véaestd Joukkoliikenteen osuus
(1 000/arkivrk) (tuhatta henkilod) henkildauto- ja joukkolikennematkoista

1200 1200 100%

1000 P / 1000 —

800 — 800 i
- y 60% (55)
600 600 46 44 a4 " i5
40%
400 400
200 200 20%
0 0 0%
1965 1975 1985 1995 2005 2015 1966 1976 1988 1995 2000 2008 2012
== Henkilbauto == Joukkoliikenne - Vaesto
55 27.8.2013
Lahde: HSL

LIIKENNEJARJESTELMA

Henkilo- ja joukkoliikennematkojen maara
asukasta kohti on sailynyt samana

Mita indikaattori mittaa? Matkaa/hl/
Matkalukujen kehitys Helsingin I
seudun asukkaiden joukkoliikenne- 2.2

ja henkiloautomatkoista. 20 —ll
Tiivis analyysi kehityksesta: 13 I I I B i

Joukkoliikennematkojen lukumaara

per asukas on pysynyt lahes = Henkilsauto
samana 1960-luvulta alkaen. os /@ BN B #2 &8 &8
Henkilbautomatkojen maara sen o,Ls B |
sijaan kaksinkertaistui 2000-luvun oo | NN NN BN BN BN BN - .
alkuun mennessa. Vuosina 2008— 1966 1976 1988 2000 2008 2012 2008 2012
2012 matkojen maara ei ole juuri R RIR Mun Halsingin

seutu
muuttunut, mutta joukkoliikenteen _ R _ _
0OSuUUS on ensimmaisen kerran Matkalla tarkoitetaan siirtymista kavellen tai jollakin

kulkuneuvolla paikasta toiseen. Matkoja ovat
esimerkiksi meno kotoa toihin tai tyopaikalta ostoksille.

,ﬁn | Hg_ll._. Léhde: HSL 56

hieman kasvanut.




|LIKENNEJARJESTELMA |
Matkojen suuntautumisen kehitys

paakaupunkiseudulla

Mita indikaattori mittaa? Paakaupunkiseudun asukkaiden henkildauto-
ja joukkoliikennematkojen suuntautumista paakaupunkiseudulla.

Tiivis analyysi kehityksesta: Henkildauto- ja joukkoliikennematkojen
maara on kasvanut vuosina 2008-2012:

* Helsingin kanta- ja esikaupunkialueen valilla
* Helsingin esikaupunkialueen sisalla

« Espoon (ml. Kauniainen) sisalla

« Espoon (ml. Kauniainen) ja Vantaan valilla.

Paakaupunkiseudun asukkaat matkustavat joukkoliikenteella
suhteellisesti eniten Helsingin kantakaupungin sisaisilla ja sinne
suuntautuvilla matkoilla. Nailla matkoilla joukkoliikenteen suosio on
lisaantynyt entisestaan vuosina 2008-2012.

18| Her
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LIKENNEJARJESTELMA

Paakaupunkiseudulla asuvien
henkildauto- ja joukkoliikennematkat

seka joukkoliikenteen osuus matkan 153
105

202 195

suuntautumisen mukaan
vuosina 1988-2012

51

P

29 32 42
21% 21%16% 20% 19% Vantaan sisdiset matkat

Espoo+Kauniainen 107 107
79 103 SN

<-> Vantaa
24% 20% 24%21% 20%
Vantaa <->
Hgin esikaupunki

351
N3
274

86 95 B89 gg 87

213

Vantaa <->
Hgin kantakaupunki

70 84 92 g5 89
Eummmunhy
sisdiset matkat ! g
24% 31% 27% 29% 30%

Espoo+Kauniainen <-> |
gin esikaupunki

161

Hgin uikaupunkialuw{l
sisdiset matkat

9 329 339 335

S |

*

115 411 120 447 117

209 213 212 201 205

ko- _Jen
mat- Henkilbautomatkat "“'Eas'?a';?i";‘;%!‘a'{“'"

Espoo+Kauniainen <->
gin kantakaupunki

Hgin kantakaupunki <->
esikaupunki

méd- rd Moottoriajoneuvomatkat yhteensa (1000 matkaaa’arkwrk)

Joukkoliikennematkat ja joukkoliikenteen osuus (%) Lahde: HSL
1988 1995 2000 2008 2012 ahde: HS




LIIKENNEJARJESTELMA

Lilkenne- ja matkustajamaarien kehitys

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL:n Liikkumistutkimus (HEHA)

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO

Seurannan aikavali:
4 vuoden valein

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu, vuodesta 2008 alkaen myos Helsingin seudun 14 kuntaa

oll .

LIIKENNEJARJESTELMA

Yha useampi asukas kayttaa joukkoliikennetta

paakaupunkiseudulla Mité indikaattori mittaa?

Indikaattori mittaa joukkoliikenteen
Joukkoliikenteen kadyttdjaméaérien kehitys matkustajamaaran (nousujen maara)
miljoonaa nousualvuosi nousualasukas muutoksia vuositasolla. Matkustajamaara HSL-
400 400 alueella kertoo vuotuisen nousujen maaran eri

joukkoliikennevalineisiin. Maara sisaltaa
350 350

" raitiovaunun, metron, bussit seka Iahijunien
— vy , .
200 35 p:af.":pu:.'.wmg,m osalta HSL-alueen nousut. Mukaan ei ole
Espoo, Vantaa, Kauniainen) | 35kettu Suomenlinnan lautan nousuja.
250 + 250 s Nousua/vuosi, HSL-alue
(Paskaupunkiseutu + Kerava, TR . . .
Kikonumm, Spoo 112012 111VIS analyysi kehityksesta:
200 200 alkaen) . . T
Nousujen kokonaismaara on kasvanut HSL-
——Mousua per asukas HSL-alue - .
150 150 alueella 20 miljoonalla matkalla vuosina
2010-2012. Samana aikana nousut asukasta
e 1% Nousuaperasukaspks  kohden ovat kasvaneet vain vahan. Nousujen
0 | kokonaisméaara on kasvanut paa-
kaupunkiseudulla noin 35 miljoonalla vuosina
0 2005-2012. Nousut asukasta kohden eivat ole

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

8

o

kasvaneet merkittavasti vuoteen 2010 saakka,
Kerava 1.3. 2006 alkaen, Kirkkonummi 1.1. 2007 alkaen, Sipoo 1.1.2012 alkaen. mutta sen jalkeen kasvu on ollut
voimakkaampaa. HSL-alueella tehtiin vuoden
2012 aikana matkoja lahes 344,9 miljoonaa,
mika tarkoittaa 2,7 prosentin kasvua
edellisvuodesta. Merkittdvimmin
O matkustajamaarat olivat nousseet

raitioliikenteessa 6,6 prosentilla. 60

Lahde: HSL




LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen nousijamaara

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL:n nousijamaaratilastot

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: JLO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue

L3 18t m
HRT

LIIKENNEJARJESTELMA

Matkamaarien kehitys
matkan tarkoituksen
mukaan




LIIKENNEJARJESTELMA

Vapaa-ajan matkat ovat entisestaan lisaantyneet

Mita indikaattori mittaa?
Asukasta kohden tehtyjen matkojen kehitysta matkan tarkoituksen
mukaan.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Ostos-, asiointi-, vierailu- ja harrastusmatkojen maara on kasvanut
lahes 50 vuoden ajan. Vuosina 2008-2012 asukasta kohti tehdyt
vapaa-ajan matkat lisaantyivat noin 8 % koko Helsingin seudulla.
Samalla joukkoliikenteen osuuden lasku naiden matkojen
kulkumuotona paattyi. Paakaupunkiseudulla tydmatkat ovat
vahentyneet, KUUMA-seudulla ne ovat sen sijaan hieman
lisaantyneet. Asukasta kohden tehtyjen koulu- ja opiskelumatkojen
maara on pysynyt samansuuruisena.

oll 63

Paakaupunkiseudun asukkaiden matkat

joukkoliikenteella ja henkiloautolla matkan
tarkoituksen mukaan

Matkaalarkivrk/

hio
1.2 Ostos-, asiointi-, vierailu- ja
harrastusmatka
1,02
0,94
19 0,91
Tyomatka
08 57 0,74
Ei-kotiperdinen
061 o ' matka
™~ 0,56 I B
06 . M
‘ 0440490 4
04 Koulu- ja N | 0,38
; opiskelumatka ‘ I
- il | 0,18 0,18
02 W1 I 0’140'18 | === = L||| |.
|
0'0 | | | L. o s ik lakd L e skl hia i — = i | A | ik
© © © O © N © © © O © N © © © O © o © © © O © o
© ~ 0 O O «— © ~ ©® O O « © M~ ® O O — © M~ ® O O =
o O 0 © o o O O (= I =} o 0O ® © © O o> 0O ® © © O
- v v O N N - v v O NN - v v O N N - — v O N N
= Henkiloauto = Joukkoliikenne s 47 8.9013

Paakaupunkiseudun asukkaat, kaikki matkat




Matkamaarien kehitys matkan tarkoituksen mukaan

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL:n Liikkumistutkimus (HEHA)

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO

Seurannan aikavali:
4 vuoden valein

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu, vuodesta 2008 alkaen myds Helsingin seudun 14 kuntaa

L3 18t .
HRT

LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen kysynta ja
tarjonta




LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen kysynta on kasvanut tarjonnan
kasvua nopeammin HSL-alueella

Joukkoliikenteen kysynnan ja tarjonnan kehitys

112 Mita indikaattori mittaa?
110 pd Joukkoliikenteen tarjonnan
108 // viests  (linja-km) ja kysynnan (nousut)

/ kehittymista verrattuna

106 asukasmaaran kehitykseen.
—Kysynta

104 - t)

. (nousut) Tiivis analyysi kehityksesti:

/ —Tarjonta Vuodesta 2010 lahtien kysynta
100 (linjakm) ©on kasvanut tarjonnan kasvua
98 | | . | . | nopeammin.

2007 2008 2009 2010 2011 2012

Lahde: HSL

L3 18t 67
HRT

LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen kysynta ja tarjonta

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: JLO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue

HSL
‘ﬁ" | HRT 68




LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkolilkenteen
kapasiteetti ja tayttoaste

LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen kapasiteetti on sailynyt lahes
ennallaan HSL-alueella

Paikkakilometrit Mita indikaattori mittaa?
10000 Joukkoliikenteen kapasiteetin
9000 muutosta paikkakilometrien
muutoksen mukaan.
8000 m Raitiovaunu
7000 - - - - ..
= Metro Tiivis analyysi kehityksesta:
6000 N ) .
Joukkoliikenteen kapasiteetti on
5000 1 m Bussi kokonaisuudessaan pysynyt
4000 - - lahes ennallaan. Bussien
m L3hijuna . . .
3000 - ostoliikenne Kapasiteetti on laskenut hieman
2000 - m SL lautta vuodesta 2011.
1000 - m Yhteensa
0 -

2010 2011 2012

Lahde: HSL

Zr | "




LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen matkustajakilometrit ovat
kasvaneet tasaisesti HSL-alueella

HSL matkustajakilometrit Mit3 indikaattori mittaa?
2500 Joukkoliikenteen
= Raitiovaunu matkustajakilometrimaarien
2000 muutosta.
m Metro
1500 Tiivis analyysi kehityksesta:
m Bussi Matkustajakilometrimaarat ovat
1000 - o kasvaneet tasaisesti
mLahijuna HSL:n 1y ssiliikenteessa. Muilla
ostoliikenne .
2L lautta kulkumuodoilla
500 - matkustajakilometrit eivat
= Yhteensa juurikaan ole muuttuneet.
0 u

2009 2010 2011 2012

Lahde: HSL

oll ﬂ

LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen tayttoaste on pysynyt ennallaan
HSL-alueella

Tayttoaste
(matkustajakilometrit/paikkakilometrit)

Mita indikaattori mittaa?

35,00% Joukkoliikenteen tayttoasteen
. muutosta (matkustajakilometrit/
30,00% mRaitiovaunu  pajkkakilometrit).
25,00% ..
= Metro Tiivis analyysi kehityksesta:
20,00% - Joukkoliikenteen tayttdaste on
m Bussi pysynyt lahes ennallaan vuodesta

15,00% - 2010 alkaen. Lahijunan, metron ja

m Lahijuna HSL:n Syomenlinnan lautan tayttoasteet
ostoliikenne .
ovat laskeneet, muiden
= SL lautta tayttGasteet ovat kasvaneet.

10,00% -

5,00% -

0,00% - m Yhteensa

2010 2011 2012

ﬂn | HSL  Lahde:HsL 79
HRT




LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen kysynta ja tarjonta

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: JLO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue

L3 18t :
HRT

LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen
asiakastyytyvaisyys




LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyys HSL-alueella
on hieman laskenut

Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyyden kehitys

Mita indikaattori mittaa?

50- - Joukkoliikenteen
— Metro asiakastyytyvaisyytta ja sen
e kehitysta HSL-alueella.
—— Raitiovaunu
“é \T‘?:%‘,\% Tiivis analyysi kehityksesta:
£407 =i Vuoden 2012 tammi-toukokuussa
< _— matkustajat antoivat HSL-alueen
35 = joukkoliikenteelle yleisarvosanan
e 3,93, joka on hieman alhaisempi
55 kuin vuotta aiemmin vastaavaan
K08 S08 K09 S-09 K10 S-10 K-11 S-11 K-12 aikaan.
Puolivuotisjakso (K=kevat, S=syksy)
Lahde: HSL Raitiovaunun matkustajat 4,02 4,06 4,03 403 3,99
Bussien matkustajat 3,96 3,97 3,98 3,95 3,91
Metron matkustajat 418 411 415 408 4,07
Raitiovaunu, bussi, metro yhteensa 4,02 4,01 4,02 3,99 3,96
ﬁ ’ HSL Junalilkenteen matkustajat - - - 3,72 3,71
HRT Yhteensd 4,02 4,01 4,02 3,95 3,93

LIIKENNEJARJESTELMA

Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyys

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL:n joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyystutkimus, kevat 2012

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: JLO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
HSL-alue

Zr | -




LIIKENNEJARJESTELMA

Tyomatkojen
suuntautuminen - sukkulointi

LIIKENNEJARJESTELMA

Sukkulointi paakaupunkiseudulle kasvaa

Mita indikaattori mittaa?
Tyimatiaskiudon ks o e Paakaupunkiseudulle
2 suuntautuvan sukkuloinnin
kehitysta.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Paakaupunkiseudulle
suuntautuva tyossakaynti eli
sukkulointi on kasvanut
voimakkaasti viime
vuosikymmenet ja kehitys
jatkuu samansuuntaisena
edelleen. Vuonna 2010
sukkuloijia oli yhteensa 118
600. Paakaupunkiseudun
tyossakayntialue ulottuu jo parin
sadan kilometrin sateelle

% seudun keskuksesta.
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LIIKENNEJARJESTELMA

Vastasukkuloinnin maara on pysynyt ennallaan

Mita indikaattori mittaa?

ymensazsassc:giakawaa s Paakaupunkiseudulta
i el e suuntautuvan vastasukkuloinnin
2 == kehitysta.
SRl 2 Tiivis analyysi kehityksesta:

L = LA ASG s Paakaupunkiseudulla asuvien

) KR[N ESNA R \, tyOssakaynti seudun ulkopuolella
v/ , iy Lol B CRCESTE N A\ eli niin sanottu vastasukkulointi
Jan Ly i T o e, R o 5“.\'" . vep e e i
/ / VA o NEe \ on paljon vahaisempaa kuin
- B B ..o ¥ SR 0w \ paakaupunkiseudulle
' T e NS taut kkulointi. V
R S i P e, | sUUNtautuva sukkulointi. Vuonna
it — 97 @, 2010 vastasukkuloijia oli 29 400.
2 ‘ “" == Padkaupunkiseudulta sukkuloitiin
eniten kehyskuntiin. Sukkuloinnin
maara on pysynyt viime vuodet
Prs .
a‘::&:’:‘» samansuuruisena.
5
e HSY
Tegdd 79

Tyomatkojen suuntautuminen - sukkulointi

Aineisto ja sen tuottaja:
Tilastokeskuksen tydssakayntitilastot kunnittain ja osa-alueittain, HSY

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
1-2 vuoden valein

Esittamistapa:
Kartta/diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu, kunnat
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LIIKENNEJARJESTELMA

Ruuhkautumisen kehitys

LIIKENNEJARJESTELMA

Liikennemd&aran kehitys Helsingin seudulla vuosina 2008-2012
KAVL (vuoden keskimaarainen arkivuorokausiliikenne)

Muutos ajoneuvoa/arkivrk

e + 3 000 tai enemman
— + 2 000 - 3 000
+1 000 - 2 000
+ 500 - 1 000
-500 - 500
- 500 - 1 000
-1 000 - 2 000
-2000-3 000
- 3 000 tai enemman

Tierekisteri, Uudenmaan ELY

Lahde: Uudenmaan

ELY, HSL

ﬁ HSL
HRT
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LIIKENNEJARJESTELMA

Syksyn arkivuorokausiliikenteen kehitys padkaupunkiseudulla vuosina 2008-2012

Muutos ajoneuvoa/arkivrk
o + 3 000 tai enemman
s+ 2 000 - 3 000
+ 1000 - 2000

~—— -1000-2 000
— - 2 000 - 3 000
S - 3 000 tai enemman

HSL ahde: kunna
;ﬂ, ” HRT Lahde: k t, HSL 83

LIIKENNEJARJESTELMA

Kehatiet ja sisaantulovaylat ruuhkautuvat pahiten

Mita indikaattori mittaa?
Ruuhkautumisen kehitys Helsingin seudulla ja padkaupunkiseudulla.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Helsingin seudulla likennemaarat ovat kasvaneet erityisesti paavaylilla.
Paakaupunkiseudulla kehateiden ja sisaantulovaylien ruuhkautuminen on
pahentunut. Helsingin ydinkeskustassa liikennemaarat ovat sen sijaan
vahentyneet.
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Ruuhkautumisen kehitys

Aineisto ja sen tuottaja:
LAM-pisteiden data (ELY), kaupunkien mittaukset, likennemaarakartat (HSL)

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:

Vuosittain (tarvittaessa), valittavissa erilaisia tarkasteluaikajaksoja.
Paakaupunkiseudulla voidaan tarkastella vuodesta 1996 alkaen, Helsingin
seudun 14 kunnan alueelta vuodesta 2009 alkaen.

Esittamistapa:
Kartta/Diagrammi

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu, Helsingin seutu

oll -

LIIKENNEJARJESTELMA

Lilkenneonnettomuuksissa
kuolleet ja loukkaantuneet




LIIKENNEJARJESTELMA

Vuonna 2012 liikenneonnettomuuksissa
kuolleiden maara oli vuoden 2010 tasolla.

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaran kehitys ja tavoitetaso
40

Mita indikaattori mittaa?

' 2 Liikenneonnettomuuksissa

o - kuolleiden lukuméaara
i HLJ-alueella.
Tiivis analyysi kehityksest:
o | ' 2 Liikenteessa kuolleiden maara
L& kasvoi vuonna 2011 selvasti,

5 mutta laski vuonna 2012

. vuoden 2010 tasolle.

Kuollelta

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020
Vuosi
mm Kuolleet =——Tavoite -50%

Lahde: Tilastokeskus

oll -

LIIKENNEJARJESTELMA

Loukkaantuneiden maara on vahentynyt
tavoitteiden mukaisesti.

Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maaran kehitys ja tavoitetaso

" 11500 1577 Mita indikaattori mittaa?
e 1 1427 Liikenneonnettomuuksissa
Teoe 1 1200 loukkaantuneiden lukumaara
g 1200 | HLJ-alueella.
% 1000 +
§ oo Tiivis analyysi kehityksesta:
3 00 | Vuonna 2012 liikenteessa
5 4 loukkaantui 1427 henkil6a.
™ Loukkaantuneiden maara on
ol _ _ vahentynyt tavoitteiden
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 mukalsestl
-Loukkaantun::TSI—Tauone -25%

Lahde: Tilastokeskus
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LIIKENNEJARJESTELMA

Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Aineisto ja sen tuottaja:
Tilastokeskuksen aineisto

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu

L3 18t 89
HRT

LIIKENNEJARJESTELMA

Kasvihuonekaasupaastot




LIIKENNEJARJESTELMA

Kasvihuonekaasujen paastot ovat laskeneet
lahelle 1990-luvun tasoa

Kasvihuonepaastojen kehitys sektoreittain pk-seudulla
8000

7000

6000

.-_c 'o_. —
e = - i e Maatalous
B ‘B B == m— Jatteiden kasittely

5000 | . Teollisuus ja tyokaneet
= Liikenne

4000 e Kulutussahko
= Sahkolammitys

3000 Oljylammitys

b i s Kaukolampd
----- ei trenditasoitusta

v I I I

0 Lahde: HSY
90

00 01 02 03 04 05 06 07 0B 09 10 M

KHK-paastt (1000 t CO,-ekv)

8

Mita indikaattori mittaa? Tiivis analyysi kehityksesta:
Paakaupunkiseudun Paakaupunkiseudun kokonaispaastot
kasvihuonekaasupaastojen kehitys  olivat 5,9 miljoonaa tonnia (CO2-ekv.)
sektoreittain vuosilta 1990 ja 2000—  vuonna 2011. Paastot ovat laskeneet
2010. lahelle 1990-luvun tasoa.

’o;d" 91

LIIKENNEJARJESTELMA

Kasvihuonekaasupaastot sektoreittain - liikenteen
osuus

Aineisto ja sen tuottaja:
HSY/Paakaupunkiseudun ilmastoraportti

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu

4
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LIIKENNEJARJESTELMA

Lilkenteen kokonaispaastot ovat laskeneet

Liikenteen paastojen kehitys ajoneuvoluokittain
1800 18
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8

Khk-paastot (t COxekv/as.)

4
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s Henkiloautot — Paketiautot s Linja-autot Lahde: HSY, VTT, HKL, .
m— Kuoma-autot == Laivat ja veneet Raideliikenne pienvene- ja kalastusalusraportit
= = =Paastot asukasta kohti

Mita indikaattori mittaa? Tiivis analyysi kehityksesta:
Liikenteen kokonaispaastot ajoneuvoluokittain ja Liikenteen paastot ovat
asukasta kohden. [Imastostrategian tavoitteena on laskeneet vuodesta 2007 asti.
asukasta kohti laskettuna 20 % paastévahennys Suurin osa liikenteen paastoista

vuoteen 2030 mennessa (1,2 t CO2-ekv./as). syntyy henkildautoliikenteesta.
!.;;:E:;:.‘ Myds laivapaastot ovat
YRS merkittavia.
e HSY
waes 93

LIIKENNEJARJESTELMA

Lilkenteen kokonaispaastot ajoneuvoluokittain ja
asukasta kohden

Aineisto ja sen tuottaja:
HSY/Paakaupunkiseudun ilmastoraportti, VTT/Lipasto, HKL, pienvene- ja
kalastusalusrekisterit.

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu
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LIIKENNEJARJESTELMA

llmanlaatua pilaavat paastot

LIIKENNEJARJESTELMA

llImanlaatua pilaavat paastot ovat vahentyneet

Paastojen kehitys sektoreittain

Mita indikaattori mittaa?
Indikaattori mittaa eri lahteiden
typenoksidi- ja hiukkaspaastojen
kehitysta paakaupunkiseudulla.

Illl‘ Tiivis analyysi kehityksesta:

53 94 95 95 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12

- . Pitkalla aikavalilla paakaupunkiseudun
e e typenoksidi- etta hiukkaspaastot ovat
hiilidioksidia lukuun ottamatta laskeneet
merkittavasti. Pitkalla aikavalilla
______ paakaupunkiseudun typenoksidi- ja
- Ill - “II"I' hiukkaspaastot ovat laskeneet
T —— merkittavasti. Viimeisen kymmenen
vuoden aikana trendi on ollut lievasti
laskeva erityisesti autoliikenteen

30 000

NO,-paastot (Va)
o 5 @ 85 B
- 8 8 8 8 B8

Hiukkaspadstot (ta)

menergl mpienet p =p
= autolikenne = satamat =lentolikenne

(095sze,  Lahde: VIT, HSY vahentyneiden paastojen ansiosta.
LQ glas =
$1 3
e HSY
L]
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LIIKENNEJARJESTELMA

Dieselkayttoisten henkiloautojen osuus
liikennesuoritteesta ja paastoista kasvanut

Paastojen maara ajoneuvoluokittain

Mita indikaattori mittaa? Lahde: VTT, HSY
Indikaattori mittaa ajoneuvoluokkien osuutta (%) autoliikenteen paastoista.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Vuoteen 2009 verrattuna eri ajoneuvoluokkien paastoosuuksissa ei ole tapahtunut
suuria muutoksia. Dieselkayttdisten henkildautojen osuus suoritteesta ja paastoista on
kasvanut ja bensiinikayttoisten henkildautojen osuus vahentynyt. Hiukkaspaastot ovat
lahes kokonaan peraisin dieselajoneuvoista.
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LIIKENNEJARJESTELMA

liImanlaatua pilaavat paastot - likenteen osuus
Aineisto ja sen tuottaja:

VTT:n LIISA-laskentajarjestelma (kunnat/Liikennevirasto) (paastot),
lImanlaadun seurantatiedot/HSY

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu
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LIIKENNEJARJESTELMA

lImansaasteille altistuminen

LIIKENNEJARJESTELMA

Imansaasteille altistumista voidaan arvioida
aikaisintaan kolmen vuoden perusteella

Asukkaiden ja herkkien kohteiden maara vilkasliikenteisten teiden
vaikutusalueilla

Mita indikaattori mittaa?

Asukkaita Herkkii kohteita lImansaasteille altistuvien asukkaiden
g [ minimi- | suositus- | minimi- | suositus- JallmansaaStellle her.kkien kOhtelden
. IRCEDVERECCDVOMECUDVORECE DV | maaraa vilkasliikenteisten teiden
2011 3100 31400 5 32 vaikutusalueella
Léhde: HSY
Tiivis analyysi kehityksesta:
Altistuvien asukkaiden maaraa on
seurattu vuodesta 2011 Iahtien ja
kehitysta voidaan arvioida aikaisintaan
kolmen vuoden perusteella.
PPrs
ﬂ’:':’.:ﬂ_‘
=y HSY
L]
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LIIKENNEJARJESTELMA

Imansaasteille altistuminen
Teiden suojavyohykkeilla asuvien maara

Aineisto ja sen tuottaja:
HSY:n ilmansuojeluyksikkd

Seurantatiedon kokoaja:
HSY

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi, kartta

Aluetaso:
Paakaupunkiseutu

LS *h
e ?) » Y
<z HSY
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LIIKENNEJARJESTELMA

Tyytyvaisyys
liikennejarjestelman tilaan




LIIKENNEJARJESTELMA

Asukkaat ovat melko tyytyvaisia likennejarjestelma
tilaan, mutta tyytyvaisyys vaihtelee kunnittain

Asukkaiden tyytyvaisyys liikennejérjestelman tilaan
45 1

Mita indikaattori mittaa?
Tyytyvaisyytta liikennejarjestelman
tilaan HSL-alueella.

40

Tiivis analyysi kehityksesti:
- ieistyytyvlisyys

0 Tyytyvaisimpia liikkennejarjestelman
— sy tilaan ollaan Kauniaisissa,

= Espoossa ja Helsingissa,
tyytymattomimpia Pornaisissa,

Sipoossa, Nurmijarvella ja

35T

. S Py, § & @ & @1\ Tuusulassa. Yleistyytyvaisyys on
f&fﬁf Py fﬁ x’vﬂf f S5 parantunut.
Lahde: HSL A
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LIIKENNEJARJESTELMA

Yleistyytyvaisyys liikkennejarjestelman tilaan
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LIIKENNEJARJESTELMA

Tyytyvaisyys liikennejarjestelman tilaan

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, Livin teettdman raportin pohjalta tehty tiivistelma

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
4 vuotta

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso:
Kunnittain, Helsingin seutu

HSL
‘ﬁ" | HRT 105

LIIKENNEJARJESTELMA

Tyytyvaisyys
liikennejarjestelman
kehittamisen tavoitteisiin ja
keinoihin




LIIKENNEJARJESTELMA

Asukkaat ovat tyytyvaisia
liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011)
kehittamisen tavoitteisiin ja keinoihin

Mita indikaattori mittaa?
Helsingin seudun asukkaiden nakemyksia liikkennejarjestelman kehittamisen
tavoitteista ja keinoista.

Tiivis analyysi kehityksesta?

Mielipidetiedustelu (HLJ-barometri) toteutettiin ensimmaista kertaa
toukokuussa 2013. HLJ-barometrin mukaan asukkaat ovat tyytyvaisia
likennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) kehittamisen tavoitteisiin ja
keinoihin. My0s useita julkisessa keskustelussa olleita toimia kannatettiin
laajasti. Mahdolliset likennejarjestelman kehittamisen rahalliset
lisdpanostukset asukkaat toivoivat suunnattavan etupaassa joukkoliikenteen
seka pyorailyreittien ja olosuhteiden kehittamiseen.

18| Her

Asukkaat ovat tyytyvaisia
liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011)
kehittamisen tavoitteisiin ja keinoihin.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta parannettava _ - I
Moottoriajoneuvoliikenteen kasvua hillitava _ - . W téysin samaa mielts
Jalankulun ja py&railyn edellytyksia parannettava _ - | jokseenkin samaa
i mieltd
Asunnot, palvelut ja tydpaikat tulee sijoittaa hyvien _
joukkoliikenneyhteyksien arelle - I jokseenkin eri mielta
Liikennemelua on véhennettava _ - I M tdysin eri mieltd
Terveydeli haialisiapststiss onvehenrettivs [ M|
limaston lampenemistd aiheuttavia passtsja on _
vahennettava - I
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Lahde: HLJ-barometri




LIIKENNEJARJESTELMA

Asukkaiden keinot liikennejarjestelman
kehittamiseen

Seuraavat yleisessa keskustelussa olleet tavoitteet ja keinot saivat
vastaajien enemmiston kannatuksen:

- Tyodnantajien tulee tarjota tyontekijdilleen tydsuhdematkalippuetu
vastaavana etuna kuin liikunta- tai lounasseteli. (kannatus 71 %)

- Joukkoliikenteen lippujen hintoja lasketaan. Tarvittava tuki
joukkoliikenteelle kerataan verovaroista. (kannatus 62 %)

- Pysakointimaksuilla vahennetaan henkildautoliikennetta keskusta-
alueilla. Kerattyja varoja kaytetaan jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
kehittamiseen. (kannatus 53 %)

- Pyorailylle tulee saada lisaa tilaa liikenteessa. (kannatus 70 %)

18| Her

LIIKENNEJARJESTELMA

Tyytyvaisyys liikkennejarjestelman kehittamisen
tavoitteisiin ja keinoihin
Aineisto ja sen tuottaja

HSL

Seurantatiedon kokoaja

HSL: LIJO

Seurannan aikavali

4 vuoden valein

Esittamistapa

Tekstikuvaus ja graafi

Aluetaso

Helsingin seutu

£




3. HLJ 2011:n
kehittamisohjelman
toteutumisen tarkastelu

L BRr

HLJ 2011:n kehittamisohjelman
toteutuminen on hyvassa vauhdissa

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyérailyn
yhteydet ja palvelut




* Uuden asuntotuotannon sijoittuminen SAVU-
vyohykkeille

» Asukkaiden ja tyopaikkojen alueellisen sijoittumisen
muutos seututasolla

» Saavutettavuuden kehitys kestavilla kulkumuodoilla

« Joukkoliikenteen runkoverkon kehitys

« Pysakointipolitiikan linjausten kehittyminen

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Uuden asuntotuotannon
sijoittuminen
SAVU-vyohykkeille




YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Valmistuneesta asuntotuotannosta 70 % sijoittui kavellen,
pyoraillen ja joukkoliikenteella hyvin tai melko hyvin

. . . e AN
SaaVUtettaVI I Ie al Uel I Ie Uuden asuntotuotannon sijoittuminen ,f';f’\..:_. e l\
Kerrostaloasuntoja v )

yht. 8 591 asuntoa il 2 //’
Mita indikaattori mittaa? :
Kuinka suuri osa uudesta
asuntotuotannosta sijoittuu
saavutettavuuden kannalta hyville
vyohykkeille.

.r'r_-.’
Tiivis analyysi kehityksesta: e
Valmistuneesta asuntotuotannosta ' ;.
70 % sijoittui kavellen, pyéraillen ja
joukkoliikenteella hyvin tai melko |
hyvin saavutettaville
alueille.

Lahde: Teemakartta © HSY 2013
Aineistot © Alueen kunnat, HSY ja UML 2013
SAVU-vyohykkeet © HSL 2012

Taustakartat © Helsingin KMO, alueen kunnat ja 2.5.2013 e e e R TSI

HSY 2012

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Vuonna 2012 rakennetuista uusista kerrostaloasunnoista 84
% ja pientaloasunnoista 28 % sijoittui alueille, joilla palvelut ja
tyopaikat ovat tyypillisesti saavutettavissa kavellen, pyoraillen
tai vahintaan melko tihealla joukkoliikenteella.

Mita indikaattori mittaa? Asuntojen sijoittuminen eri saavutettavuusvydhykkeille
Kuinka suuri osa uudesta 4500 :
asuntotuotannosta sijoittuu 4000 SFetot
saavutettavuuden kannalta hyville " Kerrostalot

- : 3500 -
vyohykkeille. ®

:§ 3000 -

Tiivis analyysi kehityksesta: E 2500 -
Vuonna 2012 rakennetuista 2 2000
uusista kerrostaloasunnoista 84 % §
ja pientaloasunnoista 28 % sijoittui & o0
alueille, joilla palvelut ja tyopaikat 1000
ovat tyypillisesti saavutettavissa 500 - ._.7
kavellen, pydréillen tai vahint&an o 1N I ] | - B
melko tihealla joukkoliikenteella. | nomv v VIV

Saavutettavuusvyohyke

Lahde: Aineistot © Alueen kunnat, HSY ja Uudenmaan liitto 2013
SAVU-vyohykkeet © HSL 2012
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YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Asuntotuotannon sijoittuminen
saavutettavuusvyohykkeittain

Aineisto ja sen tuottaja:
Asuntotuotanto ja kaavoitustietojen lahde kunnat
Saavutettavuustiedot HSL:sta

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
1-4 vuotta

Esittamistapa:
Diagrammi/ kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu

o[

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Saavutettavuuden kehitys
kestavilla kulkumuodoilla




Saavutettavuustarkasteluihin on kehitetty uusi tyokalu

Mita indikaattori mittaa?
Saavutettavuuden kehitysta kestavilla kulkumuodoilla vuosina 2008-2012.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2011 jatkotydna on kehitetty analyysimenetelma SAVU,
jossa kuvataan vyohykkeiden avulla, miten erilaiset palvelut ja tydpaikat on mahdollista saavuttaa joukkoliikenteelld,
kavellen ja pydraillen. SAVU-menetelma on kehitetty liikenteen ja maankaytdn vuorovaikutteista suunnittelua varten
ja sitéa on hyddynnetty MAL-aiesopimuksen valmistelussa ja seurannassa. Lokakuussa 2013 ovat valmistuneet
vuosien 2008 ja 2012 vertailukelpoiset saavutettavuuskartat, joita kdytetdan maankayton ja likennejarjestelman
suunnittelussa ja seurannassa.

Menetelmassa saavutettavuus perustuu asukkaiden kulkumahdollisuuksiin eri alueiden valilla, kulkutavan valintaan
erityyppisilla ja eripituisilla matkoilla seka toimintojen houkuttelevuuteen ja etaisyyteen. Vyohykkeen | seudullinen
saavutettavuus on paras ja vydhykkeen VII heikoin. Analyysit osoittavat, etta seudullisessa saavutettavuudessa ei
ole tapahtunut merkittavia muutoksia vuosina 2008-2012. Neljan vuoden aikana vydhykkeet Ill ja V ovat
laajentuneet, kun taas vyohyke Il on pienentynyt suhteellisesti eniten. Vydhykkeilla Ill, V ja VIl saavutettavuus on
hieman parantunut ja muilla vydhykkeilla hieman laskenut. Muutokset seudullisessa saavutettavuudessa ovat olleet
kuitenkin vahaisia. Saavutettavuuteen ovat vaikuttaneet liikennejarjestelman kehittamistoimet seka vaesto- ja
tydpaikkamaarien kehitys. Tuloksia analysoidaan edelleen liikennejarjestelman ja maankaytén muutosten
nakokulmasta vydhykkeittain.

Lahde: Aineistot © Alueen kunnat, HSY ja Uudenmaan liitto 2013
SAVU-vy6hykkeet © HSL 2012 119

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO
Helsingin seudun lilkkennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2011 saavutettavuustarkastelut SAVU
Saavutettavuus kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella
seudullisessa liikkkumisessa vuonna 2008

Saavutettavuusvyodhykkeella
asuvan on mahdollista saavuttaa
tarvitsemansa palvelut ja tybpaikat
tyypillisesti seuraavalla tavalla:

Vyohyke:

| Kavellen, pydréillen tai hyvin T
tiheadlld vaihdottomalla
joukkoliikenneyhteydella

Il Kavellen, pyoraillen tai tihealla @
vaihdottomalla tai tihealla
vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella

Il Melko tihealla vaihdollisella
joukkoliikenneyhteydella tai autolla

IV Autolla tai vaihdollisella joukkoliikenne-
yhteydella

V Autolla ja joillakin matkoilla
joukkoliikenteella

VI P&aosin autolla

VII Autolla

OJB0COO0 B N

Kéavely ja pyoraily ovat paikallisia perusliikkumismuotoja kaikilla vydhykkeilla

Lahde: Aineistot © Alueen kunnat, HSY ja Uudenmaan liitto 2013
SAVU-vybhykkeet © HSL 2012 120




YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Lokakuussa 2013 valmistuivat vuosien 2008 ja 2012 vertailukelpoiset
saavutettavuuskartat, joita hyodynnetaan maankayton ja liikennejarjestelman
suunnittelussa ja seurannassa

Vuosi 2008

Vuosi 2012

b Lahde:SAVU-vyéhykkeet © HSL 2012 121

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Saavutettavuuden kehitys kestavilla kulkumuodoilla

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
4 vuotta

Esittamistapa:
Kartta/diagrammi

Aluetaso:
Helsingin seutu

Lt 1




YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Joukkolilkenteen runkoverkon

kehitys

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Joukkoliikenteen tavoitetaso on maaritelty ja toimia
joukkoliikenteen runkoverkon ja laatukaytavien
kehittamiseksi on tehty

i s
-

Lahde: HSL, Uudenmaan ELY-keskus

%

Mita indikaattori mittaa?
Joukkoliikenteen runkoverkon ja
laatukaytavien kehitysta.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Vuonna 2012 valmistui
runkobussilinjaston suunnitelma
ja tavoitteena on toteuttaa esitetyt
runkobussilinjat vuoteen 2022
mennessa. HSL-alueen
poikittaislinjaston
kehittdmissuunnitelma 2012-2022
on valmistunut ja ensimmaisia
kehittamistoimia tehdaan vuonna
2013. Lansimetro ja Keharata
ovat rakenteilla ja niiden
likennointi alkaa %915.




YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Joukkoliikenteen tavoitetaso on maaritelty

Tiivis analyysi kehityksesta:

HSL-alueen poikittaislinjaston kehittamissuunnitelma 2012-2022
Suunnitelman tavoitteena on parantaa poikittaisjoukkoliikenteen palvelutasoa
seudulla. Vuonna 2013 poikittaislinjaston kehittamissuunnitelman mukaisia
kehittamistoimenpiteita toteutetaan Keha I:n tasolla muuttamalla linja 512 uudeksi
poikittaislinjaksi 554, oikaisemalla Helsingin sisdinen poikittaislinja 54 Malmin ohi ja
jatkamalla Helsingin sisaista poikittaislinjaa 52A. Linja 554 aloittaa liikkenndinnin
harvemmalla vuorovalilla kuin poikittaislinjaston kehittamissuunnitelmassa esitettiin.
Vuonna 2013 Espoossa sisaiset poikittaislinjat 35 ja 43 korvataan uusilla
poikittaislinjoilla 533 ja 543.

HSL-alueen runkobussilinjasto 2012-2022

Runkobussilinjasto muodostuu kehamaisten poikittaislinjojen ja sateittaisten
paakeskukseen suuntautuvien runkobussilinjojen yhdistelmasta.

Jokeri muutettiin uuden runkolinjabrandin mukaiseksi linja 550 elokuussa 2013.
Toinen poikittainen runkolinja 560 alkaa liikenndida loppukesasta 2015. Helsingin
sisainen linja 58 muutetaan runkolinjaksi automaattimetron valmistuttua 2016.
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YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Joukkoliikenteen tavoitetaso on maaritelty

Tiivis analyysi kehityksesta:

Raideliikenteen hankkeiden toteutuminen

Lansimetro ja Keharata ovat rakenteilla ja niiden liikenndinti alkaa vuonna 2015.
Keharadan liityntalinjaston suunnittelu on meneillaan ja Lansimetron
liityntalinjaston suunnittelu aloitetaan vuonna 2013.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset

Uudenmaan maakuntakaavatyon yhteydessa on maaritelty joukkoliikenteen
merkittavat yhteysvalit. Maarityksia on tehty myos Uudenmaan ELY-keskuksen
joukkoliikenteen palvelutasotydssa. Joukkoliikenteen infrastruktuurin
toimenpiteiden tunnistamista ja priorisointia on tehty usean hankkeen ja projektin
yhteydessa. Tallaisia olivat KUHA-ohjelmointi, HSL:n joukkoliikenteen
luotettavuuden kehittamisselvitykset seka eri likennekaytavien tiesuunnitelmat.
Myas isojen investointien yhteydessa tehtiin merkittavia joukkoliikennetta
edistavia toimenpiteita.
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YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Joukkoliikenteen runkoverkon ja laatukaytavien
toteutuminen

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, Uudenmaan ELY-keskus

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
1 vuotta

Esittamistapa:
Kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu

oIl

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Pysakointipolitiikan
linjaukset




YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Helsingin kaupungilta valmistumassa pysakointistrategia

Mita indikaattori mittaa?
Pysakointipolitiikan linjausten kehittymista.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Helsingin kaupungilta valmistui pysakointistrategia kesakuussa.

HLJ 2011:n yhteydessa on laadittu seudullista pysakaointipolitikkaa kasitteleva
osaselvitys.

\ ..! 129

Pysakointipolitiikan linjaukset

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
2-4 vuoden valein

Esittamistapa:
Kartta, teksti

Aluetaso:
Helsingin seutu, valtio

Zr |




Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoérailyn
yhteydet ja palvelut

» Joukkoliikennejarjestelmaa kuvaavien suunnitelmien
toteutuminen

» Joukkoliikenteen palvelutason kehitys

 Lippu- ja tariffijarjestelman alueellinen laajentuminen

 Liityntapysakoinnin palvelutaso osana matkaketjun
toimivuutta (kehitetaan)

* Raideliikenteen tasmallisyys ja toimintavarmuus

» Joukkoliikenteen tasmallisyys/luotettavuus

 Liityntapysakoinnin kustannukset ja vastuunjako

« Paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien
toteutuminen

22118
HRT

Joukkoliikennejarjestelmaa
kuvaavien suunnitelmien
toteutuminen

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut




Suunnitelmien toteuttaminen on kaynnissa

Mita indikaattori mittaa?
Joukkoliikennejarjestelmaa kuvaavien suunnitelmien toteutumista.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Joukkoliikennejarjestelmaa kuvaavien suunnitelmien tavoiteaikataulut on maaritelty. Vuonna
2012 valmistui suunnitelma HSL-alueen runkobussilinjastosta 2012-2022. Tavoitteena on
toteuttaa kaikki esitetyt runkobussilinjat vuoteen 2022 mennessa. Myos poikittaislinjaston
kehittamissuunnitelma on tehty vuosille 2012-2022.

Lansimetro ja Keharata ovat rakenteilla ja niiden liikenndinti alkaa vuonna 2015. Keharadan
liityntalinjaston suunnittelu on meneilldan ja Lansimetron liityntalinjasto suunnittelu
aloitetaan 2013.

Runkobussilinjaston ja poikittaislinjaston kehittdmissuunnitelmien mukaisia toimenpiteita
aletaan toteuttaa vuonna 2013.

Linjastomuutoksia on kasitelty tarkemmin kohdassa Joukkoliikenteen runkoverkon kehitys.

oll

Joukkoliikennejarjestelmaa kehittavien
suunnitelmien toteutuminen

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Teksti

Aluetaso:
HSL-alue, muu Helsingin seutu

Zr |




Joukkoliikenteen
palvelutason kehitys

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut

Joukkoliikenteen palvelutason maarittely ohjaa
joukkoliikenteen suunnittelua ja jarjestamista

Mita indikaattori mittaa?
Joukkoliikenteen palvelutason kehitysta.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Helsingin seudun alueen toimivaltaiset viranomaiset Helsingin seudun liikenne,
Hyvinkaa ja Uudenmaan ELY-keskus ovat maaritelleet joukkoliikenteen palvelutason
joukkoliikennelain edellyttamalla tavalla. Maarittely ohjaa toimia joukkoliikenteen
suunnittelussa ja jarjestamisessa.

Lahde: Uudenmaan ELY-keskus, HSL

HSL
@ HRT 0




Joukkoliikenteen palvelutason kehitys

Aineisto ja sen tuottaja:

* HSL:n hallitus vahvisti 13.12.2011 HSL:n toimivalta-alueelle
joukkoliikennelain (869/2009) 4 §:ssa tarkoitetun palvelutason HSL:n
joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti.

* ELYn joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyty6 (ELY)

* Hyvinkadan palvelutasomaarittely (Hyvinkaa)

Seurantatiedon kokoaja:

HSL

Seurannan aikavali:

Vuosittain

Esittamistapa:

Kartta

Aluetaso:

HSL-alue, muu Helsingin seutu

L3 18t
HRT

Lippu- ja tariffijarjestelman
alueellinen laajentuminen

ﬁ | Hg# Joukkoliikenteen, jalankulun ja py6réilyn

yhteydet ja palvelut




Maksualueet eivat perustu enaa kuntarajoihin
tulevaisuudessa

\p DY W4 \_ Miti indikaattori mittaa?
LN AL N\l Lippu- ja tariffijarjestelman
P g (g \ muutosta.
Vil Tiivis analyysi kehityksesta:
)/ Uudessa lippu- ja
[ S | N\ _ tariffijarjestelmassa ei ole enaa
Va4 e . kuntarajoihin perustuvia

maksualueita, vaan rajat piirtyvat
> kaarimaisesti eri etaisyyksille

_ Helsingin keskustasta.

\ Tariffijarjestelmaa kehitetdan

: LN Ve PR parhaillaan ja se valmistuu
P AR : -- aikaisintaan 2016.

\ M~
14 =
wtl] B2 A S
e G Keharata —=iees. S
p U — : f
# 2\ S L )
f

5 %
Lahde: Uudenmaan ELY-keskus, HSL

oll

Lippu- ja tariffijarjestelman alueellinen
laajeneminen

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL ja ELY

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Tekstikuvaus/kartta

Aluetaso:
HSL-alue, muu Helsingin seutu

Zr |




Liityntapysakoinnin
palvelutaso osana
matkaketjun toimivuutta

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut

Liityntapysakointialueiden tyypittely maaritelty

Mita indikaattori mittaa?
Liityntapysakaoinnin palvelutasoa osana
matkaketjun toimivuutta.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Helsingin seudun liityntapysakointistrategia ja
toimenpideohjelma hyvaksyttiin 5.12.2012 HSL:n §
HLJ-toimikunnassa. Strategiassa maariteltiin
liityntapysakaoinnin palvelutaso osana
matkaketjua.

HSL on ollut mukana HKL:n polkupydrien
liityntapysakaoinnin jatkosuunnittelussa. Tydssa
keskitytaan suurimpien liityntaasemien,
terminaalien ja keskeisten pysakkien
liityntapysakadintiratkaisujen kehittamiseen.

ol =
HRT Kuva: Sito Oy
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Liityntapysakoinnin palvelutaso osana matkaketjun

toimivuutta

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL (LIJO)

Seurantatiedon kokoaja:

HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu

&4k
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Raideliikenteen tasmallisyys

ja toimintavarmuus

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut




Raideliikenteen tasmallisyys on parantunut vuoden
2010 jalkeen

Mita indikaattori mittaa?
Raideliikenteen tasmallisyytta.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Lahijunaliikenteen tasmallisyys on heikentynyt
vuosina 2004-2010, jonka jalkeen tilanne on taas
parantunut. Vuosina 2012-2013 on jatkettu HSL:n ja
VR:n talvitasmallisyysohjelmaa. Lisaksi
liikenneviraston johdolla on luotu junaliikenteen
hairiotilanteiden toimintamalleja. VR on kehittanyt
hairiokasikirjan sisaiseen kayttoonsa.

Puolenvaihtopaikkoja on rakennettu junaliikenteen
hairidhallinnan parantamiseksi. Hanalan
puolenvaihtopaikoista on lahddssa
rakentamissuunnittelu kayntiin ja niiden
toteuttaminen on mahdollista vuonna 2014.

HSL Kuva: Sito Oy
m | HRT

Raideliikenteen tasmallisyys ja toimintavarmuus

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: JLO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Graafi/teksti

Aluetaso:
HSL-alue

L] HR




Joukkoliikenteen
tasmallisyys/luotettavuus

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut

Joukkoliikenteen luotettavuus on hiukan
parantunut viime vuosina

Ajettujen lahtojen %-osuus
suunnitelluista lahdoista

Joukkoliikenteen luotettavuus

100,00

99,00 -
98,00 -
97,00 -
96,00 -
95,00 -
94,00 -

93,00 -

92,00 -

2010 2011 2012

Lahde: HSL

£ 1

m Bussiliikenne
m Metro

m Raitiovaunu
m | 3hijuna

m Lautta

Mita indikaattori mittaa?
Joukkoliikenteen luotettavuutta.
Luotettavuuden tunnuslukuna on
ajettujen lahtéjen %-osuus
suunnitelluista lahdoista.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Joukkoliikenteen luotettavuus on
parantunut tasaisesti vime
vuosina. Lahijunien luotettavuus
on huonoin, mutta se on
parantunut selvasti. Kaikkien
joukkoliikennevalineiden
luotettavuus yhteensa lahtojen
maaralla painotettuna oli 99,5 %
vuonna 2012.
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Joukkoliikenteen tasmallisyys/luotettavuus

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: JLO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Graafi/teksti

Aluetaso:
HSL-alue

L3 18t
HRT

Liityntapysakoinnin
toimenpideohjelman
toteutuminen

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut




Liityntapysakoinnin
toimenpideohjelman toteutuminen

Mita indikaattori mittaa?

LIIPY-strategian ja toimenpideohjelman toteutumista, esimerkiksi paikkamaaran kehitysta,
kayttdasteen kehitysta, informaatiojarjestelman kehitysta, liityntapysakdinnin kustannus- ja

vastuunjakoyhteistyon etenemista seka liityntapysakaoinnin hinnoittelua.

Mita indikaattori kertoo?

Helsingin seudun liityntapysakdintistrategia ja toimenpideohjelma hyvaksyttiin 5.12.2012 HSL:n HLJ-
toimikunnassa. Strategiatyon tavoitteena oli luoda yhteinen seudullinen tahtotila liityntapysakoinnin
kehittamisesta seka selkeyttaa ja vahvistaa polkupydrien ja autojen liityntadpysakdinnin roolia osana
likennejarjestelmaa, joukkoliikenteen kokonaisuutta, liikkujien matkaketjuja ja pyorailyn edistamista
seka poistaa lityntapysakoinnin toteutuksen esteita. Strategia ja toimenpideohjelma palvelevat HLJ
2015 valmistelua ja tuottavat lahtdaineistoa metropolialueen pienten ja kustannustehokkaiden

hankkeiden (KUHA) ohjelmointitychdn.

18| Her

Liityntapysakoinnin
toimenpideohjelman toteutuminen
Aineisto ja sen tuottaja: LIIPY-strategia ja toimenpideohjelma
Seurantatiedon kokoaja: LIIPY-ryhma, KUHA-ryhma ja LIKO-ryhma

Seurannan aikavali: paikkamaaran kehitysta ja kayttdasteen kehitysta joka
toinen vuosi, muuten vuosittain

Esittamistapa: Tekstikuvaus

Aluetaso: Helsingin seutu

£




Liityntapysakoinni
kustannukset ja
vastuunjako

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut

Liityntapysakoinnin toteutuksen kustannus- ja
vastuujakoneuvottelut ovat kaynnistyneet

Mita indikaattori mittaa?
Liityntapysakaoinnin kustannus- ja vastuujaon etenemista.

Tiivis analyysi kehityksesta:
HSL ja Liikennevirasto ovat kaynnistaneet liityntapysakoinnin toteutuksen
kustannus- ja vastuujakoneuvottelut alkuvuonna 2013.

Kustannusjakoneuvottelut uusien liityntapysakadintialueiden ja
lisaliityntapysakointipaikkojen osalta kaydaan yhteistydssa HSL:n, kuntien ja
valtion osalta. Neuvotteluiden pohjaksi on laadittu ehdotus investointien
kustannusosuuksiksi erityyppisilla lityntapysakointialueilla. Kustannusosuudet
ehdotetaan jaettavan sijaintikunnan, kohdekunnan, kotikunnan ja valtion valilla.
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Liityntapysakoinnin kustannusta ja vastuunjaosta

sopiminen

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL ja Liikennevirasto

Seurantatiedon kokoaja:

HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Tekstikuvaus

Aluetaso:
Helsingin seutu

&4k
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Paapyoraverkon ja

pyorailyn laatukaytavat

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet ja palvelut




Paapyorailyverkko ja pyorailyn laatukaytavien
tavoiteverkko 2020 on maaritelty

Mita indikaattori mittaa?
. Paapyoérailyverkon ja pydrailyn
laatukaytavien toteutumista.

' Tiivis analyysi kehityksesta:
Helsingin seudun
paapyorailyverkon ja pyorailyn
laatukaytavien tavoiteverkko 2020
maarittelytyo valmistui elokuussa
2012. Tyossa on muodostettu
Helsingin seudun 14 kunnan
alueelle 900 kilometria kattava
pyorailyn paaverkko. Tyota
hyédynnetaan KUHA-hankkeiden
ohjelmoinnissa ja sen
toteutumista seurataan
yhteisty6ssa HSL:n, kuntien ja

O U-ELYn kanssa. 157

Lahde: HSL, KUHA-hankekokonaisuus

Paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien
toteutuminen

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL: PAAVE-suunnitelma (KAPSE-ryhma) ja KUHA-hankekokonaisuus (KUHA-
ryhma)

Seurantatiedon kokoaja:
KAPSE, KUHA

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Kartta/tekstikuvaus

Aluetaso:
Helsingin seutu

Zr |




Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

« Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden edistyminen ja
vaikuttavuus

22118
HRT

Lilkkumisen ohjauksen
toimenpiteiden edistyminen
ja vaikuttavuus

Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely




LIIKKUMISEN OHJAUS, HINNOITTELU JA SAANTELY

Lilkkkumisen ohjauksen aihekokonaisuudet ovat
edistyneet
Mita indikaattori mittaa?

- Tyonantajayhteistyo Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden edistamista, toteutusta
esim. organisaatiokaynnit, aikataulunaytét, = ja vaikuttavuutta.
tyésuhdematkaliput, liikkumissuunnitelmat,
toimipisteiden sijoittumiseen
vaikuttaminen, ekotukikoulutukset

Tiivis analyysi kehityksesta:

» Tyobnantajayhteisty6ta on toteutettu tehokkaasti
(useita organisaatiokaynteja, liikkumissuunnitelmia,
markkinointia ja tapahtumia).

* Koulujen liikkumisen ohjauksessa rakennetaan
toimintamallia.

+ Pyorakeskus 1.0 (Ksv) > omistajaa haetaan,

- Pyériilyn edistiminen haupunkifyérét (HKL|)_|>S;((0;[1eutus ﬂirtyr;;(gt13 |

g i L * llmastoinfon siirtynyt :hin vuoden alusta >

esim. pyorakeskus, kaupunkipyorat toimintaa kehitetaan; uusasiakashankinta kaynnistynyt —

- Koulujen liikkumisen ohjaus
esim. Seta Sinisen toiminta, aineistojen
paivitys ja laadinta, likkumissuunnitelmat

- Asukkaisiin vaikuttaminen autoilijoille suunnattu kampanja oli menestys (saatiin noin
esim. llmastoinfo, uusasiakashankinta, 30 000 uutta matkakorttiasiakasta, asiakkuuksia
asukasvuorovaikutus seurataan); asukasvuorovaikutusprosessia kehitetty.

* Yhteiskayttdautoilun edistamisprojekti on paattynyt

- Yhteiskéiyttbautoilun edistaminen elokuussa: maaritelma Helsingin seudulle, kartoitus

yhteiskayttdautoilun muodoista ja vakuutuskaytanndista,

- Sahkoisten palvelujen ehdotukset pysakaintipolitikkaan ja
kehittaminen kaavoitusmenettelyihin sekad matkustusohjeisiin.
esim. Reittioppaiden kehittdminen, taksa-  *© Matka-aikakarttapalvelu julkaistu (jatkokehitys
ja lippujarjestelma, lippu- ja informaatio- kaynnissa), Reittiopas uudistettu, LIJ ja TLJ etenevat
jarjestelma (mm. uusi lukija valittu, kaarimallista paatetty, matkakortin

tietojen tarkistus netissa jo kaytdssa, lataus mydhemmin).

LIIKKUMISEN OHJAUS, HINNOITTELU JA SAANTELY

Lilkkkumisen ohjauksen toimenpiteiden
edistyminen ja vaikuttavuus

Aineisto ja sen tuottaja:
Liikennevirasto, HSL

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Tekstikuvaus

Aluetaso:
Helsingin seutu

£
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 Liikenteen karkihankkeiden toteutuminen

 Liikenteen hairiotilanteen ja varautumissuunnitelman
toimivuus

« Pyorareittien kunnossapitoluokkien/ PAAVE-toimivuus

« LIITU-strategian ja toimenpideohjelman toteutuminen ja
vaikuttavuus

» Matkaketjujen toimivuus liityntaliikenteessa (kehitetaan)

318

LIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

Liikkenteenhallinnan
karkihankkeiden
toteutuminen

el e




Liikenteenhallinnan karkihankkeiden toteutus
on edistynyt

Karkihankkeet

(Uudenmaan ELY-keskus)

Mita indikaattori mittaa?
Miten liikenteenhallinnan
karkihankkeet ovat toteutuneet.

9

1. Liityntapysakdinnin dynaamisen Tiivis analyysi kehityksesta:
|m_‘.ormaat]OJarjes"teI.r_nan"p|I.<.3t(.).|nt|" 1. Liityntapysakoinnin informaation, valvonnan ja
Haf‘??e”"””anvaY'a“ kaytavassa maksujarjestelmien toiminnallinen maarittely ja
AR R asgmﬂla. . 1. vaiheen toteutussuunnitelma on teetetty.

2. HSLn algeen Joukkolukenteen- _ 2. HSL:n hairidpaivystaja on aloittanut toiminnan
hairiohallinnan uudelleenorganisointi. Helsingin seudun likenteenhallintakeskuksessa

= §eudu|llsen . . aamuruuhkien aikana.
I||ker_1teenhaII|nt.asuunmtellma_n 3. Liikenteenhallintasuunnitelma ilmanlaadun
B et el akillisia heikkenemistilanteita varten on
kehlttgm|s§k3|. . . kaynnistynyt.

e Reaalla!kalsgn.su1uvuu.st|edon 4. Liikennevirasto on toteuttanut matka-
el jallc_)"stamm.en ajanmittauspilotin matkapuhelinverkkoa
ruuhkellutuv.alta paakatu.- )2 hyddyntaen. Alueen viranomaistoimijoille on
a[emmastese]ta maantlgverkoltg. jarjestetty keskustelutilaisuus syksylla 2012.

5. Liikenteen vaihtuvan ohjauksen ja

tiedottamisen hyodyntaminen
paavaylien ruuhkautumisen ja
hairididen hallinnassa.

Liikennevirasto koordinoi yhteisty6ta.

5. Paakaupunkiseudun paavaylien
nopeusrajoituspolitikan sekéi1
liikenteenhallinnan toimenpidesuunnitelma on
valmistunut 2013.

Tiivis analyysi kehityksesta:

1: HSL:n johdolla on teetetty liityntapysakoinnin informaation, valvonnan ja maksujarjestelmien
toiminnallinen maarittely seka ensimmaisen vaiheen toteutussuunnitelma. Raportissa on esitetty
kaynnistettavat jatkotoimet, vastuut ja aikataulutus toteutukseen etenemiseksi Keharadan lilkkennéinnin
aloittamisen mydota kesalla 2015.

2: HSL:n hairidpaivystaja on aloittanut koeluontoisesti toiminnan Helsingin seudun liikenteenhallinta-
keskuksessa 10/2012 alkaen aamuruuhkien aikana. Samanaikaisesti myds VR:n matkustaja-
informaatiojarjestelman paakayttajat ovat aloittaneet puolen vuoden koeluontoisen toiminnan
likenteenhallintakeskuksessa. Toiminnalla haetaan synergiaa hairiétilanteiden hoitamiseen
keskittamalla eri likennemuotojen tilannetietoisuutta samaan tilaan.

3: Ensimmaisessa vaiheessa laaditaan liikenteenhallintasuunnitelma ilmanlaadun &killisia
heikkenemistilanteita varten (liittyy Padkaupunkiseudun varautumissuunnitelmaan ilmanlaadun
akillisen heikkenemiseen), joka toteutetaan ELY-keskuksen koordinoimana yhteishankkeena. Tyd on
kaynnistynyt 2/2013.

4: Liikennevirasto on toteuttanut matka-ajanmittauspilotin matkapuhelinverkkoa hyddyntaen. Myos
Helsinki selvittdd matkapuhelinpaikannukseen perustuvaa matka-ajanmittausta katuverkolta.
Keskusteluja hairidtiedotuksen kehittdmisesta ja hairidtilanteiden hoitamisen tehostamiseksi on kayty
alueen viranomaistoimijoiden kesken helmi- ja kesakuussa 2012. Yhteisen tilannekuvan
kehittdmisesta on jarjestetty keskustelutilaisuus alueen viranomaistoimijoille 9/2012. Liikennevirasto
koordinoi yhteisty6ta ja liikenteen kokonaistilannekuvan muodostamista ja parantamista.

5: Paakaupunkiseudun paavaylien nopeusrajoituspolitikan seka liikkenteenhallinnan
toimenpidesuunnitelman on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksessa. Tavoitteena on esitys
aikataulutetusta etenemisesta. Helsingin kaupunki teetti oman alyliikenteen hyddyntamissuunnitelman
Alylikenne Helsingissa).
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LIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

Liikenteenhallinnan karkihankkeiden toteutuminen

Aineisto ja sen tuottaja:
Uudenmaan ELY-keskus

Seurantatiedon kokoaja:
Helsingin seudun liikenteen hallinnan jory/Uudenmaan ELY

Seurannan aikavali:
2 kertaa vuodessa

Esittamistapa:
Tekstikuvaus

Aluetaso:
Helsingin seutu
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LIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

Lilkenteen hairiotilanteen ja
varautumissuunnitelman
toimivuus

L9 e




Suunnitelmia ollaan laatimassa vuoden 2013 aikana

Mita indikaattori mittaa?
Liikenteen hairidtilanteen ja varautumissuunnitelman toimivuutta.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Paakaupunkiseudun paavaylien nopeusrajoituspolitiikan seka
likenteenhallinnan toimenpidesuunnitelman laadinta on kaynnissa Uudenmaan
ELY-keskuksessa. Tavoitteena on esitys aikataulutetusta etenemisesta.
Suunnitelma on valmistunut 2013. Helsingin kaupunki teettda oman
alyliikenteen hyddyntamissuunnitelman, joka valmistui 2013.

| HSL
@ HRT
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Liikenteen hairictilanteen ja varautumissuunnitelman
toimivuus

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, Uudenmaan ELY-keskus

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
1 kertaa vuodessa

Esittamistapa:
Tekstikuvaus

Aluetaso:
Helsingin seutu

£
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Pyorareittien
kunnossapitoluokkien/
PAAVE-toimivuus

HRT Liikennejarjestelmén operointi ja yllapito

Seudullisia pyorareittien kunnossapitoluokkia
el ole laadittu |

Mita indikaattori mittaa?
Pyorareittien kunnossapitoluokkien/PAAVE
toimivuuden kehittymista.

Tiivis analyysi kehityksesta:
Seudullisia kunnossapitoluokkia
pyorareiteille ei ole laadittu.

HSL \ N
{:H HRT v




LIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

Kuntien pyoratiereittien ja paapyorailyverkon
(PAAVE) kunnossapidon toimivuus

Aineisto ja sen tuottaja:
Kunnat (yllapitosuunnitelma), PAAVE

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: KAPSE

Seurannan aikavali:
2 vuoden valein

Esittamistapa:
Tekstikuvaus

Aluetaso:
Helsingin seutu
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LIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

LIITU-strategian ja
toimenpideohjelman
toteutuminen

=k e




LIITU-strategian ja toimenpideohjelma on valmistunut ja
seudun liikenneturvallisuusyhteistyo on aktivoitunut

Mita indikaattori mittaa?
Indikaattori mittaa LIITU-strategian ja toimenpideohjelman toteutumista ja
vaikuttavuutta.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Vuonna 2012 valmistuivat seka Helsingin seudun liikkenneturvallisuusstrategia etta
Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma. Kunnat ja ELY-keskus
ovat laatineet yhdessa liikenneturvallisuussuunnitelmia, esim. Keravan, Jarvenpaan ja
Tuusulan alueille vuonna 2013. Liikenneturvallisuusyhteistyd on aktivoitunut seka
seudulla etta kunnissa.

LIITU-ryhman tehtavana on edistaa ja seurata Helsingin seudun
likenneturvallisuusstrategian toteutumista. Ryhma on sopinut tarkeimmiksi
edistettaviksi asioiksi seudullisen periaatteen maarittelyn mopon paikasta, kaavojen ja
katusuunnitelmien liikenneturvallisuusauditointien ohjeistuksen seka koosteen hyvista
suojatiekaytannoista. Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteiden toteutumista seurataan
onnettomuuksien vahentamistavoitteen (likenneonnettomuuksissa kuolleet ja
loukkaantuneet) sekd muiden indikaattorien (2-7) avulla.

ol

LIITU-strategian ja toimenpideohjelman toteutuminen

Seurattavat tavoitteet ja indikaattorit (2-7):
2. Vakavien liikenneonnettomuuksien maara vahenee alhaisen nopeusrajoituksen alueilla
A. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara alle 50 km/h alueilla
B. Loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maara alle 50 km/h alueilla
3. Pahimpien onnettomuuskasaumien maara vahenee
A. Onnettomuuskasautumien lukumaara, joissa IND5>1 (5 v. keskiarvo)
4. Liikkuminen koetaan kaikilla kulkutavoilla turvalliseksi
A. Jalankulun koettu turvallisuus
B. Pyorailyn koettu turvallisuus
C. Joukkoliikenteen koettu turvallisuus
5. Liikennesaantojen laiminlydnnit ja riskikayttaytyminen vahenevat
A. Pyodrailykyparan kaytté (Uusimaa)
B. Heijastimen kayttd taajamassa (Uusimaa)
C. Jalankulkijoiden liikennevalojen noudattaminen (Helsinki ja Vantaa)
D. Ylinopeutta (yli 10 km/h) ajavien maara liikennevirrassa (lahde: ELY, LAM-pistedata)
E. Alkoholitapaukset liikennevirrassa (lahde: Poliisi/Liikenneturva)
6. Ajoneuvojen kuntotaso ja turvallisuusvarustelu paranee (Iahde: Trafi)
A. Liikenteessa olevien henkildautojen ian mediaani (Uusimaa)
7. Onnettomuusuhrien auttaminen on korkeatasoista
A. Pelastustoimen kokonaistoimintavalmiusaika (vuoden keskiarvo) (Iahde: Pelastuslaitos)
B. Vahintaan hataensiapukurssin kdyneiden kansalaisten maara (voimassa oleva hataensiapu-,
EA1- tai EA2-todistus, Uusimaa) (lahde: SPR)
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LIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

LIITU-strategian ja toimenpideohjelman toteutuminen

Aineisto ja sen tuottaja:
LIITU-strategia ja toimenpideohjelma, indikaattorit 2-7

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIITU-ryhma

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi

Aluetaso: Helsingin seutu, vaihtelee osittain indikaattoreittain

L] 1

« Rahoitusjarjestelman kehitys

 Liikenneinvestointien rahoitustason kehitys ja
rahoituksen kohdentuminen

* Infrastruktuurin kehittamishankkeet

» Raideliikenteen suunnitteluhankkeet

« KUHA-ohjelman toteutus
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Rahoitusjarjestelman
kehitys

LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Pienten kustannustehokkaiden hankkeiden tarve ja
vaikuttavuus on huomattu

Mita indikaattori mittaa?
Rahoitusjarjestelman kehittymista (esim. erillisrahoitus valtion ja kuntien
budjeteissa, liikennerahaston perustaminen).

Tiivis analyysi kehityksesta:

Valtio sisallyttda budjettiinsa erillisrahoitusta MAL-hankekokonaisuuksien (Helsingin
seudulla KUHA) toteuttamiseen vuosina 2014 ja 2015 edellyttaen, ettd kunnat
osallistuvat samalla rahoitusosuudella (liikennepoliittinen selonteko ja MAL-
aiesopimus). Pienten kustannustehokkaiden hankkeiden tarve ja vaikuttavuus on
huomattu isojen infrahankkeiden rinnalla.
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Rahoitusjarjestelman kehitys

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, LVM, LIVI, kunnat

Seurantatiedon kokoaja:
HSL

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Tekstikuvaus

Aluetaso:
Valtio, Helsingin seutu

18| Her

LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Lilkenneinvestointien
rahoitustason kehitys ja
kohdentuminen




LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Kuntien rahoitusosuus seudullisista hankkeista on
noussutta valtion osuutta suuremmaksi

1 Mita indikaattori mittaa?
400 Liikenneinvestointien
350 | rahoitustason kehitysta.
300 -
Tiivis analyysi kehityksesta:
1 - —wutenimvesonnt | Rghoituksen maara on
200 | s | kasvanut. Kuntien
i | rahoitusosuus seudullisista
- hankkeista on noussut viime
vuosina valtion osuutta
= suuremmaksi.
R '2000.2001 2002 2003 2004.2005 2006 2007 2008.2009 2010 2011 2012*

*Vuosi 2012 ennakkotieto
Kuntien ja valtion osuudet paavayla- ja
ratainvestoinneista paakaupunkiseudulla 2000-2012.

D Lahde: Aineistot © Alueen kunnat, HSY ja Uudenmaan liitto 2013 183

LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Suuret raideinvestoinnit (Keharata ja Lansimetro)
vaikuttivat merkittavasti investointien rahoitustasoon

Helsingin seudun paavayla- ja ratainvestoinnit 2000-2012

Mita indikaattori mittaa? -
Infrastruktuurin rahoituksen |
kohdentumista. .

350

Tiivis analyysi kehityksesta: **°

Helsingin seudun paavayla ja »°

—— Tiet ja paakadut
ratainvestoinnit ovat kasvaneet 2w ~—Radat
merkittavasti. Etenkin suuret 1= Rt
raideinvestoinnit ovat 100
vaikuttaneet investointien 501
rahoitustasoon. . |

Raidehankkeiden osuus 52000.2001.2002.2003.2004.2005.200&2007.2008 2009.2010.20112012‘.
inveStOinneiSta on nOUSSUt Lahde: Aineistot © Alueen kunnat, HSY ja Uudenmaan liitto 2013

* Vuosi 2012 ennakkotieto
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Lilkenneinvestointien rahoitustason kehitys ja
rahoituksen kohdentuminen

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, LVM, LIVI, ELY, kunnat

Seurantatiedon kokoaja:
HSL/LIJO, yhteistyéryhmat

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammit

Aluetaso:
Helsingin seutu, kunnat

18| Her
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Infrastruktuurin
kehittamishankkeet




LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

-I s 2 :
Liikennehankkeet tukevat o ... Al "
kohdealueiden toteutusta.

« Keharadan ja Lansimetron
rakentaminen seka
ajoneuvoliikenteen
kehavaylien parantaminen
ovat kaynnissa.

2013

MAL  olevat

H SL KUHA-hankkeet 2014-2015 infrahankkeet 2013 {777 MAL-aiesopimuksen asumisen
HRT © Kavelyn ja pydraliyn infrastruktuuri - E— J;ansispalanl knhdasliset 211215
: B i, om0 Ratahankkeet Asemakaavodtatiu ah 2012
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Lilkennejarjestelman toimivuuteen ja maankayton
kehittamiseen liittyvat liikennehankkeet etenevat

Mita indikaattori mittaa?
Infrastruktuurin kehittdmishankkeiden suunnittelutilannetta, paatoksia, rahoitusta,
toteutumista ja vaikuttavuutta.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Liikennejarjestelman toimivuuteen ja maankayton kehittamiseen liittyvat
likennehankkeet etenevat. Tarkempi kuvaus seuraavilla kalvoilla.
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Liikenteen infrastruktuurin
kehittamishankkeet MAL-aiesopimuksessa

Jﬁ b

jaflHelsinki - Riihimak| -rataosan
elitason parantaminen 1-2. vaihe

S EEE

22) Kuha-h (ei

a) Mt 101 Keha I:n _paranmlnm

i - Rii g) Mt 101 Keha I:n parantaminen
2; mn:eh?lﬁmwnmn . h) E 18, Keha li:n kehittaminen
d) Helsingin iy bl : |;||_P_§a P |a metro- ja pikaraitioth
[} Y
P
@) Pisara-rata
f) Helsinki-Riihimaki el 2. vaihe

LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Kehateita ja paarataa parannetaan.

Aiesopimuksen mukaan valtio ja kunnat sitoutuvat aiesopimuskaudella
parantamaan Keha I:ta, Helsinki-Riihimaki —rataosan palvelutasoa, Keha
lll:a seka Helsingin ratapihan toimintaa. Nama ovat myos HLJ 2011:ssa
tarkeita hankkeita. Keha lll:n parantaminen on kaynnistynyt 2013, Keha I:n
kehittdminen kaynnistyy 2014 (Helsingin kaupungin meluvallin rakentaminen
kaynnistyy 2013) ja Helsinki-Riihimaki rataosan parantaminen 2015.
Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen aloitetaan kun Keski-
Pasilan keskustakortteli valmistuu.

Infrastruktuurin kehittdmishankkeet aiesopimuskaudella:
+ Mt 101, Keha I:n parantaminen

* Helsinki-Riihimaki —rataosan palvelutason parantaminen
* E18, Keha lll:n kehittaminen
* Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen.
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Liikenne- ja viestintapoliittinen ministeritydryhma paatti toukokuussa 2013 liikennepoliittisen
selonteon mukaisten liikenneinvestointihankkeiden aloitusajankohdista.

a) Mt 101 Keha I:n parantaminen (valtion osuus 32 milj. euroa, kunnat 15 milj. euroa) (ELY)
Keha I:n parantaminen kaynnistetdan vuonna 2014 (meluesteiden rakentaminen kaynnistyy jo vuonna 2013).
Keha I:n toimivuutta parannetaan toteuttamalla ensi vaiheessa Kivikon eritasoliittyma ja toisessa vaiheessa
(2016-2018) Espoon rajan ja Vihdintien valiset lisdkaistat, joukkoliikennejarjestelyt ja meluesteet seka
Hameenlinnan vaylan eritasoliittymaa taydentavat lisarampit ja meluesteet. Hankkeen kustannukset valtion
tdiden osalta ovat 32 milj. euroa. Lisaksi Helsingin kaupunki toteuttaa Kivikon eritasoliittymaan kuuluvia
katujarjestelyja (15 milj. euroa).

b) Helsinki — Riihimaki -rataosan palvelutason parantaminen (150 milj. euroa)
Helsinki-Riihimaki-kapasiteetin lisdaminen aloitetaan vuonna 2015 (ensimmainen vaihe). Hanke on osa Helsinki
- Riihimaki -rataosan kehittamishanketta (yhteensa 350 milj. euroa).

c) E 18, Keha lll:n kehittaminen (valtion osuus 110 milj. euroa, kunnat 40 milj. euroa)
Keha lll:n parantaminen kaynnistyi Vantaan kaupungin toteuttamisen aikaisella rahoituksella vuonna 2013.
Keha Ill:n kehittdmiseen on osoitettu hallituksen kehysriihessa 110 M€ hallituskaudella 2012—2015.

d) Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen (100 milj. euroa)

Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen aloitetaan kun Keski-Pasilan keskustakortteli valmistuu,
jotta minimoidaan hankkeesta rautatieliikenteelle aiheutuvat hairiot.

O Paivitetty 18.9.2013
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Raideliikenteen suunnitteluhankkeita viedaan eteenpain.

Aiesopimuksen mukaan valtio sitoutuu Pisara-radan toteuttamiseen ja
Helsinki-Riihimaki —rataosan palvelutason parantamisen toiseen vaiheeseen
aiesopimuskauden jalkeen. Hankkeiden suunnittelua jatketaan yhdessa
kaavoituksen kanssa. Lahtokohtana ovat HLJ -paatoksen ja
likennepoliittisen selonteon mukaiset likennejarjestelman kehittamistoimet.

Karkihankkeet joiden toteuttamiseen valtio sitoutuu aiesopimuskauden
jalkeen:
* Pisara-rata

* Helsinki-Riihimaki —rataosan palvelutason parantaminen, 2. vaihe
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

e) Pisara-rata (750 milj. euroa)

Liikennevirasto hyvaksyi Pisararadan yleissuunnitelman helmikuussa 2012.
Ratasuunnittelu, rakentamisen suunnittelu ja asemakaavojen muutosten
valmistelu ovat kaynnissa. Eduskunta tekee lopullisen rakentamispaatoksen
aikaisintaan vuonna 2014. Kustannusarviota ei ole paivitetty yleissuunnitelman
jalkeen.

f) Helsinki-Riihimaki rataosan palvelutason parantaminen, 2. vaihe (200
milj. euroa)

Hanke on osa Helsinki — Riihimaki -rataosan kehittamishanketta (yhteensa 350
milj. euroa). Toisen vaiheen yleissuunnittelu voidaan aloittaa 2014 ja
ratasuunnittelu 2015.

O Paivitetty 18.9.2013
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Kehateiden parantamisen ja paakaupunkiseudun
raidehankkeiden suunnittelua edistetaan.

Aiesopimuksen mukaan valtio edistaa Keha I:n ja Keha lll:n parantamisen,
Lansimetron ja Keharadan liityntaliikenteen jarjestelyjen seka
paakaupunkiseudun raidehankkeiden suunnitteluvalmiutta seuraavalle
aiesopimuskaudelle. Lansimetron liityntaliikenteen jarjestelyt kaynnistyvat
vuonna 2014 ja valmistuvat metroliikenteen aloittamiseen mennessa.
Keharadan liityntaliikenteen jarjestelyt eivat toteudu ennen lilkkenndinnin
aloittamista.

Hankkeet joiden suunnitteluvalmiutta valtio edistaa seuraavalle
aiesopimuskaudelle:
+ Mt 101, Keha I:n parantaminen

* E18, Keha lll:n kehittaminen

» Paakaupunkiseudun metro- ja pikaraitiotiehankkeet

* Lansimetron ja Keharadan liityntaliikenteen jarjestelyt
* Espoon kaupunkirata.
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

g) Mt 101, Keha | parantaminen (ELY)

Keha I:n parantamisen ensimmaisen vaiheen hankkeiden rakentaminen alkaa
vuonna 2014. Keha I:n seuraavan vaiheen parannustarpeiden priorisointia
tarkastellaan vuoden 2013 aikana. Tarkastelussa on jaksot Itavayla-Myllypuro ja Vt1-
Lansivayla.

h) E 18, Keha lll:n kehittaminen (ELY)

Keha lll:n parantamisen toinen vaihe kaynnistyi Vantaan kaupungin toteuttamisen
aikaisella rahoituksella vuonna 2013. Keha Ill:n seuraavaan parannusvaiheeseen jaa
vali Vanhakartano-Vantaakoski ja valin Vantaankoski-Pakkala tdydennykset (yht. noin
100 ME).

D Paivitetty 18.9.2013
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

i) Padkaupunkiseudun metro- ja pikaraitiotiehankkeet (valtion osuus 30 %)

» Lansimetron jatkeen Matinkyla - Kivenlahti hankesuunnitelma on hyvaksytty 2012.
Hankesuunnitelman mukainen kustannusarvio vaihtelee valilla 770-920 miljoonaa euroa riippuen
siitd, sijaitseeko metron paateasema Kivenlahdessa vai Saunalahdessa. Hankkeen
kaynnistdmisen edellytyksena on valtion sitoutuminen 30 % kustannusosuuteen.

* Metron jatkamista Mellunmaesta itdan on tutkittu Helsingin, Vantaan ja Sipoon yhteisen
Ostersundomin yleiskaavatydn yhteydessa (kaavaluonnos 2012). Itdmetron jatkeesta on laadittu
seuraavat suunnitelmat ja selvitykset: Itametron esiselvitys 2010, Majvikin metron esiselvitys
2011 ja Itéisen metrokaytavan esiselvitys (Majvik-Sibbesborg) 2013.

* Raide-Jokeri on poikittaislinja, joka kulkee Itdkeskuksesta Leppavaaraan ja sieltad edelleen
Tapiolaan. Raide-Jokerin hankesuunnittelu kaynnistyy 2013. Espoo tekee erillisselvityksen
vaihtoehtoisista, Otaniemen kautta kulkevista linjauksista. Hankkeen karkea kustannusarvio on
alustavasta yleissuunnitelmasta indeksikorjattuna noin 220 milj. euroa.

D Paivitetty 18.9.2013
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LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

j) Lansimetron ja Kehdradan liityntéliikenteen jarjestelyt (ELY)

Lansivaylan joukkoliikennekaistojen ja niihin liittyvien meluntorjunnan ja kevyen liikkenteen vaylien
toimenpiteiden rakennussuunnitelma valmistuu vuonna 2013. Piispansillan rakentaminen on
kdynnissa 2013. Hankkeen kustannusennuste on noin 45 milj. € hankkeen arvioidun
toteutusajankohdan hintatasossa. Valtion osuus on 14,5 M€ sisaltdd muun muassa Lansivaylan
joukkoliikennekaistat, joiden rakentaminen kaynnistyy kevaalla 2014.

Keharadan liityntaliikenteen jarjestelyihin sisaltyva Ruskeasannan asema on esitetty toteutettavaksi
HLJ:ssa ensimmaiselld kaudella. Keharadan rakentamisen yhteydessa Ruskeasantaan tulee vain
asemavaraus, eika sinne rakenneta liityntapysakadintia. Ruskeasannan aseman
rakennussuunnittelua ei ole tehty.

k) Espoon kaupunkirata

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelmat valilla Leppavaara—Kauklahti valmistuvat vuoden 2013
aikana. Kevaan 2013 aikana on laadittu myds liikenndintiselvitys Kaupunkiradan hankearviointia
varten. Liikennepoliittisen selonteon mukaan rakentaminen ei toteudu talla hallituskaudella.
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Infrastruktuurin kehittamishankkeet

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, LVM, LIVI, kunnat

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Diagrammi/kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu
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Raideliikenteen
suunnitteluhankkeet

LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Raideliikenteen jo sovittuja suunnitteluhankkeita
viedaan eteenpain

Mita indikaattori mittaa?
Raideliikenteen suunnitteluhankkeiden etenemista.

Tiivis analyysi kehityksesta:

Aiesopimuskauden jalkeen alkaviksi suunniteltujen hankkeiden suunnittelua
jatketaan yhdessa kaavoituksen kanssa siten, etta lahtokohtana ovat HLJ -
paatoksen ja likennepoliittisen selonteon mukaiset liikennejarjestelman
kehittamistoimenpiteet. Kts. tarkemmin edellinen indikaattori.

Valtio sitoutuu seuraavien karkihankkeiden toteuttamiseen vuosina 2016—2022:

» Pisara-rata (750 milj. euroa)

» Helsinki-Riihimaki —rataosan palvelutason parantaminen, 2. vaihe (200 mil].
euroa).
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Raideliikenteen suunnitteluhankkeiden eteneminen

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, LVM, LIVI, kunnat

Seurantatiedon kokoaja:
HSL/LIJO, yhteistydéryhmat

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu, kunnat

18| Her
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KUHA-ohjelman toteutus
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KUHA-toteuttamisohjelma 2013-2016 on hyvaksytty

Mita indikaattori mittaa?

KUHA-ohjelman toteutumista ja kehittamista. s 22

Tiivis analyysi kehityksesta:

HLJ-toimikunta hyvaksyi syyskuussa 2012
KUHA-toteuttamisohjelman 2013-2016 ja MAL-
rahoituksella toteutettavien KUHA-hankkeiden
ohjelman 2014-2015. Kuha-hankkeiden
rahoitustaso vuonna 2014-2015 on 15

miljoonaa euroa vuodessa.

Edellisen KUHA-toteuttamisohjelman
hankkeiden tilanne kaydaan lapi vuosittain.

HLJ 201

KUHA-hankkeiden OhjelmOinti on osa Metropolialueen liikkenneinfrastruktuurin
seudullista liikennejarjestelmasuunnittelua. pienet kustannustehokkaat hankkeet

1 Lahde: Teemakartat © HSY 2013
SAVU-vyohykkeet ja liikennehankkeet © HSL 2013

(KUHA)

Toteuttamisohjelma 2013-2016
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Taustakartat © Helsingin KMO, alueen kunnat ja HSY 2012 227

LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

MAL-rahoituksella toteutettavan KUHA-hankeohjelman
rahoitustaso 2014-2015 on 15 miljoonaa euroa vuodessa

Mita indikaattori mittaa?
KUHA-hankeohjelman
rahoitustason kehittymista.

Tiivis analyysi kehityksesta:
KUHA-hankeohjelman vuoden
2014-2015 rahoitustaso on 15
miljoonaa euroa vuodessa.
Valtio ja kunnat osoittavat
rahoitusta KUHA-hankkeisiin
yhteensa 30 milj. euroa
aiesopimuskaudella vuodesta
2014 alkaen. Suurimmat
kustannukset aiheutuvat
kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuurin kehittamisesta.

§ Léhde: Teemakartat © HSY 2013 Y
SAVU-vydhykkeet ja likennehankkeet © HSL 2013"

Kustannukset
toimenpidekokonaisuuksittain
J J s = Kavelyn ja pyorailyn
- - - infrastruktuuri
o L it
Iutyntayhteydet
= Bussilikenteen
toimivuuden
I - | ™ B?J&ﬂ'&.’?m plenet
2015 kehittamistoimenpiteet
» Alylikenteen
infrastruktuuri
0 2 4 6 g V.«

Valtion rahoituksen
kohdentuminen
2014-2015

Taustakartat © Helsingin KMO, alueen kunnat ja HSY 2012




KUHA-ohjelman toteutus

Aineisto ja sen tuottaja:
HSL, LVM, LIVI, kunnat

Seurantatiedon kokoaja:
HSL: LIJO, KUHA-ryhma

Seurannan aikavali:
Vuosittain

Esittamistapa:
Tekstikuvaus, kartta

Aluetaso:
Helsingin seutu

18| Her

205

Lt 1
HRT

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma




