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Kaupungistuminen on globaali megatrendi -
Suomi kaupungistuu muiden pohjoismaisten
vanavedessa

Suurten kaupunkiseutujen vaestomuutos (%)
Pohjoismaissa vuosina 2005-2015
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Municipal population size in
2015 and change 2005-2015
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Number of inhabitants
in 2015

Data source: NSls

Annual average population
change 2005-2015, in %
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KEUVIO 2.1: KAUPUNGISTUMISASTE (KAUPUNKIVAESTON OSUUS,

%) JA BRUTTOKANSANTUOTE HENKEA KOHTI (OSTOVOIMAKOR-

JATTU) MAATILMAN MAISSA VUONNA 2012,

Tietolihde: Maailmanpankki; Kuviossa on yli 1 miljeonan asukkaan valtiot, joista tiedot ovat saatavissa.

Huom. Suomen kaupunkiviestéin osuus = kanpunki
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Heljastukset asuntomarkkinoille ja
Ihmisten arkeen

Kerrostaloasunnon neliohinnan suhde
_ _ _ _ kotitalouksien keskimaaraiseen
Asuntojen hintaindeksi kaytettavissa olevaan vuosituloon
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Kauppa reagol muutokseen

Kesko osti Suomen Lihikaupan: Siwat ja
Valintatalot uuteen komentoon
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Kuva: NICK TULINEN

OEEOR

Kesko investoi Suomeen ostamalla Suomen Lahikaupan, yhtio kertoo tiedotteessaan.
Keskon tytaryhtio Ruokakesko Oy on sopinut ostavansa Suomen Lahikauppa Oy:n koko

osakekannan padomasijoittaja Tritonilta. Suomen Lahikaupan liikevaihto vuonna 2014 oli
999,2 miljoonaa euroa, silla on 643 Siwaa ja Valintataloa ja 4 100 tyontekijaa.

HOK-Elannon kiinteistojohtaja Jyrki Karjalainen uskoo, etta

solmupisteiden merkitys kauppapaikkoina kasvaa entisestaan.

"Péakaupunkiseudun vaestd kasvaa edelleen, minké vuoksi
myos julkisen liikenteen merkitys korostuu tulevaisuudessa.
Solmupisteet ovat luonnollisia uusia kauppapaikkoja, siispa
myo6s kaupan investoinnit painottuvat yha selvemmin
solmupisteiden yhteyteen”, Karjalainen visioi.
-Solmu-seminaari 5.2.2016
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Keskon paijohtaja Helander: Kauppa
siirtyy vahitellen peltomarketeista
kaupunkien keskustoihin

HS:n sarja pohtii, millainen Suomi ja maailma on vuosien paasta.
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FACTS & FIGURES

Proportion of online-only retailing in 2025

40% South Korea

40% USA

40% Western and Eastern Europe™®

EIR'S Emerging markets

Proportion of “hybrid” forms of retailing in 2025

Western and
Eastern Europe*

=L Emerging markets

*Western Europe: Austria, Belgium, Denmark, Finland, France, Germany, Greece,
Italy, Luxembourg, Netherlands, Portugal, Republic of Ireland, Spain, Sweden
and United Kingdom.

Eastern Furope: Bulgaria, Cyprus, Czech Republic, Estonia, Hungary, Latvia,
Lithuania, Malta, Poland, Romania, Slovakia, Slovenia and Turkey.

Source: Z_punkt The Foresight Company, Cologne

Lahde: DHL Global E-tailing in 2025



Paakaupunkiseudun osuus  1a0

TyoOpaikkojen sijainnilla on merkitysta

Asukkaat ja tyopaikat vyohykkeittain Helsingin seudulla 1960-2010
m HS kehysalue
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Suomesta lukuina (Lahde: 0, 700 S
Laakso ja Loikkanen, 2016): 1000 600 Hki kantak.
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Paiakaupunkiseudulla tyhjaa
toimistotilaa 30 Postitalon verran -
Helsingin keskustan valtaavat pienet
konsulttiyhtiot

Yksi syy muutokseen on siind, etta toimistojen pinta-alat tyontekijaa kohden
pienenevat rajusti.
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Lahde: Laakso ja Loikkanen, 2016

Helsingin seudun yritysten henkilostésta 75 %
sijaitsee 1 % alueella seudun maa-alasta.

62 % Helsingin seudun tydpaikoista on 1 km
etaisyydella raskaan raideliikenteen asemista,
paakaupunkiseudulla yli 2/3.

Lahde: HSY yrityskatsaus 2015




Helsingin seudulla on vuonna 2050
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HLJ 2015 -linjaukset viitoittavat tieta

Vahvistetaan liikennejarjestelman rahoituspohjaa

— Mahdolliset ajoneuvoliikenteen ®

Ition ja kunti e )
\\,/aah\',gn l:nosns;l;y —f hinnoittelun tuotot seudun -q Yhteinen vastuunkanto
P lilkennejarjestelmaan n

Nostetaan kestavien 9 ) 9 Hydédynnetdan B Huolehditaan logistii-
kulkutapojen £ informaatio- ja kan tarpeista seka
palvelutasoa ohjauskeinoja tehokkaasti tieliikenteen toimivuudesta

e Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu e Logistiikan yhteydet ja
valtakunnallisten paavaylien

palvelutaso

* Raide- ja bussiliikenteen
runkoverkko e Hairionhallinta ja informaatio

e Taydentava liityntaliikenne . . s e pi el
Seudullinen pysakdintipolitiikka * Tavaraliikenteen palvelualueet

i s B « Liikkumisen ohjaus o .
kavely-ymparistot * Tie- ja katuverkon toimivuus

e Seudullinen paapyorailyverkko

e Liityntapysakoinnin vastuunjako
L _J

Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla

v Pitkajanteinen Yhtendinen ® Resurssitehokkaat
@ KUHA-rahoitus joukkoliikennealue toimintamallit




Ajoneuvoliikkenteen hinnoittelu -
Tavoitteet (HLJ 2015)

 Edesauttaa mahdollistamaan seudun kestavan kasvun
- Ennakointi liikkumisen kysyntéapaineisiin.

- Liikennejarjestelma tukee tehokkaasti maankayttoa ja
asuntotuotantoa.

- Vastaa MAL-tavoitteisiin: Seudun kilpailukyky, kestavyys,
saavutettavuus, kustannustehokkuus.

 Liilkennejarjestelman toimivuuden takaaminen ja
haitallisten vaikutusten vahentaminen.

« Vahvistaa liikennejarjestelman rahoituspohjaa.
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Ajoneuvolilkenteen hinnoitteluselvitys -
Miten prosessi eteni?

« HSL:n hallitus paatti HLJ 2015
liikennejarjestelméapéaatoksessa 3.3.2015 tiemaksuista
Sseuraavaa:

- "Selvitetaan toteuttamiskelpoiset ajoneuvoliikenteen hinnoittelun teknistoiminnalliset vaihtoehdot
ja kuinka ne toteuttavat liikennejarjestelman tavoitteita. Selvitetadn ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun edellyttamat lainsaddanndn muutostarpeet seka hallintoon ja paatdéksentekoon
liittyvat kysymykset. Mahdollisesta ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kayttéénotosta ja
toteutusmallista paatetaan erikseen osana koko liikkennejarjestelman rahoituspohjaa.”

« Selvitys koostuu teknistoiminnallisesta osaselvityksestd A ja
hallinnollislainsaadanndllisesta osaselvityksesté B.

« Tyot alkoivat keséalla 2015 ja valmistuivat kevaalla 2016
- Selvityksen julkistamisseminaari oli 11.2.2016
- HSL:n hallitus merkitsi selvityksen tiedoksi 29.3.2016
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/hsl_julkaisu_4_2016_ajoneuvoliikenteen_hinnoitteluselvitys_teknistoiminnallinen.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/hsl_julkaisu_3_2016_ajoneuvoliikenteen_hinnoitteluselvitys_hallinnollinen.pdf




Vaikutusarvioinnin oletukset

« Vaikutusarvioinnit on tehty HELMET-liikenne-ennustemallilla
- Tuottaa tietoa mm. liikenneverkon matkustajaméaarista ja kulkutapaosuuksista.
- Seudullisen strategisen suunnittelun valine
- Liikkumispreferenssit pohjautuvat HEHA 2012 —tutkimukseen.

« Eri vaihtoehtojen valinen vertailu on tehty vuoden 2025 tilanteessa
- HLJ 2015 mukaisilla maankayttoskenaarioilla
- 200 000 asukasta lisaa 10 vuoden aikana
- Asukkaiden ja tyopaikkojen sijoittuminen seudulla
- HLJ 2015 mukaisilla liikennejarjestelman toimenpiteilla ja likenneverkoilla
- VEO oletuksena ollut 280 M€/v investoinnit liikennejarjestelmaan
- VEL1 oletuksena ollut 375 M€/v investoinnit liikennejarjestelméaan
- Molemmissa oletettu Pisararata valmiiksi v. 2025 mennessa

- VEDO ei sisalla Raide-Jokeria tai Espoon kaupunkirataa, yhtenaista
joukkoliikennealuetta ja matkalippujarjestelmaa
{‘} ‘ HSL
HRT



Tarkastellut vaihtoehdot




Kustannukset ja kustannustehokkuus

Tarkeimmat oletukset

*  Maksut koskevat ensisijaisesti henkil6autoja

«  Kaikki ovat maksuvelvollisia (myds ulkomaalaiset ja satunnaiset kéavijat, joille alustavasti
tarjotaan samoja maksutapoja kuin vakioasiakkaille)

 Valvonta on riittavan tehokasta

Yhteenveto kustannusarvioista

Johtopaatokset

Vybhykejarjestelma on
kustannustehokkain ja
tuottaa eniten kulujen
jalkeen

*  Km-maksu on
kustannustehottomin

*  Suppea kehé ja suppea
vinjetti tuottavat vahiten

HSL
HRT

84

ME€|Vinjetti 1 Kehd [Tuplakeha [Vyohyke [Km-maksu

Perusinvestointi 21,0 38,3 46,3 51,2 133,0
Suunnittelu, proj.joht. ym. 3,8 7,6 7,6 7,6 8,0
Vuotuinen kayttokustannus 12,2 12,4 13,3 14,4 34,4
Poistot 2,9 7,7 8,3 8,7 33,7
Vuosikustannus 2027 (sis. kaytto ja

poistot) 15,1 20,0 21,6 23,1 68,1
tuotot 83 79 109 153 163
oper % sis poistot 182 253 19,8 15,1 Ae|
oper % ilman poistoja 14,7 15,7 12,2 9,4 21,1
nettotuotot poistojen jalkeen (M€) 87,4 129,9 94,9
nettotuotot ennen poistoja (M€) 70,8 66,6 95,7 138,6 128,6
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Monipuoliset vaikutukset arvioltiin
porttivyohykemallilla (VE1 / VE3)

Maksulinja VE1 VE3

Kanta-

kaupunginraja  1® € 108 € 08€/04€

Kehi lll taso 1,2€/06 € 06€/03¢€

Poikittaislinjat 08€/04¢€ 04€/0,2¢€

Maksut: Ruuhka-aikoina / paivaaikana

Aamuruuhka 06.00-09.00
litaruuhka 15.00-18.00
Paivaaika 09.00-15.00

- litaisin klo 18 jalkeen seka viikonloppuisin
ei maksuja

- Tavaraliikenteelta ei perita maksuja.
Mallit VE1 ja VE3 ovat teknistoiminnallisilta - Muu ammattimainen liikenne selvitetaan
ratkaisuiltaan samat. VE3 hintataso on puolet  mahdollisissa jatkotarkasteluissa.

VE1:stq, joka vastaa yhteiskuntataloudellisen

laskelman perusteella saatavaa optimitasoa.

{:}‘HSL
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1. Tiemaksut lyhentavat matka-aikoja

* Ruuhkautuminen on
hallinnassa, matka-ajat
10 % lyhyempia (2-7
min).

« Matka-ajat ovat myos
ennustettavampia.

« Kuljetusketjut ovat
sujuvampia.

« Bussiliikennekaytavien
palvelutaso kasvaa

ruuhkautumisen
poistumisen myota.

{}‘ HSL

HRT

Matka-aikoja minuuteissa
aamun huipputunnilla

m Vertailu (VEO)
m Puolitetut hinnat (VE3)
m Porttivyohykkeet (VE1)

D N2 @
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2. Tiemaksut edistavat kestavaa
liikkumista ja liikenneturvallisuutta

. . Kulkumuotojakauma
¢ ‘J O u kko I I I ke ntee n 1 kave |yn Vertailu (VEO) = Porttivyohykkeet (VE1) m Puolitetut hinnat (VE3)

ja pyorailyn kilpailukyky a5

paranee 3%

30%

« Kestavien kulkumuotojen #»

osuus kasvaa 2 %-yks 12?;5
(VE3) tai 4 %-yksikk6a o

(VE 1) Pyordéily ja kavely Joukkoliikenne Henkildauto
"kk ] Henkilovahinko-onnettomuuksien
e Likkuminen on maAi4rin muutos
. . Porttivyohyke Porlljti;:i\iftﬁlfgl:e/
turvallisempaa: 90 (VE3) » puoietut
tai 150 (VE1)
henkildvahinko- o

4%

onnettomuutta vahemman

Lb| HRr
HRT 7%
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9% - 8%
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3. Tiemaksun kustannukset kayttajille

— kaksl esimerkkia

Keskimaarainen kustannus
autoilevalle tydmatkalaiselle

340 €/v
« Vastaa 0,97 % verorasitusta
« Vertailuhinta
joukkoliikenteessa:
Helsingin siséinen lippu
576,60 €/vuosi
Seutulippu 1130,60 €/vuosi

Esimerkkilaskelmat vaihtoehdolle VE3,

jossa tiemaksuja kerataan
yhteiskuntataloudellisen optimin
mukaisesti (nettotuotot 80 milj. €/ v)

{} HSL

HRT

Paljonko autoilu
maksaa?

Keskimaaraiset kustannukset
perheelle, jossa on nelja
jasenta ja kaksi autoa.

4000 + 1900 + 450 = 6350

€/vuosi €/vuosi  €/vuosi  €/vuosi
kiinteat muuttuvat tiemaksut yhteensa
kustannukset kustannukset

18



4. Melu- jJa ymparistohaitat vahenevat

« Paastot (suorite) vahenevat 3 % (VE3) tai 5 % (VEL)

* lImastotavoitteiden saavuttaminen on todennakoisempaa

Tielilkennesuoritteen kokonaismuutos (vrk) suhteessa

vertailuvaihtoehtoon
M Porttivyohyke VE1 B Puolitetut hinnat VE3
0% 0%
-18%
-19%
Helsingin seudun kantakaupunki Keha I/11 - Keha Ill -vyohyke muu Helsingin muu Uusimaa
tyossdkdyntialue vybhyke seutu

0% -

1% -

2% -

-3% -

4% -

-5% -

-6% -

Liikenteen
hiilidioksidipaastojen Helsingin
tyossakayntialueella

Portti-
vybhyke
VE1

5%

Puolitetut
hinnat VE3

3%



5. Tiemaksut kohdistuvat alle 20 prosenttiin
kaikista aamuruuhkassa tehdyista matkoista.
Henkilbautomatkoista vastaava osuus on 40 %

Matkoja yhteensa
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6. Vaikutukset maankayttoon,
asumiseen ja elinkeinoelamaan

Vaikutus seudun saavutettavuuteen maankayton,
asumisen ja elinkeinoelaman nakdkulmasta perustuu
kahteen mekanismiin:

1. Liikenteen sujuvuus parantuu erityisesti
ruuhkalle alttiilla vaylaosuuksilla -

2. Toisaalta autolla likkumisen rahakustannus @2/~
nousee ajettaessa maksuvydhykkeelle.

» Suhteelliset muutokset alueiden valilla
ovat seurasta naiden kahden yhteisesta
nettovaikutuksesta.

HSL

Lb| HRr
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/. Valkutukset maankayttoon,
asumiseen ja elinkeinoelamaan

Pitkan aikavalin vaikutus

Vaikutukset alueelliseen vetovoimaan

Asuminen ja asuntomarkkinat

+/- Suurimpaan osaan alueista ei merkittavia vaikutuksia

+ Helsingin kantakaupunki
+ Paaradan vyohyke KUUMA-kunnissa
- Henkildautovaltaisilla alueilla Keha Ill:n pohjoispuolella
- Etela- Espoo
Toimistovaltaiset + Helsingin kantakaupunki
tyopaikkakeskittymat + Espoon Keha | —vy6hyke
+ P&éaradan KUUMA-kuntien keskukset
- Kehall — Keha lll —vydhyke
- Etela-Espoo
Kaupan ja palveluiden + Helsingin kantakaupunki
keskittymét + KUUMA-kuntien keskusten kauppakeskukset ja muut palvelukeskittymat
- Keha I-1ll vybhykkeen kauppakeskukset ja muut palvelukeskittymat
Tavarakuljetus ja logistiikka + Kaupunkialueen city-logistiikka
+ Tavaraliikenne kaupunkialueiden satamista (erityisesti Lansisatama)

+/- Valtakunnallinen tavaraliikenne

22
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Tiemaksujen plussat jJa miinukset

Matka-ajat lyhenevat
Joukkoliikenne, kavely ja
pyoraily lisaantyvéat
Likkenneturvallisuus paranee,
ymparistohaitat vahenevat

Tavara- ja jakeluliikenne
sujuvaa

Helsingin kantakaupungin
vetovoima vahvistuu

KUUMA-kuntien
palvelukeskukset vahvistuvat

3.5 | R

Lisakustannus tyossakayvalle
autoilijalle keskimaarin 340 €/
VUOSI

Keha I-1ll vyohykkeen
palvelukeskittymien
vetovoima vahenee

Keha Il-1lI
tyopalkkakesklttymlen




Ehdotuksia jatkotarkasteluista

e Tiemaksumallin tydstaminen ja vaikutuksiltaan parhaan
ratkaisun hakeminen

e Tiemaksujen tuottotavoite vastaamaan yhteiskuntataloudellista
optimia

o Edellyttda tiemaksut mahdollistavaa lainsdadantéa, pysyvaa
tai kokeilujen kautta

o Kehityspolku ja mahdollinen vaiheittain eteneminen

e Tuotot tulee palauttaa seudun liikennejarjestelman
rahoitukseen, tiemaksut eivat saa vahentaa valtion rahoitusta
seudulle
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