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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma




Taustaa

« Helsingin seutu on selvittanyt, olisiko seudulla
edellytyksia ottaa kayttoon tiemaksut.

« Tiemaksuvaihtoehtoa on selvitetty, koska:

- Kasvava metropolialue asettaa haasteita toimivalle
liikennejarjestelmalle

- Toimiva liikennejarjestelma on olennainen osa seudun
Kilpailukykya

- Liikkennejarjestelman rahoituspohjaa pitaa laajentaa, jotta
seudun kasvuun voidaan vastata

 Alustavat tulokset valmistuvat helmikuussa 2016.
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Tiemaksuilla pyritdan vastaamaan
liikennejarjestelman tavoitteisiin

Saavutettavuus — sujuvuus
Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja luotettavia lahelle ja kauas.
Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee.
Pydraily on houkuttelevaa ja sujuvaa.

Ajoneuvoliikenteen matka-ajat ovat ennustettavissa ja
ruuhkautuminen on hallinnassa.

Kavely-yhteydet ja -ymparistot toimivat jalankulkijan ehdoilla.

Sosiaalinen, taloudellinen ja ekologinen kestavyys — vastuullisuus
Liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla.
Arjen matkoille on vaihtoehtoja erilaisiin kayttajatarpeisiin.
Ihmisten on helppo valita terveellisia ja vastuullisia kulkutapoja.
Liikenteen ymparistohaitat ja -kuormitus vahenevat.
Lilkennejarjestelmaé kehitetdan kustannustehokkaasti.
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Monipuoliset vaikutukset arvioltiin
porttivyohykemallilla (VE1)

e Maksulinja Ruuhka-ajat Muu aika

Kanta-
kaupungin raja 1.6¢€ 08¢
Keha lll taso 1,2€ 0,6 €

C Poikittaislinjat 0,8€ 0,4€

,/i’

Aamuruuhka 06.00-09.00
litaruuhka 15.00-18.00

Péivaaika 09.00-15.00

- litaisin klo 18 jélkeen seka viikonloppuisin
ei maksuja
- Tavaraliikenteelta ei peritd maksuja.

HSL
HRT

84

n () + i A n
.-. © = * g . = % N LS Hx




il £y By

L LT T T e
-




1. Tiemaksut lyhentavat matka-aikoja

° Ruuhkautumlnen on Henkildautoliikenteen matka-aikoja aamuruuhkassa (min)
hallinnassa, matka-ajat
10 % lyhyempia (2-7 min).

« Matka-ajat ovat myos
ennustettavampia.

« Kuljetusketjut ovat

sujuvampia.
Joukkoliikenteen palvelutason parannus
o Bussiliikennekaytavien yleistettyina minuutteina vertailuvaihtoehdosta
palvelutaso kasvaa
ruuhkautumisen
poistumisen myo0ta.
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2. Tiemaksut edistavat kestavaa
liikkumista ja liikenneturvallisuutta

° JOUkkOIIIkenteen’ m Vertailu lPorttivyo?;likkzgUOtO-OSUUdEt
kavelyn ja pyorailyn 50.0%
: - 40,0%
kllpal!-ulfyky paranee o
(kestavien 20.0%
kulkumuotojen osuus oo
- an mm ! %
kasvaa 4 %_ykS|kk0a) kevyt liikenne joukkoliikenne henkil(j(i?gg)matkat
e Liikkuminen on - |
. Henkilovahinko-onnettomuuksien muutos
turvalllsempaa 150 mEi maksua mPorttivyohykkeet

henkilévahinko- o
onnettomuutta

vahemman (8 %) o
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3. Melu- ja ymparistohaitat vahenevat

* Melu, liikenteen haitat ja kuormitus vahenevat yli 5 %
« Paastot (suorite) vahenevat yli 5 %
+ |Imastotavoitteiden saavuttaminen on todennakoisempaa

Tielilkennesuoritteen kokonaismuutos (vrk) Liikenteen hiilidioksidipaastsjen %-
suhteessa vetailuvaihtoehtoon muutos Helsingin tyéssakayntialueella
m Helsingin seudun tydssakayntialue = kantakaupunki vertailuvaihtoehdosta
= Keha I/1l -vydhyke m Keha Il -vydhyke
® muu Helsingin seutu ® muu Uusimaa Kokonaispaastot

0% -
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1% -
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4. Tiemaksut kohdistuvat alle 20 prosenttiin
kaikista aamuruuhkassa tehdyista matkoista.
Henkilbautomatkoista vastaava osuus on 40 %

Matkoja yhteensa
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5. Keskimaarainen kustannus
autoilevalle tyomatkalaiselle 340 €/v

« Jos tiemaksuja kerataan yhteiskuntataloudellisen optimin

mukaisesti (VE3, nettotuotot 80 milj. €/v)
— Keskimaarainen vuotuinen kustannus tiemaksuista 340 €
— Vastaa 0,97 % verorasitusta
* VE1:n mukainen hinnoittelutaso (nettotuotot 150 milj. €/v)
— Keskimaarainen vuotuinen kustannus tiemaksuista 670 €
— Vastaa 1,9 % verorasitusta
— Noin 10 %:lla tiemaksujen maksajista yli fje=n|
1000 €/vuosi
« Vertailuhinta joukkoliikenteessa
— Helsingin sisainen lippu 576,60 €/vuosi
— Seutulippu 1130,60 €/vuosi

— Oletuksia
— 200 edestakaista matkaa vuodessa
— seutukunnan mediaanitulot 35 000 €/vuosi, lahde: Tilastokeskus

ﬁnl .




6. Tiemaksun kustannukset
autoilevalle perheelle

Paljonko autoilu

maksaa?
Kesklmééréiset kustannukset
p h elle, jo on nelja
jasenta ja ka k autoa

4000 + 1900 + 450 = 6350

€/vuosi €/vuosn €/vu05| €h{vuo§si
yhteens,

kiinteat @ = muuttuvat = tiemaksu
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/. Valkutukset maankayttoon,
asumiseen ja elinkeinoelamaan

Vaikutus seudun saavutettavuuteen maankayton,
asumisen ja elinkeinoelaman nakdkulmasta perustuu
kahteen mekanismiin:

1. Liikenteen sujuvuus parantuu erityisesti
ruuhkalle alttiilla vaylaosuuksilla

2. Toisaalta autolla likkumisen rahakustannus @2~
nousee ajettaessa maksuvyohykkeelle.

» Suhteelliset muutokset alueiden valilla
ovat seurasta naiden kahden yhteisesta
nettovaikutuksesta.
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/. Valkutukset maankayttoon,
asumiseen ja elinkeinoelamaan

Pitkan aikavalin vaikutus

Vaikutukset alueelliseen vetovoimaan

Asuminen ja asuntomarkkinat

+/- Suurimpaan osaan alueista ei merkittavia vaikutuksia

+ Helsingin kantakaupunki
+ Paaradan vyohyke KUUMA-kunnissa
- Henkildautovaltaisilla alueilla Keha Ill:n pohjoispuolella
- Etela- Espoo
Toimistovaltaiset + Helsingin kantakaupunki
tyopaikkakeskittymat + Espoon Keha | —vy6hyke
+ P&éaradan KUUMA-keskukset
- Kehall — Keha lll —vydhyke
- Etela-Espoo
Kaupan ja palveluiden + Helsingin kantakaupunki
keskittymat + KUUMA-kuntien keskusten kauppakeskukset ja muut palvelukeskittymat
- Keha I-1ll vybhykkeen kauppakeskukset ja muut palvelukeskittymat
Tavarakuljetus ja logistiikka + Kaupunkialueen city-logistiikka
+ Tavaraliikenne kaupunkialueiden satamista (erityisesti Lansisatama)

+/- Valtakunnallinen tavaraliikenne

HSL
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Tiemaksujen plussat jJa miinukset

Matka-ajat lyhenevat
Joukkoliikenne, kavely ja
pyoraily lisaantyvéat
Likkenneturvallisuus paranee,
ymparistohaitat vahenevat

Tavara- ja jakeluliikenne
sujuvaa

Helsingin kantakaupungin
vetovoima vahvistuu

KUUMA-kuntien
palvelukeskukset vahvistuvat
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Lisakustannus tyossakayvalle
autoilijalle keskimaarin 340 €/
VUOSI

Keha I-1ll vyohykkeen
palvelukeskittymien
vetovoima vahenee

Keha Il-1lI
tyopalkkakesklttymlen







Ehdotuksia jatkotarkasteluista

e Tiemaksumallin tydstaminen ja vaikutuksiltaan parhaan
ratkaisun hakeminen

e Tiemaksujen tuottotavoite vastaamaan yhteiskuntataloudellista
optimia

o Edellyttda tiemaksut mahdollistavaa lainsdadantéa, pysyvaa
tai kokeilujen kautta

o Kehityspolku ja mahdollinen vaiheittain eteneminen

e Tuotot tulee palauttaa seudun liikennejarjestelman
rahoitukseen, tiemaksut eivat saa vahentaa valtion rahoitusta
seudulle
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