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Helsingin seudun ja Uudenmaan tavaraliikenteen nykytilannet-
ta kuvaavan osaselvityksen tavoitteena on palvella Helsingin
seudun liikkennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) laatimista
ja strategisten tavoitteiden asettamista tavaraliikenteen osalta.
Selvityksessa on kuvattu tavaraliikenteen nykytilaa ja kehitysna-
kymia Helsingin seudulla. Tarkea osa tyota on ollut 2010 pidetty
tavaraliikenteen tydpaja, jossa alan toimijat esittivat nakemyksi-
aan tavaraliikenteen kehittamistarpeista.

ﬂielsingin seudun Iiikennejérjestelméx
suunnitelmassa (HLJ 2011) suunnataan
seudullista liikennepolitiikaa ja maaritel-
1aan lilkennejarjestelman kehittamisen
suuntaviivat. HLJ 2011:té tehdaan koko
Helsingin seudun yhteisend hankkeena.
Suunnittelualue kattaa péaakaupunki-
seudun kunnat, Kuuma-kunnat ja Kunta-
ryhma Neloset. Suunnitelmassa tarkas-
tellaan liikennejarjestelman kehittamista
aina vuoteen 2050 saakka. Liikennejar-
jestelmé&luonnos valmistuu syksylla 2010
lausuntoja ja kannanottoja varten. Suun-
nitelma viimeistellaan siten, etta lilkenne-
jarjestelmapaatos voidaan tehda vuoden

\2011 alussa.
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Merkittdvimmét Helsingin seudun ja Uudenmaan tavaraliikenteen virrat (milj.t/v) kuljetusmuodoittain.

Tavaraliikenneselvityksen tarkastelualue

Tarkastelualue kattaa padkaupunkiseudun lisdksi suuren osan Uudenmaan aluetta. Maantieliikenteen
osalta mukana on paateiden liikkenne Hanko-Mantsala valtatien 25 ja Mantsala-Porvoo kantatien 55 ta-
solle asti. Meriliikenteesta selvityksen piirissa ovat Helsingin satamien lisaksi myds Skoldvik, Hanko ja
Inkoo, joiden liikenteellinen vaikutus ulottuu Helsingin seudun tie- ja rataverkkoon. Rautatieliikenteesta
on tarkasteltu paarataa Riihimé&elle asti, Lahden oikorataa seka ratayhteyksia Hangon ja Skoéldvikin sa-
tamiin. limaliikenteessa tarkastelu kattaa Helsinki-Vantaan lentoaseman rahtiliikenteen.

Tavaraliikenteen nykytila

Suomen ulkomaanliikenteessa merikuljetuksilla on tarkea rooli. Kotimaan lilkenteessa puolestaan maan-
tiekuljetukset ovat erittdin merkittdvassa asemassa. Lahes poikkeuksetta tavaraliikenteen kuljetusket-
jun yhtena osana on maantiekuljetus. Vuonna 2008 kotimaan tavaraliikenteesta 67 % kuljetettiin maan-
teitse ja 26 % rautateitse. Eri kuljetusmuotojen véliset suhteet ovat pysyneet melko samoina jo pitkaan.

Helsingin seudun rataverkon tavaraliikenne on melko vahaist& useisiin muihin ratasuuntiin verrattuna.
Koko maan rautatiekuljetuksista alle 15 % kulkee Helsingin seudun ja Lansi-Uudenmaan rataverkolla.
Sen sijaan merililkenteen kuljetuksista ainakin 35 % sijoittuu Uudenmaan alueelle. Lentorahdin markki-
nat keskittyvat padkaupunkiseudulle ja ne ovat euroilla mitattuna huomattavan suuret esimerkiksi rau-
tatieliikenteeseen verrattuna.



Tavaraliikenteen toimintaympariston muutokset

Tavaraliikenteen toimintaymparistdon muutoksilla on suuri merkitys kuljetusten maariin, kuljetettaviin
tavaralajeihin ja tavaraliikenteen suuntautumiseen. Esimerkiksi seuraavat toimintaymparistén muutok-
set vaikuttavat Helsingin seudun tavaraliikenteeseen:

¢ seudun kuntien energia- ja kaukolamporatkaisut

¢ kiinteistojen lammitykseen kuluvan energian tarpeen vaheneminen
¢ metsa- ja metalliteollisuuden vientikuljetusten vaheneminen

* yhdistettyjen kuljetusten lisdadntyminen

¢ sahkdbisen kaupan yleistyminen

* teollisuuden rakennemuutos

¢ ilmastonmuutos ja sen hillinta.

Suomi on pinta-alaltaan suuri ja etdisyydet ovat pitkia, mika kasvattaa kuljetuskustannuksia. Lisdhaas-
tetta tuovat talven vaikeat keliolosuhteet. Maantieteellisten seikkojen lisaksi ymparistotekijoilld on yha
suurempi merkitys logistiikassa ja tavarankuljetuksissa. Imastonmuutoksen hillintatoimet, kuten paas-
térajoitukset, vaikuttavat myds tavaraliikenteeseen.

Kehittamistarpeita ja -ehdotuksia

Tavaraliikenteen infrastruktuurin suurimmat kehittdmistarpeet koskevat p&aradan ruuhkaisuutta, poi-
kittaisten ja sateittdisten paavaylien kapasiteettiongelmia seka raskaan liikenteen palvelualueiden ja
pysakointi- ja valilastauspaikkojen puutteita. Tieverkon kehittamistarpeita tavaraliikenteen kannalta ka-
sitelldan myds HLJ 2011:n Ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksessa, joka valmistuu syyskuussa 2010.

Etela-Suomen rataverkon valityskyky on riittamatdn, mika aiheuttaa tavarajunille ylimaaraisia viivas-
tyksia ja lisda kuljetusten kustannuksia. Lisdksi tavaraliikenteen kulkua rajoittavat suuri liikennekuor-
mitus ja suuret nopeuserot henkild- ja tavarajunien valilla. Eteld-Suomen vilkasliikenteisimmille rata-
osuuksille tarvitaan tavaraliikenteen vakioaikataulurakenne, joka sovitetaan yhteen henkildliikenteen
vakioaikataulujen kanssa. Jarjestelman kayttodnotto edellyttdd uusien ohituspaikkojen rakentamista eri
rataosuuksille.
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Tavaraliikenne kilpailee tilasta muun ajoneuvoliikenteen kanssa tie- ja katuverkolla. Jakelu tapahtuu paa-
osin aamun ruuhka-aikana. Henkildautoliikennettad vahentavat ratkaisut vapauttavat tiekapasiteettia ta-
varalilkenteen kayttéén. Joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantaminen on tarked keino vahentaa
yksityisautoilua. Muita keinoja tavaraliikenteen olosuhteiden parantamiseksi ovat mm. tavaraliikenteen
yOjakelun kehittdminen ja liikenne-etuuksien (hyotyliikennekaistat, liikennevaloetuudet) myoéntaminen
tavaraliikenteelle.

Paljon lilkennetta aiheuttavien toimintojen sijainnilla on suuri merkitys liikennejarjestelman toimivuuden
kannalta. Logistiikkatoiminnot ovat siirtymassa yha kauemmas Helsingin seudun ydinalueelta maan hin-
nan ja maankaytdon muutosten takia, mika kasvattaa keskikuljetusmatkoja. Pidemmat kuljetusmatkat li-
sdavat lilkkenneverkon kuormitusta, ruuhkia, paastdja ja melua. Helsingin seudulle suunniteltujen uusien
logistiikkakeskittymien sijainti on jo tiedossa. Olemassa olevien ja suunniteltujen logistiikkakeskittymien
yhteisvaikutukset liikennejarjestelman toimintaan on kuitenkin syyta selvittda. Logistiikkatoiminnot ja nii-
den tarvitsemat tuki- ja huoltopalvelut tulisi keskittaa samalle alueelle, jolloin alueen sisadisten huoltoajo-
jen yms. maara vahenee.

Jakelukuljetuksissa on paljon toimintamalleihin ja infrastruktuuriin liittyvia kehittamistarpeita. Tavaralii-
kenteessa suurimmat paastdévahennykset saadaankin kehittdamallad jakelukuljetuksia. Parhaisiin tuloksiin
paastaan parantamalla monipuolisesti toimintamalleja, yhteistoimintaa, infrastruktuuria, opastusta ja tie-
tojarjestelmia. Tavaran yhteisvastaanottoa voidaan tukea jarjestamalla katualueelle lastaussyvennyksia
tai kiinteistdihin yhteisvastaanottopisteitd, joista on hyvat yhteydet jakeluosoitteisiin. Suurissa alueraken-
nushankkeissa alueen rakentamisesta vastaavalta yhtiélta voisi edellyttda projektiluonteisen logistiikka-
keskuksen perustamista; tama vahentaisi tydmaakuljetuksia merkittavasti.
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