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1 Johdanto

HLJ 2015:n ajoneuvo- ja tavaraliikenteen strategiassa maaritellaan strategisella tasolla Helsingin
seudun ajoneuvo- ja tavaraliikenteen kehittamisperiaatteet ja vaikuttavimmat keinot, joilla liiken-
nejarjestelman tavoitteet voidaan saavuttaa. Seudullisen liikenteen lisdksi tyossa otetaan huomi-
oon myds valtakunnalliset ja kansainvaliset yhteydet. Ajoneuvo- ja tavaraliikenteen strategia on
yksi Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) neljasta osastrategiasta, jotka
ovat:

e joukkoliikennestrategia

e kavelyn ja pyorailyn strategia

e ajoneuvo- ja tavaraliikenteen strategia

e liikkumisen palvelujen ja ohjauksen strategia.

Ajoneuvoliikenteen verkkoselvitys on raportoitu erillisen& materiaalina. TAma raportti koskee tava-
raliikenteen osiota.

Samanaikaisesti taman tyon kanssa on laadittu 4. Uudenmaan maakuntavaihekaavaa, jonka eri-
tyishuomiona on mm. logistiikka.

2 Helsingin seudun logistiikan iso kuva ja liikenneverkon jasentely

Helsingin seutu on Suomen kansallisen ja kansainvalisen logistiikan solmukohta. Seudulla sijaitsee
Suomen tarkein kappaletavarasatama seka lentorahtiasema (taulukko 1). Alueen merkitystd Suo-
men logistisena keskipisteena on kasvattanut alueen asukasmaaran kasvun lisaksi yritysten logis-
tiikkkatoimintojen keskittaminen harvempiin ja suurempiin yksikoihin, joista hoidetaan loppujakelu
koko muuhun Suomeen. Nain ollen seudun logistisella toimivuudella on vaikutusta koko Suomen
logistiselle kilpailukyvylle. Logistiikkasektorin tyollisyysvaikutukset Helsingin seudulla ovat merkit-
tavat.

Taulukko 1. Helsingin seudun logistiikan keskeisia tunnuslukuja (Liikennevirasto, Finavia ja Tilasto-
keskus).

Logistiikan osa-alue Tilaston kohde Volyymi 2012/2013
(tonnia vuodessa)
Merikuljetukset Helsingin satama 10 424 000
Kantvikin satama 791 000
Lentokuljetukset Helsinki-Vantaan lentoasema 190 000
Rautatiekuljetukset Helsingistd/Helsinkiin 471000
Tiekuljetukset Uudenmaan ldhte- 23 405 000
neet/saapuneet 49 676 000
Uudenmaan sisdiset

Liikennejarjestelman nakdkulmasta keskeisia tarkastelun kohteita ovat logistiset keskittymat seka
niiden yhteydet toisiinsa ja pdamarkkina-alueille Suomessa ja ulkomailla (kuvat 1-3). Eri tavara-
lajien logistiset ja siten liikennejarjestelmalle asettamat vaatimukset poikkeavat toisistaan. Logis-
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tisesti daripaita ovat hyvin kiireelliset, mutta pienikokoiset varaosakuljetukset seka halpaa kulje-
tuskustannusta edellyttavat raaka-aineiden massakuljetukset.

LOGISTIIKAN KEHITYSKUVA

Tarkeat tavaralikentesn
= e == fiet ja radat

wan nopea raideyhieys,
lisuus selvitettava

logistikan vyahyke
lisuuden logistikan vytshyke

st merkittavat VT2

alueet

Kappaletavaralogistilkan satama
Paofttoainelogistiikan satama

Mahdallinen

rminaall

psti merkittava

Kuva 1. Luonnos Uudenmaan logistiikan kehityskuvaksi (Uudenmaan liitto).



Logistiikan solmut ja yhteydet 2040

Logistikan yhteystarve

Tarkes tavaralikentaan rata

Palvelualue
Palvelualueen tarve

Lentoasema
Satama

Uusilogistiikkakeskus

1;[‘,-1-%[

Logistiikkakeskus

Tavaralikenteen keskeiset vaylat
em— \/altakunnalisesti merkittava yhteys |
Logistiikan laalureitti
Tarkea logistiikan ja jakelun yhleys

Laivojen koko kuvaa suuntaa-antavasti kuljetettuja tonnimaéaria g

Kuva 2. Helsingin seudun keskeisimmat logistiikka-alueet ja tavaraliikenteen kehittdmiskohteet.

Kehityskuvavaihtoehto

Raskaan likenteen maarin kaswu
nykytilanteeseen verratiuna

= alle 10 %

- 10 %-25%
I 25 % - 50 %
. )50 %

Raskaan likenteen maara
1000 tonnia vuodessa
(1 milj.tonnialv = 300 ajon./vrk)

2000 4000 6000 , goop 10000

Kuva 3. Arvio raskaan liikenteen kasvusta vuoteen 2040 mennessa (Uudenmaan liitto 2014).
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Alueellinen logistinen jarjestelma on jatkuvassa muutoksessa eri toimialojen ja niitd edustavien
yritysten kehittymisen myota. Lisaksi jarjestelmaan vaikuttaa logistiikkaprosessien tekninen ja
toiminnallinen kehittyminen. Logistiikan ulkoistamisen yleistymisen ja tuotannon alihankintaketju-
jen pidentymisen myota yritysten logistiset verkostot ovat yha monitahoisemmat. Liikennejarjes-
telman ja maankdyton suunnittelulla voidaan tukea korkeatasoisten logistiikan laatukdytavien
kehittamista. Talla tavalla voidaan varmistaa sujuva logistiikka tihednkin maankayton alueilla,
edistda yritysten sijoittumista ja keskittymista logistisesti toimiville aluille seka toisaalta edistaa
logistiikkapalvelumarkkinoiden kehittymista ohuiden tavaravirtojen Suomessa.

Helsinki on noodi kahdessa Euroopan unionin hyvaksymdassa TEN-T-ydinverkon korridorissa. Poh-
janmeren—Itdmeren korridori ulottuu Benelux-maista Berliinin ja Tallinnan kautta Helsinkiin.
Skandinavian—Valimeren korridori ulottuu puolestaan Valimerelta Tukholman ja Helsingin kautta
Suomen ja Vendjan viliselle rajalle. Ydinverkkoa tdydentaa kattava verkko. Kumpikin verkko kat-
taa kaikki kuljetusmuodot (mm. tie- ja rataverkko, sisdvesiliikenneyhteydet, satamat, lentoasemat
seka liikenteen tietoverkot). Verkkojen kehittamisselvityksiin ja -investointeihin voi hakea Verkko-
jen Eurooppa (Connection Europe Facility, CEF) -rahoitusta. Helsinki on my6s osa kansainvalista
Botnia-korridoria, johon kuuluvat Suomessa vt 4 -tie Tornion kautta Ruotsin rajalle seka paarauta-
tieyhteys Ruotsin rajalle.

3 Tavaraliikenteen toimenpidesuositukset Helsingin seudulla

3.1 Toimenpiteiden paateemat

Raportin toimenpidesuositukset koostuvat viidesta paateemasta:

1. Logistiikka-alueiden yhteydet

Helsingin seudun kautta kulkee merkittdva osa Suomen viennistd, joten alueen logistinen toi-
mintakyky vaikuttaa useiden yritysten kansainvaliseen kilpailukykyyn. Logistiset keskittymat
tuottavat merkittavia raskaan tavaraliikenteen volyymeja. Keskittymat ovat myos noodeja
muihin kuljetusmuotoihin (meri, lento ja rautatie).

2. Satamayhteyksien parantaminen

Helsingin sataman tavaraliikenne neljdssa eri satamanosassa seka Kantvikin ja Skoéldvikin sa-
tamien liikenne vaikuttavat laajasti seudun liikennejarjestelmaan. Satamat ovat potentiaali-
simpia keskittymia rautatiekuljetusten kehittdmisessa.

3. Tavaraliikenteen palvelualueet

Helsingin seudun useat logistiset keskukset luovat merkittavan tarpeen tavaraliikenteen pysa-
kointi- ja levahdysalueille. Alueella on puutetta sopivista alueista ja osa alueella sijaitsevista
alueista on poistumassa kaytosta.

4. Jakeluliikenteen sujuvoittaminen

Jakeluliikenne on kuljetusvaiheista aikakriittisin ja herkin ruuhkien ja muiden héiriétilanteiden
vaikutuksille.

5. Vihred ja dlykas logistiikka

Alykas logistiikka on kustannustehokas keino lisité tavaraliikenteen sujuvuutta nykyisessa lii-
kenneinfrastruktuurissa. Vihrea logistiikka toisaalta vahentaa kuljetussuoritetta kuljetusopti-
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moinnin avulla. Toisaalta kuljetusten ja tavaraterminaalien suoritekohtaisten ymparistovaiku-

tusten vahentamiseen on useita teknisia ja toiminnallisia keinoja.

Yksittdiset toimenpiteet, niiden vastuutahot ja aikataulu on esitetty liitteessa 1.

Lisdksi taman selvityksen aikana on tunnistettu seuraavia tarpeita HSL:n laatimien tavaraliikenne-
tutkimusten jatkoanalyyseille:

e Logistiikka-alueiden ja jakeluliikenteen jakautuminen tunneittain. Tuntiseurannan avulla
on mahdollisuus tunnistaa trendeja 24/7-logistiikan yleistymisessa seka ruuhka-aikojen
ulkopuolelle ajoittuvasta tavaraliikenteesta. 24/7-logistiikan kehittyminen vaikuttaa mm.
liikenneverkon kysynnan jakautumiseen, talvikunnossapidon ajoittamiseen seka logistiik-
katoimintojen meluvaikutuksiin 6isin.

e Logistiikka-alueiden liikenteen suuntautuminen suurimpien tavaralajiryhmien mukaan.
Esimerkiksi teollisuus- ja maatalous-, kulutus- ja elintarviketuotteilla liikenteen suuntau-
tuminen on todenndkoisesti hyvin erilaista. Tavaralajiryhmien linkittdminen Helsingin Sa-
taman omiin liikennetilastoihin parantaa mahdollisuuksia arvioida sataman liikenteen
muutosten vaikutuksia maaliikenteen kehittymiseen.

e Vuosaaren sataman sisamaanliikenteen maara- ja kohdealueiden jakautuminen Uuden-
maan ulkopuolella. Tarkastelu tuo lisdtietoa Vuosaaren sataman rautatiekuljetusten kas-
vattamisen potentiaalista.

e Logistiikka-alueiden liikennesuorite per rakennuksen m?. Taman tunnusluvun avulla on
mahdollisuus tarkentaa arvioita uusien logistiikkatilojen liikenteellisista vaikutuksista.
Tunnusluku kertoo myds logistiikkakeskusten kapasiteetin kdyton tehostumisesta (ml.

korkeavarastoinnin yleistyminen).

3.2 Logistiikan laatukaytavat ja logistiikka-alueiden yhteydet

Logistiikan laatukdytava muodostuu merkittavista logistisista keskittymista seka niiden keskeisista
lilkenneyhteyksista koti- ja ulkomaan markkinoille, hankinta-alueille sekd muihin logistisiin keskit-
tymiin. Laatukdytadvaajattelulla tuetaan maankayton ja liikkennejarjestelmasuunnittelun nivoutu-
mista, multimodaalisten kuljetusketjujen kehittamista yksittaisten kuljetusmuotojen sijasta seka
kehitystoimenpiteiden priorisointia ja nivoutumista laajemmiksi alueellisiksi kokonaisuuksiksi.
Laatukaytavilla edistetdan yritysten sijoittumista ja keskittymista logistisesti kilpailukykyisille ja
toimiville alueille. Laatukaytavien tieverkko on palvelutasoltaan korkeatasoinen.

Helsingin seudun logistiikan laatukaytaviksi on tunnistettu (kuva 4):

o Keha Ill -vybhyke sisdltden logistiikka-alueet, Vuosaaren sataman, lentokenttdalueen ja
sen pohjoispuoleiset yritysalueet sekd yhteyden vt 7:lle

e Vt4 -vyohyke Keha lll:Ita pohjoiseen sisaltden logistiikka-alueet ja ratayhteyden

o Vit 3 -vyohyke Keha lll:Ita pohjoiseen sisaltden logistiikka-alueet ja ratayhteyden

e Vt1javt7-vybhykkeet sisidltden logistiikka-alueet

e Vit 25 -vybhyke (Keha V) sisdltden logistiikka-alueet ja ratayhteyden.
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\ e Tavaraliikenteen keskeiset vaylat
h M e \/altakunnalisesti merkittava yhteys
™\ ﬁ Logistikan laatureitti

Tarkea logistiikan ja jakelun yhteys
———  Tarkea tavaralikenteen rata

Kuva 4. Helsingin seudun logistiikan laatukaytavat ja muut olennaiset logistiikan vaylat.

Logistiikka-alueita ovat tavaraliikenteen satamat, juna- ja lentorahtiliikenteen terminaalit seka
yritysalueet, joihin on keskittynyt logistiikkapainotteisia toimijoita (logistiikkaoperaattorit seka
vahittais- ja tukkukaupan ja teollisuuden varastot). Koska raskas tavaraliikenne keskittyy logistiik-
ka-alueiden lahiverkolle ja logistiikka-alueiden valisille tieyhteyksille, on ndiden yhteyksien suun-
nittelussa otettava huomioon ko. lilkenteen erityisominaisuudet (mm. risteysten, liittymien, maki-
reittien ja levahdysalueiden suunnittelussa). Raskas liikenne painottuu henkildliikennettd enem-
man mydos ydaikaan, mika vaikuttaa talvikunnossapidon tarpeisiin.

Helsingin seudulla keskeisin logistinen vyohyke on Keha Il ja sen lahialueet. Logistinen toiminta
on siirtymdssa pohjoisemmaksi mm. Keha lll:n maan hintatason nousun takia. Uusien logistiikka-
alueiden kysyntdan vaikuttavat mm. Uudenmaan ja koko Suomen asukasluvun kasvu ja siten kulu-
tustuotteiden kysynnan kehittyminen sekd Suomen teollisuuden kokonaistuotannon ja rakenteen
muutokset. Kysyntda lisddvien tekijdiden lisaksi on tunnistettavissa kysyntaa vahentavia tekijoita
(mm. logistiikkatilojen kayton tehostuminen automaation ja 24/7-logistiikan takia seka suorat
toimitukset ulkomaisista logistiikkakeskuksista).

Uudenmaan logistiikka-alueiden tieyhteyksille keskeista ovat yhteydet Helsingin satamaan ja paa-
kaupunkiseudun kuluttajamarkkinoille. Kuluttajatuotteissa tarkeaa ovat yhteydet koko Suomeen
(valtatiet). Yrityksen tuonti- ja vientialueista riippuen ne kayttavat Helsingin sataman lisaksi myos
muita Eteld-Suomen satamia (Hanko, Turku, Hamina, Kotka). Venajan kauppaa kayville yrityksille
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tarkeitd ovat myos poikittaisyhteydet. Koska valtatiet 3 ja 4 muodostavat padyhteydet suureen
osaan Suomea, yritysten logistisesti optimi sijainti |0ytyy usein naiden valtateiden varsilta ja var-
sinkin valtateita yhdistavien poikittaisyhteyksien risteysalueilta. Helsingin seudun keskeisimpien
logistiikka-alueiden sijainti on esitetty kuvassa 2.

Kaynnissa olevassa maakuntakaavoituksessa ja Helsingin seudun kuntien yhteisessd maankaytto-
suunnittelussa tullaan maarittdmaan tavoitteita ja periaatteita uusien tyopaikka-alueiden sijoit-
tumiselle. Jotta likkennejarjestelmasuunnittelussa voitaisiin varautua tavaraliikenteen tarpeisiin,
on lisdksi tarpeen ennakoida logistiikkakeskittymien ja niiden liikenteellisten vaikutusten kehitty-
mista. Uudenmaan liiton (2013) maakuntakaavan taustaselvityksessa on laadittu skenaarioita
logistiikka-alueiden erilaisten kehitysmallien vaikutuksista tavaraliikennevirtoihin (kuva 5).

Logistiikkapainotteisten yritystoimintojen sijoittumista logistisesti kilpailukykyisille ja toimiville
alueille tulee edistaa. Keskittyneen sijoittumisen etuja ovat paremmat mahdollisuudet mm. kor-
keatasoisten tie- ja liittymaratkaisuiden rahoitukseen, valmiiseen kunnallistekniikkaan seka riitta-
van kysyntdpotentiaalin syntymiseen logistiikan tukipalveluille (mm. pesu-, huolto- ja korjauspal-
velut) tai rautatiekuljetuksille. Keskittyneilld yritysalueilla voi myds syntya merkittavaa palveluiden
tai tuotannon alihankintatoimintaa. Toimivat henkil6kunnan joukkoliikenneyhteydet ovat usein
tarkea tekija logistiikkatoimintojen sijoittamisessa. My0s tassa logistiset keskittymat edesauttavat
riittdvan kysynnan syntymista jopa yoaikaisille joukkoliikenneyhteyksille.
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Kuva 5. Raskaan lilkenteen muutokset logistiikka-alueiden kehittymisen eri skenaarioissa (Uuden-
maan liitto 2013).

3.2.1 Keha lll:n logistiikkakeskittyma

Keha Ill on Suomen merkittavin logistiikkatoimintojen keskittyma. Kehatien varressa sijaitsee
Suomen selvasti suurin lentorahtiasema seka useita logistiikka- ja tukkualan logistiikkakeskuksia.
Kehétien itdpaassa sijaitsee Helsingin satamaan kuuluva Vuosaaren kappaletavarasatama (sata-
maa ja sen logistiikka-aluetta on késitelty luvussa 3.3.1).

Lo x|

y Googleearth
N

Kuva 6. Aiapoliksen alue.
Asutuksen ja toimistotilojen lisddntyminen Keha lll:n lahettyvilld on nostanut alueen hintatasoa.
Keharata tulee lisddmaan asunto- ja toimistorakentamisen osuutta. Osa alueen logistiikka- ja tuo-
tantotiloista alkaa olla vanhentunutta ja tehotonta eikd uusia suuria tontteja ole enaa tarjolla.
Varastotiloja on talla hetkella my6s tyhjana. Keha lll:n merkitys logistiikka-alueena tulee kuitenkin
sailymaan vield vuosikymmenia. Keha lll:n lahistolle suunnitellaan ja rakennetaan myds uutta
logistiikkatilaa:

e K3 Logistics -alueelle Viinikkalaan on suunniteltu ldhes 143 000 m?:n logistiikka- ja toimis-
totiloja. Alueen arvioitu valmistumisaika on 2016.

e Metsalasta pois siirtyvat Schenker ja Kiitolinja sijoittuvat vuonna 2015 uuteen yli 52 000
m?*:n maaliikennekeskukseen Viinikkalaan.

e Itella on hakenut rakennusoikeutta 30 000 k-m?*:n laajennukselle Viinikkalan logistiikka-
keskuksessa.
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e Pressi-yritysalue sijaitsee Vantaankoskella Himeenlinnanvaylan ja Keha lll:n risteyksessa.
Alueelle sijoittuu uutta toimitilaa yhteensa noin 54 000 m?, josta Pressi Logisticsin osuus
on 9 000 k-m?. Logistiikkatiloihin sijoittuu vuoden 2014 aikana HUS Logistiikkakeskus.

e Vantaan Akseli -yritysalue sijaitsee Keha Ill:n ja vt 4:n risteysalueella. Alueella on jaljella
rakennusoikeutta uusille logistiikka-, tuotanto- ja kaupan toimitiloille.

e Aviator Trade Park sijaitsee Aviapoliksessa. Yli 25 000 m?2:n kokonaisuudessa on 17 000 m?
logistiikkatilaa.

e Aero Business & Logistic Center sijoittuu Vantaalle ldhelle lentokenttaa. Alueelle tulee
20 000 m” toimisto- ja logistiikkatilaa.

e Espoon Juvanmalmi lll:n teollisuus- ja logistiikka-alueella on vapaita tontteja.

Helsinki-Vantaan lentoaseman rahtiliikkenne on kasvanut johtuen mm. Finnairin vahvasta panos-
tuksesta Aasian-liikenteeseen. Rahtivolyymit ovatkin jo toipuneet laman aiheuttamasta pudotuk-
sesta. Kansainvalisen arvion mukaan maailman lentorahtiliikenne tulisi Iahes kolminkertaistumaan
vuosina 2010-2030. Finavia ei usko, etta Helsinki-Vantaan liikenne kasvaisi yhta paljon, koska
kansainvalinen kilpailu Aasian-liikenteesta tulee todennakoisesti kovenemaan. (Liikenne- ja vies-
tintdministerio 2013a).

Helsinki-Vantaalla kdynnistyi vuoden 2014 aikana Finavian vuoteen 2020 kestdva kehittdmisoh-
jelma. Ohjelman tavoitteena on kasvattaa lentoaseman matkustajamaara 15 miljoonasta 20 mil-
joonaan. Helsinki-Vantaan lentorahtiliikenne perustuu padosin matkustajakoneiden ns. belly-
rahtiin, joten liikenteen lisdys tulee kasvattamaan myos rahtiliikennekapasiteettia.

Keha lll:n tavaraliikenne tulee Iahivuosina kasvamaan alueen omien logistiikkakeskusten maaran
kasvaessa. Pidemmalla aikajanteelld kysymyksena on, korvaantuvatko vanhentuvat logistiikkatilat
uusilla vai tuleeko niiden tilalle muuta maankayttoa. Varastoautomaatio ja 24/7-logistiikka puo-
lestaan lisdavat logistiikkakeskusten kasittelykapasiteettia ja siten tavara-ajoneuvoliikennetta
ilman tilalaajennuksiakin.

Keha Ill:n logistiikka-alueiden tavaraliikenteesta noin puolet on padkaupunkiseudun sisaista lii-
kennetta (kuva 7). Tastd suurimmat volyymit muodostavat Vantaan sisdinen liikenne (kuljetukset
logistiikkakeskusten valilld) ja kuljetukset Helsinkiin. Nain ollen tarkeimpia yhteyksia ovat Keha i
itse seka Helsingin sisddntulovaylat (Himeenlinnan-, Tuusulan- ja Lahdenvaylat). Suurimpina lii-
kenteellisind ongelmina tavara-ajoneuvojen kuljettajat pitdvat ruuhkia seka teiden kuntoa ja kun-
nossapitoa. (HSL 2014). Tehtyjen tieverkkomallinnusten mukaan Keha lll:n jo paatetyt investoinnit
tulevat poistamaan kapasiteettiongelmat aina vuoteen 2040 asti. Suurimpina kehitystarpeina
ovatkin uusien logistiikka-alueiden paikalliset yhteydet Keha lll:lle. Keha lll:n joukkoliikenteen
painottuessa Keharadan valmistumisen jalkeen raideliikenteeseen tavara-ajoneuvojen salliminen
nykyisilla joukkoliikennekaistoilla olisi edullinen tapa parantaa tavaraliikenteen sujuvuutta. Hel-
singin sisddntulovaylia on kasitelty tarkemmin jakeluliikenteen osiossa (luku 3.5).
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Tavaraliikennetuotos Keha 3 —alueelta”
Rahti + Jakelu yht.

(KAPP, KAVP) (KAIP)
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Lentoasema alueista

$.b] 1R

Tavaraliikennetuotos Keha 3 -alueelle”
Rahti + Jakelu yht.
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O = tutkittu alue

0%, = osuus saapuvasta
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Saapuvayht 4 298
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o

Kuva 7. Keha lll:n alueen lahteva ja saapuva tavara-ajoneuvoliikenne (KAPP = Kuorma-auto, johon
on kytketty puoliperdvaunu, KAVP = Kuorma-auto, johon on kytketty varsinainen peréavaunu, KAIP

= Kuorma-auto, johon ei ole kytketty perdavaunua). (HSL 2014)
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Useat Keha lll:n pohjoispuolen logistiikkakeskushankkeet (ml. Tuusulan Focus-alue) puoltavat
Keha IV:n merkitysta. Olisikin tarpeen tehda kokonaistarkastelu Keha lll:n ja Keha 1V:n valiin suun-
nitelluista logistiikkakeskus- ja muista palvelukeskushankkeista seka niiden liikenteellisista tarpeis-
ta ja vaikutuksista. Keha IV ohjaisi pohjoiseen suuntautuvaa liikennetta pois Keha lll:Ita. Keha IV:n
kehittamissuunnitelmaa Focus-alueen kohdalla on kuvattu luvussa 3.2.2.

Toimenpidesuositukset

e Tarkastelu Keha lll:n ja Keha IV:n valisen alueen kehittymisesta ja Keha I1V:n kehittdmis-
tarpeista (osana vt 3:n ja vt 4:n vilisten poikittaisyhteyksien kokonaistarkastelua)

e Uusien logistiikka-alueiden paikalliset yhteydet kehateille

e Vaikutusselvitys ja mahdollinen toimenpidesuunnitelma linja-autokaistojen kayttamisesta
tavaraliikenteessa (Kehilta Helsinkiin suuntautuvat ja Keha lll:n linja-autokaistat).

3.2.2 Keski-Uudenmaan logistiikkakeskukset

Keski-Uudenmaan eteldgisimmadt logistiikkakeskukset® ovat sijoittuneet valtateiden 3 ja 4 varteen
(Focus ja Jussla Tuusulassa, Bastukarr Sipoossa ja Kerca Keravalla). Logistiikkakeskusten keskeisia
kehittamisprojekteja ldhivuosina ovat:

e S-ryhméan uuden keskusvaraston siirtyminen Kilosta Sipooseen vuosina 2016—2018. Uuden
varaston koko on 189 000 m? ja sen lilkenne on arviolta 750-1 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa.

e Stockmannin uusi 29 000 m”:n jakeluvarasto valmistuu Tuusulan Jusslaan vuonna 2016.
Toiminnot siirtyvat nykyisista paikoista Helsingissa ja Vantaalla.

e Tuusulan Focus-alueelle on alustavasti suunniteltu sijoitettavaksi n. 150 000 k-m*n kau-
pan keskus (Focus Retail Stadium) seka 18 000 k-m*:n tilaa vievan kaupan ja 12 000 k-m?:n
logistiikka-alue (Focus Gate). Kauppakeskuksen liikennetuotoksen on arvioitu olevan noin
20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Poyry 2013).

Tehtyjen tieverkkomallinnusten mukaan vt 3:n kadyttoaste Keha lll:n pohjoispuolella tulee pysy-
maan vuoteen 2040 asti alle 90 %:ssa. Vt 4:n kayttoaste tulee puolestaan ylittamaan 90 % ja osin
100 % ja ndin ollen vaatimaan panostuksia infrastruktuurin kdytdon tehostamiseksi tai kapasiteetin
lisdadmiseksi.

Pelkdstaan edelld mainitut logistiikkakeskushankkeet lisddvat tarvetta poikittaisille tieyhteyksille
Keha lll:n pohjoispuolella, koska varsinkin kulutustavaroihin painottuville keskuksille ovat tarkeita
sujuvat yhteydet koko Suomeen. Kuten edella on esitetty, tulisi Keha lll:n ja Keha IV:n vélisen alu-
een ja sen liikenteen kehittymisesta tehda tarkastelu (osana laajempaa poikittaisyhteystarkaste-

! Yksityiskohtaisempi listaus KUUMA-kuntien uusista ja taydentyvisti yritysalueista KUUMA-kuntien yhtei-
sessa kehityskuvassa
(http://www.kuuma.fi/files/303/Poytakirjan_liite_3_Kehityskuva_kalvosarja_24102012.pdf).
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lua). Viimeksi Keha IV:sta laadittu yleissuunnitelma?® on vuodelta 1996. Vuonna 2013 on laadittu
aluevaraussuunnitelma koskien Keha IV:43 Focus-alueen kohdalla (P6yry 2013). Suunnitelmassa
nahdaan tarpeelliseksi parantaa Focus-alueen liittymien valityskykya.

Kercan alue sijaitsee Vuosaaren ja pdaradan risteyspaikassa. Aluetta suunniteltiin alun perin mah-
dolliseksi dry port -terminaaliksi, joka kasittelisi Vuosaaren satamien kontteja ja toisaalta toimisi
linkkind Venajan raidekuljetuksille. Dry port -konseptit ovat yleisid suurten kansainvalisten sata-
mien yhteydessa, kun varsinaisella satama-alueella ei ole tilaa konttien kasittelyyn. Vaikka Kerca
sijaitsee aivan radan vieressa, raiteiston sovittaminen alueelle on hankalaa. Lisdksi haasteena ovat
olleet Suomen ohuet tavaravirrat kilpailukykyisille konttijunakuljetuksille. Alueella on vireilla ase-
makaavamuutos, jossa pistoraiteen aluevaraus poistuisi.

Kercan ja Bastukarrin kannalta keskeisin kehittamistarve vt 4:n liikenteen toimivuuden varmista-
misen lisdksi on sujuva ja turvallinen tieyhteys vt 3:lle. Poikittaisten yhteyksien keskeisia hankkeita
tavaraliikenteen kannalta ovat:

e Keravantien (mt 148) tiesuunnitelma vuodelta 2012 (Kercan ja Bastukarrin liikennetar-
peet).

e Hyryladn itdinen ohitustie Tuusulassa (mt 145). Yleissuunnitelma laadittu 2008.

e Koskenmaden kiertoliittyman laajentaminen (kt 45).

Helsingin seudun pohjoisosissa keskeisia logistiikka-alueita ovat llvesvuori Nurmijarvelld, Kapuli
Mantsaldssa ja Kallionoppo Hyvinkaalla. Naille logistiikka-alueille keskeisia yhteyksia ovat vt 3 ja vt
4 seka paakaupunkiseudun ettd muun Suomen markkinoille. Kallionopon alueella on mahdollisuus
pistoraiteeseen. Uudenmaan liiton luonnoksessa logistiikan kehityskuvaksi Hangon ja Seindjoen
ratojen risteysalue on merkitty mahdolliseksi raidelogistiikan alueeksi. Raiteiden risteysalueen
suunnittelussa tulisikin varautua mahdolliseen rautatielogistiikkatoimintaan tulevaisuudessa.

Jarvenpad—Nurmijarvi -yhteyttd vt 3:n ja vt 4:n valilla (osa ns. pohjoista KUUMA-ortta) on esitetty
seututietasoiseksi tieksi (mallinnusosiossa on tehty tarkastelu tien 1- ja 2-vaiheiden vaikuttavuu-
desta). Mainitun yhteyden parantaminen nopeuttaisi sen varrella jo sijaitsevien teollisuusyritysten
ja llvesvuoren logistiikka-alueen tavaraliikennetta valtateiden valilla. Laajemmassa mittakaavassa
logistiikkatoiminnot tulevat jatkossa todenndkdisesti keskittymaan keha- ja valtateiden risteyksiin.
Nain ollen talla yhteydella ei tule olemaan yhta suurta logistista merkitysta kuin aikaisemmin ku-
vatuilla muilla mahdollisesti kehitettavilla poikittaisyhteyksilla.

Hyvinkaan ja Mantsalan yhdistaa poikittaissuunnassa Keha V -vyohyke, jonka muodostavat vt 25
ja Hyvinkdan ja Hangon valinen tavaraliikenteen raideyhteys. Raideyhteyden sdhkdistaminen kuu-
luu Liikenneviraston kehittamisohjelmaan vuosille 2016—2022. Nurmijarven kunta suunnittelee
Altian alueelle Rajamaelle 100 000 k-m?:n logistiikka- ja teollisuusaluetta, joka tulisi lisaamaan
tavaraliikennettd vt 25:113 (liikenneselvitys Ramboll 2012). Vt 25:n kehittamisselvityksessa (Uu-
denmaan ELY-keskus 2014) on esitetty vuosien 2020-2035 hankepakettiin tien nelikaistaistamista

? Uudenmaan tiepiiri: Maantien 152 (Keha IV) kehittdminen valilla Hameenlinnanvayld — Vanha Lahdentie.
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ja eritasoliittymien lisdamista valilla Rajamaki—Hyvinkaan Itdinen ohikulkutie. Lisaksi selvityksessa
on esitetty levahdysalueet Markioon lahelle Rajamakea ja Keravanjarventielle.

Toimenpidesuositukset

Kokonaistarkastelu vt 3:n ja vt 4:n valisten poikittaisyhteyksien kehittamismahdollisuuk-
sista ja -priorisoinnista (ottaen huomioon kuljetuskustannusvaikutukset):

0 Tarkastelu Kercan ja Bastukarrin poikittaisyhteyden kehittamisesta vt 3:lle

0 Tarkastelu Keha lll:n ja Keha IV:n vdlisen alueen kehittymisesta ja Keha IV:n kehit-
tamistarpeista

0 Tarkastelu Jarvenpdaa—Nurmijarvi -yhteydesta

Vt 4:n tehostaminen ja/tai kapasiteetin lisddminen

Vt 25:n vaiheittainen parantaminen logistiikan nakdkulmasta

Raidelogistiikan mahdollisuuksien varmistaminen tulevaisuuden tarpeisiin Hangon ja Sei-
ndjoen ratojen risteysalueella (Hyvinkaa).

3.3 Satamayhteyksien parantaminen

Helsingin seudulla merkittdvin satama on Helsinki, joka on Suomen suurin kappaletavara- ja suur-
yksikkoliikenteen satama. Lisaksi Helsinki on Suomen tarkein kulutustavaratuonnin satama, jonka
kautta tuotuja tuotteita jaetaan koko Suomeen. Helsingin Sataman kautta kuljetetun tavaran arvo
on kolmasosa Suomen ulkomaankaupan arvosta ja 40 % merikuljetusten arvosta (Kaupunkisuun-
nitteluvirasto 2013a).

Helsingin tiheiden laivayhteyksien takia sataman kautta kuljetetaan paljon tuotteita, joiden lahto-
tai kohdealue on pitkdankin matkan padssa muualla Suomessa. Helsingin sataman liikenne on pai-
nottunut Vuosaareen, josta on kontti- ja roro-liikennetta (roll on — roll off; rullaten laivaan ja lai-
vasta) seka pieni maara ropax-liikennetta (yli 120 matkustajapaikkaa omaava matkustajarahtialus)
Saksaan. Matkustajalauttaliikenne on keskittynyt Etela- ja Lansisatamiin. Vuosina 2012-2022
vuosittaisen rahtiliikenteen on ennustettu kasvavan 1,0 milj. tonnia Vuosaaressa, 0,7 milj. tonnia
Lansisatamassa ja 0,2 milj. tonnia Katajanokalla. Eteldsataman tavaraliikenteen on arvioitu pysy-
van nykyiselldan (Helsingin Satama 2012).

Helsingin sataman lisdksi seudulla sijaitsee Kantvikin satama Kirkkonummella. Skéldvikin satama
Porvoossa synnyttaa lapikulkuliikennetta Helsingin seudulla.
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3.3.1 Vuosaaren sataman yhteydet

Nykyisella sataman, yritysalueen ja liikenneyhteyksien kapasiteetilla Vuosaaren sataman liiken-
teen on mahdollisuus kasvaa nykyisesta kaksinkertaiseksi. Helsingin yleiskaavatyon taustaselvityk-
sessa nahdaan tarpeita varautua kaavoituksessa sataman mahdolliseen laajentumiseen myo6-
hemmin tulevaisuudessa. (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2013b).

Vuosaaren satama logistiikka- ja huoltoalueineen kattaa 240 hehtaaria. Logistiikka-alueella on
vield rakentamattomia tontteja. KSV on tunnistanut tulevaisuuden mahdollisuuksia laajentaa alu-
etta. Lihelle satamaa on suunniteltu myds Ostersundomin yritysaluetta, joka sijoittuisi Keh Ill:n,
Porvoonvaylan ja Uuden Porvoontien liittymien yhteyteen. Jatkossa yritysalue voisi kehittya itdan
Porvoon suuntaan ja toimia linkkina varsinkin Pietarin alueen markkinoille. (Kaupunkisuunnittelu-
virasto 2013b).

Vuosaaren satamalle keskeisin tieyhteys on Keha Ill, koska huomattava osa liikenteesta kohdistuu
Keha lll:n logistiikkakeskuksiin, muualle Vantaalle seka pohjoisen suuntaisille valtateille (vt 3 ja 4)
(kuva 8). HSL:n (2014) logistiikka-aluetutkimuksen mukaan Vuosaaren sataman suurimmat liiken-
teelliset ongelmat ovat liikennevalot ja ruuhkat. Keha lll:n kapasiteettiongelmat tulevat poistu-
maan jo kdynnissa olevien ja paatettyjen investointien myota. Liikkennevalo-ongelma tulee pois-
tumaan osittain uuden eritasoliittyman myo6ta. Haasteellisin Vuosaaren yhteys on vt 4, jonka
ruuhkien ennustetaan selvasti pahenevan.

Pidemmalla aikajanteelld (mallinnusten mukaan vuoteen 2040 mennessa) vt 7:n eli Porvoonvaylan
ruuhkaisuus lisddntyy. Talla hetkelld noin 10 % sekd Vuosaaren etta Helsingin matkustajasatamien
tulo- ja menoliikenteestd kulkee vt 7:33 pitkin. Mikali Vuosaaren sataman, sen logistiikka-alueen ja
Ostersundomin yritysalueiden liikenne kasvaa merkittavasti nykyisestd, myos vt 7:113 tullaan vii-
meistaan 2020-luvulla tarvitsemaan toimenpiteita logistiikan sujuvuuden varmistamiseksi. Yritys-
toimintojen lisaksi vt 7:n ja Keha lll:n liittymien alueille on suunniteltu uusia keskustatoimintoja.
Alueen kokonaisliikenteen kasvaminen edellyttda alueen tavaraliikenteen suunnittelua niin, etta
voidaan varmistaa liikenteen sujuvuus ja turvallisuus.

Helsingin sataman (ja kaupungin) rautatiekuljetusten maara on laskenut huomattavasti, vaikka
sataman kokonaisliikenne on kasvanut. Vuonna 2012 Helsingin rautatiekuljetukset olivat 471 000
tonnia vuodessa, kun vuonna 2005 volyymi oli 1,1 miljoonaa tonnia (Liikennevirasto 2013a). Suo-
messa rautatiekuljetukset ovat painottuneet massatavaraan, jota kuljetetaan kerralla suurina
erind. Vuosaaren satamassa on rautatieyhteys sataman jokaiseen osaan. Haasteena on se, etta
noin puolella Vuosaaren sataman liikenteesta |ahto- tai kohdealueena on paakaupunkiseutu ja
muu liikenne hajautuu eri suuntiin (kuva 8). Suomessa rautatiekuljetukset ovat harvoin kilpailuky-
kyisia alle 200 km:n kuljetusmatkoilla.

Kappaletavaralle sopivana konseptina oli tarjolla Oulun ja Helsingin valiset yhdistetyt kuljetukset,
jotka kuitenkin paattyivat tammikuussa 2014 volyymien vahennyttya. Syyna volyymin vahentymi-
seen olivat pdaradan kapasiteettipula ja monivuotiset ratatyot seka niista seuranneet liikkenteen
aikatauluongelmat. Paaradan ratatyot valmistuvat vuonna 2017. VR Transpoint harkitseekin lii-
kenteen uudelleen aloittamista ratatéiden valmistuttua. (VR Group 2014).
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Kuva 8. Vuosaaren sataman tavaraliikennetuotos ajoneuvoliikenne (KAPP = Kuorma-auto, johon
on kytketty puoliperdvaunu, KAVP = Kuorma-auto, johon on kytketty varsinainen peravaunu, KAIP

= Kuorma-auto, johon ei ole kytketty peravaunua). (HSL 2014)
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Helsingin seudun rautatiekuljetusten kehittymiselle on useita hyvia lahtokohtia. Vuosaaren nykyi-
nen infrastruktuuri mahdollistaa rautatiekuljetusten kasvattamisen yli 1 milj. tonniin vuodessa.
Metsalan terminaalin sulkeuduttua yhdistettyjen kuljetusten terminaalitoiminnot ovat kdynnistet-
tavissa kohtuullisin investoinnein Vuosaaren satamassa. (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2013b). Pasi-
la—Riihimaki -radan valityskykya parannetaan henkil6liikenneinvestointien lisdksi tavaraliikenteen
lisaraiteella Keravalla. Hankkeen 1. toteutusvaihe alkaa aikaisintaan vuoden 2015 aikana. VR tulee
todennakdisesti saamaan kilpailijoita tavaraliikenteeseen. Helsingin Satama on selvittanyt myos
Helsingin ja Pietarin valisen konttijunayhteyden edellytyksia, mutta lastinantajien kiinnostuksesta
huolimatta liikenteeseen ei ole saatu kaupallista toimijaa. Mahdollinen Rail Baltica -yhteys Tallin-
nan ja Berliinin valill4 luo mielenkiintoisia mahdollisuuksia myds Suomen logistiikalle®. Rautatie-
kuljetusten kehittamiselle on myds vahva EU-poliittinen® tuki ymparistoystavallisyyden ja tieruuh-
kia vahentavien vaikutusten takia. Suurimpana haasteena on kilpailukykyisten palvelumallien ja
naille riittavien kuljetusvolyymien syntyminen. Keskeisena toimenpiteena onkin jatkaa markkina-
tutkimuksia ja neuvotteluita logistiikkasektorin ja keskeisten lastinantajien kanssa’.

Helsingin Satama ja Liikennevirasto ovat teettdneet esiselvityksen ja Liikennevirasto kannatta-
vuusselvityksen Vuosaaren sataman merivaylan syventamisestd 11 metristd 13 metriin. Vaylan
syventamisen perusteluita ovat yleismaailmallinen konttialusten koon kasvu sekd Vuosaareen
mahdollisesti rakennettava ja arviolta vuonna 2021 kayttoonotettava Helsingin Energian moni-
polttoainelaitos. Suurempi kulkusyvyys mahdollistaisi isommat laivat polttolaitoksen pelletti-
tuonnissa. Kannattavuusselvityksen mukaan vaylan syventdaminen on taloudellisesti kannattavaa.
(Liikennevirasto 2013b). Suomen meriliikenteen strategian (Liikenne- ja viestintdministerié 2014)
toimenpideohjelmassa ehdotetaan, ettd Vuosaaren merivaylan syventaminen esitetdan lisatta-
vaksi liikennepoliittisen selonteon suunnitteluohjelman kaudelle 2016—2022. Helsingin Energia
tekee paatoksen voimalaratkaisusta vuoden 2015 aikana.

3.3.2 Helsingin muiden satamien yhteydet

Helsingin ja Tallinnan vélinen laivaliikenne on painottunut Lansisatamaan. Alusten kuorma-auto-
ja henkildautoliikenne on kasvanut voimakkaasti Viron itsendistymisen jalkeen. Kuorma-
autoliikenteen odotetaan kasvavan jatkossakin 10 % vuodessa (Kaupunkisuunnitteluvirasto
2013b). Satamaan rakennetaan 6 hehtaariin laajennus, johon tulee uusi matkustajaliikennetermi-
naali. Jatkasaaren laivaliikenteen kasvu yhdistettyna alueelle rakentuvaan 18 000 asukkaan uu-
teen asuinalueeseen tulee lisddmaan alueen ruuhkaisuutta. Kasvun mahdollistamiseksi onkin pai-
kallisten liikennejarjestelyiden kehittdmisen lisdksi pohdittu Tallinnan-rahtiliikenteen kasvattamis-

3 Helsingin ja Tallinnan valisia kuljetuksia on selvitetty EU-projekteissa H-TTransPlan ja Rail Baltica. Projekti-
en aineisto on saatavilla internetsivulla http://www.euregio-heltal.org/transplan/materials/. Helsinki—
Tallinna fixed link -projekti selvittdad vuoden 2014 aikana mahdollisia kaavavaraustarpeita kaupunkien vali-
selle tunnelille.

* Esimerkiksi EU:n Liikenne 2050 -ohjelmassa tavoitteena on siirtda 50 % keskipitkan matkan (yli 300 km:n)
matkustaja- ja tavaraliikenteestd maanteilta rautatie- tai vesililkenteeseen

> Liikenneviraston ennuste koko Suomen rautatiekuljetusten kehittymisesta valmistuu kesan 2014 aikana.
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ta Vuosaaren satamasta. Helsingin kaupungin suunnitelma tieliikenneyhteyksien osalta tarkentuu
vuoden 2014 aikana.

3.3.3 Kantvikin sataman yhteydet

Kirkkonummella sijaitsevan Kantvikin sataman liikenne on painottunut irtolasteihin ja sen vaiku-
tusalue Suomessa on melko paikallinen. Sataman kautta kulkee nyt mm. Vantaan Energian hiili-
kuljetuksia Keha Ill:n kautta. Kantvik on ollut esillda myds biopolttoaineen tuontisatamana voima-
laitoskartoitusten yhteydessa. Kaiken kaikkiaan valtion energiaverotuksen ratkaisuilla ja eri ener-
giamuotojen osuuksien muutoksilla voi olla huomattavia vaikutuksia sekda meritse ettd maitse
tapahtuviin energiakuljetuksiin Helsingin seudulla. Mahdollisiin kuljetusvaikutuksiin ja siten liiken-
neverkon kayttévaikutuksiin voi varautua esimerkiksi skenaariotyyppisilla laskelmilla.

Tehtyjen tieverkkomallinnusten mukaan Kantvikin satamaan johtavan tieverkon kapasiteetti tulee
tulevaisuudessakin olemaan hyvalla tasolla. Kantvik Shippingin mukaan sataman kuorma-auto-
liilkenteelle ongelmia tuo ldhinnd Gyprocin tehtaan Idhist6lld uusittu risteysalue.

Kantvikin sataman merivaylan syvyys on 9,2 m. Sataman omistava Suomen Sokeri on kiinnostunut
vaylan syventamisestd 10 metriin, mutta on omissa laskelmissaan todennut syventamiskustannus-
ten olevan toistaiseksi liilan korkeat. Mahdollisiin syvennystarpeisiin vaikuttaa myos paatokset
paakaupunkiseudun energiahuollon investoinneista ja niiden vaikutuksista merikuljetuksiin eri
satamien kautta.

Suomen suurin satama Skoldvik sijaitsee Porvoossa ja siten HLJ-alueen itdpuolella. Satamasta kul-
jetettiin vuonna 2012 junalla 1,2 milj. tonnia rahtia. Satamasta tuleva raide yhdistyy Keravalla
paarataan. Sataman tuonti on padosin oOljytuotteita. Vientituotteita ovat raakamineraalit ja 6ljy-
tuotteet.

Toimenpidesuositukset
e Vit 4 (Lahdenvéayld) tehostaminen ja/tai kapasiteetin nostaminen

e Vit 7 (Porvoonvayld) tehostaminen ja/tai kapasiteetin nostaminen 2020-luvulla Vuosaaren
sataman ja yritysalueiden liikenteen kasvun myo6ta

e Vit 7:njaKeha lll:n liittymissa kehitettavien alueiden tavaraliikenteen suunnittelu

e Skenaariotarkastelut energiaratkaisuiden ja mahdollisten uusien voimaloiden kuljetus-
vaikutuksista Helsingin seudun meri- ja maaliikennekuljetuksiin

e Vuosaaren merivaylan syventaminen 13 metriin

e Markkinaselvitykset Vuosaaren rautatiekuljetusten potentiaalista ja kilpailukykyisista toi-
mintamalleista.
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3.4 Tavaraliikenteen palvelualueet

Tavaraliikenteen kuljettajien ajo- ja lepoaikasaadokset logistiikkakeskusten ja muiden vastaan-
ottajien tiukentuvat aikaikkunat ja jonot seka lasti- ja kuljettajaturvallisuuden merkityksen nousu
lisadvat tarpeita tavaraliikenteen palvelualueverkon kehittamiselle.

Uudenmaan ELY-keskuksen (2012; Leskinen 2012) selvityksissa on tunnistettu useita raskaan lii-
kenteen pysakointi- ja levahdysalueiden kapasiteetin muutostarpeita HU-alueella (taulukko 2).
Lisdksi on tunnistettu mahdollisia kohteita uusille pysdkdinti- ja levahdysalueille. Kiireellisimmat
tarpeet ovat Vantaalla, josta on poistumassa Keimolanportin alue, sekd Ammassuon liittymaan
suunniteltu alue. Helsinki-Vantaan lentoaseman lahettyville on tarpeen saada levahdysalue. Tau-
lukon hankkeista todenndkdisesti ensimmaisend on toteutumassa Luhtaanmaen alue. HSL:ssad on
alustavasti tunnistettu uusien levdhdysalueiden mahdollisia sijaintipaikkoja (kuva 2). Uusien aluei-
den tasmallinen sijainti, palvelutaso ja toteutusaikataulu vaativat viela tarkennusta seka neuvotte-
luita ELY-keskuksen, kuntien ja yksityisten toimijoiden valilla. Kapasiteettimuutosten lisdksi ELY-
keskuksen selvityksissa on tunnistettu muita kehitystarpeita (mm. levdhdysalueiden viitoitus ja
perdvaunujen siirtokuormausalueiden lisddminen Keha I:n ja Keha Ill:n tuntumassa). Erdissa EU-
projekteissa on puolestaan tutkittu sdhkdisia tiedotus- ja varausjarjestelmia levahdysalueiden
kayton kehittamisessa.
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Taulukko 2. Raskaalle liikenteelle soveltuvien pysékointi- ja levahdysalueiden tarjonnan arvio seka
aluehankkeita HLJ-alueella (Uudenmaan ELY-keskus, 2012; Leskinen, 2012).

Vt 1 Helsinki-Turku

Tarjonta riittamaton padkaupunki-
seudun ldhialueella

Yksityinen: Ammassuon ja Histan
eritasoliittyman palveluasema 50-
80 paikkaa.

ELY-keskus/Espoo: Palomiehen-
tien alueen laajentaminen

V1t 2 Helsinki-Pori

Tarjonta hyva

V1t 3 Helsinki-Vaasa

Tarjonta riittdmaton paakaupunki-
seudun lahialueella, josta poistu-
massa Keimolanportin palvelualueet
2016. Korvaava alue tarpeen.

ELY-keskus/Vantaa: Luhtaanmé&en
lilkenneasema 30-50 paikkaa.
Vaihtoehtona Nurmijarven Num-
menniityn alueen laajentaminen
15-20 paikkaa.

Yksityinen: Rekkarastin laajen-
nusmahdollisuus

Vt 4 Helsinki-Utsjoki

Paakaupunkiseudun valittomassa
laheisyydessa kapasiteetti riittdma-
tén

Vantaa: Vaaralan rekkaparkki 200
paikkaa. Mahdollisesti maksulli-
nen ja vartioitu alue.

Yksityinen: Kercan palveluasema
Keravalla

Yksityinen: Tuuliruusun levahdys-
alue Mantsaldssa

Yksityinen: Vierumaen liikenne-
asema

ELY-keskus: llolan liittyman alu-
een palautus pysakaointiin*

Vt 6 Helsinki-Joensuu

Aluetarjonta riittamaton

Vt 7 Helsinki- Keha lll:n ja Porvoon valilla kaytdssa | Yksityinen: Uusia palveluasemia

Vaalimaa ainoastaan pieni Stora Dammenin Kulloo, Ruotsinpyhtaa ja Heinlahti
levahdysaluepari seka Sipoonlahden | (ELY-keskus: Keha lll:n ja mt 170:n
palvelualue kulman alue)

Vt 25 Hanko- Hyvinkaan ja Mantsalan valilla osa

Mantsala alueista voitaisiin lakkauttaa tar-

peettomina

Kt 51 Helsinki-Karjaa

Tiella ei lainkaan raskaan liikenteen
pysakaintiin hyvin soveltuvia ja sii-
hen osoitettuja alueita, jollainen
ehdottomasti tarvittaisiin

Kt 55 Porvoo-
Mantsala

Toinen Mantséalan aluepareista voi-
taisiin mahdollisesti lakkauttaa

*Alue toimii talla hetkella Keharadan rakennustydomaan varastoalueena. Ruskeasannan ldhijuna-aseman

rakentaminen tulee aikanaan estaméaan alueen pysyvan kdyton raskaan liikenteen pysakointialueena, mikali
palautus ko. toimintaan tehtdisiin.

Uudenmaan tiepiirin (2009) aikana tehdyssa levahdysalueselvityksessa pohdittiin levahdysaluei-

den kustannusten ja vastuiden jakoa julkisten toimijoiden ja levahdysalueita hoitavien yksityisten

palveluntarjoajien (huoltoasemat ja kahvilat) valilla. Palveluyrittdjat eivat valttamatta halua varata
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suurta osaa huoltoasemien pysakointialueesta isoille ja pitkddan pysakoiville tavara-ajoneuvoille.
Tavara-autojen kuljettajiin kohdistuva rikollisuus seka lasti- ja polttoainevarkaudet ovat yleisty-
neet voimakkaasti esimerkiksi Ruotsissa. Varsinkin polttoainevarkauksia tehdadn myos Suomessa.
Ndin ollen Suomessakin voisi olla kysyntda aidatuille ja valvotuille ja siten maksullisille levdahdys-
alueille (esimerkki hyvan palvelutason levahdysalueesta Alankomaissa kuvassa 9).

Services Location
- Country MNetherands
.nml ﬂgmﬂ] Address Nieuwland Parc 520
Tariff per hour 1 ZIP | 2952 DE
Tariff per day 8 Neare 1 Het Nieuwland
Currency Euro (EUR) Road na umber A15722
) Junction number Exit 22
) 2 Access details 700 m. langs A15, Zie Kanst
Parking self-assessment level: Get bookmark hyperlink
m Certified parking area | Security level
= i
D Self assessed parking area Park ng_ slots
Comfort level Mumber of parking slots: 73
D Uncertified parking area * & Empty slots quantity No information available

1 Empty slots last updated:  No information available

Parking owner User feedback
The security and comfort levels listed for this parking area are ol

based on certification by Atlantis. Feelfree to send us your feedback, e.g. the services listed above are
incorrect, the security level is too high, etc.

> Request the ownership

Company.  Truckparking Mieuwland, A Maat Transport ‘, Feadback on parking area

Email AJPMaati@Maat-groep.nl
Tel +31 078 691 2800
Fax +31 078 691 4857

Kuva 9. Esimerkki hyvéan palvelutason levahdysalueesta IRU:n TRANSPark-palvelussa
(wwwe.iru.org/transpark-app).

Varsinkin ahtaalla ja tonteiltaan kalliilla padkaupunkiseudulla raskaan liikenteen levahdysalueiden
lisddminen vaatii uudenlaisten rahoitus- ja toimintamallien kehittamista ja kdyttoonottoa. Kehit-
tdmisessa voidaan hyédyntdaa muualla Euroopassa jo kaytdssa olevia malleja sekd tunnistaa Suo-
messa jo toiminnassa olevia hyvid malleja. Ruotsissa on syntynyt ilman yhteiskunnan tukea kau-
pallisia pysdkodintialueita, jotka ovat maksullisia mutta myos palveluiltaan korkeatasoisia. Saksassa
pysakointialueita omistaa mm. yksityistetty Autobahn Tank & Rest, joka vuokraa alueita varsinai-
sille palveluntarjoajille ja maarittaa palvelutasot. Suomessakin useamman pysakdintialueen koko-
naisuus voisi olla kaupallisia palveluntarjoajia houkuttelevampi malli yksittaisten alueiden sijasta.
Ndin voitaisiin my6s varmistaa pysakointialueiden synty niillekin alueille, joiden kysynta ei yksi-
naan ole kaupallisesti kiinnostava.

Toimenpidesuositukset

e Paadkaupunkiseudun uusien ja kehitettavien raskaan liikenteen levahdys- ja pysdkointialu-
eiden tarkempien sijaintipaikkojen ja palvelutason maaritys ja toteutuksen aikataulutus
e Uudenlaisten levahdys- ja pysakointialueiden yhteistydmallien kehittaminen.
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3.5 Jakeluliikenteen sujuvoittaminen

Tuotteiden toimitusketjuissa jakelukuljetusosuus on aikataulultaan kriittisin. Jakelukuljetuksille on
tyypillista vastaanottajien asettamat tiukat tasmallisyysvaateet ja aikaikkunat. Kuljetukset koostu-
vat useista toimituksista ja noudoista samalla kuljetusreitilla. Jakelu painottuu ahtaaseen kaupun-
kitilaan, jota ei ole suunniteltu tavaraliikenteelle. Jakeluliikenne ajoittuu usein paallekkain tyo-
matkaliikenteen ruuhkien kanssa seka risteda eniten kevyen liikenteen kanssa aiheuttaen turvalli-
suusriskeja.

Helsingin seudulla tukkukaupan ja logistiikkayritysten terminaalit ovat keskittyneet Keha Ill:n kes-
kiosiin. Kuten aiemmin mainittiin, uusia terminaaleja on sijoittumassa yha pohjoisemmaksi vt 3:n
ja vt 4:n varteen. Keha I:n varrella sijaitsee pienempia paikallisjakeluun painottuvia terminaaleja.
Jakeluterminaalien suurimmat virrat ovat Keha lll:Ita Helsingin palvelukeskuksiin sekd Vantaan
sisaisesti yritysten logistiikkakeskusten valilla. Jakeluliikenne Helsinkiin tulee kasvamaan lahivuo-
sina ja lahivuosikymmenina, kun uudet palvelu- ja asuinalueet (Kalasatama, Pasila, Jatkasaari)
rakentuvat.

Jakeluliikenteen kannalta keskeisimmat yhteydet ovat siis Keha Ill:n keskiosa seka sisaantulovaylat
Helsinkiin (Lahden-, Tuusulan- ja Himeenlinnanvayld). Keha lll:n liikenteen sujuvuutta on kasitelty
edelld luvussa 3.2.1. Tehtyjen tieverkon mallitarkasteluiden mukaan sisdadantulovaylat Keha lll:n ja
Keha I:n valilla tulevat olemaan ruuhkaisia sekd vuonna 2025 ettd 2040. Ruuhkat nostavat jakelu-
liilkenteen kustannuksia seka kuljetusmatkojen pidentyessa etta kuljetusten epatasmallisyyden
lisddntyessa (yritykset joutuvat suunnittelemaan resurssiensa kdyton ruuhkatilanteen mukaan
eika sujuvan liikenteen aikahyotyja pystyta talloin kayttamaan).

HSL:n (2013) jakeluliikennetutkimuksessa kuljettajat ndkivat liikenteen suurimpina ongelmina
ruuhkaisuuden seka jakeluruutujen vahaisyyden Helsingin keskusta-alueella. Liikenteen sujuvoit-
tamiseksi kuljettajat ehdottivat linja-autokaistojen kayttdmahdollisuutta varsinkin ruuhka-aikojen
ulkopuolella.

Sisdaantulovaylien tavaraliikenteen sujuvoittaminen on yksi ratkaisu jakeluliikenteen nopeuttami-
seksi. Uudenmaan ELY-keskuksessa on kaynnissa selvitys Keha I:n ja Keha Ill:n valin kehittdmisesta
valtatiella 4. Jakeluliikenteessa on myos kehittamisvaihtoehtoja, jotka liittyvat nykyisen liikenne-
infrastruktuurin tehokkaampaan hyodyntamiseen (esimerkiksi jakelu ruuhka-aikojen ulkopuolella
tai dlyratkaisut jakeluruutujen varaamiseen).

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston citylogistiikan kehittdmisohjelmassa mm. pilotoidaan eri-
laisia jakelulogistiikan ratkaisuita (taulukko 3). Ohjelman aikana kehitettavia hyvia toimintamalleja
tuleekin hyodyntaa laajemmin Helsingin seudulla. Projekteja ja pilotteja voitaisiin toteuttaa myos
yhdessa, koska aiheista monet ovat ajankohtaisia muuallakin kuin Helsingissa. Pienissdkin taaja-
missa jakeluliikenteen haasteita ovat mm. yleistyvien kavelykatujen jakelu ja jakelureittien talvi-
kunnossapito.
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Taulukko 3. Helsingin citylogistiikan kehittmisohjelma (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2014).

Jakeluajoneuvojen pysakoin-
tia koskevan lainsaadannon
tasmentaminen

Informaatiojarjestelma pysa-
koéintiruutujen varaamiseen

Kaupunkikerailykeskukset

Pysakointikieltopaikkojen
kayttaminen jakelu-
liilkenteessa

Avattavat pollarit kavelykatu-
alueilla

Yhteisjakelu kauppakeskuksiin
ja kavelykaduille

Jakeluliikenteen yritys-
pysakdintitunnus

Kalasataman lahijakelupisteen
kokeilu

Reittioptimointi

Jatekuljetusten yokokeilu

Terminaalien ja rekkaparkkien

Toimintaohjeistus huoltotun-

kaavoitus nelin ja pysakointipaikkojen
kaytosta
Ymparistoystavallinen etupai-
notteinen kalustokehitys

KSV:n ohjelmassa mainittujen toimenpiteiden lisaksi jakeluliikenteen kehittamisessa suositeltavia

Huoltotunnelien kehittaminen

toimenpiteita ovat esimerkiksi rakennustyémaiden logistiikan kehittaminen, Helsingin keskustan
huoltotunnelin laajentaminen pidemmalla aikajanteelld ja jakeluliikenteen reaaliaikainen ohjaus
(reaaliaikaista ohjausta on kasitelty luvussa 3.6).

Padkaupunkiseudulla on kdynnissa useita suuria palvelu- ja asuinalueiden rakennushankkeita (uu-
simpana kaynnistymassa Pasila). Samalla tdydennysrakentamisella halutaan tiivistda nykyisia kau-
punkialueita. Suurissa kohteissa rakentamislogistiikan volyymit ovat suuret. Taydennys-
rakentamisessa logistiikalle ei ole kunnolla tilaa ja se voi haitata Idhialueen muita toimintoja. Ra-
kentamislogistiikan toimivuutta on kehitetty esimerkiksi Kampin ja Jatkdsaaren rakennus-
hankkeissa, mutta edelleen kehittamispotentiaalia on mm. tonttivarastoinnin pelisddnndissa ja
toimitusten aikaikkunoissa.

Verkkokaupan yleistymisella voi olla suuria vaikutuksia juuri Helsingin seudun jakelulogistiikkaan.
Verkkokaupan kasvun my6ta Suomen pakettikuljetusten arvioidaan kasvavan 37 % vuoteen 2020
mennessa (Liikenne- ja viestintaministerié 2013b). Verkkokauppa muuttaa alueella sijaitsevien
logistiikkakeskusten toimintamalleja. Se asettaa seka tukku- etta vahittaiskaupat uudenlaiselle,
usein kansainvaliselle kilpailulle. Ruokaverkkokaupat ovat kannattavampia ja siten yleisempia
isoilla kaupunkiseuduilla. Verkkokaupan toimituksissa on kaytossa erilaisia malleja (kotiin tai yri-
tykseen toimitus, toimitus logistiikkaoperaattorin noutopisteeseen tai toimitus muuhun palvelu-
pisteeseen kuten kauppoihin). Varsinkin toimitukset suoraan koteihin lisdavat kuljetusyksikkokoh-
taista ajosuoritetta seka kuljetusajoneuvojen pysakoéintiongelmia. Toisaalta kotijakelu tukee l&hi-
vuosikymmenina voimakkaasti yleistyvaa kotisairaanhoitoa. Verkkokaupan erilaisten toimintamal-
lien ja niiden liikenteellisten vaikutusten takia onkin tarpeen seurata ja tutkia juuri Suomen verk-
kokaupan kehittymistapaa. Julkinen sektori voi KSV:n ohjelman tyyliin olla edesauttamassa toi-
mintamalleja, joilla on vahiten negatiivisia ulkoisia vaikutuksia.

Toimenpidesuositukset

e Helsingin sisdadntulovaylien (Lahden-, Himeenlinnan- ja Tuusulanvayld) tehostaminen
ja/tai kapasiteetin nostaminen
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e KSV:n citylogistiikkaprojektin tuloksien hyédyntaminen Helsingin seudulla ja/tai yhteispro-
jektit

e Rakentamislogistiikan toimintamallien ja pelisddantdjen maarittdminen

o Verkkokaupan logististen ja liikenteellisten vaikutusten seurantatutkimukset.

3.6 Vihre& ja alykas logistiikka

Helsingin seutu on Suomessa luonteva kehitys- ja pilottialue vihrealle ja dlykkaalle logistiikalle.
Tiheasti asutulla alueella koetaan suurimmat ruuhkat ja muut lilkenteen negatiiviset vaikutukset
(poly, melu, pienhiukkaset). Toisaalta kaupunkialueilla toteutuu merkittava osa aikakriittisesta
jakeluliikenteesta. Helsingin seudulla sijaitsevat suurimmat kappaletavaran noodit sekd useimmat
logistiikkaoperaattoreiden ja tukkuliikkeiden paaterminaalit.

Alykkaassa tavaraliikenteessd hyddynnetian jo olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria mahdolli-
simman tehokkaasti. Tavaraliikenteelle on taloudellista hyétya esimerkiksi ruuhka- ja onnetto-
muuspaikkojen sekad muiden hairidtilanteiden valttamisesta. Tavaratoimitusten toimiva opastus
vahentaa turhaa ajoa seka ohjaa tavara-ajoneuvot turvallisimmille ja toimivimmille reiteille tai
pysakodintialueille. Kuljetusketjujen sahkoiset dokumentit lyhentavat jakelu- ja noutovaiheen kes-
toa ja siten vapauttavat jakelualuekapasiteettia.

Vihrean logistiikan keinoja ovat mm. rautatiekuljetusten suosiminen, sahko- ja kaasuajoneuvojen
kaytto jakeluliikenteessa tai tavarakuljetusten ajallinen eriyttaminen henkil6liikenteesta ruuhka-
ajon paastovaikutusten vahentamiseksi. Tavaraliikennetoimintojen sijoittaminen suhteessa asu-

tukseen vaikuttaa asukkaiden altistumiseen kuljetusten tai tavarankasittelyn melu- ja polyvaiku-

tuksille.

Vihrean ja dlykkaan tavaraliikenteen tavoitteita ja mahdollisia toimenpiteitd on maaritelty useissa
strategioissa ja projekteissa (esimerkkeja taulukossa 4). Suuri osa vihredn ja dlykkaan logistiikan
toimenpiteistd on yritysten toteutuksesta kiinni. Osa taas vaatii valtakunnallista tai EU-tason ete-
nemista esimerkiksi lainsdadantdémuutosten takia tai laajasti kdayttdonotettavien standardien
muodostamiseksi. Kunnallinen julkinen sektori voi kuitenkin edistaa toimenpiteiden kayttéonot-
toa tiedottamalla, seuraamalla kdyttoonoton edistymista seka koordinoimalla ja osarahoittamalla
tutkimus- ja pilotointihankkeita yhdessa muiden toimijoiden kanssa. Esimerkiksi Helsingin kau-
punki harkitsee citylogistiikan toimintaohjelmansa toimenpiteina vaihtuvia pysakéinnin liikkenne-
merkkeja ja ymparistoystavallista citylogistiikkaa osana ilmastokatukonseptia.

Toimenpidesuositukset

e Helsingin seudun (tai mahdollisesti valtakunnallinen) vihrean ja dlykkaan tavaraliikenteen
toimenpideohjelma ja paikalliset pilotit.
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Taulukko 4. Esimerkkeja vihreéan ja alykkaan logistiikan tavoitteista ja nakokohdista.

Dokumentti Tavaraliikenteen kannalta keskeisia tavoitteita ja nakokohtia

LVM: Kohti uutta liikennepo- | Kuljetusten sdahkdiset toimintamallit ja sanomat

litiikkaa. Alya liilkenteeseen Toimitusosoite- ja paikkatietojarjestelmien yhteensovittaminen
ja viisautta liikkujille. Toisen | Kansallinen multimodaalinen single window -ratkaisu
sukupolven alystrategia Logistiikkaketjun tiedonsiirron automatisointi

liikenteelle Merenkulun ja satamien alypalvelut

Raskaan liikenteen kuljettajien ennakoiva ajotapa

Liikenteen tietotori

Sahkoautopilotit

LVM: Liikenteen ymparisto- | Ajoneuvojen dlykkaat jarjestelmat, navigointi

strategia 2013-2020 Autokannan uudistaminen

Logistiikan energiatehokkuussopimus (2008-2016): tavoitteena
on ettd 60 % alan yrityksista tai luvanvaraisessa liikenteessa ole-
vista kuorma-autoista on sopimuksen piirissa vuonna 2016.
Raskaan kaluston mitat ja massat

Raskaan liikenteen reitit

Satamatoiminnan melu

Pohjavesiriskien hallinta

LVM: Tulevaisuuden kayttd- | Raskaassa tieliikenteessa nestemaisten ja kaasumaisten biopolt-
voimat lilkenteessa. Tyo- toaineiden osuus vuonna 2050 on vahintdan 70 %. Sahkon osuus
ryhman loppuraportti kaupunkien bussi- ja jakeluliikenteessa on samaa luokkaa.
Satamien ja lentokenttien terminaaliliikenne seka raideliikenne
olisivat sahkokayton ansiosta lahes paastotonta

LVM: The Smart Transport Yhteinen kayttoliittyma liikkujan sahkaoisille palveluille (automati-
Corridor Helsinki-St. Peters- | soidut sddpalvelut, automatisoitu kolari-ilmoitusjarjestelma, re-
burg (FITSRUS) aaliaikainen liikkenne- ja matka-aikainformaatiojarjestelma)

EU: Liikenteen valkoinen Achieve essentially CO2-free city logistics in major urban centres
kirja by 2030.

30% of road freight over 300 km should shift to other modes such
as rail or waterborne transport by 2030, and more than 50% by
2050, facilitated by efficient and green freight corridors.

A fully functional and EU-wide multimodal TEN-T ‘core network’
by 2030, with a high quality and capacity network by 2050 and a
corresponding set of information services.

Ensure that all core seaports are sufficiently connected to the rail
freight and, where possible, inland waterway system.

KSV: Alyliikenne Helsingissd | Mahdollisia dlyratkaisuja kaupungin jakelulilkenteeseen: enna-
koiva tilannetieto ruuhkista ja reiteista, pysakointipaikkojen tila-
tieto ja varaaminen sahkaoisesti jakeluliikenteelle, “sahkdinen
lupa” lastaukseen ja purkuun tyhjakaynnin sijaan, ennakko-
opastus hankalien paikkojen kiertdmiseen, ajantasainen tilanne-
tieto kunnossapidon toimenpiteista, sahkoisten palveluiden ja
yhteistyon lisddminen, kuljetusten ohjaus reittien, kuljetusaiko-
jen ja lapiajettavien alueiden suhteen muuttuvilla opasteilla, lii-
kennevaloetuuksia myos tavaraliikenteelle ja tismaohjattua kun-
nossapitoa jakeluliikenteelle hankaliin paikkoihin
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4 Johtopaatokset ja suositukset HLJ 2015:een

Logistiikan toimivuus on seudun kilpailukyvylle erittdin tarkeaa. Liikennejarjestelman infrastruk-
tuurin kustannustehokkaassa kehittamisessa on keskeista ratkaista nykyisia ja ennakoituja ongel-
mia luomatta kuitenkaan ylikapasiteettia. Logistiikan toimintaedellytykset seudulla tulee varmis-

taa kehittamalla nykyisia yhteyksia ja taydentamalla logistiikan yhteyspuutteita.

Valtakunnallisesti merkittavia logistiikan yhteyksia ovat Keha lll, Turunvayla, Himeenlinnanvayla,
Lahdenvayla ja Porvoonvayla Keha lll:n ulkopuolella seka tie- ja ratayhteydet Vuosaaren sata-
maan. Naiden yhteyksien palvelutasotavoitteena on erittdin hyva kuljetusten tasmallisyys ja vayli-
en liikkennoitavyys. Valtakunnallisesti merkittavia yhteyksia seka logistiikan laatureitteja tulee pa-
rantaa palvelutasotavoitteita vastaaviksi. Parannettavia osuuksia on erityisesti Keravalla maantiel-
I3 148 seka Hyvinkdan kohdalla valtatiella 25. Valtatien 25 kdytavaan kuuluu myos Hanko—

Hyvinkaa -rata, jonka sahkoistys parantaisi raidekuljetusten palvelutasoa.

Uudenmaan logistiikka-alueiden yhteyksille keskeistd on padsy Helsingin satamaan (Vuosaari ja
Lansisatama) ja paakaupunkiseudun kuluttajamarkkinoille. Kuluttajatuotteissa tarkeaa ovat yh-
teydet koko Suomeen. Koska valtatiet 3 ja 4 muodostavat padyhteydet suureen osaan Suomea,
yritysten logistisesti optimaalinen sijainti |0ytyy usein ndiden valtateiden varsilta ja niita yhdistavi-
en poikittaisyhteyksien risteysalueilta. Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha Ill:n tasolta poh-
joiseen Keski-Uudellemaalle. Keski-Uudeltamaalta puuttuu kuitenkin toimiva poikittaisyhteys val-
tateiden 3 ja 4 valilla. Logistiikan tarvitsemista Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksista tulee laatia

verkollinen selvitys, jonka pohjalta maaritetdaan toimenpiteet.

Suomen pienet markkinat ja ohuet tavaravirrat aiheuttavat sen, etta tiekuljetukset ovat valta-
asemassa maakuljetuksissa. Ymparistosyyt puoltavat kuljetusten siirtamista tulevaisuudessa yha
enemman raiteille, vaikka raidelogistiikalle ei ndytdakaan ldhivuosina olevan liiketoimintamahdolli-
suuksia. Pitkalla tahtaimelld on varauduttava siihen, etta logistiikkakeskittymien sijainti mahdollis-
taa seka tie- etta raidekuljetukset. Jakelukuljetukset ovat kasvussa mm:. lisaantyvan nettikaupan
myo6ta. Maankayton tiivistyminen sisaanpain aiheuttaa haasteita jakeluliikenteelle erityisesti kau-

punkien keskustoissa.

Tavaraliikenteen kuljettajien ajo- ja lepoaikasaadokset, logistiikkakeskusten ja muiden vastaanot-
tajien tiukentuvat aikaikkunat ja jonot seka lasti- ja kuljettajaturvallisuuden merkityksen nousu
lisddvat tarpeita tavaraliikenteen palvelualueverkon kehittdmiselle. Uudenmaan ELY-keskuksen
selvityksissa on tunnistettu useita raskaan liikenteen pysakaointi- ja levdhdysalueiden muutostar-
peita ja mahdollisia kohteita uusille alueille. Kiireellisimmat tarpeet ovat Vantaalla, josta on pois-
tumassa Keimolanportin alue, sekd Espoossa Ammaéssuon liittymén alueella. My&s Helsinki-

Vantaan lentoaseman lahettyville on tarpeen saada levahdysalue. Uusien alueiden tasmallinen
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sijainti, palvelutaso, toteutustaho ja aikataulu edellyttavat tarkennusta seka neuvotteluita ELY-

keskuksen, kuntien ja yksityisten toimijoiden valilla.

HLJ-luonnoksessa on esitetty logistiikan osalta seuraavia toimenpiteita:
Logistiikan yhteydet ja valtakunnallisten paavaylien palvelutaso
e Varmistetaan logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuus parantamalla valtakunnallisesti
merkittavia yhteyksia ja logistiikan laatureitteja.
e Logistiikan tarvitsemista Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksista laaditaan verkollinen sel-
vitys.

Tavaraliikenteen palvelualueet
e Laaditaan tavaraliikenteen palvelualueille vastuujako ja toteuttamismalli.
e Toteutetaan puuttuvat tavaraliikenteen palvelualueet.
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Liite 1. Tavaraliikenteen toimenpideohjelma vuoteen 2025.

Toimenpiteet

Vastuutahot

Aikataulu**

Logistiikka-alueiden yhteydet

Kokonaistarkastelu vt 3:n ja vt 4:n valisten poikittais-
yhteyksien kehittamisesta
e Tarkastelu Kercan ja Bastukarrin poikittais-
yhteyden kehittamisesta vt 3:lle
e Tarkastelu Keha lll:n ja Keha IV:n vilisen alueen
kehittymisesta ja Keha 1V:n kehittamistarpeista*
e Tarkastelu Jarvenpaa—Nurmijarvi -yhteydesta

HSL, UUDELY

Uusien logistiikka-alueiden paikalliset yhteydet keha-
teille

UUDELY, kunnat

Vt 4:n tehostaminen ja/tai kapasiteetin lisddminen
(Keha lll:Ita eteldén ja pohjoiseen)*

UUDELY

1l

Raidelogistiikan mahdollisuuksien varmistaminen tule-

Kunnat, Uuden-

vaisuuden tarpeisiin Hangon ja Seindjoen ratojen riste- | maan liitto

ysalueella (Hyvink3a)

Vt 25 vaiheittain parantaminen logistiikan nakokul- UUDELY Il
masta

Satamayhteyksien parantaminen

Skenaariotarkastelut energiaratkaisuiden ja mahdollis- | HLU I

ten uusien voimaloiden kuljetusvaikutuksista Helsingin
seudun meri- ja maaliikennekuljetuksiin

Markkinaselvitykset Vuosaaren rautatiekuljetusten
potentiaalista ja kilpailukykyisista toimintamalleista

Helsingin Satama,
Helsingin kaupunki

Vt 7:n ja Keha lll:n liittymissa kehitettavien alueiden
tavaraliikenteen suunnittelu

UUDELY, kunnat

Vt 7 (Porvoonvéyld) tehostaminen ja/tai kapasiteetin
nostaminen Vuosaaren sataman ja yritysalueiden lii-
kenteen kasvun myo6ta (hankkeen suunnittelu/aloitus)

UUDELY

Vuosaaren merivadylan syventaminen 13 metriin

Liikennevirasto
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Tavaraliikenteen palvelualueet

Paakaupunkiseudun uusien raskaan liikenteen palve-
lualueiden sijaintien maaritys ja alueiden toteutus

UUDELY, HSL, Uu-
denmaan liitto,
kunnat, yritykset,
kuljetusalan jarjes-
tot

1l

Uudenlaisten levahdys- ja pysakointialueiden yhteis-
tyomallien kehittaminen

UUDELY, yritykset

Jakeluliikenteen sujuvoittaminen

Helsingin sisddntulovaylien (Lahden-, Himeenlinnan-
ja Tuusulanvaylat) tehostaminen ja/tai kapasiteetin
nostaminen (Keha lll:n sisdpuoli)*

UUDELY

[,

KSV:n citylogistiikkaprojektin tuloksien hyodyntami-
nen Helsingin seudulla ja/tai yhteisprojektit

HSL, kunnat

Rakentamislogistiikan toimintamallien ja pelisdantojen
maarittaminen

HSL, kunnat

Verkkokaupan logististen ja liikenteellisten vaikutus-
ten seurantatutkimukset

HSL

[,

Vihredi ja dlykdis logistiikka

Helsingin seudun vihrean ja alykkaan tavaraliikenteen
toimenpideohjelma

HSL, kunnat, LVM,
yritykset

[,

*Tieverkon toimenpide kuvailtu ja vaikutus mallinnettu ajoneuvoliikenneosiossa

**| = vuoteen 2020 mennessd, Il vuoteen 2025 mennessd



