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Esipuhe

Helsingin seudun kuntien seka valtion vélisessd MAL-sopimuksessa vuosille 2016-2019 on sovittu,
ettd seudulla jatketaan maankayton, asumisen ja liikenteen yhteissuunnittelua edellisten suunni-
telmien pohjalta. MAL 2019 -suunnittelukierroksen tavoitteena on pdivittdd, syventaa ja konkreti-
soida edellisessa MAL-yhteisprosessissa tehtya maankayttdsuunnitelmaa MASU, asuntostrategiaa
ASTRA ja liikennejarjestelmasuunnitelmaa HLJ 2015. MAL 2019 -suunnitelman liikenteen osio
kasittaa lakisaateisen HLJ-suunnitelman.

Tavoitteet ja mittarit —tyd on osa MAL 2019 -suunnitelman syventavien teemojen selvityksia ja vai-
kutusten arviointimenetelmien kehittdmistyota.

Tyo6ta on ohjannut projektiryhma, jonka tydskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilét:

Tuire Valkonen HSL, puheenjohtaja
Niko-Matti Ronikonméki HSL

Jens West HSL

Tapani Touru HSL

Heikki Salmikivi Helsingin kaupunki
Mari Randell Helsingin kaupunki

Konsulttina tyéssa on toiminut Strafica Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Hannu Pesonen, Heikki
Metsédranta, Eeva Leskeld ja Osmo Salomaa. Tyd on kaynnistynyt maaliskuussa ja valmistunut
elokuussa 2017.

Tyon Kkeskeisia osia on tyostetty vuorovaikutuksessa mm. MAL-projektiryhméan, MAL-
neuvottelukunnan sek& HLJ-toimikunnan kesken.

Tyodssa on muodostettu keskeinen osa vaikutusten arvioinnin metodiikkaa, josta syysta tyo on tehty
tiiviissa vuorovaikutuksessa MAL 2019 -arviointiohjelman ja siihen sisaltyvan arviointikehikon val-
mistelun kanssa.
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1 Johdanto

MAL 2019 -suunnittelun laht6kohtana ovat edellisella suunnittelukierroksella asetetut MAL-visio ja
yhteiset MAL-tavoitteet sekd maankayttdsuunnitelmassa MASU, asuntostrategiassa ASTRA ja
likennejarjestelmasuunnitelmassa HLJ 2015 esitetyt tarkennetut tavoitteet. Tavoitteille on tunnistet-
tu tarve jasentelyyn ja tiivistdmiseen strategisiksi tavoitteiksi ja toisaalta suunnittelua tukeviksi ta-
voitteiksi.

Tavoitteiden tulee ohjata suunnittelua ja luoda lahtékohdat toimenpiteiden maarittamiselle, prio-
risoinnille ja vaiheistukselle. Tavoitteiden osalta tunnistetaan keskeisimmat niité indikoivat mittarit,
joille asetetaan MAL 2019 —prosessin yhteydessa tavoitetasot. Tavoitetasojen ja niihin liittyvien
mittarien avulla voidaan tuoda selkeasti esille eri arvovalintoihin liittyvien paattksien vaikutuksia ja
siten parantaa suunnittelun ja paatoksenteon lapindkyvyytta. Pidemmalla aikajanteelld tavoitetasot
ja mittarit helpottavat myds suunnitelman toteutumisen seurantaa.

Yhteiset MAL-tavoitteet

Asunto- ja Liikenteen

MASU-kriteetit maapoliittiset tavoitteet
tavoitteet (ASTRA) (HLJ)

Yhteiset strategiset MAL 2019 -tavoitteet

Suunnittelua tukevat keskeiset tavoitteet

PAAMITTARIT
Lasketaan arvot ja asetetaan tavoitetasot
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Vaikutusten arviointi SOVA
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MAL 2019 —tavoitteiston ja mittariston [&htékohdat ja tulokset.

Mittareiden muodostamisen liséksi Tavoitteet ja mittarit -tydssa kerataan tietoa siitd, mité suunnitte-
lun tavoitteisiin liittyvia asioita nykyisilla tyokaluilla ja malleilla on mahdollista mitata ja mallintaa
sekad minka asioiden mittaamiseen ja todentamiseen tarvittaisiin uusia menetelmia.

Tydssa muodostuu myds keskeinen osa vaikutusten arvioinnin metodiikkaa. Mittaristo luo pohjaa
my0s liikennemallien kehittdmiseen ja tydkalujen kehittamiseen.

Tyolle on asetettu seuraavat tavoitteet:

e Jasennelladan ja tiivistetddn edellisessa MAL-yhteisprosessissa tuotettuja tavoitteita.

e Muodostetaan tavoitteita indikoiva mittaristo (paamittarit ja niitd tédydentavat tukimittarit)
MAL 2019 -suunnittelua, arviointia ja seurantaa varten.

o Kerataan tietoa siitd, mita suunnittelun tavoitteisiin liittyvia asioita nykyisilla tyokaluilla ja
malleilla on mahdollista mitata ja mallintaa sek& minka asioiden mittaamiseen ja todenta-
miseen tarvittaisiin uusia menetelmia.

e Havainnollistetaan ja visualisoidaan keskeisia tunnuslukuja ja lisatédn ymmarrystéd maan-
kayton ja liikennejarjestelman muutosten vaikutuksista ja vaikutusmekanismeista.



2 MAL-tavoitteiden tydstaminen
2.1 Lahtokohdat

Tavoitteiden tydstamisen lahtokohtana on ollut edellisen HLJ/MAL-kierroksen MAL-visio ja yhteiset
MAL-tavoitteet. Yhteisia MAL-tavoitteita on edellisen HLJ/MAL-kierroksen yhteydessé tarkennettu
Helsingin seudun maankayttésuunnitelman MASU 2050 kriteereilld, Helsingin seudun asunto- ja
maapoliittisilla tavoitteilla (ASTRA) seka liikenteen tavoitteilla (HLJ 2015).

Vuoropuhelun yhteydessa on noussut esiin tarve jasennella ja tiivistdd tavoitteita, mutta tavoittei-
den sisaltda on pidetty edelleen ajankohtaisena ja tarkoituksenmukaisena.

211 Yhteiset MAL-tavoitteet

Yhteiset MAL-tavoitteet liittyvat tyypillisesti seudun vetovoimaisuuteen seka sosiaaliseen, ymparis-
tolliseen ja taloudelliseen kestavyyteen. Seuraavassa yhteiset MAL-tavoitteet on jasennelty naiden
vaikutusalueiden mukaisesti neljagan ryhmaan.

Parannamme seudun yhteiskuntataloudellista I_
tehokkuutta

Turvaamme seudun elinkeinoeldman kilpailukyvyn ja I,_ ‘ Vetovoimaisuus
toimintaedellytykset.

Monipuolinen ja toimiva seutu houkuttelee liséa l—
investointeja.

Toteutamme seudun kestévilla kulkumuodoilla hyvin Sosiaalinen kestavyys
saavutettavaksi. Liikkumisen tarve vidhenee ja
lilkennejdrjestelmin ekotehokkuus kasvaa

Huolehdimme uusien ja olemassa olevien |
asuinalueiden sosiaalisesta kestédvyydesta. [

Ymparistollinen kestiavyys

v

Vastaamme erilaisten vdestoryhmien asumistarpeisiin
tarjoamalla edellytykset kohtuuhintaiselle ja
monipuoliselle asuntotuotannolle

Huolehdimme asuinalueiden viihtyisyydesta ja
luonnonldheisyydesta seudun vetovoimatekijana.

Taloudellinen kestavyys

Varmistamme asuntotuotannon edellyttamat
kaavalliset, liikenteelliset ja yhdyskuntatekniset
valmiudet.




2.1.2 Helsingin seudun maankayttésuunnitelman MASU 2050 kriteerit

MASU-kriteerit ovat osin toimenpidelinjauksia ja osin tilaa tai muutosta koskevia tavoitteita. Myos
MASU-kriteerit voidaan jasennella niiden kohdistumisen perusteella vastaavasti kuin yhteiset MAL-
tavoitteet, vaikka monet kriteerit liittyvatkin useampaan tavoitealueeseen.

Maankayttd tdydentdi ensisijaisesti olemassaolevaa
kaupunkirakennetta.

Asuminen sijoitetaan siten, ettd se tukee palveluiden ja
tyopaikkojen saavutettavuuden parantumista erityisesti kestévilla PG|

kulkumuodoilla HELSINGIN SEUDUN

Edellytykset joukkoliikenteen ja palvelujen kehittymiselle MAANKAYTTOSUUNNITELMA
paranevat. Solmukohtien joukkoliikenne, palvelu- ja MASU 2050
asuntotuotantotaso kasvavat tarkoituksenmukaisesti.

Seudullisesti merkittiavat ja tydpaikkaintensiiviset alueet
suunnitellaan seudullisesti hyvin kestévilla kulkutavoilla
saavutettaviksi.

Maankayton sijoittumisella tuetaan keskuksien kehittymista.
Liikkumisympiristd suunnitellaan jalankulkijan ja pydrdilijan
ndkokulmasta miellyttivaksi.

Maankayttd suunnitellaan siten, ettd se ei heikennd seudullisesti
keskeisia luontoarvoja.

Seudun eri osien omailmeisyys, ympaériston luomat edellytykset,
paikan henki ja historia huomioidaan osana muuttuvaa
kaupunkirakennetta.

Maankéaytén avulla tuetaan kaupunkirakenteen kehittymista
sosiaalisesti kestivammaksi.

Taloudellinen kestivyys

Sosiaalinen kestiavyys



2.1.3 Helsingin seudun asunto- ja maapoliittiset tavoitteet (ASTRA)

Helsingin seudun asunto- ja maapoliittiset tavoitteet on ryhmitelty 7 aihealueeseen, joista kukin
sisaltdad useita alatavoitteita ja linjauksia mm. kuntien ja valtion toimiksi. Nama tavoitteet on esitetty
alla voimakkaasti tiivistettying.

My6s ASTRA-kriteerit voidaan jasennella niiden kohdistumisen perusteella vastaavasti kuin yhtei-
set MAL-tavoitteet ja MASU-kriteerit, vaikka myds monet naisté liittyvatkin useampaan tavoitealu-
eeseen.

Huolehditaan kaavoituksen, maapolitiikan ja
tontinluovutuksen keinoin tavoitteellisesta
asuntotuotannon rakenteesta.

Tuetaan aktiivisesti yhdyskuntarakenteen tiivistymisté ja

laadukkaan elinympéristén kehittamista. HELSINGIN SEUDUN
ASUNTOSTRATEGIA

Huolehditaan vanhojen asuinalueiden kehittdmisesti ja
uudistamisesta.

Hajarakentaminen ohjataan kylédkeskuksiin. Asemakaava-
alueiden ulkopuolisten alueiden asuntorakentamisen
suhteellinen osuus pienenee.

LUONNOS 23.9.2014

Maapolitiikan keinoin tuetaan tiydennysrakentamista,
ensisijaisten vyohykkeiden maankayton kehittamista seka
tonttien rakentumista.

Edistetdan tdydennysrakentamista taloudellisin
ohjauskeinoin ja kehitetddn asumisen tukimuotoja.

Huolehditaan asunto-ohjelmoinnin ja asuntopoliittisen
koordinoinnin yhteydessé erityisryhmien tarpeista.

Sosiaalinen kestavyys Taloudellinen kestéivyys



2.1.4 Liikenteen tavoitteet

HLJ 2015-prpsessin yhteydessa muodostetut liikenteen tavoitteet koskevat paaosin liikennejarjes-
telmén ja maankayton muodostaman kokonaisuuden tilaa tai sen muutoksia.

Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja luotettavia ldhelle
- Helsingin seudun
ja kauas. liilkennejarjestelma-

suunnitelma

Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee. HLJ 2015

Py&riéily on houkuttelevaa ja sujuvaa.

Ajoneuvoliikenteen matka-ajat ovat ennustettavissa ja
ruuhkautuminen on hallinnassa.

Kéavely-yhteydet ja -ympéristét toimivat jalankulkijan ehdoilla.
Liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla.

Arjen matkoille on vaihtoehtoja erilaisiin
kayttajatarpeisiin.

Ihmisten on helppo valita terveellisii ja vastuullisia
kulkutapoja.

Liikenteen ympiéristdhaitat ja -kuormitus vahenevit.

Liikennejirjestelméaa kehitetddn kustannustehokkaasti.

Vetovoimaisuus

Ympdristollinen kestévyys

Sosiaalinen kestiavyys

Taloudellinen kestivyys

2.2 Jasentely tilaa tai keinoja koskeviin tavoitteisiin

Edella esitetyt, eri suunnitelmista kootut tavoitteet on muodostettu hieman eri l&aht6kohdista ja eri-
laisiin tarpeisiin. Osa tavoitteista on selkedsti tilaa tai sen muutosta koskevia tavoitteita, osa puo-
lestaan on erilaisten keinojen kayttoon liittyvia linjauksia.

Seuraavaan on koottu yhteiset MAL-tavoitteet seké tarkentavista tavoitteista ne, jotka koskevat
tilaa tai sen muutosta. Tavoitteen perassa oleva kirjain ilmaisee sen, onko tavoite poimittu yhteisis-
téd MAL-tavoitteista (Y), MASU-suunnitelmasta (M) vai Helsingin seudun asuntostrategiasta (A).



kilpailukyvyn ja
toimintaedellytykset (Y).

Monipuolinen ja toimiva seutu
houkuttelee lisaa investointeja (Y).

Huolehdimme asuinalueiden
viithtyisyydesta ja
luonnonlaheisyydesta seudun
vetovoimatekijana (Y).

Varmistamme asuntotuotannon
edellyttamat kaavalliset,
lilkkenteelliset ja yhdyskuntatekniset
valmiudet (Y).

Seudullisesti merkittavat ja
tyopaikkaintensiiviset alueet
suunnitellaan seudullisesti hyvin
saavutettaviksi (M).

Tuetaan taydennysrakentamista,
ensisijaisten vyohykkeiden
maankayton kehittamista seka
tonttien rakentumista (A).

Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia

Grvaamme elinkeinoelaman \

@taamme erilaisten véestéryh®

asumistarpeisiin tarjoamalla
edellytykset kohtuuhintaiselle ja
monipuoliselle asuntotuotannolle
(Y).

Huolehdimme uusien ja olemassa
olevien asuinalueiden sosiaalisesta
kestavyydesta (Y).

Edellytykset joukkoliikenteen ja
palvelujen kehittymiselle paranevat
(M).

Maankayton avulla tuetaan
kaupunkirakenteen kehittymista
sosiaalisesti kestavammaksi (M).

Huolehditaan vanhojen
asuinalueiden kehittamisesta ja
uudistamisesta (A).

Arjen matkoille on vaihtoehtoja
erilaisiin kayttajatarpeisiin (L).
Ihmisten on helppo valita terveellisia
kulkutapoja (L).

Quotettavia lahelle ja kauas (L)./

Liikkuminen on turvallista kaikilla
kulkumuodoilla (L).

Ympéristollinen kestiavyys Taloudellinen kestédvyys

Toteutamme seudun kestavilla
kulkutavoilla hyvin saavutettavaksi.
Liikkumisen tarve vahenee ja
lilkennejarjestelmén ekotehokkuus
kasvaa (Y).

Asuminen sijoitetaan siten, etta se
tukee palveluiden ja tyopaikkojen
saavutettavuuden paranemista
erityisesti kestavilla kulkutavoilla
(M).

Maankaytto suunnitellaan siten, etta
se ei heikenna seudullisesti
keskeisia luontoarvoja (M).

Hajarakentaminen ohjataan
kylakeskuksiin. Asemakaava-
alueiden ulkopuolisten alueiden
asuntorakentamisen suhteellinen
osuus pienenee (A).

Liikenteen ymparistohaitat ja —
kuormitus vahenevit (L).

(& )

@annamme seudun

yhteiskuntataloudellista tehokkuutta
(Y).

Maankaytto taydentaa ensisijaisesti
olemassa olevaa
kaupunkirakennetta (M).

Tuetaan yhdyskuntarakenteen
tilvistymista (A).
Liikennejarjestelmaa kehitetaan
kustannustehokkaasti (L).

o )

Tilaa tai sen muutosta koskevat tavoitteet.




Seuraavaa on puolestaan koottu linjauksia ja keinoja, jotka toteuttavat tilaa tai muutosta koskevia
tavoitteita. Mukana on myds alatavoitteita, jotka osaltaan tukevat edelld esitettyjé tilaa tai muutosta
koskevia tavoitteita. Esimerkiksi joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen on keino vahentéaa
ympaéristdhaittoja, parantaa matkaketjujen sujuvuutta ja tarjota vaihtoehtoja arjen erilaisiin likkumis-
tarpeisiin.

Huoleht_ii_t_aan }(aavo_ituksen, @Hytyksetjoukkoliikenteen ja \
maapolitiikan ja tontinluovutuksen

AP ' ’ palvelujen parantumiselle paranevat.
keinoin tavoitteellisesta

Solmukohtien joukkoliikenne, palvelu-
asuntotuotannon rakenteesta (A). ja asuntotuotantotaso kasvavat

Ajoneuvoliikenteen matka-ajat ovat tarkoituksenmukaisesti (M).
ennustettavissa ja ruuhkautuminen Maankayton sijoittumisella tuetaan
on hallinnassa (L). keskuksien kehittymista. Liikkumis-

ymparistd suunnitellaan jalankulkijan ja
pyorailijan nakékulmasta miellyttavaksi
(M).

Edistetaan taydentadmisrakentamista
taloudellisin ohjauskeinoin ja kehitetaan
asumisen tukimuotoja (A).
Huolehditaan asunto-ohjelmoinnin ja
asuntopoliittisen koordinoinnin
yhieydessa erityisryhmien tarpeista (A).
Pyd&raily on houkuttelevaa ja sujuvaa
(L)

Kavely-yhteydetja —ympéristo toimivat
jalankulkijan ehdoilla (L).
Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee

- &
Ymparistollinen kestivyys Taloudellinen kestavyys

Seudun eri osien omailmeisyys, Liikkumisen tarve véhenee ja
ymparistén luomat edellytykset, paikan liikennejarjestelman ekotehokkuus
henki ja historia huomioidaan osana kasvaa (Y).

muuttuvaa kaupunkirakennetta (M). Tuetaan taydennysrakentamista,
Pyoraily ja kdveleminen on ensisijaisten vythykkeiden maankaytén
houkuttelevaa ja sujuvaa (L). kehittdmista seka tonttien rakentumista
Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee (A).

(L). Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja
Ihmisten on helppo valita vastuullisia luotettavia lahelle ja kauas (L).
kulkutapoja (L). Liikkuminen on turvallista (L).

(& AN )

Keinoja koskevia linjauksia ja alatavoitteita.
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2.3 Strategiset tavoitteet

Vuoropuhelun yhteydessé on noussut esiin tarve tiivistdd edella esitettyja tavoitteita strategisiksi
paatavoitteiksi. Tiivistamisen lahtékohtana on ollut tavoitteiden ryhmittely edelld kuvatusti vetovoi-
maisuuteen seka sosiaaliseen, ymparistolliseen ja taloudelliseen kestavyyteen.

Strategisten tavoitteiden sisaltéd on tydstetty kevaan 2017 aikana mm. MAL-projektiryhmassa,
MAL-neuvottelukunnassa, HLJ-toimikunnassa seka naiden yhteisessé tydpajassa.

Alla olevaan kaavioon on koottu MAL-suunnittelun lahtékohdat ja visio seka niiden jatkeeksi vuoro-
puhelun perusteella muodostetut strategiset paatavoitteet.

doa | )
5 S | Q!
O g giripane pi—_Lhd
%5 oo 2000000 | | vekostomainen 1050000 | 57 M | .. Vahva
=¥ kotipaikka asukasta J joukkoliikenne typaikkaa I matkaa H metropoli
N e e A A A A A A E R A A A A A A A A E AR A A A A A A E AN A A A A AR E A A A A A R AR AR
: Helsingi tua kehitetaa "
ehi:‘,?g!:‘s::; tl:;;miev;ne::n Tiiviin ydinalueen ympdrilla Kasvava seutu tarjoaa monipuolisia |
veto“:oimaisena ot o"alt Cena on omailmeisten keskusten asumisen vaihtoehtoja. Kestaviin
o) ; potial ’ verkosto ja luonnonldheinen liikkumismuotoihin pohjautuva
= Metropolialueen ehed . . P . H
% g hdvskuntarakenne on ymparisto. liikennejarjestelma palvelee seudun ;
_yhdys nne on - saavutettavuutta ja elinkeinoeliman
toiminnoiltaan monipuolinen ja Kilbailukvkvi H
ekotehokas. P YKy
—
)

Helsingin seudun kansainvalinen Kilpailukyky ja puitteet elinkeinotoiminnalle
paranevat, asukkaiden arki sujuvoituu

Yhdyskuntarakenteen tasa-arvoisuus, Yhdyskuntarakenteen
turvallisuus ja terveellisyys paranevat taloudellisuus tehostuu

STRATEGISET
TAVOITTEET

Maankaytdn, asumisen ja liikenteen paastét pienenevit

—
Strategiset tavoitteet (luonnos 9.6.2017)

Strategisten tavoitteiden sanamuoto on kesakuun 2017 tilanteessa luonnos, jota mahdollisesti viela
tarkistetaan MAL-prosessin edetessa.
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3 Mittarit
3.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Mittarit indikoivat tavoitteita, jotka MAL-suunnitelman laadinnalle on asetettu. Mittarit on tarkoitettu
kuvaamaan maankaytén, asumisen ja liikenteen tilaa ja muutoksia, mutta eivat sinansa naihin vai-
kuttavia keinoja tai toimia. Kunkin mittarin osalta on tunnistettu keskeisimmaét keinot, joilla mittarin
arvoon voidaan vaikuttaa.

Mittarit on tarkoitettu ensisijaisesti MAL-suunnitelman laadinnan tueksi ja vaikutusten arviointiin.
Tasta syystd mittarit kohdistuvat vain sellaisiin asioihin, joita MAL-prosessissa konkreettisesti
suunnitellaan. Mittareiden tulee olla riittdvan yksinkertaisia, ymmarrettavia ja laskentamenettelyl-
taan toistettavia seké vertailukelpoisia mm. eri aikajanteisiin sijoittuvien skenaarioiden kesken.

Mittareiden tulee kattaa kaikki olennaiset MAL-suunnitelman mitattavissa olevat vaikutukset. Tasta
syysta mittareiden maara kasvaa vaistamatta varsin suureksi. Mittaristosta on poimittu paamitta-
reiksi keskeisimmat strategisiin tavoitteisiin liittyvat mittarit. Naille mittareille asetetaan MAL-prossin
yhteydessa tavoiteltavat arvot. Muut mittarit ovat tukimittareita, jotka tadydentavat vaikutusten arvi-
ointia ja auttavat ymmartamaan vaikutusten taustalla olevia syita ja vaikutusmekanismeja.

Mittaristo on hyddynnettavissa MAL-prosessin aikana tuottamalla suunnitelmista ja vaihtoehdoista
vakiomuotoisia tietoja eri asioiden tilan kehityksesta ja vertailemalla niitd keskenaan. Mittarit ovat
my0s keskeinen tytkalu MAL-suunnitelman ja sen tydnaikaisten vedosten vaikutusten arvioinnissa.

Maankayton, asumisen ja liilkenteen toteutuneen tilan seurannan mittareita ei tdssa yhteydessa ole
kasitelty, mutta useimmat mittarit soveltuvat myds tilan seurantaan. Toisaalta tilan seurantaan tarvi-
taan myds sellaisia mittareita, joiden arvoja ei tulevaisuuden suunnitelmien osalta kyetad osoitta-
maan ja jotka eivat tasta syysta sisally nyt laadittuun mittaristoon.

3.2 Mittareiden muodostaminen ja kattavuus

Mittareiksi on valittu vain sellaisia, joille kyetaan kustannustehokkaasti maarittamaan arvot. Lahto-
kohtana on, ettd mahdollisimman monen mittarin arvot on tuotettavissa yleisesti kaytettavissa ole-
villa malleilla ja menetelmilla (esim. HELMET ja GIS-ohjelmat) MAL-prosessissa tuotettavista ai-
neistoista. Jaljempana esitetdaan kehittamistarpeita mittareiden ja laskentamenetelmien kehittami-
seksi.

Helsingin seutua koskevia tunnuslukuja on tarkennettu esimerkiksi alueellisesti tai liikennemuodoit-
tain. Useimpien mittareiden arvot on kohdistettu koko Helsingin seudun liséksi viidelle vydhykkeel-
le:

1. Helsingin kantakaupunki.

Mantsala

2. Muu Helsinki. Hyvinkas

3. Espoo+Kauniainen+Vantaa

Jarvenpaa  pomainen

Nurmijarvi

4. Helsingin seudun kehysalueen nykyi- " ey
set junaliikenteeseen tukeutuvat kun- - =
nat: Kerava, Jarvenpad, Hyvinkaa,
Méntséla ja Kirkkonummi. ot

5. Muut Helsingin seudun kehysalueen
kunnat (Vihti, Nurmijarvi, Tuusula, Si-
poo ja Pornainen).

Kirkko- =
nummi

Mittareiden kohdistaminen Helsingin seudun eri vyéhykkeille.
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Mittarit peittédvat useimmat liikkenteeseen (L) ja maankaytdn suunnitteluun (M) liittyvat tavoitteet.
Katveita jaa lahinna lilkkumisympériston laatua, luontoarvoja ja viihtyisyytta koskeviin laadullisiin
tavoitteisiin. Naiden mittaaminen seudullisen suunnitelman laadinnan yhteydessa on haastavaa.

Mittarit peittavat vain osin asunto- ja maapoliittiset tavoitteet (A). Tama johtuu siita, etta tavoitteet
ovat p&édosin strategisen tason linjauksia, jotka kohdistuvat toimiin. Suunnitelmana Helsingin seu-
dun asuntostrategia ASTRA on selvasti eri tyyppinen kuin konkreettisia, alueellisesti kohdennetta-
vissa olevia muutoksia sisaltavat MASU 2050 tai HLJ 2015, mika luo haasteita asumisen tilaa tai
sen muutosta kuvaavien mittareiden kehittamiselle.

3.3 Paamittarit

P&aamittareiksi on nostettu keskeisimméat maankayton, asumisen ja likenteen tilaa ja muutoksia
koskevat tunnusluvut. Sosiaalinen segregaatio on tunnistettu keskeiseksi asumiseen liittyvaksi
teemaksi, jolle on tarpeen kehittda jatkossa mittari. Muiden paamittareiden osalta mittarit on kuvat-
tu tarkemmin liitteena olevissa mittarikorteissa. Paamittareille asetetaan MAL 2019-prosessin ede-
tesséa konkreettiset tavoitetasot.

Asunto-
Véeston tuotannon
Tyovoima- sijoittuminen kohdistuminen Sosiaalinen Kulkutapojen Liikenteen Yhteiskunta-
saavutettavuus kestavan ensisijaisesti segregaatio kaytto CO2-paastot taloudellinen
liikkumisen kehitettaville tehokkuus
(asukasta) vyohykkeille MASU- (mittari (%-osuudet) (tonnialasukasl/v)
vydhykkeille kehitteilla) (euroalasukas tai
(%-osuus) suhdeluku)

(%-osuus)

Paamittarit.
3.4 Tukimittarit

Tukimittarit taydentavat paamittareita mm. vaikutusten arvioinnissa ja auttavat ymmartamaan vai-
kutusten taustalla olevia syita ja vaikutusmekanismeja. Tukimittarit on jasennelty niiden kohdistu-
vuuden perusteella kolmeen ryhmaan. Tukimittarit on kuvattu tarkemmin liitteend olevissa mittari-
korteissa.

Maankayttd, asuminen ja Kestavi liilkkuminen (K) Haitat ja kustannukset (H)
saavutettavuus (M)
1. Jalankulun ja pyérailyn kulkutapaosuus 1. Moottoriajoneuvoliikenteen
1. Téydennysrakentamisen osuus 2. Kavely- ja pyodréailymatkojen km-suorite kilometrisuorite
2. Uusien asukkaiden sijoittuminen asukasta kohti 2. Tieliikenteen ruuhkautuvuus
raideliikenteen piiriin 3. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus 3. Liikenteen hairitsema maa-ala
3. Asukasmairien viheneminen heikosti moottoroiduista matkoista 4. Tieliikenteen paikallishaitoille
saavutettavilla alueilla 4. Henkildautotiheys altistuminen
4. Tyépaikkojen sijoittuminen kestavan 5. Henkildautoilun ajosuorite asukasta 5. Liikenteen henkilévahinkojen
liikkkumisen vyshykkeille kohti maara
Asuinalueiden tiiveys 6. Liikkumisen palvelutaso ja hinta 6.  Kuljetuskustannukset
Tyopaikka-alueiden tiiveys 7. Joukkoliikenteen hoidon
kustannukset

5

6.

7. Asukkaiden keskittyneisyys
8. Tyopaikkojen keskittyneisyys
9

. Tyopaikkojen kasautuminen

10. Asukkaiden kasautuminen

11. Saavutettavuus asukkaiden
nékoékulmasta

Tukimittarit.
3.5 Mittarikortit

Mittareista on tuotettu kortit, joissa on esitetty Iyhyt tuoteseloste tunnuslukujen laskennasta, kes-
keisimmat tavoitteet, joita mittari indikoi, olennaisimmat keinot, joilla mittareiden arvoon voidaan
vaikuttaa, mittareiden arvot ja kohdentuminen nykytilanteen ja ennustetilanteen osalta, arvio mitta-
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rin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syisté, seka mittariin liittyvaa kartta- tai muuta ha-
vainnollistavaa aineistoa. Mittarikohtaisia kortteja on yhteensa 30 kpl ja ne on esitetty raportin liit-
teena.

Paamittari: Tyovoimasaavutettavuus

Mittarin kuvaus ja Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030
laskentamenetelmd
Asukkaiden saavutettavuus Tyévoiman saavutettavuus (SAVU)
tyopaikkoihin ndhden 1200
tyossdkdyntimatkojen
etdisyysfunktiolla 1000

997
vaimennettuna. Mittarin %61 836
laskentamenetelma 200 743 724
kehitteilla. 64 652

; 600 560
Esitetyt tunnusluvut laskettu
toistaiseksi SAVU- 6
menetelmalld indeksilukuna 563
(nykytilanteen paras b 24 T
ruutu=100). Painotus
kestavat kulkutavat 65 %, oo

tu

Tyovoimasaavutettavuus, indeksiluku
Ennuste 2030 vO

s
henkil6auto 35 %. Luku ei Nyky 2030v0 | vy [2030v0 | Myky (2030v0 | Myky |2030v0 Nyky |2030%0  Nyky |2030v0
toistaiseksi sisalla matka- Hgin seu

1. Hgin kantak 2. Muu Hki LMUUPKS | 4 Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat
kustannuksia. radanv. muut

Mitd tavoitteita mittari
indikoi?

Arvio mittarin arvon kehityksestd ja sen taustalla olevista syistd

Tydvoiman kokonaissaavutettavuus Helsingin seudulla kasvaa noin 15 %, koska

1 tarve. tyovoiman (asukkaiden) kokonaismadra kasvaa.
* Taloudellinen tehokkuus Tydvoimasaavutettavuus kasvaa kuitenkin hieman asukasmaaran kasvua (20 %)
vahemman, koska uudet tyopaikat painottuvat nykyisid enemman ulommille
Padkeinot vyShykkeille, joilla tyévoiman saavutettavuus on heikompi. Tyévoiman
* Uuden maankdyton saavutettavuutta parantaa osaltaan myos joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen
sijoittaminen. ja toisaalta heikentaa tieliikenteen ruuhkautumisen kasvu.

* Joukkoliikenteen runko.
yhteyksien kehittaminen.

* Tieliikenteen sujuvuuden
tur i

Tavoitearvo 2030

Esimerkki mittarikortista.
3.6 Mittareiden laskennan tekninen dokumentaatio
3.6.1 Periaatteet

Seuraavassa on kuvattu mittareiden laskentamenettely liitteessa esitettyjen mittarikorttien tunnus-
lukujen osalta. Laskentamenettelyjen osalta ei ole valttdmatta olemassa absoluuttisesti oikeaa
tapaa, vaan tarkoituksenmukainen laskentatapa voi rijppua mm. tuottajan kaytettavissa olevista
menetelmistd sek& mittareiden laskentaan varatuista resursseista. Myos tiedon ja menetelmien
kehittyessa laskentatapoja voi olla tarkoituksenmukaista paivittaa.

Olennaista on, etta vertailevat analyysit esimerkiksi nykytilanteeseen nahden tai eri vaihtoehtojen
kesken tehdaan tasmalleen samoilla laskentamenettelyilla. Se, mitkd ndma menettelyt tarkkaan
ottaen ovat, voivat rippua mm. kaytettavissa olevista resursseista.

Suurimmat dokumentointi- ja toistettavuusvaatimukset ovat mittareiden seudullisella arvoilla. Joi-
denkin mittareiden osalta arvojen kohdistamiseen alueellisesti tai karttakuvina esittdmiseen voi
littyd menetelmallisia haasteita (esimerkkina likkumisen tunnusluvut asukasta kohti alueilla, joilla
on runsaasti tyopaikkoja). Tastéa syysta alueellisen jakauman tai karttakuvien laadinnassa voidaan
kayttdd apuna myods muilla menetelmilla liittyvid tietoja, jotka auttavat hahmottamaan esimerkiksi
mittarin alueellista vaihtelua, vaikka eivat olekaan vélttaméatta tdsmalleen samalla menetelmalla
tuotettuja kuin seudullinen arvo. Toisaalta mittarin yhteydessa oleva teemakartta voi esittdd myos
jotain muuta mittariin liittyvaa asiaa esimerkiksi silloin, kun mittarin arvo ei ole alueellisesti kohden-
nettavissa.

3.6.2 Vuorokausi- ja vuosilaajennuskertoimet

HELMET-mallilla tuottavien mittareiden vuorokausiarvot koskevat keskisyksyn arkivuorokautta.
Vuorokausiarvot on laskettu aamuhuipputunnin, iltahuipputunnin ja péaivatunnin tuloksista kayttaen
HELMET-mallin vuorokausilaajennuskertoimia. Laajennuskertoimet on méaaritetty erikseen jalan-
kulku- ja pyorailymatkoille, joukkoliikennematkoille, henkildautomatkoille ja kuorma-automatkoille.
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Joukkoliikennevalineiden suoritteiden ja kustannusten vuorokausilaajennus on tehty yksinkertaiste-
tusti joukkoliikennematkojen kertoimilla, vaikka todellisuudessa kertoimet voivat vaihdella joukkolii-
kennemuodoittain ja jopa linjoittain. Vuorokausilaajennusmenettely on kuvattu tarkemmin HEL-
MET-mallin dokumentaatiossa Vuosilaajennus on tehty kaiken liikkumisen ja liikenteen osalta ker-
tomalla arkivuorokauden arvot luvulla 300.

3.6.3 Mittarikohtaiset menetelméakuvaukset
Paamittari: Tydvoimasaavutettavuus

Tunnuslukuna on toistaiseksi indeksiluku, jossa nykytilanteen paras saavutettavuus saa arvon 100
ja heikoin 0.

Esitetyt tunnusluvut on laskettu toistaiseksi SAVU-menetelmalla tydssakayntimatkojen osalta. Saa-
vutettavuutta on tarkasteltu tyopaikkojen nakokulmasta asukkaisiin ndhden. Matka-aikana on kay-
tetty aamuhuipputunnin ruuhkasuunnan mukaisia matka-aikoja, joita on vaimennettu tyossakaynti-
matkojen etaisyysfunktioilla. Kestavat kulkutavat on yhdistetty keskendaan kayttamalla saavutetta-
vuutena niiden RUUTI-kulkutapamallin logsum-lukua.

SAVU- ja RUUTI-menetelmat on kuvattu tarkemmin HSL:n julkaisussa 3/2014 Saavutettavuustar-
kastelut ja joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuus, SAVU&MASA.

Kulkutavat on yhdistetty painottamalla kestavia kulkutapoja osuudella 65 % ja henkildautoja osuu-
della 35 %, jotka vastaavat likimaaraisesti ndiden kulkutapojen osuuksia tyossakayntimatkojen
osalta. Luku ei toistaiseksi sisalla matkakustannuksia, eikd asukkaista ole vahennetty tyévoiman
ulkopuolella olevia osuuksia.

Tydvoimasaavuttavuuden laskentamenetelmé on tarkoitus kehittéd HELMET-mallin yhteyteen si-
ten, etta saavutettavuudessa huomioidaan matka-ajan ohella matkakustannukset. Tassa yhteydes-
sé tavoitteena on myds korvata indeksiluku konkreettisella suureella, joka on asukasmaara.

Paamittari: Vaeston sijoittuminen kestavan liikkumisen vydhykkeille

Tunnuslukuna on pagkaupunkiseudulla SAVU-vydhykkeille I-11l ja muualla 1-V sijoittuvien asukkai-
den osuus kaikista asukkaista (%).

Laskennassa kaytetyt SAVU-vydhykkeet on esitetty raportin luvussa 4 (Analyysit). SAVU-
vybhykkeiden muodostamismenetelma on kuvattu HSL:n julkaisussa 3/2014 Saavutettavuustarkas-
telut ja joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuus, SAVU&MASA.

Paamittari: Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville MASU-vydhykkeille

Tunnuslukuna MASU 2050 —ensisijaisille maankayttovyohykkeille kohdistuvien uusien asukkaiden
osuus kaikista uusista asukkaista (%). Asukasmaaralisaysten kohdistuminen on laskettu 250 met-
rin ruuduittain MASU-maankayttovyohykkeille. Ensisijaisesti kehitettdvat MASU-vyohykkeet on
kuvattu raportissa Helsingin seudun maankayttdsuunnitelma MASU 2050, 3/2015.

Paamittari: Kulkutapojen kaytto

Tunnuslukuna eri kulkutavoilla tehtéavien matkojen %-osuus arkivuoro-kauden matkoista HELMET-
mallilla ennustettuna. Paatunnuslukuna kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne)
yhteenlaskettu osuus.

Paamittari: Liikenteen CO2-p&astot

Tunnuslukuna liikenteen CO2-paéastdjen maara asukasta kohti (tonnia/asukas/vuosi). Lahtdkohtana
ovat HELMET-mallilla ennustetut tieliikennesuoritteet ja arvio CO2-yksikkdpaastdjen (g/km) kehi-
tyksestd. Laskemat on toistaiseksi tehty vuoden 2012 LIISA-jarjestelmasta lasketuilla kehitystren-
deilla. Paastokertoimet paivitetdadn MAL 2019-prosessin edetessd. Tarkastelualueena on koko
Helsingin seudun ty6ssakayntialue (HELMET-liikennemallialue).
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Paastokertoimet CO2 g/ajon.km HA PA KA LA LA (g/matk.km)
2012 149 260 882 797 42
2017 139 242 817 736 39
2030 117 205 673 615 32

Liitteena olevissa mittarikorteissa kaytetyt paastokertoimet (kertoimet paivitetadan MAL 2019-tydn
aikana).

Paamittari: Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

Tunnuslukuna HELMET-mallin suoritteiden perusteella lasketut henkilo- ja tavaraliikenteen aika-,
matka- ja liikenndintikustannukset, liikenteen ulkoiskustannukset seka liikkenneverkon investointi- ja
yllapitokustannukset asukasta kohti (eur/asukas/vuosi).

Liikenne- ja aikasuoritteet on tuotettu HELMET-mallilla. Ajan, ajoneuvokustannusten, onnetto-
muuksien ja paastdjen yksikkdkustannuksina on kaytetty Liikenneviraston Tie- ja rautatieliikenteen
hankearvioinnin yksikkoarvoja 2013 (Liikenneviraston ohjeita 1/2015). Kuorma-autoissa kuljetetun
rahdin aikakustannus ei sisally lukuihin.

Joukkoliikenteen hoidon kustannusten laskenta on kuvattu mittarin H7 (Joukkoliikenteen hoidon
kustannukset) yhteydessa.

M1. Taydennysrakentamisen osuus

Tunnuslukuna osuus (%) uusista asukkaista ja tyopaikoista, joka sijoittuu 250 metrin ruutuihin,
joissa on entuudestaan vahintdén 100 asukasta tai tydpaikkaa.

M2. Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin

Tunnuslukuna osuus (%) uusista asukkaista, joka sijoittuu 800 metrin etéisyydelle pikaraitioteista
tai 1000 metrin etdisyydelle metro- tai rautatieasemista.

M3. Asukasmaarien vdhenema heikosti saavutettavilla alueilla

Tunnuslukuna asukasmaaran véahenema (asukasta) padkaupunkiseudulla SAVU-vyohykkeilla 1V-
VIl ja muualla VI-VII . SAVU-vybhykkeiden muodostamismenetelma on kuvattu HSL:n julkaisussa
3/2014 Saavutettavuustarkastelut ja joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuus, SAVU&MASA.

M4. Tydpaikkojen sijoittuminen kestavan lilkkkumisen vy6hykkeille

Tunnuslukuna ennustettujen tytpaikkaméérien kohdistuminen ennustetilanteen saavutettavuus-
vyohykkeille. Tunnuslukuina paakaupunkiseudulla SAVU-vyohykkeille I-111 ja muualla I-V sijoittuvien
tyopaikkojen osuus kaikista tydpaikoista (%). SAVU-vybhykkeiden muodostamismenetelma on
kuvattu HSL:n julkaisussa 3/2014 Saavutettavuustarkastelut ja joukkolikenteen matka-
aikasaavutettavuus, SAVU&MASA.

M5. Asuinalueiden tiiveys

Tunnuslukuna 250 metrin ruutujen maankayton tiheyden (AS+TP/km2) keskiarvo asukkaiden maa-
ralla painotettuna.

M6. TyOpaikka-alueiden tiiveys

Tunnuslukuna 250 metrin ruutujen maankaytén tiheyden (AS+TP/km2) keskiarvo tydpaikkojen
maaralla painotettuna.

M7. Asukkaiden keskittyneisyys

Asukkaiden keskimaérainen linnuntie-etaisyys (km) Pasilasta, joka on seudun ty6paikkojen likiméaa-
réinen painopiste.
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M8. Tydpaikkojen keskittyneisyys

Tyopaikkojen keskimaarainen linnuntie-etéisyys (km) Pasilasta, joka on seudun tydpaikkojen liki-
madrainen painopiste.

M9. Tydpaikkojen kasautuminen

Tyo6paikkojen lukumaara 1 km linnuntie-etdisyydella + 0.5 x tyépaikkojen lukumaara 1-3 km linnun-
tie-etéisyydella (TP). Aluekohtaiset keskiarvot on laskettu tydpaikkamaaérilla painotettuna.

Laskentamenetelmaé kehitetdédn uusien tutkimustulosten perusteella.
M10. Asukkaiden kasautuminen

Asukkaiden lukum&ara 1 km linnuntie-etdisyydella + 0.5 x asukkaiden lukumé&ara 1-3 km linnuntie-
etaisyydella (AS). Aluekohtaiset keskiarvot on laskettu asukasmaarilla painotettuna.

M11. Saavutettavuus asukkaiden nakdkulmasta

Tunnuslukuna indeksiluku, jossa nykytilanteen paras saavutettavuus saa arvon 100 ja heikoin 0.
Sisaltaa matkojen kaikki tarkoitusryhmat ja kulkutavat.

Saavutettavuusluku on tuotettu laskemalla kunkin matkaryhmittéain attraktiotekijéiden maara matka-
ryhmén kulkutapakohtaisella etdisyysfunktiolla vaimennettuna. Matkaryhmat on yhdistelty niiden
osuuksien perusteella. Kestavat kulkutavat on yhdistetty kayttdamalla saavutettavuutena niiden
RUUTI-kulkutapamallin logsum-lukua. Menetelma on kuvattu tarkemmin HSL:n julkaisussa 3/2014
Saavutettavuustarkastelut ja joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuus, SAVU&MASA.

Kulkutavat on yhdistetty painottamalla kestavia kulkutapoja osuudella 65 % ja henkildautoja osuu-
della 35 %, jotka vastaavat likimaaraisesti naiden kulkutapojen osuuksia tydssékayntimatkojen
osalta. Luku ei sisalla matkakustannuksia.

Saavuttavuuden laskentamenetelma on tarkoitus kehittdéd HELMET-mallin yhteyteen siten, etta
saavutettavuudessa huomioidaan matka-ajan ohella matkakustannukset.

K1. Kavely- ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus

Tunnuslukuna kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus (%) arkivuorokauden matkoista HELMET-
mallilla laskettuna. Kavelyn ja pyorailyn erittely on toistaiseksi arvioitu RUUTI-mallien avulla. Ta-
voitteena on, etta tulevaisuudessa HELMET-malli tuottaa erikseen kavelya ja erikseen pyorailya
koskevat matkatiedot.

K2. Kavely- ja pyorailymatkojen kilometrisuorite asukasta kohti
Tunnuslukuna liikennemallilla laskettava kéavely- ja pyorailysuorite asukasta kohti (km/as/vrk).

Esitetyt tunnusluvut ja karttakuva on tuotettu RUUTI-malleilla, koska kavely- ja pyoraliikenteen
verkkosijoittelu HELMET-mallissa on toistaiseksi karkea. RUUTI-malleissa ei ole huomioitu liiken-
teen hinnoittelu-muutoksia.

Tavoitteena on, etta tunnusluku voidaan tuottaa tulevaisuudessa tuottaa HELMET-mallilla, kun sen
jalankulku- ja pyoréilyverkon kuvausta ja ennustemenettelyd on kehitetty.

K3. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista

Tunnuslukuna joukkoliikenteen osuus (%) arkivuorokauden yhteenlasketuista joukkoliikenne- ja
henkildautomatkoista (henkil6ind) HELMET-mallilla tuotettuna.

K4. Henkildautotiheys

Tunnuslukuna HELMET-mallilla tuotettava henkildautotiheys (henkildautoa 1000 asukasta kohti).
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K5. Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti

Tunnuslukuna HELMET-mallilla laskettava henkildautoliikenteen km-suorite asukasta kohti arkivuo-
rokaudessa (km/as/vrk) koko tydssékayntialueen osalta (likennemallin alueella).

K6. Liikkumisen palvelutaso ja hinta

Tunnuslukuna arkivuorokauden henkildmatkojen keskimaarainen matka-aika + hinta ajaksi muun-
nettuna (yleistetty matkavastus) HELMET-mallilla arvioituna (minuuttiekvivalenttia/matka). Ajan
arvona aikaekvivalentin maarittamisessa on kaytetty 8,33 eur/h (Liikenneviraston matkustajatunnin
keskituntihinta). Tarkasteltu koko tydssakayntialueen matkoja liikennemallin kattamalla elueella.

H1. Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite

Tunnuslukuna HELMET-mallilla tuotettava arkivuorokauden tielikennesuorite Helsingin seudun 14
kunnan alueella kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen osalta absoluuttisesti (km/vrk).

H2. Tieliikenteen ruuhkaisuus

Tunnuslukuna arkivuorokauden ruuhkaviivytys tieliikenne-ekvivalentteina (ekv-h/vrk) HELMET-
mallilla laskettuna. Vertailunopeus on laskettu kuormituksella 1 % arkivuorokauden liikkenteesta.

Liikenteellista merkitysta kuvaavat tieliikennekvivalentit on laskettu kaavalla 1XxHA + 5xKA + 20xLA.
H3. Liikenteen hairitsema maa-ala

Tunnuslukuna yhteispohjoismaisella tielikennemelun laskentamallilla (Nordic Council of Ministers
1996a) arvioidut teoreettisten (tasainen ja avoin maasto, suora tie 1 metrin penkereelld) 55 dBa:n
meluvyohykkeiden pinta-ala (km2). Liikkennem&éra- ja nopeustiedot on poimittu HELMET-mallista.

H4. Tieliikenteen paikallishaitoille altistuminen

Tunnuslukuna osuus asukkaista (%), jotka sijoittuvat mittarissa H3 (Liikenteen hairitsemé& maa-ala)
lasketuille teoreettisille meluvydhykkeille. Laskenta on tehty tihentdmalla 250 metrin ruudut tasaja-
olla 50 metrin ruuduiksi, ja maarittelemalla naiden ruutujen keskipisteiden sijainti joko meluvydhyk-
keilla tai ei.

H5. Liikenteen henkilévahinkojen maara

Tunnuslukuna henkildvahinko-onnettomuuksien maéara asukasta kohti vuodessa (onn/as/v) lasket-
tuna HELMET-mallilla vaylatyyppikohtaisten liikkennesuoritteiden ja onnettomuusasteiden perusteel-
la. Tieliikenteen henkilévahinkojen onnettomuusasteita on pienennetty tulevaisuudessa Liikennevi-
raston hankearviointiohjeen mukaisesti 2,5 %/vuosi vuoteen 2030 saakka.

useampi- muut
muut kaistaiset vaylat ja
padvaylat  paadkadut muut kokooja- ja syotot
moottoritiet eritasoliitty tasoliittym p&dakadut tonttikadu (vdf jokin
(vdf=1) min (vdf=2) in (vdf=3) (vdf=4) t(vdf=5) muu)
Heva-aste (onn/milj.km) 0.07 0.10 0.30 0.40 0.50 0.30

Laskennassa kaytetyt vaylatyyppikohtaiset henkildvahinko-onnettomuusasteet 2017.
H6. Kuljetuskustannukset

Tunnuslukuna kuorma-automatkojen keskiméaéraiset aika- ja km-kustannukset kuljetusmatkaa kohti
(eur/matka) Liikenneviraston yksikkoarvoilla laskettuna. Luvut siséltavat rahdin arvon 5,16
eur/tonnitunti. Tunnusluku sisaltdd vain Helsingin seudulle kohdistuvat liikenne- ja kuljetussuorit-
teet. Laskennassa terminaaleihin kohdistuvat kuljetukset ja Helsingin seudun maarajan ylittavat
kuljetukset on oletettu yhdistelm&ajoneuvoiksi (keskikuorma 15,9 tonnia/auto) ja Helsingin seudun
sisdinen kuorma-autoliikenne kuorma-autoiksi ilman peravaunua (keskikuorma 3,3 tonnia/auto).
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Helsingin seudun sisdisen kuorma-autoliikenteen osalta laskelmat siséltavat myos kaluston paa-
omakustannuksen 8,16 eur/h, koska esim. jakeluliikenteeseen sitoutuvan kaluston maara riippuu
autojen kiertonopeudesta.

H7. Joukkoliikenteen hoidon kustannukset

Tunnuslukuina joukkoliikenteen hoidon keskim&araiset kustannukset joko asukasta tai joukkolii-
kennematkaa kohti (eur/asukas tai eur/matka). Joukkoliikenteen kilometri- ja aikasuoritteet on tuo-
tettu HELMET-mallilla. Joukkoliikenteen hoidon kustannukset on arvioitu raideliikenteen osalta
valineiden suoritteiden perusteella ja linja-autoliikenteen osalta matkustajakilometrien perusteella,
koska vuorovélitarjontaa ei ole linja-autoliikenteen kuvauksessa valttamatta mitoitettu matkustaja-
maarien perusteella.

Lipputulot on laskettu HELMET-mallin matka- ja kustannusmatriisien tulona. HSL:n ulkopuolisen
linja-autoliikenteen osalta lipputulot on arvioitu liikennéintikustannusten suuruisiksi.

JL-yksikkdkustannukset Lahijunat Metro Ratikka Pikaratikka HSL-bussi Muu LA
eur/kokoonpano-km 2.9 2.9 2.13 1.27

eur/kokoonpano-h 293 51 45 45

eur/kokoonpano-vrk 2900 560 850

eur/matkustaja-km 0.2 0.1
Kiinted vuosikustannus, milj. euroa 5 5 10 0 20

Laskelmissa kaytetyt joukkoliikenteen hoidon yksikkdkustannukset.
3.7 Mittareiden kehittAmistarpeita
3.7.1 Asumisen mittarit

Tuotetut mittarit kuvaavat asumiseen liittyvia tavoitteita 1ahinna asuntotuotannon kohdistumisen
osalta. Monet asumiseen liittyvat tavoitteet jaavat mittariston ulkopuolelle. Tahén vaikuttaa osaltaan
se, ettd asumisen tavoitteet ovat padosin linjauksia, jotka sisaltavat toimia. Asuntostrategia poikke-
aakin luonteeltaan MASU- ja HLJ-suunnitelmista, jotka sisaltavat konkreettisia, seudun eri osiin
kohdistuvia muutoksia,

Suurin kehittamistarve asumiseen liittyvien mittareiden osalta on koettu olevan sosiaalisen segre-
gaation mittaamisessa. Tama on nostettu myods paamittariksi, mutta tarkoituksenmukaista MAL-
suunnitelman vaikutusten maarallista arviointimenetelmaa ei taman mittarin osalta ole toistaiseksi
onnistuttu muodostamaan.

3.7.2 Saavutettavuuden mittaaminen

Mittaristo sisaltdd useita saavutettavuuteen epdsuorasti liittyvid mittareita, kuten asukas- ja tyo-
paikkamaarat ns. SAVU-vyohykkeilld, tydpaikkojen ja asukkaiden kasautuminen seka henkildémat-
kojen keskimaarainen yleistetty matkavastus (likkumisen palvelutaso ja hinta). Varsinaisia saavu-
tettavuusmittareita on kaksi: tydvoimasaavutettavuus ja kokonaissaavutettavuus asukkaiden nako-
kulmasta.

Saavutettavuus on siind mielessé hyva mittari, ettd siihen sisaltyy useimmat liikennejarjestelmaan
sekd maankayton maaraan ja sijaintiin liittyvat osatekijat. Haasteena on se, etta saavutettavuudelle
ei ole taysin yksiselitteistd maarittelyd. Hyvin pelkistetyt saavutettavuuden mittaamistavat voivat
antaa jopa harhaan johtavan késityksen (esim. matkama&arilla painotettu keskimaarainen matka-
aika). Toisaalta yksityiskohtaiset saavutettavuuden mittaamistavat voivat olla monimutkaisia ja
vaikeasti hahmotettavia mm. matkaryhmien ja kulkutapojen kombinaatioiden suuren méaéran takia.

Mittareiden muodostamisen tédssa vaiheessa varsinaiset saavuttavuusmittarit (tydvoiman saavutet-
tavuus ja saavutettavuus asukkaiden kannalta) perustuvat ns. SAVU-menetelmalld tuotettuihin
lukuihin, jotka on skaalattu indeksiluvuiksi nykytilanteen parhaiden ja heikoimpien arvojen perus-
teella. Puutteena voidaan pitaa sitd, ettd SAVU-menetelméassé ei tarkastella liikkumisen kustan-
nuksia matka-ajan ohella. Toisaalta eraat saavutettavuuteen liittyvat jatkoarviointimenetelmét edel-
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lyttavat konkreettista suuretta (esim. asukkaiden méaréa tydvoimasaavutettavuuden osalta). SAVU-
menetelman kaytettavyyteen liittyy myos rajoitteita, jotka rajaavat merkittavasti mahdollisia toimitta-
jatahoja.

Saavutettavuuden mittaaminen HELMET-mallia ja Emme-ohjelmiston laskentaproseduureja hyo-
dyntaméalla mahdollistaa liikkumisen kustannusten sisallyttdmisen saavutettavuuslukuihin ja ratkai-
see kaytettavyyteen liittyvat rajoitteet.

Teoreettisesti oikeaoppisin tapa tarkastella saavutettavuutta olisi HELMET-mallin suuntautumis-
mallien ns. logsum-lukujen hyédyntadminen. Koska suuntautumismallit on estimoitu matkaryhmittain
ja erikseen paakaupunkiseudulle ja kehysalueelle, edellyttdd kokonaissaavutettavuuden mittaami-
nen mm. matkaryhmien yhdistamista asianmukaisesti painottaen. Toisaalta vuorokausitason saa-
vutettavuuden laskenta edellyttaa eri aikajaksojen yhdistamista vastaavalla tavalla. Toisaalta log-
sum-lukujen kéayttd voi olla monelle varsin vaikeasti ymmarrettavaa.

Yksinkertaisinta saavutettavuuden mittaaminen on, jos matkaryhmid, kulkutapoja ja relevantteja
aikajaksoja on vain yksi (esimerkiksi tydévoiman saavutettavuus tietylla kulkutavalla). Matkavastuk-
sen aiheuttama vaimennus voidaan laskea etéisyysfunktion avulla tai yksinkertaistettuna portaittai-
sen vaimeneman perusteella.

Helmet-mallin kayton heikkoutena ruutupohjaisiin saavutettavuuden laskentamenetelmiin on reso-
luution heikentyminen 250 metrin ruudukosta HELMET-mallin karkeampaan aluejakoon. Tama ei
haittaa seudullisen tunnuslukujen maarittdmisen osalta, mutta heikentaa tarkkuutta teemakarttojen
osalta.

3.7.3 Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden mittaaminen

Liikenteen ja liikkumisen aika- ja matkakustannukset, liikenteen hoidon kustannukset sek& onnet-
tomuus- ja paastokustannukset voidaan maarittdd melko hyvin. Suurimmat haasteet nykymenetel-
milla liittyvat kéavelyn ja pyorailyn aika- ja onnettomuuskustannusten maarittelyyn seka terveysvai-
kutusten huomioimiseen.

Liikenneverkon kehittdmiskustannukset voidaan myo6s arvioida, samoin kuin niiden vaikutukset
liikenteen ja liikkumisen kustannuksiin. Seudullisella tasolla liikennejarjestelman kuvauksen tark-
kuus jaa vaistamatta yleispiirteiseksi, joten esimerkiksi yksittdisten hankkeiden arvioinnissa tarvi-
taan tarkennettuja suunnitelmia ja kuvauksia. Laajempien toimenpidekokonaisuuksien osalta on
kuitenkin mahdollista arvioida liikkenneinvestointien ja muiden liikenteeseen vaikuttavien toimien
kustannustehokkuutta yleispiirteisella tasolla.

Yksi haaste yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden mittaamisessa on se, ettd liikkumisen ja liiken-
teen kustannukset eivat ole sama kuin saavutettavuushyotty, joka syntyy mahdollisuudesta paasta
paikasta toiseen ja valita yksilon kannalta mahdollisimman tarkoituksenmukaisia asuinpaikkoja,
tybpaikkoja tai muita matkakohteita esimerkiksi palvelujen osalta. Varsinaisen saavutetta-
vuushyddyn maarittdminen on kuitenkin menetelmallisesti ja ymmarrettavyyden kannalta haasta-
vaa. Nykyisin yleisesti kaytettavat ns. kuluttajan ylijadman tarkastelumenetelmét kohdistuvat tyypil-
lisesti muutoksen arviointiin esimerkiksi ns. puolikkaan saannélla, kun arvioidaan liikennejarjestel-
man muutosten vaikutuksia kayttajien hyotyihin.

Kahden maankaytoltaéan ja liikennejarjestelmaltaan erilaisen vaihtoehdon vertailu on melko yksin-
kertaista liikenteen ja liikkumisen kustannusten osalta, mutta haastavaa saavutettavuushyddyn
osalta. Aarimmainen esimerkki on likkumisen estyminen kokonaan, jolloin liikenteen kustannukset
nollautuvat (suuret liikennesaastot), mutta samoin nollautuu saavuttavuushyoty, joka tyypillisesti
jaa laskematta.

Mikali kustannusten ja hyotyjen tarkastelunékdkulmaa laajennetaan esim. kunnallisteknisiin inves-
tointeihin ja niiden kéayttékustannuksiin tai maankayton ja asumisen hy6tyihin ja kustannuksiin,
muuttuu yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden mittaaminen viela kertaluokkaa haasteellisemmaksi.
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4 Analyysit
4.1 Analyysien tavoitteet

Tavoitteet ja mittarit —tydn yhteydessa on laadittu mittareihin perustuvat analyysit maankayton,
asumisen ja liikenteen tilasta nykytilanteen seka vuoden 2030 ns. lahtékohtaskenaarion vO osalta.
Analyysien tavoitteena on testata mittareiden laskettavuutta ja toimivuutta kaytannéssa seka tuot-
taa esimerkit laadittavista tunnusluvuista ja tulosteista.

Toisaalta analyysien perusteella saa varsin hyvan kuvan alustavasti suunnitellun maankayton sijoit-
tumisesta mm. liikkumisen ja liikenteen nékdkulmasta seka siité, miten liikkuminen ja liikenne ovat
muuttumassa maankayton kehittyessd, mutta ilman aktiivista liikennejarjestelmén kehittamista.
Analyysit muodostavat yhden lahtékohdan maankaytén ja likennejarjestelméan suunnittelulle MAL
2019-prosessin yhteydessa.

Mittarikohtaiset analyysit 16ytyvat raportin liitteené olevista mittarikorteista.
4.2 Tarkasteluskenaariot
Nykytilanne

Nykytilanteen liikennejarjestelméa kuvaa oletettua tilannetta syksylla 2017. Liikenneverkko sisaltaa
aiemmin valmistuneiden hankkeiden lisaksi ne hankkeet, joiden oletetaan valmistuvan viimeistaan
syksylla 2017. Naista merkittavimmat ovat Lansimetro Matinkylddn saakka liityntéliikenteineen
seké Kehd I:n keskiosien parantamistoimet.

Syksylla 2017 selkeésti keskenerdisené olevat hankkeet on kuvattu rakentamista edeltavaéan tilan-
teeseen (esim. Keha | Keilaniemessa). Tydomaan aikaisia liikennejarjestelyja ei ole kuvattu.

Nykytilanteen maankayttélukuina on kaytetty YKR-aineiston lukuja, jotka sisaltéavat vuoden 2015
asukkaiden maarat ikaryhmittain ja vuoden 2014 tydpaikkojen méaarat toimialoittain 250 metrin ruu-
dukossa.

2030 vO

Vuoden 2030 ns. lahtékohtaskenaario vO sisaltéaa ne liikennejarjestelmaéan kohdistuvat toimet ja
hankkeet, joiden toteuttamisesta on tehty paatdés 1.4.2017 mennessa. Joukkoliikenteen osalta naita
ovat seuraavat:

¢ Joukkoliikennelippujen yhtendinen vydhykemalli koko seudulla

¢ Pasila—Riihiméki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisaraide ja Helsingin ratapihan toimivuuden pa-
rantaminen

e Lansimetron jatke Matinkyla—Kivenlahti
e Pikaraitiotiet Raide-Jokeri ja Kruunusillat / Laajasalon raideyhteys

o Kantakaupungin raitioverkon laajennukset limalaan ja Hernesaareen seka Kalasataman
raitioyhteys Nihti—-Kalasatama—Pasila Vallilanlaakson kautta

e Uudet runkolinjat HSL:n Toiminta- ja taloussuunnitelman 2017—-2019 mukaisesti:
o 500 (Itdkeskus—)Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori

o 510 (Herttoniemi—)Pasila—Otaniemi-Tapiola—Westendinasema (linjan 551 nopeu-
tus)

560 Myyrméaki—Matinkyla olemassa oleva Rastila—Myyrmaki jatkeena
570 Aviapolis—Tikkurila—Mellunméki (linjan 562 nopeutus)

Tieverkon osalta merkittavimmat hankkeet ovat seuraavat:
e Keha | Keilaniemessa

¢ Klaukkalan ohikulkutie
e Pasilan tie- ja katujarjestelyt
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Reaalisten mediaanitulojen on oletettu kasvavan n. 14 % 2017-2030. Tdma vaikuttaa HELMET-
liikennemallissa autonomistusta hieman kasvattavaa suuntaan. Laht6kohtaskenaario vO ei sisalla
esimerkiksi tienkayttomaksuja, koska niiden toteuttamisesta ei ole tehty paatosta.

Maankaytdn osalta on kaytetty alustavaa MAL 2019 maankayttoprojektiota vuodelle 2030, joka on
tyostetty erillisend prosessina kuntien ilmoittamien tietojen perusteella. Asukas- ja tydpaikkaméaa-
ramuutokset on tuotettu 500 metrin ruudukossa, josta ne on tihennetty 250 metrin ruudukkoon ruu-
tujen maapinta-alojen suhteessa.

Asukasmadran muutos 2015-2030 Tyopaikkamaaran muutos 2015-2030

+1000
+750

+1000

l 4750

+500

Asukas-/tydpaikkamaara 2030

- 900 asukasta

400 asukasta
100 asukasta

100 tydpaikkaa
400 tydpaikkaa
900 tydpaikkaa

Asukkaiden ja tydpaikkojen maarat vuoden 2030 lahtokohtaskenaariossa vO.
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Hgin seutu

Asukas- ja tydpaikkamaarat vydhykkeittain 2015 ja 2030 vO.

Asukasmaaran suhteellinen kasvu on melko tasaista Helsingin seudun eri vydhykkeiden kesken.
Tyopaikkojen suhteellinen kasvu on selvasti voimakkainta Espoo-Vantaa —vydhykkeell&.

Asukas- ja tyépaikkamairien suhteelliset muutokset
= Asukkat ® Tyopaikat
40%
359% 34%
30% 5% 6%
25%
25% 24% 239
o 22% N
21%
20% 19%
20% 17% 17%
15%
10%
5%
0%
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, radanv. 5. Kehyskunnat, muut

Asukas- ja tydpaikkamaarien suhteellinen muutos vyéhykkeittain 2015-2030 v0.

Mittareiden laadinnan yhteydessa on mygds pdivitetty ns. SAVU-vyohykkeet. Vyohykerajat perustu-
vat vuoden 2012 tilanteen mukaisiin asukasmaarajakaumiin (20/20/20/20/10/5/5 prosenttia), joten
vyohykkeet ovat vertailukelpoisia HLJ 2015-suunnitelman yhteydessa tuotettuihin SAVU-
vybhykkeisiin nahden.
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Saavutettavuus joukko- ja kevyell liikenteella 7/ Saavutettavuus joukko- ja kevyells liikenteells
/
Nykytilanne / Ennuste 2030 vO

[
.II

Kestavan liikkumisen saavutettavuusvyohykkeet (SAVU) syksylla 2017 ja lahtokohtaskenaariossa
vO vuonna 2030.

4.3 Yhteenveto mittareiden arvon kehityksesta

Mittareiden koko Helsingin seutua koskevat arvot nykytilanteen ja vuoden 2030 lahtokohtaskenaa-
rion vO osalta sekd suhteelliset muutokset on koottu seuraavaan taulukkoon. Muutosten taustalla
olevia syité on avattu liitteend olevissa mittarikorteissa.

Eniten kasvavia mittariarvoja ovat:

o tieliikenteen ruuhkautuminen (40 %)

o tyOpaikkojen ja asukkaiden kasautuminen (17 %/15 %)

o tyOpaikkojen ja asukkaiden saavutettavuus (15 %/9%)

o tieliikenteen kokonaissuorite (15 %)

e joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista (5 %)

¢ asuinalueiden tiiveys (5 %)

o liikenteen hairitsema maa-ala (5 %)

e asukkaiden altistuminen tielikenteen paikallishaitoille (5 %).

Eniten laskevia mittariarvoja ovat:

o liikenteen henkilévahinkojen maara asukasta kohti (-29 %)

o liikkenteen CO2-paastdjen maara asukasta kohti (-29 %)

e joukkoliikenteen hoidon kustannukset matkaa tai asukasta kohti ( -8%/-4 %)
¢ henkildautoilun kilometrisuorite asukasta kohti (-4 %).
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Nro [Mittari Mittarin arvo Muutos vs. Nyky
Nyky 2030v0 |2030v0
PAAMITTARIT
Saavutettavuus tyopaikkojen nakokulmasta (ind) 64.5 74.3 15%
£ Védeston sijoittuminen kestavan liikkumisen kannalta hyville saavutettavuusvyohykkeille (%) 81.9% 85.6 % 5%
_‘:_g Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille (%) 81.2%
% Kestavien kulkutapojen osuus matkoista (%) 62.0% 63.1% 2%
& Tieliikenteen CO2-paastdjen maara asukasta kohti (tonnia/asukas/v) 1.36 0.97
Liikenteen yhteiskuntataloudellinen kokonaiskustannus asukasta kohti (eur/v/as) 4776 4647 -3%
TUKIMITTARIT
| M1 |Taydennysrakentamisen osuus (%) 53%
§ M2 |Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin (%) 56.1%
§ M3 |Asukasmdadrien vaheneminen heikosti saavutettavilla alueilla (asukasta) 3347
S| M4 [Tyopaikkojen sijoittuminen kestavan liikkumisen kannalta hyville saavutettavuusvyohykkeille (%) 90.7 % 92.2% 2%
E M5 [Asuinalueiden maankayton keskitiheys (as+tp/km2) 8722 9124 5%
§ M6 [Tyépaikka-alueiden maankayton keskitiheys (as+tp/km2) 20155 20313 1%
g | M7 Asukkaiden keskimaarainen linnuntie-etéisyys Pasilasta (km) 14.3 14.1 -1%
:% M8 |Ty6paikkojen keskimaardinen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km) 10.3 10.4 1%
‘fc“ M9 [Ty6paikkojen kasautuminen (tyopaikkojen maard laheisyydessa) 40 468 47 522 17%
§ M10 |Asukkaiden kasautuminen (asukkaiden maard laheisyydessa) 33114 38122 15%
M11 [Saavutettavuus asukkaiden ndkékulmasta (ind) 29.7 32.3 9%
.| K1 [Kavely-ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus (%) 37.4% 37.1% -1%
g K2 |Kavely- ja pyorailymatkojen km-suorite asukasta kohti (km/as/vrk) 1.71 1.71 0%
= | K3 |Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista (%) 39.4% 413% 5%
g K4 |Henkildautotiheys (autoa/1000 as) 391 398 2%
‘g K5 [Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as) 18.2 17.4 -4%
| K6 |Henkilématkojen keskimairdinen yleistetty matkavastus (min-ekv) 38.0 37.9 0%
2 H1 |Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk) 24.5 28.3 15%
% H2 |Tieliikenteen ruuhkautuvuussuorite (ekvivalentti-h/vrk) 45527 63 954 40%
S| H3 |Teoreettisten liikennemelualueiden pinta-ala (km2) 390.6 409.1 5%
'E H4 |Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvien asukkaiden osuus (%) 26.8% 28.2% 5%
% H5 |Liikenteen henkilévahingot (kpl/v 1000 asukasta kohti) 1.10 0.78
;g H6 |Kuorma-autokuljetusten keskikustannus (eur/matka) 56.5 57.4 2%
S | H7a [Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v) 307 294 -4%
+ H7b |Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka) 1.45 1.33 -8%
Asukkaita 1391429 1666489 20%
Tydpaikkoja 673126 851464 26%

Yhteenveto mittareiden arvoista ja niiden suhteellisista muutoksista nykytilanteesta vuoden 2030
l&ahtékohtaskenaarioon vO.
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5 Mittareiden hyédyntaminen MAL 2019-prosessissa
Mittarit ovat hyddynnettavissa esimerkiksi MAL-prosessin seuraavissa vaiheissa:

Suunnittelun lahtékohdat. Mittareilla jo laaditut analyysit maankayton ja liikenteen kehityksesta
vuoden 2030 lahtékohtaskenaariossa vO antavat jo melko hyvan kuvan siitd, miten esimerkiksi
saavutettavuus, liikkuminen, liikenne seka liikenteen haitat ja kustannukset muuttuvat maankayton
kehittyessa ilman aktiivisia liikennejarjestelman kehittdmistoimia. Analyysien perusteella voidaan
tunnistaa esimerkiksi epatoivottuja tai riitmattdmia muutoksia. Mittarikorteissa on osoitettu kes-
keisimmat keinot, joilla kehitystrendiin voidaan vaikuttaa.

Suunnittelun aikainen arviointi. Maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelun yhteydessa
mittareilla voidaan osoittaa suunniteltavien toimien vaikutuksia tai vertailla erilaisia vaihtoehtoja
keskenaan. Mittareiden avulla voidaan arvioida, ovatko vaikutukset riittdvia tai tunnistaa mahdolli-
sia epatoivottuja vaikutuksia. Mittaristoa on sen eréilta osin hyodynnetty esimerkinomaisesti MAL
2019- selvityksen Verkostomainen seutu, keskukset ja joukkoliikenteen runkoverkko (VERSE) laa-
dinnassa. Vastaavalla tavalla on mahdollista arvioida myds esimerkiksi maankayttoa, tieverkkoa tai
liikenteen hinnoittelua koskevia suunnitelmia. Mittarit voidaan valita suunnittelun kohdistumisen
perusteella, tai perusteellisemmassa arvioinnissa kayttaa koko mittaristoa.

MAL-suunnitelmakokonaisuuden arviointi. MAL-kokonaisuuden arvioinnissa mittarit ovat osa
vaikutusarvioinnin kokonaisuutta. Mittariston avulla voidaan tuottaa aineistoa esimerkiksi MAL-
vedosten tai lopputuloksen vaikutusten arviointiin. Paamittareiden avulla voidaan arvioida, ovatko
vaikutukset riittavia vertailemalla mittareiden arvoja niille asetettuihin tavoitetasoihin. Toisaalta paa-
ja tukimittareiden avulla voidaan tunnistaa mahdollisia epatoivottuja vaikutuksia. Mittareiden ohella
vaikutuksia arvioidaan myos muilla menetelmilla ja kriteereilla.

MAL-prosessin tyonaikasta kayttoa varten mittarikortin rakennetta on esimerkinomaisesti muokattu
siten, etta lopputilanteen karttakuvan liséksi sivulle on saatu sovittua kehittdmisvaihtoehdon vaiku-
tusten muutoskuva. Mittareiden arvot on esimerkkitapauksessa tuotettu nykytilanteen liséksi kah-
desta vertailtavasta ennusteskenaariosta. Kortin rakenne on muokattavissa tarpeen mukaan.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista

Mittareiden arvot ja kohdentuminen A =\
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5. Kehyskun

2. Muu HiG 3 Moy PXS 4. Kehyskunnat

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelmd Mitéd tavoitteita mittari indikoi?

ikenteen osuus arki auder * Joukkoliikente
yhteenlasketuista joukkoliikenne-ja s Ulkkurolsens
henkildautomatkoista HELMET-mallilla
laskettuna.

*  Ympdristohaittojen vahentdminer

Karttakuva 250 metrin ruudukossa RUUTI- [ |

malleilla laskettuna (ei sisalla liikenteen

hinnoittelun muutoksia). Arvio mittarin arvon kehityksesté ja sen taustalla olevista syisté

osuus moott iduista matkoista kasvaa Helsingin seudulla kasvaa noin 5 % maankayton kasvun ja jo
Pédkeinot paatettyjen liikenneinvestointien seurauksena (v0). Saavutettavuus kasvaa tastd vield alle prosentin joukkoliikenteen
* Uuden maankdytdn sijoittaminen. suunmlcl\u]cn kehittamistoimien ansiosta (v1).

* Joukkoliikenteen kehittaminen.

+ Joukkoliikenteenja autoilun toisaalta Helsingin esikaupunkivyohykkeen osalta.

hinnoittelu Eniten joukkoliikenteen kiyttd kasvaa Helsingin Malmilla, Tuusulassa Ruskeasanta-Hyryld —kaytaviss seki Nurmijarven
Klaukkalassa

kehittamistoil kasvattavat j i osuutta isesti eniten kehyskuntien ja

Esimerkki vaihtoehtojen vertailuun muokatusta mittarikortin rakenteesta.



Liite: Mittarikortit

Paamittarit:

Tydvoimasaavutettavuus

Véaeston sijoittuminen kestavan likkumisen vydhykkeille

Asunto-tuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville MASU-vydhykkeille
Sosiaalinen segregaatio (mittari kehitteill&)

Kulkutapojen kaytt6

Liikenteen CO2-paastot

Yhteiskunta-taloudellinen tehokkuus

Maankayttd, asuminen ja saavutettavuuden tukimittarit (M)

© ©o N o g s~ w DR

Taydennysrakentamisen osuus

Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin
Asukasmaarien vaheneminen heikosti saavutettavilla alueilla
Tyo6paikkojen sijoittuminen kestavan liikkumisen vydhykkeille
Asuinalueiden tiiveys

Tyo6paikka-alueiden tiiveys

Asukkaiden keskittyneisyys

Tyopaikkojen keskittyneisyys

Ty6paikkojen kasautuminen

10. Asukkaiden kasautuminen

11. Saavutettavuus asukkaiden nakdkulmasta

Kestavan liikkumisen tukimittarit (K)

1.

o > w N

6.

Kavely- ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus

Kavely- ja pyorailymatkojen km-suorite asukasta kohti
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista
Henkilbautotiheys

Henkilbautoilun ajosuorite asukasta kohti

Liikkkumisen palvelutaso ja hinta

Haittojen ja kustannusten tukimittarit (H)

1.

N o o bk~ wDd

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite
Tieliikenteen ruuhkautuvuus

Liikenteen hairitsemé& maa-ala
Tieliikenteen paikallishaitoille altistuminen
Liikenteen henkildvahinkojen maéara
Kuljetuskustannukset

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset
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Paamittari: TyoOvoimasaavutettavuus

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Asukkaiden saavutettavuus
ty6paikkojen ndkokulmasta
ty6ssakayntimatkojen
etdisyysfunktiolla
vaimennettuna. Mittarin
laskentamenetelmaa
kehitetdadn uusien

tutkimustulosten perusteella.

Esitetyt tunnusluvut laskettu
toistaiseksi SAVU-
menetelmallad indeksilukuna
(nykytilanteen paras
ruutu=100). Painotus
kestavat kulkutavat 65 %,
henkildauto 35 %. Luku ei
toistaiseksi sisdlla matka-
kustannuksia.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Elinkeinoeldaman
kilpailukyky.

e Liikkumisen tarve.

* Taloudellinen tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Tyovoiman saavutettavuus (SAVU)

120.0
99.7
100.0
86.1 236
80.0 74.3 72.4
64.5 65.2
60.0 I 56.0
40.0 —
25.1
21.4 178
20.0 — I I — T 157 =72
0.0
Nyky |2030v0 | Nyky | 2030v0| Nyky |2030v0 | Nyky | 2030v0 | Nyky | 2030v0 | Nyky | 2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Paakeinot

* Uuden maankdyton
sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen runko-
yhteyksien kehittaminen.

* Tieliikenteen sujuvuuden
turvaaminen.

Tavoitearvo 2030

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Tydvoiman kokonaissaavutettavuus Helsingin seudulla kasvaa noin 15 %, koska
tyévoiman (asukkaiden) kokonaismaara kasvaa.

Tyovoimasaavutettavuus kasvaa kuitenkin hieman asukasmaaran kasvua (20 %)
vahemman, koska uudet tyOpaikat painottuvat nykyisia enemman ulommille
vyobhykkeille, joilla tydvoiman saavutettavuus on heikompi. Tyévoiman
saavutettavuutta parantaa osaltaan myos joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen
ja toisaalta heikentaa tieliikenteen ruuhkautumisen kasvu.

Tydvoimasaavutettavuus, indeksiluku
Ennuste 2030 vO

100

75

50




Paamittari: Vaeston sijoittuminen kestavan liikkumisen vyohykkeille

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Ennustettujen asukasmadrien
kohdistuminen ennuste-
tilanteen kestavan
liilkkumisen saavutettavuus-
vyobhykkeille. Tunnuslukuina
padkaupunkiseudulla SAVU-
vyohykkeille I-1ll ja muualla I-
V sijoittuvien asukkaiden
osuus kaikista asukkaista (%).

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Seudun vetovoimaisuus ja
arjen sujuvuus.

* Sosiaalinen kestavyys.

e Liikkumisen tarve.

* Kestdvien kulkutapojen
edellytykset.

*  Ymparistohaittojen
vahentdminen

e Kunnallistekninen ja
liikenteellinen tehokkuus.

Padkeinot

¢ Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen
runkoyhteyksien
kehittaminen.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Asukkaiden sijoittuminen kestédvan liikkumisen kannalta hyville
saavutettavuusvyodhykkeille

120.0 %
100.0% 100.0%
100.0% 976% 96.8%
81.9% 85.6% 83.2% 839%
80.0%
60.0 % — 5
45.9%
40.0 % —1 —— —1 —
20.0 % —1 — — —
0.0%
Nyky | 2030 v0 2030v0 | Nyky | 2030v0 | Nyky |2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut
Uusien asukkaiden sijoittuminen kestdvan lilkkkumisen
kannalta hyville saavutettavuusvyohykkeille
120.0%

100.0%

100.0% - 89.5 86.5% 1%
80.0% 1 64.9%
60.0 % - —
40.0% - —
200% - —
0.0% - .

T
2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Hgin seutu 1. Hgin kantak.

Tavoitearvot

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Koko seudun mittakaavassa noin 86 % asukkaista sijoittuu kestavan liikkkumisen
vyohykkeille. Suhteellisesti vahiten naille vyohykkeille asukkaita sijoittuu
ratakaytdvien ulkopuolelle jadvissa kehyskunnissa.

Uudet asukkaat sijoittuvat Helsingin esikaupunkivyohyketta lukuun ottamatta
keskimaarin nykyisia asukkaita enemman kestavan liikkumisen
saavutettavuusvyohykkeille.

Asukasmaari
Ennuste 2030 vO

. SAVU hyva

SAVU heikko




Paamittari: Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville MASU-vy6hykkeille

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

MASU 2050 —ensisijaisille
maankayttovyohykkeille
kohdistuvien uusien
asukkaiden osuus kaikista
uusista asukkaista (%).
Laskentamenetelmana
asukasmaaramuutosten
kohdistaminen ruuduittain
maankayttovyohykkeille.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Tadydennysrakentamisen
tukeminen.

e Sosiaalinen kestavyys.

*  Ympdristohaittojen
vahentdminen.

* Luontoarvojen
suojeleminen.

* Yhdyskuntarakenteen ja
lilkenteen hoidon
tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen (2017) ja 2030

Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville
vybhykkeille

100.0 % 938%
87.7%

90.0% 81.2% 80.8%

80.0 %

716 %
70.0%

60.0 %

50.0 % 46.6 %

40.0 %

30.0%
20.0%

10.0 %

0.0% |
Nyky 2030v0| Nyky [2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. | 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat,|5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Padkeinot

¢ Uuden maankayton
sijoittaminen.

Tavoitearvot

Seudullinen tavoite
vahintdan 80 % (MASU 2050)

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Koko seudun osalta uusi asuminen kohdistuu yli 80 prosenttisesti ensisijaisille
maankdyttovyohykkeille. Padkaupunkiseudun kaikilla vyohykkeilld osuvuus on yli
80 %. Ratakadytadvien ulkopuolelle jadvissa kehyskunnissa osuus jaa alle 50 %:n.

Vuoden 2012 asuntotuotannosta ensisijaisille vyohykkeille kohdistui 80 %.

Asukasmaaran muutos
2015 = Ennuste 2030 vO

- Ensisijaiset MASU-.vybhykkeet
- Muut maankayton kasvualueet

+1

o
-




Paamittari: Sosiaalinen segregaatio

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Mittari kehitteilla.

Mita tavoitteita mittari
indikoi?

e Sosiaalinen kestavyys.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen (2017) ja 2030

Padkeinot

Tavoitearvot

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista




Paamittari: Kulkutapojen kaytto

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Eri kulkutavoilla tehtavien
matkojen osuus arkivuoro-
kauden matkoista (%).
Paamittarina kestavien
kulkutapojen (Ka+Py+JL)
osuus.

Tunnusluvut on laskettu
HELMET-mallilla arkivuoro-
kauden osalta. Karttakuvassa
tiedot 250 metrin ruuduissa
RUUTI-malleilla laskettuna

(ei sisalla liikenteen
hinnoittelun muutoksia).

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

*  Ympdristohaittojen
vahentaminen.

e Sosiaalinen kestavyys.

* Terveysvaikutukset.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Kulkutapojen osuudet

100.0 % = = = == = = =  m  m
90.0% §— 1 1232% 219% ] ] 1 ] 1 1 1 —
34.8%

20.0% | 38.0% 36.9% | || ~35.0% 3 S a0 16 %il . 9/751 , Gyi || |
0% — 4+ — . 7090 0D g5y 571%
60.0% §— 1 1366% 37.7% 1 ] 1 ] 1 1 1 —
500% | 24.7% 25.9% | - 293% 297% — — — —

223% 246% o949 g9%
won 1 1 T ss% 9%
300% -H - - = = = = = - =
200% 402 %404 % 3569 355% 343% 33.8% S92 389% ;o0 a0
10.0 % H - — = — —_ = - = =
0.0%

Nyky 2030vOf Nyky 2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030vO| Nyky 2030v0 Nyky 2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Kavely- ja pyordilymatkojen kulkutapaosuus
Joukkoliikennematkojen osuus

Henkildautomatkojen osuus

Padkeinot

*  Maankayton
sijoittuminen.

* Joukkoliikenteen
runkoyhteydet.

¢ Liikenteen hinnoittelu.

Tavoitearvot

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Kestdvien kulkutapojen kulkutapaosuus kasvaa Helsingin seudulla noin 2 %.
Kulkutapaosuus kasvaa kaikilla tarkasteluvydhykkeilla, eniten Espoo-Vantaa —
vyohykkeelld. Kasvu johtuu joukkoliikenteen osuuden selvastd kasvusta. Kavely-
ja pyoraliikenteen yhteenlaskettuun osuuteen ei ole ennustettu merkittavaa
muutosta. Henkildauton kulkutapaosuus laskee noin 3 %.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvattavat mm. raideliikennehankkeet
(Lansimetron jatke, Raidejokeri, Kruunuvuorenselan raitioyhteys),
joukkoliikenteen oletetut hintamuutokset (vyéhykemalli), liikenteen
ruuhkautuminen niukkojen tieinvestointien seurauksena sekd uuden
maankdyton painottuminen joukkoliikenteen kannalta edullisille alueille.

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuus
yhteensé, ennuste 2030 vO

80%
60%
40%

20%




Paamittari: Liikenteen CO2-paastot

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Liikenteen CO2-paastdjen
maara asukasta kohti
(tonnia/asukas/vuosi).

Menetelmana HELMET-
mallilla ennustetut
tieliikennesuoritteet ja arvio
CO2-yksikkdpaastojen
kehityksesta (2016 Lipasto ja
2030 Liisa).
Tarkastelualueena Helsingin
seudun tyodssakayntialue.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

*  Ympdristohaittojen
vahentaminen.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Tielilkenteen CO2-pédist6jen madrd asukasta kohti (tonnia/asukas/v)

1.60

1.40 1.36

1.20

1.00 - 0.90

0.80

0.60

0.40 0-39 0.4

0.20

0.08 0.04

0.00 - I

Nyky 2030 V0 Nyky | 2030 v0 Nyky ‘ 2030 v0

Nyky ‘ 20300

Hgin seutu JK+PP, aika JL, aika JL, kust.

Paakeinot
* Ajoneuvotekniikka.

* Joukkoliikenteen ja
autoilun hinnoittelu.

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen
yhteyksien ja palvelujen
kehittaminen.

Tavoitearvot

-50 % vuoden 2006 tasosta
eli alle 0,8 tonnia/asukas.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Arvion mukaan Helsingin seudun liikenteen asukaskohtaiset CO2-paastot
vahenevat nykyisestad (2016) noin 29 % vuoden 2030 v0-skenaariossa, vaikka
tieliilkenteen kokonaissuorite kasvaa noin 15 %. Absoluuttisesti tieliikenteen CO2-
paastot vahenevat laskelman mukaan noin 16 %.

Raideliikenteen sahkdenergiantuotannon CO2-paastot on oletettu nollaksi seka
nyky- ettd ennustetilanteessa.

Muutosten taustalla on ajoneuvotekniikan ja liikennepolttoaineiden arvioitu
kehitys.

Kehitysarvio on toistaiseksi alustava, ja tarkentuu, kun arviot ajoneuvotekniikan
ja polttoaineiden kehityksesta paivitetadn. Alla on esitetty toistaiseksi kdytetyt
pddstokertoimet.

Paastdkertoimet CO2 g/ajon.km HA PA KA LA LA (g/matk.kn
2017 (Lipasto 2016) 152 279 817 949 50
LIISA 2030 109 134 673 562 30

Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti
km/vrk
Ennuste 2030 vO

30




Paamittari: Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Tehokkuutta on arvioitu
toistaiseksi vain liikenne-
jarjestelman nakokulmasta.
Tunnuslukuna HELMET-
mallin suoritteiden
perusteella lasketut henkil6-
ja tavaraliikenteen kustan-
nukset, liikenteen ulkois-
kustannukset seka liikenne-
verkon kustannukset
asukasta kohti.

Mm. Investointikustannukset
puuttuvat toistaiseksi
laskelmasta. Voidaan mitata
myads investointien
tehokkuutta (H/K).

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus ja kaikki sen

taustalla olevat osatekijat.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Liikenteen yhteiskuntataloudellinen kokonaiskustannus asukasta
kohti (eur/v/as)
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Hgin seutu JK+PP, aika L, aika JL, kust. HA, kust

-1 000

Padkeinot

e Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenneyhteyksien
kehittdminen.

* Tieliikenteen sujuvuuden
turvaaminen.

¢ Liikenteen hinnoittelu.

Tavoitearvot

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Liikenteen ja liilkkumisen kustannuksista valtaosa kohdistuu henkiléliikenteeseen.

Aikakustannusten osuus kayttajiin kohdistuvista kustannuksista on noin 70 %.

Liikenteen kokonaiskustannus asukasta kohti laskee noin 3 % onnettomuus- ja
CO2-padstokustannusten alenemisen seurauksena. Kuljetusten ja
henkildliikenteen kustannukset hieman kasvavat mm. liikenteen ruuhkaisuuden
kasvaessa.

Joukkoliikenteen hoidon nettokustannukset asukasta kohti hieman laskevat
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvaessa seka raidehankkeiden
mahdollistamien linja-autoliikenteen kustannussdastojen seurauksena.

Liikennesuoritteiden, joukkoliikenteen hoidon, liikenneonnettomuuksien ja CO2-
padstojen kehitysta on tarkasteltu myods muiden mittareiden yhteydessa.

Laskelma, skenaario 2030 vO

Liikenne- ja jarjestelmakustannukset koko tyossdkayntialueen osalta

milj. euroa/v JK+PPHL- HA-
matkustajat liikenne KA-liikenne

Aikakustannukset 4255 1468 373
Ajoneuvokustannukset, verottomat 723 436
Ajoneuvokustannusten verot 589 145
Joukkoliikenneliput 493

Pysakointimaksut 78
Tienkayttomaksut 0

Kdiyttdjdt yhteensd 4747 2858 953

Joukkoliikenteen hoito
Joukkoliikenneliput
Joukkoliikenteen operointi, netto

Liikenneinvestointien vuotuiskustannus
Paallysteiden kuluminen

Muu liikenneverkon yllapito
Infrastruktuurikustannukset yhteensd

Pysakointi- ja tienkdyttomaksut
Polttoaine- ja arvonlisdverot
Maksu- ja verotuotot yhteensd

Lilkenneonnettomuudet
CO2-paastot
Ulkoiskustannukset yhteensd

Yhteiskuntatal. kokonaiskustannus
Asukasta kohti (eur/v)

HSL

490
-347
142

Muut
toimijat

145
-145

23
23
-78
-734

-812

895
74

Yhteensa
6 095
1158
734
493
78
0
8558

635

-493

142

23

23

-78

-734

-812

895




M1. Taydennysrakentamisen osuus

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Osuus uusista asukkaista ja
tyopaikoista, joka sijoittuu
250 metrin ruutuihin, joissa
on entuudestaan vahintaan
100 asukasta tai tyopaikkaa
(vastaa 16 asukasta tai
ty6paikkaa hehtaarilla tai
1600 asukasta tai tyopaikkaa
nelidkilometrilld (seudulla
nykyisin noin 2100 asukasta
tai tyopaikkaa/km2 YKR-
taajama-alueilla
keskimaarin).

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Tadydennysrakentamisen
tukeminen.

*  Ympdristohaittojen
vahentaminen

* Yhdyskuntarakenteen
tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Tdydennysrakentamisen osuus

70% 66%
60 % 57% 5%
53 %
50%
40%
32%
30%
19%
20%
10% —
0%
Nyky |2030vOf Nyky |2030v0| Nyky |2030v0 Nyky 2030v0| Nyky |2030v0| Nyky |2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Padkeinot

* Uuden asuinmaankdyton
sijoittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Taydennysrakentamisen osuus seudulla on kaytetyn kriteerin (ennestaan
vahintddn 100 asukasta tai tyopaikkaa/250 metrin ruutu) osalta hieman yli 50 %.
Taydennysrakentamisen osuus on suurinta Helsingissa ja pieninta

kehysvyohykkeella.

Asukas- ja tyopaikkamaaran muutos
2015 — Ennuste 2030 vO

+1

o
-

. Taydennysrakentaminen

N




M2. Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Asukkaiden osuus 800 metrin
etdisyydelld pikaraitioteista
tai 1000 metrin etdisyydelld
metro- tai rautatieasemista
(%).

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Kestdvien kulkutapojen
edellytykset.

e Joukkoliikenteen hoidon
tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Uusien asukkaiden sijoittuminen raideliikenteen piiriin

80.0%
69.3 % 70.2%

o
=]
RN

70.0%
61.8%
60.0 % 1%
50.0 %
40.0 %
32.7%
30.0 %
20.0 %
10.0 %
1.5%
0.0% |

Nyky |2030v0J Nyky 2030v0 Nyky (2030v0 Nyky 2030v0| Nyky |2030v0 Nyky 2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Padkeinot

* Uuden asuinmaankadyton
sijoittaminen.
* Raideliikennehankkeet.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Seudullisesti yli puolet uudesta asumisesta sijoittuu raidekaytaviin.
Kehyskunnissa uusi maankaytto sijoittuu padosin kavelyetdisyyden ulkopuolelle
rautatieasemista.

Helsingissa uutta asumista sijoittuu lisaksi tavallisten raitioteiden varteen.

Asukasmaaran muutos, Nykytilanne = Ennuste 2030 vO

+1
+125

+500

Raidevychyke

Muu




M3. Asukasmaarien vahenema heikosti saavutettavilla alueilla

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Asukasvahenema
padkaupunkiseudulla SAVU-
vyohykkeilla IV-VII ja muualla
VI-VII .

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Vanhojen asuinalueiden
elinvoimaisuus
(kdantaen).

¢ Segregaatio.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Asukasmaéirien viheneminen heikosti saavutettavilla alueilla

4000
3500 3347
3000
2500 2359
2000
1500
1000
649
500 —
233
0 106
0
Nyky |2030vO§ Nyky |2030v0| Nyky [2030v0| Nyky |2030v0| Nyky |2030v0| Nyky [2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittuminen.

* Joukkoliikenneyhteyksien
kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Asukasmadran vaheneminen heikosti saavutettavilla alueilla indikoi alueen
vaesto- ja palvelurakenteen muutosta.

Asukasmadran vahenemisen taustalla on oletus asumisvaljyyden kasvusta, mika
vahentaa nykyisten asuinrakennusten asukkaiden maaraa. Nain ollen
asukasmaarien arvioidaan vahentyvan niilla alueilla, joille ei kohdistu
taydennysrakentumista.

Valtaosa vahenevasta asukasmadarasta kohdistuu saavutettavuudeltaan hyville tai
kohtuullisille alueille. Saavutettavuudeltaan heikkoja alueita, joilla asukasmaarat
arvion mukaan eniten vahenevét ovat Keha Ill:n kdytava Espoossa seka
ratakaytdvien ulkopuolelle jaavat alueet Vantaalla Keha Ill:n pohjoispuolella.

Asukasmadran vahenema
2015 = Ennuste 2030 vO

+1
B
- +10
. +20

- SAVU hyva
. SAVU heikko




M4. Tyopaikkojen sijoittuminen kestavan liikkumisen vydhykkeille

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Ennustettujen tyopaikka-
maadrien kohdistuminen
ennustetilanteen SAVU-
vyobhykkeille. Tunnuslukuina
padkaupunkiseudulla SAVU-
vyohykkeille I-1ll ja muualla I-
V sijoittuvien tydpaikkojen
osuus kaikista tyopaikoista
(%). SAVU-vyohykkeet on
laskettu ensisijaisesti
asukkaiden liikkumisen
nakokulmasta.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Seudun vetovoimaisuus ja
arjen sujuvuus.

e Sosiaalinen kestavyys.

e Liikkumisen tarve.

* Kestavien kulkutapojen
edellytykset.

*  Ymparistohaittojen
vahentdminen

* Yhdyskuntarakenteen ja
liilkenteen hoidon
tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Ty6paikkojen sijoittuminen kestavan lilkkkumisen kannalta hyville
saavutettavuusvyShykkeille

120.0%
100.0% 100.0% 962% 950%
1000% Y o0.75% 92.2% 88.1% % 882%
83.49% A% 87.7% 27
80.0 % — .| — F——
599% 623%
60.0 % —_— ] 1 —
400% — .
20.0 % — .
0.0%
Nyky |2030vOf Nyky |2030v0| Nyky |2030v0| Nyky |2030v0| Nyky |2030v0 Nyky | 2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut
Uusien tydpaikkojen sijoittuminen kestdvan lilkkkumisen
kannalta hyville saavutettavuusvyohykkeille
120.0%

100.0%

100.0% g 93.8% 856% 878%
80.0% -
61.4%
60.0 % -
40.0 % —
200% —
0.0% - T T

T T )
Hginseutu  1.Hgin kantak. 2. Muu Hki

T
3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Padkeinot

* Uuden maankdyton
sijoittaminen.

¢ Joukkoliikenteen

runkoyhteyksien
kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksestd ja sen taustalla olevista syista

Koko seudun mittakaavassa noin 92 % tydpaikoista sijoittuu kestavan lilkkkumisen
vyohykkeille. Suhteellisesti vahiten naille vyohykkeille asukkaita sijoittuu
ratakaytdvien ulkopuolelle jadvissa kehyskunnissa.

Uudet tyopaikat sijoittuvat Helsingin esikaupunkivyohykettd lukuun ottamatta
keskimaarin hieman nykyisia asukkaita enemman saavutettavuusvyohykkeille.

Tyopaikkamaara
Ennuste 2030 vO

SAVU hyva

SAVU heikko




M5. Asuinalueiden tiiveys

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Asuinalueiden tiiveytta on
arvioitu 250 m ruutujen
maankayton tiheydella
(AS+TP/km?2).

Alueelliset keskiarvot on
laskettu asukkaiden maaralla
painotettuna.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Kestdvien kulkutapojen
edellytykset.

e Liikkumisen tarve

e Tehokkaasti palvelevan
joukkoliikenteen
jarjestamisen
edellytykset.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Asuinalueiden maankéaytén keskitiheys (as+tp/km2)
30000

25123 25254
25000

20000

15 000

10000 | 8722 9124 8405 8729

6132 ©829

5000 3638 3699

1649 1717

Nyky |2030v0| Nyky |2030v0| Nyky |2030v0| Nyky 2030v0| Nyky [2030v0| Nyky 2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Padkeinot

* Uuden asuinmaankadyton
sijoittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Asuinalueet tiivistyvat nykyisesta seka koko seudun mittakaavassa ettd jokaisella
tarkasteluvyohykkeelld erikseen. Taydennysrakentaminen tiivistaa myos nykyisia
asuinalueita.

Asukasmaara v. 2030 250 metrin ruuduissa

1000
750




M6. TyOpaikka-alueiden tiiveys

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Tyopaikka-alueiden tiiveytta
on arvioitu 250 m ruutujen
maankayton tiheydella
(AS+TP/km2).

Alueelliset keskiarvot on

laskettu tyopaikkojen
maaralla painotettuna.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Kestdvien kulkutapojen
edellytykset.

e Liikkumisen tarve

e Tehokkaasti palvelevan
joukkoliikenteen
jarjestamisen
edellytykset.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Tyopaikka-alueiden maankayton keskitiheys (as+tp/km2)

37734
40000 5337

35000

30000

25000

20155 20313
20000

15 000 12858 13553 13832 13519

10000 —— -

6241 5983
5000 s 2737 2710

Nyky |2030vO[f Nyky 2030v0| Nyky 2030vD| Nyky [2030v0| Nyky [2030v0 Nyky |[2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Padkeinot

* Uuden
tyopaikkamaankayton
sijoittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Koko seudun mittakaavassa tydpaikka-alueiden tiiveys sdilyy lahes nykyiselldan.
Taydennysrakentaminen tiivistdd myos nykyisia tyopaikka-alueita, vaikka uusien
tyopaikkojen osalta alueiden keskimaarainen tiiveys jaa nykyisesta.
TyOpaikka-alueiden keskimaardinen tiiveys hieman kasvaa Helsingissa ja hieman
laskee muualla seudulla.

TyOpaikkamaara v. 2030 250 metrin ruuduissa

1000
I 750
500

250




M7. Asukkaiden keskittyneisyys

Mittarin kuvaus ja Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030 . /
laskentamenetelma Etdisyys Pasilasta (km) 2030

Asumisen maantieteellista

keskittyneisyytts on arvioitu Asukkaiden keskimaéardinen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km) 50
asukkaiden keskimaaraisella 400 361 358 40
linnuntie-etadisyydelld 35.0 —_—
. . vy 306 302 30
Pasilasta, joka on seudun 300 _
tydpaikkojen likimaariinen »eo B 20
painopiste. Painopisteen 10
.. . . 200 — . —— e —
mahdollisia muutoksia ei ole 143 141
. . - 154 | 0
huomioitu. 150 25—
10.0 — . —— e —
5.0 —
0.0
Nyky 2030v0 Nyky 2030v0 Nyky [2030v0 Nyky 2030v0| Nyky 2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
Miti tavoitteita mittari radany. muut

indikoi?

e Liikkumisen tarve
(matkojen pituus)
seudullisen tydssakaynnin

osalta.
Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista
Koko seudun mittakaavassa asuminen keskittyy hieman nykyisesta. Helsingin
ulkopuolisilla vyohykkeilld uusi asuminen painottuu nykyista lahemmaéksi
tyopaikkojen seudullista painopistetta.
Padkeinot

* Uuden asuinmaankadyton
sijoittaminen.




M8. TyOpaikkojen keskittyneisyys

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma
Tyopaikkojen
maantieteellistad
keskittyneisyytta on arvioitu
tyopaikkojen
keskimaaraiselld linnuntie-
etdisyydelld Pasilasta, joka on
seudun tydpaikkojen
likimaarainen painopiste.
Painopisteen mahdollisia
muutoksia ei ole huomioitu.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Liikkumisen tarve
(matkojen pituus)
tyossakaynnin osalta.

* Tyopaikkojen seudullinen
saavutettavuus ja osin
kdaantaen
ldhisaavutettavuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Tyopaikkojen keskimaardinen linnuntie-etaisyys Pasilasta (km)

40.0 37.0 36.7

35.0 —
30.0 —

25.0 —

20.0 —

120 10.3  10.4 1.1 111

10.0
5.0

0.0

Nyky |2030v0

Nyky [2030v0 Nyky [2030v0| Nyky [2030v0| Nyky [2030v0| Nyky

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki

2030v0

3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Padkeinot

* Uusien tyopaikka-
alueiden sijoittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Koko seudun mittakaavassa tyopaikat hieman hajautuvat nykyisestad, mika johtuu
siitd, ettd uusien tyopaikkojen maara kasvaa suhteellisesti enemman Helsingin

kantakaupungin ulkopuolella.

Etdisyys Pasilasta (km) 2030

50
40
30
20

10




M9. Tyopaikkojen kasautuminen

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Tyopaikkojen maara 1 km
linnuntie-etdisyydella + 0.5 x
tyopaikkojen maard 1-3 km
linnuntie-etdisyydella.

Aluekohtaiset keskiarvot
laskettu tyopaikkamaarilla
painotettuna.

Laskentamenetelmaa
kehitetadn uusien

tutkimustulosten perusteella.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

*  Tyopaikkojen
agglomeraatio.

e Liikkumisen tarve.

* Edellytykset
moottoroimattomaan
tyossakayntiin.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Tybpaikkojen kasautuminen

120000
107115
100 000
80000
60 000
47522

40 000
20000

4961
0

Nyky 2030v0j Nyky |2030v0 Nyky |2030vO| Nyky [2030v0| Nyky

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS |4 Kehyskunnat,|5. Kehyskunnat,
radanv.

Padkeinot

* Uuden tyopaikka-
maankdyton
sijoittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Tyopaikkojen kasautumisluku indikoi mm. elinkeinoelaman hyotya siita, etta
l1ahistolld on muuta samaan klusteriin liittyvaa elinkeinotoimintaa.

Koko seudun kasautumisluku kasvaa noin 17 %, kun tyépaikkamaaran
kokonaiskasvu on noin 26 %. Ero johtuu siitd, ettd uudet tydpaikat painottuvat

nykyisia enemman Helsingin kantakaupungin ulkopuolelle.

Tyopaikkojen kasautumisluku on Helsingin kantakaupungissa moninkertainen

muuhun seutuun ndhden.

Ty6paikkojen kasautuminen
Ennuste 2030 vO

100000
75000

50000

25000




M10. Asukkaiden kasautuminen

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Asukkaiden maara 1 km
linnuntie-etdisyydella + 0.5 x
asukkaiden maara 1-3 km
linnuntie-etdisyydella.

Aluekohtaiset keskiarvot
laskettu asukasmaarilla
painotettuna.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Lahipalvelujen
jarjestamisedellytykset.

e Liikkumisen tarve.

* Edellytykset

moottoroimattomaan
asiointiin.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Asukkaiden kasautuminen

90000
81647

80000

70000

60000

50000

40000

30000

20000

10 000

13053 1°116

4819 6188

Nyky |2030v0f Nyky |2030v0| Nyky |2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS

radanv.

Nyky |2030v0 Nyky [2030v0| Nyky |2030v0

4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

muut

Padkeinot

* Uuden asuinmaankdyton
sijoittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Asukkaiden kasautumisluku indikoi mm. edellytyksia julkisten ja yksityisten

palvelujen toiminnalle ja kehittymiselle.

Koko seudun kasautumisluku kasvaa noin 15 %. Kasvu on suhteellisesti melko

tasaista seudun eri vyohykkeilla.

Asukkaiden kasautumisluku on Helsingin kantakaupungissa noin kaksinkertainen
muuhun seutuun ndhden. Erot eri vyohykkeiden valilla ovat selvasti tydpaikkojen

kasautumiseroja pienemmat.

Asukkaiden kasautuminen
Ennuste 2030 vO

100000
75000

50000

25000




M11. Saavutettavuus asukkaiden nakokulmasta

Mittarin kuvaus ja Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030 . /

. Kokonaissaavutettavuus Ll
laskentamenetelma Ennuste 2030 vO N~ /e
Absoluuttinen saavutetta- ,
vuusluku indeksoituna 0-100 Asukkaiden kokonaissaavutettavuus 100, A /|
(nykytilanteen paras). 80.0 75 \

Sisdltaa kaikki matkaryhmat. 00 g 088
Painotus kestavat kulkutavat 50
65 %, henkil6auto 35 %. 60.0

Alueelliset keskiarvot

asukasmaaralla painottaen. e

40.0
Esitetyt tunnusluvut on 297 %3
toistaiseksi laskettu SAVU- 300
menetelmalld 250 metrin 200
ruudukossa (asuinruutujen 100 o1 112 _
saavutettavuus eri )
toimintoihin ndhden 0.0

Nyky |2030vO| Nyky [2030v0| Nyky 2030v0| Nyky |2030v0| Nyky |2030v0| Nyky 2030v0

matkaryhmittdin).

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

Saavutettavuusindeksi ei radanv. muut
toistaiseksi sisalla

matkakustannuksia.

Mita tavoitteita mittari Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

indikoi? Kokonaissaavutettavuus asukkaiden kannalta paranee koko seudun osalta

* Vetovoimaisuus. keskimaarin noin 9 %. Eniten asukkaiden saavutettavuus paranee Espoo-Vantaa —
e Matkaketjujen sujuvuus. vyohykkeelld (n. 14 %).

o Liikkumisen tarve. Saavutettavuusmuutokset johtuvat maankdytén kasvusta (enemman

. Taloudellinen tehokkuus. saavutettavaa) seka joukkoliikenneyhteyksien paranemisesta.

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen runko-
yhteyksien kehittaminen.

* Tieliikenteen sujuvuuden
turvaaminen.




K1. Kavely- ja pyorailymatkojen kulkutapaosuus

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Jalankulku- ja pyoraily-
matkojen osuus
arkivuorokauden matkoista
HELMET-mallilla laskettuna.

Karttakuva 250 metrin
ruudukossa RUUTI-malleilla
laskettuna (ei sisalla
liilkenteen hinnoittelun
muutoksia).

Pyorailymatkojen osuus
jalankulku- ja pyoraily-
matkoista on arvioitu
toistaiseksi RUUTI-malleilla.

Mita tavoitteita mittari
indikoi?

* Lahisaavutettavuus.

¢ Liikkumisen vaihtoehdot.

e Terveellisyys.
*  Ympdristohaittojen
vahentaminen.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

50.0 %
45.0%
40.0 %
35.0%
30.0%
250%
20.0%
15.0%
10.0 %

5.0%

0.0%

Kévely- ja pyoriilymatkojen osuudet

40.2% 404%

39.2% 39.0%

110.9 %—10.8 %

356% 355% 543 33.8%
N = ‘0

L 108% 108% 110% 106% 131% 131% 139% 13.9%
73% 76%

Nyky 2030v0

Hgin seutu

Nyky 2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0 Nyky 2030v0

1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Pyordilymatkojen osuus m Kavelymatkojen osuus

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen ja
autoilun hinnoittelu.

e Jalankulku- ja
pyorailyolosuhteiden
kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Jalankulun ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus laskee Helsingin seudulla noin
prosentin. Kulkutapaosuus laskee hieman kaikilla muilla tarkasteluvyohykkeilla,
paitsi kehyskunnissa, jotka eivat sijaitse radanvarsissa.

Jalankulku- ja pyoérdilymatkojen osuutta laskee osaltaan joukkoliikenteen
kilpailukyvyn paraneminen (kortti K2).

Jalankulku- ja pyorailymatkojen
kulkutapaosuus, ennuste 2030 vO




K2. Kavely- ja pyo6railymatkojen kilometrisuorite asukasta kohti

Mittarin kuvaus ja ) Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030 Jalankulku- ja pyorailymatkojen km-suorite T A 4
laskentamenetelma asukasta kohti, ennuste 2030 vO e
Liikennemallilla laskettava B ) o . . . ; -

u . - . Kévely- ja pyordilymatkojen km-suorite asukasta kohti 2.25 -
kavely- ja pyorailysuorite /
asukasta kohti. 250 2.00
Esitetyt tunnusluvut ja 205 207 175
karttakuva on tuotettu 200

. . - 171 171
RUUTI-malleilla (ei huomioi
I||kenteer1 hinnoittelu- 1.50 130 130 150 126
muutoksia).
Seudullinen keskiarvo 1.00 L B
voidaan tuottaa myos
HELMET-mallilla. 0.50 |
0.00

Nyky |2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0| Nyky [2030vD| Nyky 2030v0| Nyky |2030v0
Mita tavoitteita mittari Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3.Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
indikoi? radanv. muut

e Terveellisyys.

e Liikkumisen
vaihtoehtoisuus.

*  Ymparistohaittojen

. o Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista
vahentaminen.

Muutokset nykytilanteesta ovat pienia. Jalankulku- ja py6railymatkojen

kulkutapaosuus tai keskipituus ei muutu ennusteiden mukaan merkittavasti.

Alueittaiset erot jadavat myos melko pieniksi. Esim. keskustoissa jalankulku- ja

Padkeinot pyorailymatkoja tehdddn enemman, mutta matkat ovat tavallisesti lyhyita.

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen ja
autoilun hinnoittelu.

* Jalankulku- ja
pyorailyolosuhteiden
kehittaminen.




K3. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Joukkoliikenteen osuus
arkivuorokauden
yhteenlasketuista
joukkoliikenne- ja
henkildautomatkoista
HELMET-mallilla laskettuna.

Karttakuva 250 metrin
ruudukossa RUUTI-malleilla
laskettuna (ei sisalla
lilkenteen hinnoittelun
muutoksia).

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Joukkoliikenteen
kilpailukyky.

¢ Liikkumisen vaihtoehdot.

*  Ympdristohaittojen
vahentaminen.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista

700 %
61.1% 63.4%
60.0 %
50.0 % 15 6% 46:1%
30.4% 413%
40.0 %
300%
20.0 % 16.0%
149% o 13.1% 145%

10.0 % — . ——— e —

0.0%

Nyky 2030vOj Nyky |2030v0| Nyky 2030v0| Nyky 2030v0 Nyky (2030v0| Nyky 2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen
kehittaminen.

* Joukkoliikenteen ja
autoilun hinnoittelu.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista kasvaa Helsingin seudulla 4-5
%. Kulkutapaosuus kasvaa kaikilla tarkasteluvyohykkeilld, suhteellisesti
voimakkaimmin Helsingin ulkopuolella.

Joukkoliikenteen osuutta kasvattavat mm. raideliikennehankkeet (Lansimetron
jatke, Raidejokeri, Kruunuvuorenselan raitioyhteys), muut joukkoliikenteen
uudet runkoyhteydet, kuntarajat ylittavilla matkoilla joukkoliikenteen uusi
vybhykemalli, tieliikenteen ruuhkautuminen niukkojen tieinvestointien
seurauksena sekd uuden maankaytén painottuminen joukkoliikenteen kannalta
edullisille alueille.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus moottoroiduista matkoista
Ennuste 2030 vO

60%
40%
20%

0%




K4. Henkil6autotineys

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

HELMET-mallilla laskettava
henkildautotiheys
(henkiléautoa 1000 asukasta
kohti).

Autonomistusmalli reagoi
mm. talouskehitykseen,
maankayton tiiveyteen,
henkildautoliikenteen ja
joukkoliikenteen matka-
aikoihin ja
matkakustannuksiin.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

e Kestdvan lilkkkumisen
edellytykset.

*  Ymparistohaittojen
vahentdminen.

e Pysakointitilan tarve.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Henkildautotiheys (autoa/1000 as)

600
546 530
500 483 484 L
420
301 398 410
400 o ———
334
300 275 279 | I E— E— E— E—— E— B L
200 — ., —
100 — .. — — — — —
0
Nyky | 2030v0] Nyky | 2030v0| Nyky | 2030v0 | Nyky | 2030v0| Nyky |2030v0 | Nyky | 2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, 5. Kehyskunnat,
radanv. muut

Padkeinot

* Uuden maankdyton
sijoittuminen.
¢ Liikenteen hinnoittelu

* Joukkoliikenteen
kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Henkildautotiheys kasvaa koko Helsingin seudun osalta noin 2 %. Autotiheytta
kasvattaa trendimaisesti oletettu talouskehitys (reaalitulot +14 % 2017-2030).
Toisaalta joukkoliikenteen kilpailukyvyn paraneminen hidastaa autoistumisen
kasvua.

Eniten autotiheys kasvaa Helsingin esikaupunkivyohykkeelld, jossa uusi
maankdytto painottuu nykyistd enemman kestavan liikkkumisen vydhykkeiden
ulkopuolelle.

Kehysalueella autotiheys puolestaan laskee. Tédhan vaikuttaa mm. uuden
asumisen painottuminen nykyistd enemman kestavan liikkkumisen vyohykkeille.

Keskimaarainen henkildautotiheys
autoa/1000 asukasta, ennuste 2030 vO

I 100-200
I 200-300




K5. Henkil6autoilun ajosuorite asukasta kohti

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

HELMET-mallilla laskettava
henkildautoliikenteen km-
suorite asukasta kohti koko
tyossakayntialueen osalta.
Vyohykekohtaiset tunnus-
luvut ja karttakuva tuotettu
RUUTI-malleilla (vain
asukkaiden Helsingin seudun
sisalla tekemat matkat, ei
huomioitu liikenteen
hinnoittelumuutoksia).

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Henkildautoilun ajosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as)

25.0
225 21.9
200} 182 —_ —
S 174
15.0 | 148 13.9 I .
10.0 H 93 8.7 _— — — —
5.0 EEE = = B
0.0 §
Nyky |2030v0l Nyky [2030v0| Nyky [2030v0 Nyky |2030v0| Nyky ‘2030\:0 Nyky ‘2030 vO
Koko tydssi- 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kerr\::jjlfjtj[nnat,
kédyntialue Matkat Helsingin seudun sisélla

Mita tavoitteita mittari
indikoi?

*  Ympdristohaittojen
vahentaminen.

e Liikkumisen tarve.

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittuminen.
¢ Liikenteen hinnoittelu

* Joukkoliikenteen
kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Liikennesuorite asukasta kohti pienenee noin 4 %, koska joukkoliikenteen osuus
matkoista kasvaa ja toisaalta henkil6automatkojen keskipituus lyhenee noin 2 %.

Muutoksen taustalla on mm. uuden asumisen painottuminen alueille, joilla
kestavien kulkutapojen edellytykset ovat hyvéat ja matkapituudet henkilautolla

kohtuullisia. My0s tieliikenteen ruuhkautuminen ja joukkoliikenteen

kehittdaminen vahentdvat osaltaan henkildauton kayttoa.

Henkildautoilun ajosuorite (km)
Ennuste 2030 vO

30




K6. Lilkkumisen palvelutaso ja hinta

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Henkildmatkojen
keskimdarainen matka-aika +
hinta ajaksi muunnettuna
(yleistetty matkavastus)
HELMET-mallilla arvioituna.
Ajan arvona 8,33 eur/h
(Liikenneviraston
keskituntihinta matkustajan
osalta).

Kuvassa joukkoliikenteen
yleistetty matkavastus
aamulla lIahtevien matkojen
osalta.

Mita tavoitteita mittari
indikoi?
* Saavutettavuus

* Liikkumisen mahdollisuus
ja vaihtoehdot.

¢ Taloudellinen tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Henkilomatkojen keskimadrdinen yleistetty matkavastus (min-ekv)

60.0
529 53.2
50.0 —
400 (380 379 —
30.0 1 —
232 231
H NN N e 17.7 17.5
20.0 160 154
12.8
10.0 N
0.0
Nyky |2030v0| Nyky ‘2030 V0 Nyky ‘2030 v0| Nyky |2030v0
Kaikki JK+PP, aika JL, aika JL, kust. HA, aika HA, kust
henkilomatkat

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen
kehittaminen.

¢ Tieverkon kehittdminen
* Liikenteen hinnoittelu.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Mittari indikoi liikkumiseen sitoutuvaa aika- ja matkakustannusresurssia
kayttajien nakokulmasta.

Kaikkien henkildmatkojen yleistetty matkavastus sailyy seututasolla ldhes
nykyiselldan.

Joukkoliikennematkojen keskimaarainen matka-aika kasvaa hieman, mutta
toisaalta kustannukset laskevat uuden taksa- ja lippujarjestelman myota.

Henkildautomatkojen keskimaarainen matkavastus laskee hieman sekd matka-
ajan etta kustannusten osalta. Tama johtuu henkiléautomatkojen keskipituuden
lyhentymisesta.

Maankayton ja liilkennejarjestelmdn muutokset aiheuttavat kulkutapamuutoksia,
jolloin esimerkiksi pitkia henkildautomatkoja voi korvautua
joukkoliikennematkoilla, mika vaikuttaa kulkutapakohtaisiin keskiarvoihin.

Keskimadradinen y leistetty matkavastus (min) aamun lahtevilld joukkoliikennematkoilla (matk a-aika+hinta)

alle 30 min
30-40 min
40-50 min
50-60 min
60-70 min
70-80 min
80-90 min
90-100 min
100-110 min
110-120 min
yli 120 min




H1. Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

HELMET-mallilla tuotettava
arkivuorokauden
liilkennesuorite kevyiden ja
raskaiden ajoneuvojen
osalta.

Kuvassa aamuruuhkatunnin
liikkennemaaraennuste.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

*  Ymparistohaittojen
vahentaminen.

*  Terveys.

* Turvallisuus.

e Liikkumisen tarve.

* Kestavan liikkkumisen
edellytykset.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite (milj. ajon.km/vrk)

30.0 28.3

24.5
25.0
20.0 K
15.0 |

10.2
10.0 || 8.8
4.9 58 4.8 >4 a4 5.0
5.0 K — —
1.6 1.8

0.0 §

Nyky [2030vO} Nyky 2030v0| Nyky |2030v0 Nyky |2030v0| Nyky |(2030v0 Nyky |2030v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite, jakautuminen
vaylatyypeittdin

70.0 % 65.5% 64.6%

60.0 %

50.0 %

40.0 %

300 % 23.69% 24.59

200% 07% T08% . .

10.0%

0.0%
Nyky 2030v0 Nyky ‘ 2030v0 Nyky 2030v0
Kokooja- ja tonttikadut Padkadut Paavaylat eritasoliittymin,
maantiet

Padkeinot

* Joukkoliikenteen ja
autoilun hinnoittelu.

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen
yhteyksien ja palvelujen
kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksestd ja sen taustalla olevista syista

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite Helsingin seudulla kasvaa noin 15
%. Liikenne kasvaa kaikilla vy6hykkeilla. Liikenne kasvaa suhteellisesti eniten
padkaduilla. Vahiten liikenne kasvaa paavaylilla mm. niiden valityskyvyn
paikoittaisen tayttymisen takia. Kuorma-autoliikenne kasvaa ennusteen mukaan
noin 26 % ja henkildautoliikenne noin 13 %.

Moottoriajoneuvoliikenteen kilometrisuorite kasvaa suhteellisesti vahemman
kuin seudun maankaytto, koska henkiléauton kulkutapaosuus laskee noin 3
prosenttia ja keskipituus lyhenee noin 2 %. Henkil6autoilua vahentavat mm.
raideliikennehankkeet (Lansimetron jatke, Raidejokeri, Kruunuvuorenseldan
raitioyhteys), tieliikenteen ruuhkautuminen niukkojen tieinvestointien
seurauksena sekd uuden maankaytén painottuminen kestavan liikkkumisen
kannalta edullisille alueille.

AHT 2030_v0 likennemaara

0-1000
1000-2000
2000-3000

[ 3000-4000
I 4000-5000
I i 5000




H2. Tieliikenteen ruuhkaisuus

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Ruuhkaviive tieliikenne-
ekvivalentteina (ekv-h/vrk)
HELMET-mallilla laskettuna.

Vertailunopeus laskettu
kuormituksella 1 %
arkivuorokauden
lilkenteesta.

Ekvivalentti = 1xHA + 5xKA +
20xLA

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Vetovoimaisuus.

* Elinkeinoelaman
kilpailukyky.

* Matka- ja kuljetusketjujen
luotettavuus ja sujuvuus.

* Taloudellinen tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

70000
60 000

50000 |

40000
30000
20000
10000

60000

50000

40000

30000

20000

10000

Tieliikenteen ruuhkautuvuussuorite (ekvivalentti-h/vrk)

1 63954

25611

19468
14055 16950

8946 11287

Nyky 2030v0

Nyky |2030v0 Nyky 2030v0 Nyky 2030v0 Nyky 2030v0 Nyky [2020v0

Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, |5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Tieliikenteen ruuhkautuvuussuorite (ekvivalentti-h/vrk)

T T .
Koko tyossakayntialue
49814
11380
6690 . 5865 7091
Nyky 2030v0 Nyky | 2030v0 Nyky ‘ 2030v0
Henkild- ja pakettiautot Kuorma-autot Linja-autot

AHT 2030_v0 nopeudenalenema
nopeus/vapaa nopeus

[ 100%

80 %
| 60 %
Bl 0%
I 20

ajon/h
12000 15000

9000
3000 6‘”"@

Padkeinot

* Tieliikenteen valityskyvyn
turvaaminen.

¢ Liikenteen hinnoittelu.

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Joukkoliikenteen runko-
yhteyksien kehittaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Helsingin seudun tieliikenteen ruuhkaviivytykset kasvavat noin 40 %, vaikka
moottoriajoneuvoliikenteen suorite kasvaa vain noin 14 %. Suhteellisesti eniten
ruuhkaviipeet kasvavat kuorma-autoliikenteen (n. 70 %) ja vahiten linja-
autoliikenteen (n. 22 %) osalta.

Ruuhkaisuus kohdistuu eniten henkil6autoliikenteeseen.

Ruuhkautuminen johtuu vaestonkasvun aiheuttamasta henkildautoliikenteen
kasvusta tilanteessa, jossa tieverkon kapasiteetti sdilyy ldhes ennallaan.




H3. Lilkkenteen hairitsema maa-ala

Mittarin kuvaus ja Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030
laskentamenetelma

Liikenteen hairitsemaa maa-

alaa on arvioitu laskemalla Teoreettisten liikennemelualueiden pinta-ala (km2)

teoreettiset 55 dBa:n 450.0 2051
meluvydhykkeet pohjois- a00.0 | 3996
maisella tieliikennemelun
. 350.0
laskentamallilla. Oletuksena
on, ettd my6és muut hairiot 300.0
kuin melu riippuvat 250.0
vastaavalla tavalla
.. ITRT] TS 2000
lilkennemaarista ja
ajonopeuksista. 1500 215 1276
!. P s s 955 988 999 1051
Liikkennemaara- ja 100.0 —.,———M —  —
. L 56.7 60.1
nopeustiedot on poimittu
. 500 169 175 @ o &~ 0 1 —— — =
HELMET-mallista.
0.0
Nyky 2030v0] Nyky 2030v0| Nyky ‘2030\,0 Nyky [2030v0| Nyky [2030v0| Nyky |2030v0
Hgin seutu 1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,
Mita tavoitteita mittari radanv. muut

indikoi?

*  Ymparistohaittojen

vdhentaminen. Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

* Asuinalueiden

- ) Liikenteen héiritsema maa-ala indikoi liikennevéylien ja liikenteen aiheuttamaa
luonnonldheisyys ja

potentiaalista haittaa luonnolle ja maankaytoélle. Kohdistumista asukkaisiin on

viihtyisyys. arvioitu mittarilla H7.
Teoreettisten meluvydhykkeiden pinta-ala Helsingin seudulla kasvaa noin 5 %.
Pinta-ala kasvaa kaikilla tarkasteluvydhykkeilla.
Piskeinot Meluvydhykkeiden pinta-alan kasvun taustalla on tieliikenteen kasvu ja pieni

maara uusia tie- ja katuyhteyksia. Meluvyohykkeiden pinta-ala kasvaa

* Autoliikenteen suhteellisesti vihemman kuin tieliikennesuorite.

vahentdminen.
* Nopeustasojen lasku.

* Tieliikenteen
keskittdminen paavaylille.

Melualueet (yli 55 dBa)
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H4. Tieliikkenteen paikallishaitoille altistuminen

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Arvioitu tieliikenteen melu- ja
ilmanlaatuhaitoille
altistumisen potentiaalia
laskemalla teoreettisilla
meluvychykkeilld asuvien
madrat 50 metrin
ruudukossa. 55 dBa:n
meluvyohykkeet arvioitu
pohjoismaisella
tieliikennemelun
laskentamallilla.
Lilkennemaara- ja
nopeustiedot HELMET-
mallista.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

60.0 %

50.0 %

40.0%

30.0%

20.0%

10.0 %

0.0%

Tieliiken

teen paikallishaitoille altistuvien asukkaiden osuus

A479% 4¢ o

40,07

1a6.8% 28.2%

Nyky 2030v0

Hgin seutu

2919 30.1%

17.4% 19.0%

13.4% 14.0%

| Nyky [2030v0 Nyky [2030v0| Nyky [2030v0 Nyky |2030v0 Nyky [2030v0

1. Hgin kantak. 2. Muu Hki 3. Muu PKS | 4. Kehyskunnat, | 5. Kehyskunnat,

radanv. muut

Mita tavoitteita mittari
indikoi?
* Terveellisyys

*  Ympdristohaitat.

Padkeinot

* Uuden maankayton
sijoittaminen.

* Tieliikenteen
vdhentaminen.

* Nopeustasojen lasku.

* Tieliikenteen
keskittaminen paavaylille.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Mittari indikoi mm. tieliikenteen aiheuttamia terveys- ja viihtyisyyshaittoja.

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvien osuus kasvaa Helsingin seudulla noin 5
%. Kasvun taustalla on liikenteen héiritsemien vyéhykkeiden pinta-alan kasvu ja
uuden asumismaankayton painottuminen kaupunkimaisille alueille.

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvat \
Ennuste 2030 vO )

Altistuvat /\

Ei-altistuvat

-
\

+1

+5




H5. Liikenteen henkilévahinkojen maara

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Henkilévahinkojen maara
asukasta kohti laskettuna
HELMET-mallilla
vaylatyyppikohtaisten
liikennesuoritteiden ja
onnettomuusasteiden
perusteella. Tieliikenteen
henkildvahinkojen
onnettomuusasteita on
pienennetty tulevaisuudessa
Liikenneviraston
hankearviointiohjeen
mukaisesti 2,5 %/vuosi.

Mita tavoitteita mittari
indikoi?
*  Turvallisuus.

* Terveellisyys.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Liikenteen henkilovahinkojen mé&ara/v 1000 asukasta kohti
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Padkeinot

¢ Tieliikenteen suoritteen
vdahentaminen.

* Tielilkenteen ohjaaminen
turvallisemmille
paavaylille.

* Liikenneympariston
turvallisuuden
parantaminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Arvion mukaan henkilévahinkojen riski tieliikenteessa laskee vuoteen 2030
mennessa noin 27 % mm. aktiivisen ja passiivisen turvallisuuden parantuessa.
Vaikka tieliikenteen suoritteet kasvavat, laskee henkilovahinkojen arvioitu maara

vuoden 2030 vO-skenaariossa nykyisesta noin 16 %.

Tieliikenteen henkildvahinko-onnettomuusasteet (riski) tietyypin
perusteella arvioituna (véri) v. 2017. Paksuus kuvaa liikennemaaraa.

I rPieni onnettomuusriski
I suuri onnettomuusriski




H6. Kuljetuskustannukset

Mittarin kuvaus ja
laskentamenetelma

Kuorma-automatkojen
arvioidut aika- ja km-
kustannukset kuljetusmatkaa
kohti (eur/matka)
Liikenneviraston
yksikkdarvojen mukaisesti.
Luvut siséltavat rahdin arvon.
Sisaltaa vain Helsingin
seudulle kohdistuvat
liikenne- ja
kuljetussuoritteet.
Teemakartassa esitetty

kuorma-autoliikenteen
maarat aamuliikenteessa.

Mita tavoitteita mittari

indikoi?

* Elinkeinoelaman
kilpailukyky.

* Kuljetusketjujen sujuvuus.

* Taloudellinen tehokkuus.

Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030

Kuorma-autokuljetusten keskikustannus {eur/matka)
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Hgin seutu Terminaalikuljetukset | Seudun maarajan ylittavat Seudun sisdiset kuljetukset
kuljetukset

Padkeinot

* Tieliikenteen, erityisesti
terminaaliyhteyksien
sujuvuuden turvaaminen.

* Jakeluyhteyksien
sujuvuus.

* Maankdyton
sijoittuminen.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Tiekuljetusten kustannukset indikoivat osaltaan elinkeinoelaman kilpailukykya.
Muita elinkeinoelaman kilpailukykyyn liittyvid mittareita ovat P1
(tyovoimasaavutettavuus) sekd M7 ja M8 (ty6paikkojen ja asukkaiden
kasautuminen).

Kuorma-autokuljetusten keskikustannus Helsingin seudulla kasvaa noin 2 %
liilkenteen ruuhkautumisen seurauksena. Eniten kasvavat terminaaleihin (satamat
ja lentoasema) kohdistuvien kuljetusten kustannukset (n. 5 %). Seudun sisdisten
kuljetusten kustannukset sen sijaan laskevat noin prosentin, koska uusi
maankaytto painottuu lahemmaksi seudun logistista painopistetta, jolloin
kuljetusmatkat hieman lyhenevat.

Ruuhkautumisen vaikutukset matka-ajan ennakoitavuuteen ja siitad johtuvat
mahdolliset varautumiskustannukset eivat sisally laskelmiin.

AHT 2017 tavaralikenteen maara
1000

800
600
2 el




H7. Joukkoliikenteen hoidon kustannukset

Mittarin kuvaus ja Mittareiden arvot ja kohdentuminen 2017 ja 2030 Muita tunnuslukuja
laskentamenetelma

X Joukkoliikenteen hoidon kustannukset JL-matkaa kohti (eur/matka)
HELMET-mallilla laskettavat

joukkoliikenteen suoritteet ja 160 1.45
niiden yksikkdarvot. Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti (eur/as/v)
Bussiliikenteen kustannukset 350
on laskettu matkustaja- ool 24
kilometreistd, raideliikenteen
vélineiden suoritteista. 250
Luvuista ei ole vahennetty oo 191
lipputulojen osuutta. Luvut 166
ovat suuntaa-antavia ja 150
tarkentuvat mm. 100 o1
liilkenndinnin suunnittelun ” - " i
yhteydessi. 50 36 3 —
o 2030v0 2030v0
Nyky | 2030v0 | Nyky | 2030v0 | Nyky |2030v0 | Nyky | 2030v0 | Nyky | 2030v0 | Nyky | 2030v0 Brutto Netto (lipputulot huomioitu)

Mita tavoitteita mittari Hgin seutu Lahijunat Metro Raitioliikenne HSL-bussit Muu kuin HSL
indikoi? Lahijunien ja HSL-liikenteen arvioidut liikenndintikustannukset (Meur/v)
* Taloudellinen tehokkuus. 600

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista 500

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset asukasta kohti laskevat ennusteen

mukaan noin 4 %. HSL-bussiliikenteen kustannukset asukasta kohti laskevat

selvasti. Raideliikenteen kustannukset kasvavat. HSL-liikennealueen laajenemista 400 _

tai metroliikenteen mahdollisen automatisoinnin vaikutuksia e HSL-bussi

— vksikkdkustannuksiin ei ole laskelmissa huomioitu. Pikaratikka
Péadkeinot Joukkoliikenteen hoidon kustannukset matkaa kohti laskevat ennusteen mukaan 300 — 266 | [ Ratikka
* Uuden maankdytdn noin 8 %. Kustannuksia laskee joukkoliikenteen kasvava kadyttd, mika nostaa Metro
sijoittaminen. likennevilineiden keskimaaraisia matkustajamaaria. ihijunat
* Joukkoliikennejarjes- Absoluuttisesti joukkoliikenteen hoidon kustannukset kasvavat ennusteen 20 - 347 [
telman kehittdminen. mukaan noin 17 % ja lipputulot noin 20 %. Lipputuloihin vaikuttaa siirtyminen a5 > 293

e Liikkumisen hinnoittelu. uuteen vydhykejarjestelmaan ja sen tulevat hinnat, joita ei ole vield lopullisesti 100 || 68 |

paatetty. 49

67 72
0
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