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Abstract:

According to HSL's strategy, the customers’ travel chain is based on the public transport trunk network and
efficient feeder services. HSL is actively developing the trunk route network by planning several trunk bus
routes to serve the Helsinki metropolitan area. One of these routes is trunk route 570 planned to run between
Aviapolis and Mellunméki.

The aim of this study was to plan the measures needed for the operation of Vantaa trunk route 570. The
measures include a wide range of measure to improve the infrastructure and shorten journey times. The
measures ensure smooth operation and reliability of the trunk route, as well as increase cost-effectiveness
and travel comfort of the service. The aim is that once the established measures have been implemented,
trunk route 570 will be a fast route that server various mobility needs and meets the service level requirements
set for it.

This study examines the number of boardings, travel speed and variation in the journey times of routes 61 and
62 operating partly along a similar route. In addition, the study analyzes residents, jobs as well as population
and land use forecasts, examines the service network in Vantaa and identifies trouble spots with the help of
driver interviews.

The route of the trunk bus service was mainly known already when the launching the study. In the course of
the work, alternative routes in Aviapolis, Tikkurila and Jokiniementie were studied and the best one was cho-
sen. The final route is very close to that of buses 61 and 62, with the exception of Tikkurila where the route
runs along Ratatie.

Also the stops to be served by the trunk route were determined. The trunk route differs from other bus routes
in that it may skip stops along the route to shorten enable faster and more reliable service. The stops served
by the trunk route were decided on the basis of the number of boardings on routes 61 and 62, potential board-
ings on the trunk route and future land use. In addition, important locations along the route were analyzed.
Trunk route 570 will service a total of 66 stops, of which 60 are located in Vantaa and six in Helsinki. The bus
will not serve 54 stops located along the route, 44 of which are located along the future route on the trunk bus
service and ten stops along the route of the current bus 562.

On the basis of the input data and current state analyzes and driver interviews conducted, a number of
measures related to traffic signals and stops are proposed to be taken in Vantaa. The measures to be imple-
mented before the trunk route start operating are estimated to cost about 605,000 euros, of which the City of
Vantaa accounts for 507,000 euros and HSL for 98,000 euros. In addition, the measures to be implemented if
need be after the route has started operating are estimated to cost the City of Vantaa 253,000 euros. The cost
estimated do not include the costs incurred to the city by the planning and implementation of public transport
traffic signal priorities

The other terminus of trunk route 570 is located in Mellunméaki, Helsinki and a short section of the route runs in
Jakomaki, Helsinki. Improvements to stops and measures to shorten journey time have been suggested also
for this section. However, no cost estimate has been drawn for them. The measures are planned to be imple-
mented in another context.

The study sets out follow up measures to implement the plans in a way that suits the implementa-
tion processes in both Vantaa and Helsinki.
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1 Johdanto

HSL:n strategian mukaan asiakkaiden matkaketju perustuu joukkoliikenteen runkoverkkoon ja su-

juviin liityntayhteyksiin. Joukkoliikenteen runkoyhteydet ovat kehittyneet merkittavasti viime aikoina
Keharadan my6ta ja runkolinjan 560 liikenndinnin kaynnistyttyd elokuussa 2015. Lahivuosina Lan-
simetron myo6ta tilanne paranee entisestaan.

Runkoverkkoa ollaan jatkossa kehittdméassa maaratietoisesti, kun padkaupunkiseudulle suunnitel-
laan runkolinjaa 570 vélille Aviapolis - Mellunmaki seka lukuisia muita runkolinjoja kuten Herttonie-
mi - Munkkiniemi/Munkkivuori, Tiedelinja valille Tapiola - Pasila, Matinkyla - Espoon keskus/Jorvi
seka liityntarunkolinjoja Matinkyla - Kivenlahti ja Matinkyla - Soukka.

Runkolinja 550 on ollut erittdin suuri menestys ja myds muilla runkobussilinjoilla on syyta tavoitella
samaa. Menestyksen ja suurten kayttajamadarien saavuttamiseksi on ensiarvoisen tarkeaé varmis-
taa runkolinjojen nopea ja sujuva liikennéinti. Lilkenndinnin hitaus ja ajoaikojen suuri vaihtelu nos-
tavat bussiliikenteen liikennéintikustannuksia merkittavasti. Matkustajille joukkoliikenteen luotetta-
vuus on erittéin tarkeda ja vaikuttaa osaltaan kulkumuodon valintaan.

Taman tyon tarkoituksena on ollut suunnitella Vantaan runkolinjan 570 vaatimat toimet likenndin-
nin aloittamiseksi. Nama toimet tarkoittavat laajaa skaalaa erilaisia ja erisuuruisia infra- ja nopeu-
tustoimenpiteitd. Tallaisia toimenpiteita toteuttamalla varmistetaan runkolinjan liikenndinnin suju-

vuus ja luotettavuus ja parannetaan kustannustehokkuutta sek& matkustusmukavuutta.

Taman tyon tavoitteena on ollut se, etta laadittujen toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen runkolinja
570 on nopea ja tayttaa erilaisia liikkumistarpeita seka sille asetetut palvelutasovaatimukset.
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2 Lahtbaineistoanalyysit

Tyo6n aikana on tehty paljon lahtdaineistoanalyyseja linjojen 61 ja 62 tietoihin perustuen, silla tydn
aloittamishetkelld kyseiset linjat likenngivat reittia, jota tyon aikana alkoi liikenndida linja 562. Linja
562 korvasi linjat 61 ja 62. Tulevaisuudessa puolestaan runkolinja 570 tulee korvaamaan linjan
562. Néin ollen linjojen 61 ja 62 tilannetta analysoimalla on pystytty arvioimaan tulevan runkolinjan

570 tilannetta.

2.1 Linja 61 ja 62 nousijamaarat

Tyo6n alussa analysoitiin syksyyn 2015 saakka liikenndityjen linjojen 61 ja 62 nousijamaaria, silla
kyseiset linjat ajoivat kaytanndssa samaa reittia kuin runkolinja 570 tulee tulevaisuudessa ajamaan.
Linjojen 61 ja 62 keskimaaraiset arkipdivan nousijamaarat ajosuunnittain on esitetty kuvissa 1-4.
Nousijamaaratiedot ovat vuoden 2014 marraskuun keskimaaraisia arkipaivatietoja.

Linjan 61 (Tikkurila-Lentokenttd) osalta lentokentélle pain (suunta 1, kuva 1) ajettaessa nousut
painottuvat padasiassa Tikkurilan alueelle. Paatepysakiltd Tikkurilan asemalta nousee valtaosa
linjan matkustajista (1221 nousijaa/arkipéiva). Vastaavasti Tikkurilan suuntaan (suunta 2, kuva 2)
ajettaessa lentokentaltd nousee kyytiin paljon matkustajia. Tikkurilaan pain ajettaessa nousijoita

tulee erittain paljon Jumbon pyséakeilta (yhteensa 453 nousijaa/arkipaiva).

o Ean. HEFIE, DeChems, UGAS. twerig, mesemnoen BUTRDISIRCAN
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Kuva 1. Linja 61, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaara S1, marraskuu 2014.
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Kuva 2. Linja 61, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaéara S2, marraskuu 2014.

Linjalla 62 (Tikkurila-Mellunmé&ki) nousijat jakautuvat huomattavasti tasaisemmin koko reitin varrelle
kuin linjalla 61. Mellunmaesta Tikkurilaan ajettaessa (suunta 1, kuva 3) iso osa linjan nousuista
tapahtuu Mellunméen asemalla (1122 nousijaa/arkipaiva). Reitin varrella merkittdva maéara matkus-
tajia nousee kyytiin L&nsiméen, Hakunilan ja Jokiniemen pyséakeilta. Erityisesti S&kéakujan pysakki
Hakunilan ostoskeskuksen laheisyydessé on erittdin merkittdva pysakki (331 nousijaa/arkipéiva).

Linjalla 61 tapahtuu keskimaarin 3649 nousua arkipaivassa molemmat ajosuunnat yhteenlaskettu-
na, kun linjalla 62 nousuja tapahtuu keskimaarin 7889 kappaletta molemmat ajosuunnat yhteenlas-
kettuna. Linjan 62 osalta kysyntéaa on siis ollut huomattavasti linjaa 61 enemman.
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Kuva 3. Linja 62, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaara S1, marraskuu 2014.
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Kuva 4. Linja 62, keskimaaraisen arkipaivan nousijamaara S2, marraskuu 2014.
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2.2 Linja 61 ja 62 ajonopeudet ja ajoaikojen hajonnat pysakkivaleittéin

Linjojen 61 ja 62 ajonopeuksia pyséakkivéleilla on tutkittu matkakorttiaineiston pohjalta. Marraskuul-
ta 2014 on koottu koko kuukauden matkakorttiaineisto, josta on analysoitu arkipaivan liikenteen
ajonopeuksia. Ajonopeuksia on tutkittu nimenomaan pysakkivaleilld, eli pysékilla pysadhtymisaikaa
ei ole huomioitu, vaan tarkastelussa on mukana edelliselta pysakilta liikkeelle lahtemisen ja seu-
raavalla pysahtymisen vélinen aika. Ajoajan ja pysakkivalien pituuksien avulla on laskettu keski-
maarainen ajonopeus pysakkivaleittain.

Linjalla 61 lentokentélle pain (suunta 1, kuva 5) ajettaessa pysakkivali Jumbo L9 - Pakkalankuja on
keskinopeudeltaan hidas (10-20 km/h) ja samalla pysékkivalilla on my6s suuri ajoaikojen keskiha-
jonta. Suuri keskihajonta ajoajoissa heikentéaé joukkoliikenteen luotettavuutta ja hankaloittaa aika-
taulusuunnittelua. Kyseisella pysékkivalilla on kahdet liikennevalot ja paljon risteavaa liikkennetta
Lentoasemantielld, jotka osaltaan selittdvat hidasta ajonopeutta ja suurta hajontaa.

Toinen hidas pysakkivali linjan 61 ajosuunnassa 1 on Lauhatien ja Osmankaamintien valinen py-
sakkivali. Talla pysakkivalilla on kaksi valo-ohjattua risteysta, joissa bussi tulee sivusuunnasta.
Lisdksi molemmissa risteyksissa kdantyminen on hieman haastavaa. Lentokentén suuntaan koko
Tikkurilan alue aina asemalta Peltolantielle saakka on keskinopeudeltaan hidasta ja my6s ajoaiko-
jen keskihajonnat ovat talla valilla suurempia kuin useimmilla pysakkivéleilla. Tikkurilan alueella on
paljon muuta liikennettd, muita busseja, jalankulkijoita seka useita valo-ohjattuja liittymia. Alue on
tiiviimpaa kaupunkirakennetta, jossa liikkuminen on usein hieman hitaampaa kuin muualla.

/""—‘ ‘.. -h_a Fi ¥ Pmzzsams
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" |
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: e e 30 - 40 km/h
L] -
L]
§ - - S 40 - 53 km'h
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= [ehdrala
G Junarata

Kuva 5. Linja 61, suunta 1 (Tikkurila-Lentokenttd) pysakkivalien keskimaaraiset ajonopeudet aa-
muhuipputuntina marraskuussa 2014.
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Linjan 61 ajosuunnassa kaksi (Tikkurilaan) hitaita pysakkivéleja on Jumbon alueella. Sama Tase-
tien ja Lentoasemantien littyma hidastaa busseja myos Tikkurilan suuntaan ajettaessa. Lisaksi
Jumbon ja Valuuttapolun pysakkien valinen ajonopeus on hidas, silla Jumbon pysakilta lahteva
bussi joutuu lyhyella vélilla vaihntamaan kaistaa kaksi kertaa ja sen jalkeen kdantymaan valo-
ohjatusta liittymasta. Tikkurilan keskustan alueella liikenndinti on hitaampaa samoista syista kuin

toiseen ajosuuntaan.
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e e Junarata
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Kuva 6. Linja 61, suunta 2 (Lentokentta - Tikkurila) pysakkivalien keskimaéaraiset ajonopeudet aa-
muhuipputuntina marraskuussa 2014.

Linjalla 62 liikenndinnin kannalta hitaita pysakkivaleja on lahinna Tikkurilan alueella Kielotiella. Li-
séksi Tikkurilasta Mellunmékeen pysakkivalilla Edvard Blomgyvistin polku - Urheilutie ajonopeus on
keskimaarin 10-20 km/h. Muutoin ajonopeudet molemmissa ajosuunnissa ovat paaosin melko hy-

via.
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Kuva 7. Linja 62, suunta 1 (Mellunmaki - Tikkurila) pysakkivélien keskimaéraiset ajonopeudet aa-

muhuipputuntina marraskuussa 2014.
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Kuva 8. Linja 62, suunta 2 (Tikkurila - Mellunmaki) pysakkivélien keskimaaraiset ajonopeudet aa-
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2.3 GPS-mittaukset

Tyo6n aikana jarjestettiin linjoilla 61 ja 62 GPS-mittaukset ajoaikojen ja ajonopeuksien selvittdmi-
seksi. Mittaukset jarjestettiin tiistaina 26.5.2015, jolloin kummallakin linjalla oli kaksi mittalaitetta
aamupaivan ajan. GPS-laite tallentaa sijaintitiedon ja ajonopeuden kolmen sekunnin valein. Tulok-
sia esittelevissa kuvissa pisteiden varit kertovat ajonopeuden kyseisella hetkella. Mikali samaan
paikkaan kertyy useita punaisia tai oransseja pisteita, on kyseisissa kohdissa nopeus hidastunut.
Luonnollisesti hidastumia nahdaan pysékkien kohdalla ja pyséakit on tasta syysta esitetty mustina
renkaina kuvassa. Tuloksista on siivottu pois siirtoajot ja ylimaaraiset odotusajat paatepysakeilla.
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Kuva 9. GPS-mlttausten tulokset Ilnjalla 61 (ajosuunta 1, Tikkurila-Lentokentta).

Linjalla 61 Tikkurilasta Lentokentélle ajettaessa ajonopeudet hidastuvat erityisesti Tikkurilan alueel-
la, jossa on lyhyen etéisyyden sisélla paljon liikennettd, useita liikennevaloja ja ongelmallisia liitty-
mia (Peltolantie-Talvikkitie, Talvikkitie-Unikkotie). Valo-ohjatut liittyméat nakyvat myoés luonnollisesti
ajonopeuksien hidastumisena, silla valoihin joudutaan vaistdmatta joskus pysahtymaan tai vahin-
taankin hidastamaan. Valo-ohjattuja liittymi& on tuotu esiin ajonopeuksia esittavissa kuvissa. Linjal-
la 61 lentokentalta Tikkurilaan ajettaessa ajonopeudet hidastuvat hyvin pitkélti samoissa paikoissa
kuin toiseenkin ajosuuntaan.

Linjalla 62 ajonopeudet hidastuvat liikennevalo-ohjatuissa liittymissa molempiin ajosuuntiin. Liséksi
erityisesti Tikkurilasta Mellunmékeen ajettaessa ajonopeudet hidastuvat Somerikkotien ja Huoko-
tien liittymassa, jossa sivusuunnasta tuleva bussi on vaistamisvelvollinen. Maratontien lansipaassa
ajonopeudet ovat hieman hidastuneet molemmissa ajosuunnissa. Taman on hyvin todennakoisesti
aiheuttanut tiety, joka tuli esiin myos kuljettajahaastatteluissa. Lisaksi Maratontien ja Lansimaen-
tien liittyma nakyy ajonopeuksissa. Liittymaan on tulossa mydhemmin kiertoliittyma, jolloin tilanne
sen osalta oletettavasti paranee.
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Kuva 11. GPS-mittausten tulokset linjalla 62 (Tikkurila-Mellunmaki).
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Kuva 12. GPS-mittausten tulokset linjalla 62 (Mellunmaki - Tikkurila).

2.4 Teoreettinen maksiminopeutuspotentiaali

Tyon aikana tutkittiin niin sanottua teoreettista maksiminopeutuspotentiaalia. TAma tehtiin méaérit-
tamalla aluksi matkakorttiaineistosta (marraskuu 2014) linjojen 61 ja 62 pysakkivalien ajoajat (ei
sis. pysakkiaikaa) nykytilanteessa. Lisaksi maaritettiin ns. teoreettinen ajoaika pysakkivaleittain, eli
aika joka nopeusrajoituksia noudattaen kuluu pysakkivéalin ajamiseen, jos vélilla ei ole minkaanlai-
sia hidasteita, eli esimerkiksi liikennevaloihin ei tarvitse pysahtya. Ajoajassa huomioitiin kuitenkin
kaannoksista aiheutuva hidastuminen ja oletettiin, etta jokaiselle pysakille pysahdytaan. Naista
pysékille pyséhtymisista huomioitiin hidastamiseen ja kiihdyttdmiseen kuluva aika, mutta ei varsi-
naista pysakkiaikaa. Vertailemalla todellista matkakorttiaineiston mukaista ajoaikaa ja teoreettista
ajoaikaa pysakkivéleilla voidaan nahda pysakkivéleja, joissa on ainakin teoriassa nopeutuspotenti-
aalia.

Vertailemalla todellista ja teoreettista ajoaikaa, néhdaén etté linjalla 570 on ajosuunnassa 1 (Mel-
lunméaki - Aviapolis) muutaman minuutin nopeutuspotentiaali ja ajosuunnassa 2 potentiaalia on
noin viisi minuuttia. On kuitenkin hyva pitéaa mielessa, etta potentiaali on erdaénlainen teoreettinen
maksimipotentiaali, silla missaéan tilanteessa ei pystyta ajamaan taysin ilman mink&anlaisia viiveita.
Esimerkiksi liikennevaloihin joudutaan jossain tilanteessa varmasti pysahtymaan, vaikka niissa olisi
tehokkaat etuudet. Tésta analyysista voidaan todeta se, etté jo nykyiselldan runkolinjan 570 reitilla
liikenndinti on kiitettdvan sujuvaa, eikd mitdén erityisia sujuvuuden ongelmakohtia ole havaittavis-
sa. Erityisesti suunnan 1 ajoajat ovat hyvin nopeita.



21

Koko reitin

= nopeutuspotentiaali
muutama minuutti

= Huom.Eisisdlld
e muutamaa pysdkkivdlié
e — Tikkuritan keskustassa
(eroavaisuus reiteissd)

Kuva 13. Runkolinja 570 nopeutuspotentiaali, suunta 1 (Mellunmaki-Aviapolis).
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Kuva 14. Runkolinja 570 nopeutuspotentiaali, suunta 2 (Aviapolis - Mellunmaki).
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2.5 Nykyiset ja tulevat asukkaat seka tyopaikat runkolinjan 570 reitilla

Runkolinjan 570 lopullisen reitin ja kaytettavien pyséakkien valintaa arvioitiin nousijamaarien lisaksi
muistakin nakokulmista. Valinnan tueksi tehtiin analyysit asukkaista, tyopaikoista, asukkaiden ja
tydpaikkojen muutoksista seka maankaytdn kehittymisesta.

Asukas- ja tyOpaikkatietoja tutkittiin SeutuCD:n tietojen avulla. SeutuCD:n tiedoista laadittiin kartta-
esitys 250 x 250 metrin ruudukoissa, joilla havainnollistettiin seké asukkaiden etta tydpaikkojen
lukumé&aria ja sijaintia linjan lahialueilla (Kuva 15 ja Kuva 16). Lisaksi tehtiin kartta, johon on yhdis-
tetty asukkaat ja tydpaikat samaan kuvaan (Kuva 17).

Runkolinjan varrella on useita tarkeitd asukas- ja tydpaikkakeskittymia, joita runkolinja yhdistaa.
Merkittavimmat asukkaiden keskittymat ovat Tikkurilan, Hakunilan ja Mellunmaen alueilla. Hakki-
lan, Aviapoliksen ja Veromiehen alueet puolestaan erottuivat alueina, joilla ei asukkaita ole. Ty6-
paikkojen selvin keskittyma on Tikkurilassa. Liséksi Ralssitien ja Osuustien lahettyvilla on selvasti
erottuvia tyopaikka-alueita. Muutoin tydpaikat ovat jakautuneet melko tasaisesti. Kuva 17 on yhdis-
tettyna tiedot asukkaista ja tyopaikoista. Kuvasta saa hyvin kokonaiskéasityksen siita, kuinka asuk-
kaat ja tyopaikat sijoittuvat linjan lahettyvilla. Merkittdvimpanéa alueena nousee Tikkurilan ympéris-
t6, joka nousee esiin myos asukkaita ja tydpaikkoja erikseen tarkastelevissa kartoissa. Linjan var-
rella on muutama alue, jolla ei ole ollenkaan tydpaikkoja tai asukkaita, kuten esimerkiksi Jokinie-
mentien ymparilla.
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Kuva 15. Asukkaat 250 x 250 metrin ruutujaolla vuonna 2013.
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Kuva 17. Ty6paikat ja asukkaat 250 x 250 metrin ruutujaolla.
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Suunnittelun tueksi laadittiin ruutujakoon perustuvan tarkastelun lisdksi pysakkikohtainen tarkastelu
asukkaiden ja ty6paikkojen lukumaarista. Asukkaiden ja tyopaikkojen lukumaarat selvitettiin todel-
listen kavelyreittien mukaan 650 metrin etaisyydeltd pysakeistd. HSL:n joukkoliikenteen suunnitte-
luohjeessa (2012) sopiva kéavelyetaisyys linnuntie-etaisyytena runko- ja raideliikenteen pysakeille
on maatritelty 400-600 metria pitkdksi. Suunnitteluohjeessa on todettu, ettéa todelliset kavelyetaisyy-
det ovat noin 1,3-kertaisia linnuntie-etdisyyksiin verrattuna. Tarkasteluetaisyydeksi valittiin 650
metrid, silla se on linnuntie-etaisyyden minimi- ja maksimiarvojen (400 m ja 600 m) puolivali (500
m) kerrottuna luvulla 1,3.

Todellisten kavelyetaisyyksien selvittdmisessa hyoddynnettiin ArcGlS-ohjelmiston Network Analyst -
tydkalua. Asukkaiden ja tydpaikkojen lukumaarat selvitettiin maarittelemalla ensin kunkin pysakin
palvelualue 650 metrin todellisella kavelyetaisyydella hyédyntamalla Digiroadin verkkoa. Taman
jalkeen laskettiin asukkaiden ja tydpaikkojen lukumaarat kunkin pyséakin palvelualueella. Kuvissa
18 ja 19 on nakyvilla asukkaiden ja tytpaikkojen lukumaarat pysakeittain.

Kuten kuvan 18 kartasta on havaittavissa, eniten asukkaita pysakin palvelualueella on Hakunilan,
Mellunméen seka Tikkurilan alueilla. Lisdksi on useita pyséakkeja, joiden palvelualueella asukkaita
on alle 500. Tydpaikkojen painopisteet ovat padosin Tikkurilasta Aviapoliksen suuntaan. Vaaralan,
Jakomaen ja Lansiméen alueilla ei ole juurikaan tydpaikkoja, vaan alueet ovat asuntopainotteisia.
Runkolinjan kayttamien pysakkien valinnassa on huomioitu asukas- ja tydpaikkakeskittymat siten,
ettd esimerkiksi Tikkurilan alueella, missa kaikilla pysékeilla on paljon asukkaita ja tytpaikkoja, on
hyvaksytty lyhyempi pysakkivali kuin esimerkiksi Tikkurilantiella Tikkurilan lansipuolelle, missa
asukkaita ja tydpaikkoja on vahemman.
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i) 1&_5 1 ka *

Asukkaiden lukumara
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Kuva 18. Asukkaiden lukumaara 650 metrin kavelyetaisyydella pysakista.
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Kuva 19. Ty6paikkojen lukuméaérd 650 metrin kavelyetdisyydella pysékista.

Seudullinen vaestéennuste (SeutuCD 2014) vuodelle 2023 runkolinjan 570 reitin varrella on esitetty
kuvassa 20. Vaestoennusteen mukaan vaeston maara tulee kasvamaan huomattavasti etenkin
valilla Aviapolis - Jokiniemi. Eniten vaestdnkasvua ennustetaan Pakkalan ja Veromiehen alueille.
Lisaksi Koivuhaka, Viertola, Tikkurila ja Jokiniemi tulevat kasvamaan merkittavasti. Myds Hakunilan
alueella vaeston maaran ennustetaan kasvavan. Reitin etelapadssa Mellunmékeé lukuun ottamatta
ei vaestdon maéaran ennusteta kasvavan. Vaestbennusteen ennustealueet ovat melko isoja, joten
niiden perusteella ei voida tarkemmin sanoa miten iso osa véesttn kasvusta tapahtuu varsinaisesti
runkolinjan 570 vaikutusalueella.

Vantaan kaupungin omat maankayttdennusteet (kuvat 21 ja 22) esittavat vaestdnkasvun sijoittumi-
sen huomattavasti SeutuCD:t&a tarkemmin. Kuvassa 21 ndhdaan vaesttnkasvu vuoteen 2023
mennessa ja kuvassa 22 vuoden 2023 jalkeen. Vuoteen 2023 mennessa uusia asukkaita tulee
Veromiehenkyldan (noin 450 asukasta), Tikkurilantien ja Rélssitien liittyman l&aheisyyteen (noin
1000 asukasta), Tikkurilantien varteen Puutarhatien ja Mesikukantien valille (noin 500 asukasta),
Jokiniementien varteen (noin 1000 asukasta) seka Hakunilan nykyisen bussivarikon alueelle (noin
500 asukasta). Edellda mainitut ovat runkolinjan kannalta merkittdvimmat asukasmaaran lisdykset
alueella. Vuoden 2023 jalkeen merkittavid kasvualueita ovat Veromiehen alue, Tikkurilantien ja
Ralssitien liittyman alue seka Jokiniemi.

Vantaan kaupungin maankayttéennusteista nahdaan myds uusien potentiaalisten tydpaikkojen
sijoittuminen. Merkittavia tyopaikkalisayksia on tulossa lahinna Aviapoliksen, Veromiehen ja Joki-
niemen alueille. Naiden toteutumisesta ei tosin ole varmuutta.
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Kuva 21. Maankayttéennuste, asukkaat vuoteen 2023 mennessa.
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Kuva 22. Maankayttdennuste, asukkaat vuoden 2023 jalkeen.
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Kuva 23. Maankayttdennuste, tydpaikat.
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2.6 Palveluverkkoanalyysi

Vantaan palveluverkko palvelualoittain on esitetty taméan tyon liitteend 1. Palvelut on hyvin pitkalti
kohdistettu runkolinjan 570 reitin varrella sinne, missa myos asukkaat ovat. Palvelukeskittymia
reitin varrella ovat Tikkurilan alue, Hakunila ja Lansimaki. Tikkurilan alue on luonnollisesti tihein
palvelujen keskittyma Vantaalla ja Tikkurilasta 16ytyvat lahes kaikki mahdolliset palvelut. Edella
mainittujen alueiden liséaksi myds Veroméaen alueelle on keskittynyt palveluita, jotka lisdéavat alueen
kayttajapotentiaalia.

2.7 Kuljettajahaastattelut

Tyo6n aikana haasteltiin linjojen 61 ja 62 kuljettajia Tuupakan varikolla ja Mellunmaen paatepysakil-
I&. Tilaisuudet jarjestettiin yhteistytssa Transdevin edustajien kanssa ja niihin osallistui kaksi kon-
sultin edustajaa. Kuljettajilta pyrittiin selvittdmaan linjojen 61 ja 62 likenndinnin ongelmakohtia,
keskittyen nimenomaan infrastruktuurin ongelmakohtiin.

Haastatteluissa saatiin selville joitakin liikenndintia haittaavia ongelmakohtia (kuva 24 ja taulukko
1), mutta kuljettajien mielesta linjojen tilanne oli pdaosin erittdin hyva, eikd kummallakaan linjalla
ollut mitaan erityisen vakavia ongelmia. Tikkurilan keskustan alueelle keskittyi eniten ongelmakoh-
tia, mutta naista useat ovat jo aiemmin joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamishankkeissa tie-
dostettuja ongelmia, joihin ei ole 16ydetty ratkaisuja. Liséksi eniten palautetta kerédnnyt yksittainen
kohde oli valiaikainen jattopysakkiratkaisu Tikkurilan matkakeskuksella. Kyydista jatetyt matkustajat
ylittdvat monta suojatieté perakkain bussin edessa ja bussi joutuu suojateiden kohdalla odotta-
maan. Ratkaisu on kuitenkin véliaikainen, joten sen osalta ei ole tarpeen suunnitella toimenpiteita.

trapix emazsams

Kuljettajien palautteet
- Ongedmakohta
Muut merkinnat
=== Linja 370 rediivaihtoahdo

Linja 562
Limja S62 prysakit
m— Hahidrala
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m— Junarata
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Kuva 24. Kuljettajahaastatteluiden tulokset.
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Taulukko 1. Kuljettajahaastatteluissa esiin tulleet linjojen 61 ja 62 ongelmakohdat.

1.Edvard Blomqyvistin pysakki, kapea tila pysakilta [ahdettaessa kohti Mellunmékeda. Joutuu
odottamaan jos vastaan tulee iso auto.

2.Urheilutie/Tikkurilantie littyma, liikennevalot ongelmalliset kumpaankin suuntaan.

3.Jokiniementie/Vanha Porvoontie, liikennevalot ongelmalliset kumpaankin suuntaan.

4.Huokotie/Somerikkotie, ruuhka-aikaan ongelmallinen liittymd, bussi tulee kolmion takaa.

5.Pallastunturintie, huono pysakki.

6.Tikkurilan aseman jattopaikka on todella huono, kyydista jatetyt matkustajat kavelevat kah-
desti bussin edesta.

7.Lummetie/Kielotie, vasemmalle kddntyminen ongelma koska samaan aikaan vihreat suoraan
menevilla ja jalankulkijoilla. Nuolivalo tai suoraan menevien vihreiden jaksottaminen?

8.Kielotie/Asematie, liikennevalot ongelmalliset.

9.Unikkotie/Kielotie, ahdas liittymé&, vasemmalle Kielotielle kdannyttdessa pera osuu vieressa
olevaan autoon

10.Talvikkitie/Unikkotie, ahdas liittyma. Vasemmalle Unikkotielle kaantyminen hankalaa.

11.Talvikkitie/Peltolantie, ahdas liittyma. Vasemmalle Peltolantielle kdantyminen hankalaa.

12.Talvikkitie/Peltolantie, liikennevalot huonot

13.Raélssitie/Tikkurilantie, kdannos oikealle Tikkurilantielle ahdas.

14.Jumbon pysakki kohti Tikkurilaa, valiaikapysakki. Véliajan jalkeen liikkeelle lahdettaessa lii-
kennevalot aina punaiset.

15.Tasetie, Jumbolle kdantyvét tukkivat oikean kaistan, joutuu menemaan vasenta kaistaa ja
sen jalkeen vaihtamaan kaistaa nopeasti etté pdasee pysakille.

16.Terminaali 2 pysékille ei paase purkamaan matkustajia kun henkildautot ja taksit ovat tiella.

Taulukossa 1 lueteltujen yksittéaisten ongelmien lisaksi keskustelua heréattivat erityisesti kuljettajien
kiredksi kokemat linjojen ajoajat, joihin ei konsultin roolissa haluttu sen enempéaé ottaa kantaa.

Esille tulleista ongelmakohdista muodostettiin loppujen lopuksi useampi toimenpidekortti, jotka ovat
taman raportin liitteena 2.
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3 Runkolinja 570 - vaihtoehtoiset reittiosuudet

Tarkeana osana tata projektia on maaritetty runkolinjan 570 lopullinen reitti. Tyéssa on tutkittu usei-
ta vaihtoehtoisia reittiosuuksia Veromiehen, Tikkurilan ja Jokiniemen alueilla. Reitin vertailussa on
hyddynnetty useita erilaisia tyovalineitd ja -menetelmié. Reittivaihtoehtojen osalta on

e vertailtu niiden ajonopeuksia,

o tehty paikkatietoanalyyseja saavutettavuudesta seka potentiaalisista kayttajista,

e maaritetty vaikutusalueella asuvat nykyiset asukkaista ja tulevat asukkaat,

e maaritetty vaikutusalueella olevat nykyiset ja tulevat tydpaikat,

o tehty liikennemallitarkastelu reittien matkustajamaarien suhteen seka

¢ tutkittu Vantaan palveluverkkoa.

Reittivaihtoehtoja on pohdittu yhdessa konsultin ja tilaajan kesken. Lopulta HSL:n ja Vantaan kau-
pungin paatoksella on paadytty lopulliseen reittiin, jota runkolinja 570 tulee kayttamaéan. Seuraa-
vassa on esitetty tutkitut reittiosuudet alueittain.

3.1 Veromies

Veromiehen alueella runkolinjan reitin l[Ansipdéssa on tutkittu kolmea vaihtoehtoista reittia:
e VEI1 kulkee Vain6 Tannerin tieltd Osuustien, Antaksentien ja Pakkalantien kautta Tikkuri-
lantielle
e VE2 kulkee Vain6 Tannerin tieltd Osuustien ja Toisen Savun kautta Tikkurilantielle
e VE3 kulkee Vaind Tannerin tieltd Pakkalantien, Antaksentien, Osuustien ja Toisen Savun
kautta Tikkurilantielle.

YEL X nx

lnb TammarkT il - Osunshs - Waint Tamarin e - Oxeedis - T EimE Tanmarin e - Fakkalaniis -
Antaksentis - Paldalants - Savu - Tikkariantds Anakearths - Csuusthe - Tolnen Sew -
TiHarilartis Tidurisnts

Fiuues: 286F m Plisus: 1371 m Plaus #0598 m

SMEanahvalt e amabnalt Enms-gnshvsll

Ajoallcr: 48 min 2= Ajoales: 5 min 525 Alpallsc 28minI7 e

Matostolse far: 3845 Matastalas fove 2845 Motinustelen fiom: 300

Kuva 25. Veromiehen alueen reittivaihtoehdot vélilla Vaind Tannerin tie - Aviapolis.
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Aviapolis 500 m Aviapolis 850 m
VE1 [VE2 [VE3 VE1 [VE2 IVE3
Asukkaita 1831 1577] 1578| [Asukkaita 31300 3088] 3130
Tyopaikkoja 4884) 338a] 3554| [Tyopaikkoja 4934 4277 4282
As+Tp 8325 49a3| 5133| |As+Tp 80a4) 7378} 7412
Pituus (m) 2887) 1371]  2088| (Pituus (m) 2887) 1371] 2088

Aviapolis 800 m
VE1 [VE2 [VE3

Asukkaita 4081 4117) 4118
Tyopaikkoja 5713 48a8] 4868
As+Tp 8774 8985 8985
Pituus (m) 2847 1371) 2088

Kuva 26. Veromiehen alueen reittivaihtoehtojen saavutettavuus.

Tutkituista vaihtoehdoista VE2 on selke&sti ajoajaltaan nopein ja reitiltdén suorin seké yksinkertai-
sin. Liikennemallitarkastelussa se saa hieman vahemman matkustajia ajokilometrid kohti kuin muut
vaihtoehdot.

Veromiehen alueen reiteistd VE1 on parhaiten asukkaiden ja tyépaikkojen saavutettavissa tutkituil-
la etdisyyksilla. VE1 palvelee alueen tydpaikkoja parhaiten. Palveltavien asukkaiden osalta VE1 on
parhaiten saavutettavissa 500 metrin etaisyydelld, mutta kun etaisyys kasvaa, ovat muut vaihtoeh-
dot paremmin asukkaiden saavutettavissa.

Tutkituista vaihtoehdoista VE1 palvelee uutta potentiaalista 1200 tydpaikan aluetta Pakkalantien
varrella, mutta on kuitenkin muistettava, etta tyopaikkaennusteiden toteutuminen on hyvin epavar-
maa. VE2 puolestaan palvelee uutta potentiaalista 500 ty6paikan aluetta Toisen Savun varrella ja
VES3 palvelee uutta 450 asukkaan aluetta ja Sandbackan nykyista asuinaluetta.

Valittu reittivaihtoehto:
VE2 Vaino Tannerin tie - Osuustie - Toinen Savu - Tikkurilantie

Valittu reitti on paras kompromissi ajoajan ja palveltavien potentiaalisten matkustajien suhteen.
Reittivaihtoehto tarjoaa runkolinjalle ominaisen, nopean ja suoraviivaisen yhteyden Aviapoliksen
asemalle, seka palvelee alueen asukkaita hyvin.

3.2 Tikkurila

Tikkurilan keskustan alueella valilla Tikkurilantie-Ratatie on tutkittu kolmea vaihtoehtoista reittia:
e VEA: Tikkurilantie - Osmankaamintie - Peltolantie - Talvikkitie - Unikkotie - Ratatie
e VEB: Tikkurilantie - Talvikkitie - Unikkotie - Ratatie
e VEC: Tikkurilantie - Kielotie - Unikkotie - Ratatie.
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Kuva 27. Tikkurilan keskustan alueen reittivaihtoehdot valilla Tikkurilantie - Ratatie.

| Tikkurila 500 m | Tikkurila 650 m
EA VEB VEC EA {VEB VEC

Asukkaita 8393} 7418 7242| |Asukkaita 105828 10258 9861
Tyopaikkoja 7057 60882 8871| [ Tyopaikkoja 843a) 8230 8151
As+Tp 15450 14378 14113] |As+Tp 19028) 18488 18012
Pituus (m) 1926| 1897 1827| [Pituus (m) 1926) 1897 1827

| Tikkurila 800 m

IVEA {VEB VEC
Asukkaita 123500 12265 11802
Tydpaikkaoja 9587 9508 9384
As+Tp 210371 21773 21288
Pituus {m) 1926) 1897 1827

Kuva 28. Tikkurilan keskustan alueen reittivaihtoehtojen VEA-VEC saavutettavuus.

Tutkittujen vaihtoehtojen valilla ei ole mainittavaa eroa ajoajoissa ja reittivaihntoehdot ovat pituudel-

taan lahes yhta pitkia, VEA:n ollessa pisin. Lisaksi likennemallitarkastelussa matkustajamaarat
ovat hyvin lahella toisiaan.

Tutkituista vaihtoehdoista VEA on parhaiten saavutettavissa seké 500 etta 650 metrin etaisyydelta.
Vaihtoehtojen valiset erot saavutettavuudessa pienenevat etaisyyden kasvaessa 800 metriin.
Tutkituista reittivaihtoehdoista VEA palvelee Peltolantien nykyistd maankaytt6d selkeasti parhaiten.
Kuitenkin reittivaihtoehto VEB palvelee Tikkurilantien varren nykyisté ja uutta maankaytt6a, kun
taas VEC palvelee Tikkurilantien varren nykyista ja uutta maankayttdd seké Kielotien varren ny-
kyista ja uutta maankayttoa. Peltolantien varrella oleva nykyinen maankaytté on kuitenkin huomat-
tavasti merkittdvampaa kuin Tikkurilantien varteen ennustettu uusi maankaytto.
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Tikkurilan keskustan alueella on tutkittu kolmea reittivaihntoehtoa myds vélilla Ratatie - Valkoisen-
lahteentie. Nama tutkitut vaihtoehdot ovat:
e VEI1 Ratatie - Valkoisenlahteentie

e VE2 Ratatie - Lummetie - Kielotie - Valkoisenlahteentie

e VES3 Ratatie - Lummetie - Talvikkitie - Valkoisenlahteentie

T = \ T
\ # ) | R
ll". / ".II / ll"':l ~__
: .-'J f.‘ ."r /
-H-‘-H""Hil\-\-_“- w ""-.._\'_\_\‘:n\'\-\-_‘- lll
{ : /
Ll et
. = 5 Y
Fatatie - VelotrenlShtesntls Ratatls —Lurrmetis — Takilkitls —
Yalknis=nilhtearts
Pitus: 452 | it 15149 m
=0 DA E s ERME-anakalt
Ajonlio: 4% min 22 Alpalks~ 47 min Ajoaliza: 45 rmin 1508
datkusisfma Ao 384.% Matousbalas forme 284 Rifatiord sfas flam: 267
Kuva 29. Tikkurilan keskustan alueen reittivaihtoehdot valilla Ratatie - Valkoisenlahteentie.
[ Tikkurila 500 m [ Tikkurila 650 m
E1 |VE2 VE3 |VE2 VE3
Asukkaita 4418] 8197 7176][Asukkaita 7345| 8982 9832
Tyopaikkoja 4747) 5858 8448| | Tyopaikkoja 8785 7173 8058
As+Tp 8185/ 12055 13825]|As+Tp 14130] 18155 17888
Pituus (m) 452| 880 1514||Pituus (m) 452| 890 1514
[ Tikkurila 800 m
IVE1 |VE2 VE3
Asukkaita 9780, 11181 12387
Ty&paikkaja 8402' 8240 2845
As+Tp 18182| 20421 22042
Pituus {m) 452| 890 1514

Kuva 30. Tikkurilan keskustan alueen reittivaihtoehtojen VE1-VE3 saavutettavuus.

Naista vaihtoehdoista VE1 on reitiltdén selvasti lyhin ja ajoajoaltaan nopein. Liikennemallitarkaste-
lussa se saa my0s eniten matkustajia. Vaihtoehdot 2 ja 3 ovat selkedasti pidempié ja hitaampia.

Eritysesti vaihtoehdon 3 osalta reitin pituus alkaa nakya liikennemallitarkastelussa matkustajamaa-
ran vahenemisena ajettua linjakilometria kohti.

Ratatie - Valkoisenlahteentie -valilla tutkituista vaihtoehdoista VE1 on selkeéasti huonoiten saavu-
tettavissa kaikilla tutkituilla etaisyyksilla, kun taas VE3 on tassa tarkastelussa paras. Voidaankin
todeta, etté VEL ei palvele parhaalla mahdollisella tavalla Tikkurilan aseman pohjoispuolen maan-
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kaytt6a, mutta yhdistdéd nopeasti muita alueita asemaan. VE2 ja VES3 tavoittavat Tikkurilan keskus-
tan alueen maankaytén paremmin, mutta ovat pidempia ja hitaampia.

Valittu reittivaihtoehto:
VEA Tikkurilantie - Osmankaamintie - Peltolantie - Talvikkitie - Unikkotie - Ratatie + VE1 Ra-
tatie - Valkoisenlahteentie

Valitut reitit muodostavat Tikkurilan alueella kokonaisuuden, joka palvelee alueen tarkedd maan-

kayttda Peltolantien ja Tikkurilan keskustan alueella, mutta takaa kuitenkin runkolinjamaisen suo-
ran ja nopean yhteyden ilman liikaa kiertelyd. Valittu reitti tuo nopean yhteyden Tikkurilan aseman
ja Hakunilan vélille.

3.3 Jokiniemi
Jokiniemen alueella tutkittiin kahta vaihtoehtoista reittia runkolinjalle 570:
e VEI1 kulkee nykyista linjan 562 reittia Valkoisenlahteentien, Urheilutien, Tikkurilantien ja
Vanhan Porvoontien kautta Kyytitielle
e VEZ2 kulkee Valkoisenldhteentien ja Jokiniementien kautta Kyytitielle.

VEL: YEZ:

Velkoisenlghteente - Urheilutie - Valkeisenldhteentie - Jokiniementie -
Tkkurllantle - Vanha Porvoontle - Kyytitle

Kyytitie

Pituus: 2894 m Pituus: 2885 m

EMME-anzlyysit EMME-analyysit

Ajoalka: 45 minSs Ajoaika: 45 min 50s

Matkustajaa. /km: 332 Matkustajaa /km: 285

Kuva 31. Jokiniemen alueen reittivaihtoehdot valilla Valkoisenl&hteentie - Kyytitie.

Vaihtoehdot ovat pituudeltaan lahes yhta pitkat, mutta VE1 on liikennemallitarkasteluiden mukaan
nopeampi reitti. Lisdksi vaihtoehdossa 1 runkolinjan 570 kuormittuu huomattavasti paremmin kuin
vaihtoehdossa 2.




35

| Jokiniementie 500 m | Jokiniementie 650 m
EA VE2 EA VE2
Asukkaita 4935) 3675] [Asukkaita 7102} 5758
Tytpaikkoja 3070} 3343| |Tyopaikkoja 5042} 8328
As+Tp 8005} 7018| |As+Tp 12144 12082
Pituus (m) 2894 2885| |Pituus (m) 2894 2885
| Jokiniementie 800 m
EA VE2
Asukkaita 9083  808a
Tydpaikkoja 5354 7709
As+Tp 14437 15795
Pituus (m) 2894 2885

Kuva 32. Jokiniemen alueen reittivaihtoehtojen saavutettavuus eri etaisyyksilla.

Tutkituista vaihtoehdoista VE1 on paremmin asukkaiden saavutettavissa kaikilla tutkituilla etaisyyk-
silla, kun taas VE2 on paremmin tyopaikkojen saavutettavissa. VE1 palvelee nykyistd maankayttoa
paremmin, kun taas VE2 pohjautuu suuresti tulevaan maankayttéon. Jokiniementien ja junaradan
valiin tuleva uusi maankayttd on kavelyetaisyydella Tikkurilan juna-asemasta, joten uusi maankayt-
to ei valttamatta siltikdan realisoituisi uusina kayttéjinga, vaan asukkaat ja tyontekijat saattaisivat
kayttaa ensisijaisesti Tikkurilan asemalta kulkevia junia.

Valittu reittivaihtoehto:
VEL1 Valkoisenlahteentie - Urheilutie - Tikkurilantie - Vanha Porvoontie - Kyytitie

Reitilla VE2 on olemassa pikaraitiotievaraus, mutta pikaraitiotien toteutuminen on hyvin kaukana
tulevaisuudessa, eikd muutaman vuoden kuluttua liikennoéintinsé aloittavan bussirunkolinjan reittia
haluttua sitoa epdvarmaan hankkeeseen. Urheilutien ja Tikkurilantien kautta kulkeva reitti palvelee
nykyistd maankayttéa huomattavasti paremmin ja taman pohjalta reittivalinta oli selkea.

3.4 Lopullinen reitti

Kuvassa 33 on esitetty runkolinjan 570 lopullinen reitti. Runkolinjan reitiksi muodostui lopulta hyvin

pitkalti linjojen 61 ja 62 muodostama reitti. Poikkeuksena tahén Tikkurilassa kuljetaan Ratatieta
pitkin.
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'I'["E]Fi}( Pym: 26.8.2015
Runkolinja 570

0 05 1 2
S 1T A
Linja 570
4 - Pysakki
Raitti

Muut merkinnat
*  Keharadan asema
*  Juna-asema (nyk.)
v Metroasema
= Metro

- Kahlrata

— Junarata

Kuva 33. Runkolinjan 570 reitti.

4 Runkolinjan 570 pyséakit

4.1 Véliin jatettavat pysakit

Runkolinja eroaa muista bussilinjoista siind, etté se voi jattaa reittinsé varrella olevia pysékkeja
valiin voidakseen liikenndida nopeammin ja luotettavammin. Osana tata ty6td on maaritetty ne
pysékit, joita runkolinja 570 tulee kayttdmaan. Runkolinjan 570 valiin jattAmat pysakit jadvat edel-
leen muun joukkoliikenteen kayttéon, mutta runkolinja 570 ei pysahdy kyseisilla pysakeilla.

Runkolinjan kayttoon jaavien pysakkien osalta paatos tehtiin linjojen 61 ja 62 nousijamaérien, run-
kolinjan potentiaalisten nousijoiden ja tulevaisuuden maankayton, tarkeiden kohteiden analysoinnin
ja Vantaan palveluverkon analysoinnin pohjalta. Esimerkiksi Tikkurilan keskustan alueella on run-
saasti maankayttoa, tarkeitd matkakohteita ja palveluita, joten alueella on perusteltua olla tihedm-
min pysakkeja. Vastaavasti esimerkiksi Tikkurilantielld Tikkurilasta l&nteen kuljettaessa seké Tikku-
rilantiella Stenkullan alueella on huomattavasti vahemman maankayttda ja palveluita, joten kyseisil-
I& alueilla on perusteltua kayttaa pidempaa pysakkivalia ja jattaa nykyisia pysakkeja valista.

Kuvassa 34 on esitetty runkolinjan 570 reitilla valiin jadvat pysakit, joita on yhteensa 54 kappaletta.
Véliin jatettavista pysakeista 44 on silla reitilld, jota runkolinja 570 ajaa tulevaisuudessa, loput 10
on nykyisella linjan 562 reitill&.

Jos ajatellaan jokaista valiin jatettavaa pysakki kohden sééstettdvan 15 sekuntia (bussin hidastus,
ovien avaaminen ja sulkeminen, kiihdytys) voidaan laskea pysékkien karsimisesta saatavat ai-
kasaastot. Varsinaiseen matkustajien kyytiin nousemiseen ynna muuhun sellaiseen kuluvaa aikaa
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ei voida laskea saastetyksi, silla kaikkien matkustajien oletetaan teoreettisesti siirtyvan kayttdmaan
jaljelle jaavia pysakkeja.

Runkolinjalla 570 voidaan ajatella ajosuunnittain saavuttavan pysakkien valiin jattdmisesta seuraa-
vat aikasaastot:

e Mellunmaki — Aviapolis, valiin jatetdan 23 pysakkia - 5,75 minuutin aikas&asto

*  Aviapolis — Mellunméki, valiin jatetddn 20 pysakkia - 5 minuutin aikasaasto

Yhteenséd molemmissa ajosuunnissa saavutettaisiin teoriassa noin 10 minuutin aikasaasto jatta-
malla esitetyt pysékit valiin. Todellisuudessa valiin jatettavien pysakkien joukossa on kuitenkin pal-
jon sellaisia pysékkeja, joille ei nykyisellaan pysahdyta laheskaan aina (hyvin vahan nousijoita),
joten todellinen aikas&astd on oletettavasti alhaisempi. Toisaalta satunnaisesti kaytettavien pysak-
kien valiin jattaminen parantaa linjan luotettavuutta ja helpottaa aikataulusuunnittelua.

Taulukoissa 2 ja 3 on esitetty runkolinjan 570 véliin jattamat pysakit, joista osa on nykyisen linjan
562 reitilla. Pysékeista on esitetty niita kayttavat muut linjat seké pysakeilla jaavien linjojen vuoro-
maara arkihuipputuntina. Taulukoissa on punaisella taustavarilla korostettu pysakkeja, joille jaa
jatkossa alhainen vuorotarjonta. Tallaisten pysékkien osalta on hyva miettia jatkossa, onko niiden
heikentynytta palvelutasoa tarpeen parantaa muilla linjastosuunnittelutoimenpiteill&.

f!_rl } . RunkulinjaS?ﬂ _J' fra!::x P S B S

Runkolinja 570

e’
o0 05 1 zml A
Linja 570

*  Pysikki

L Vaéliin jaava pysakki
Linja 570

Muut merkinnat

*  Kehiradan asema

*  Juna-asema {nyk.)

Palldstmnrusiots

v Metroasema

Epthlistle = Metm
P m—— Kahdrata
Pysikkivill ldhtdtilanteessa 385 metrid, F \
Pysakkien vahentdmisen myota 646 metriad Y, m— Junarala

xr

Kuva 34. Runkolinjan 570 valiin jattamat pysakit.
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Taulukko 2. Runkolinjan 570 vdliin jattdmat pysakit, suunta 1 (Mellunmaki - Aviapolis).

Pysakkia kayttavat Vuoromaara
Pysakki pysakkinumero | muut linjat (ei 562) (arki-ht, ei 562)
Keihdstie V9117 95N, 811, 572, 572K, 587 5
Pallastunturintie V9103 95N, 572, 572K, 587, 588, 588B 6
Rajakylédn koulu V9513 95N, 572 3
Pyoratie V9504 572, 588, 588B, 811 5
Rajatie V9311 518, 572, 588, 588B, 717, 717A, 717N 9
Vaaralantie V9304 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718 15
Keha Il V9302 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718 15
Hepopolku V9421 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718, 719, 7198, 719K 19
Raudikkopolku V9417 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718, 719, 7198, 719K 19
Liinakkokuja V9413 572, 572K, 711, 711K 6
Kalkkikalliontie V6410 74,572, 572K, 711, 711K 9
Sadolin V6406 722, 724N, 738K 4
Kesko V6604 712, 724, 724N 6
Kunnaantie V6698 712,724, 724N 5)
Satopolku - 0
Jokiniemen koulu V6222 712, 724N 2
Savikkatie V6304 - 0
Mesikukantie V6828 571, 575, 576, 611 12
Puutarhatie V6804 575, 611 7
Ohtolankatu V6842 575 2
Kiitoradantien ramppi [V5260 575 2
Osuustie V5155 571, 572, 572K, 574, 614, 615, 616 17
Antaksenpolku V5128 572, 572K, 574, 616 6
Tuulensuuntie V5215 572, 572K, 574, 616, 632, 632B 6)
Virkatie V5293 632, 632B 1
Pakkalantie 30 V5206 632, 632B 1
Kytokallio V5299 575, 576, 632, 632B 5
Toinen Savu V5238 575, 576, 615, 632, 632B 9
Taulukko 3. Runkolinjan 570 valiin jattdmat pysakit, suunta 2 (Aviapolis - Mellunmaki).

Pysakkia kayttavat Vuoromaara
Pysakki pysakkinumero | muut linjat (arki-ht)
Toinen Savu V5237 575, 576, 615, 632 10
Kytokallio V5290 632 2
Pakkalantie 30 V5205 632 2
Virkatie V5294 - 0
Tuulensuuntie V5147 572, 572K, 574, 616 8
Antaksenpolku V5153 572, 572K, 574, 616 8|
Osuustie V5154 571, 572, 572K, 574, 614, 615, 616 18
Valuuttapolku V5138 561, 621 6
Kiitoradantien ramppi |V5226 575 2
Ohtolankatu V6843 575 2
Puutarhatie V6803 575, 576, 611 8
Mesikukantie V6827 571, 575, 576, 611 11
Savikkatie V6303 - 0
Edvard Blomgvistin V6217 712, 724, 724N, 736A 8
Kunnaantie V6699 712,724, 724N 6
Kanervantie V6603 712, 724, 724N 6
Kalkkikalliontie V6409 572, 572K, 711, 711K 6
Liinakkokuja V9412 572, 572K, 711, 711K 6
Raudikkopolku V9416 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718, 719, 719B, 719K 18
Hepopolku V9420 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718, 719, 7198, 719K 18
Vaaralantie V9301 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N 11
Rajatie V9310 518, 572, 588, 588B, 717, 717A, 717N 8
Viestitie V9505 572, 588, 588B, 811, 811K 4
Rajakylédn koulu V9512 572, 811, 811K 3
Pallastunturintie V9104 572, 572K, 587, 588, 588B, 811, 811K 6
Keihdstie V9118 95N, 572, 572K, 587, 811, 811K 5
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4.2 Runkolinjan 570 kaytt6on jaavat pysakit

Runkolinjan 570 kaytt6on jaa yhteensé 66 pysakkia, joista 60 sijaitsee Vantaalla ja kuusi Helsingis-
sé (kuva 35). Kayttoon jaavat pysakit on esitetty ajosuunnittain taulukoissa 4 ja 5. Samoissa taulu-
koissa on esitetty myds pysékin odotusalueen pituus (mikali kyseessa pysakkisyvennys tai jos odo-
tustila on selkeasti rajattu ajoratapysakin osalta) seka pysakkia kayttavat muut linjat sekd muiden
linjojen vuoromaara arkihuipputuntina.

Trafix  rmssess
Runkolinja 570

Linja 570
= Pysikki

Rieilli

Muut merkinnat

¢  Keharadan asema

+  Juna-asema (nyk.)

T Metroasema
Metro

=== Kehirata

= Junarata

Kuva 35. Runkolinjan 570 kaytt6on jaavat pysakit.

Runkolinjan pysakin odotusalueen tulee paasaantdisesti olla 32 metriad pitka ja pysakin tulee liséksi
olla l&htdkohtaisesti katoksella varusteltu. Vuoro- ja kayttajamaaran perusteella vain muutamalla
pysékilla saattaa tulla kapasiteetin kanssa ongelmia, vaikka pysakki olisi vain yhden bussin mittai-
nen (kapasiteetti 30 vuoroa/h). Tydssa on maaritetty pysakkialueen pituuden seka vuoro- ja kaytta-
jamaarien perusteella pyséakit, joita tulee pidentda runkolinjan kayttddn soveltuviksi kahden bussin
pyséakeiksi.
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Taulukko 4. Runkolinjan 570 kayttoon jaavat pysakit, suunta 1 (Mellunméki — Aviapolis)

Pituus Pysakkia kayttavat Vuoromaara
Pysakki pysakkinumero (odotusalue) muut linjat (ei 570) (arki-ht, ei 570)
Mellunmdki, L13 H4483 - - -
Kuulakuja V9115 15 95N, 572, 572K, 587, 588, 588B 13
Maratontie V9122 15 95N, 572 10
Rajakylantie V9506 15 572, 588, 588B, 811 11
Seivastie V9502 27,5 572, 588, 588B 12
Louhikkotie H3511 - 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A |17
Somerikkopolku H3513 - 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A |17
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Kirkkokuja V9308 22 717N 18
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Vaaralan Talkootie V9306 32 717N 17
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Hevoshaanpolku V9419 18 717N, 718, 719, 719B, 719K 25
Sakakuja V9415 25,5 572, 572K, 711, 711K 12
Pitkdsentie V9411 20 572, 572K, 711, 711K 12
Kyytitie V6408 26 722, 724N, 738K 10
Malmarintie V6606 15,5 712, 724N 9
Hakintie V6602 16 712,724, 724N 12
Urheilutie V6206 18 712, 724, 724N 11
Tikkurilan lukio V6231 16 711, 711K, 712, 724N, 736A 11
Vaihdepolku V6137 16 711, 711K, 712, 724N, 736A 12
Tikkurilan
matkakeskus, L5 V6145 - - -
571, 575, 576,611, 619, 624, 631, 735, 736,
Vehkapolku V6105 - 736A 32
Orvokkitie V6111 - - -
Peltolantori V6306 - - -
Lauhatie V6302 30 - -
Osmankaamintie V6312 24 571, 575, 576, 611 18
Niittytie V6806 22,5 575 9
Koyhamaki V6848 15 575 9
Manttaalitie V5227 20 575 9
l'-iyritie V5210 32 561, 621, 962, 962V 12
Jumbo, L9 V5127 24,5 561, 962, 962V 12
Pakkalankuja, L6 V5116 18 571, 572, 572K, 574, 614, 615, 616 24
Pakkalanrinne V5151 - 572, 572K, 574, 615, 616 16
Virkamies V5228 - 615 4
Aviapolis V5236 36 615 4




Taulukko 5. Runkolinjan 570 kayttoon jaavat pysakit, suunta 2 (Aviapolis - Mellunméki)
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Pituus Pysakkia kayttavat Vuoromaara
Pysakki pysakkinumero (odotusalue) muut linjat (ei 570) (arki-ht, ei 570)
Aviapolis V5269 36 561, 615 13
Virkamies V5229 - 615 4
Antaksentie V5115 10 572, 572K, 574, 615, 616 17
Tasetie, L15 V5124 15,5 561 10
Jumbo, L10 V5126 26,5 561 10
Ayritie V5219 21 561, 621 12
Manttaalitie V5259 19,5 575 9
Koyhamaki V6845 19 575 9
Niittytie V6805 25,5 575, 611 13
Kuminatie V6318 - 571 10
Lauhatie V6301 19 - -
Peltolantori V6305 15,5 - -
Orvokkitie V6110 - - -
571, 575, 576,611, 619, 624, 631, 735, 736,
Vehkapolku V6104 - 736A 32
Tikkurilan matkakeskus, V6149 - - -
Vaihdepolku V6136 16,5 711, 711K, 712, 724N, 736A 11
Jokiniemen koulu V6227 14,5 712, 724N, 736A 9
Urheilutie V6205 14,5 712, 724, 724N 12
Hakintie V6601 14 712, 724, 724N 12
Malmarintie V6608 12,5 722, 724N, 738K 10
Kyytitie V6407 16,5 74,572,572K, 711, 711K 16
Pitkdsentie V9410 19 572, 572K, 711, 711K 12
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Raudikkokuja V9414 32 717N, 718 21
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Hevoshaanpolku V9418 18 717N, 718, 719, 719B, 719K 24
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Vaaralan Talkootie V9305 32 717N 17
518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A,
Kirkkokuja V9309 32 717N 17
Somerikkopolku H3512 44 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A |17
Louhikkotie H3510 - 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A |17
Seivastie V9501 15 572, 588, 588B 10
Rajakylantie V9511 14,5 572 9
Maratontie V9121 15,5 811, 811K, 572, 572K, 587, 588, 588B 13
Kuulakuja V9116 14,5 811, 811K, 572, 572K, 587, 588, 588B 13
Mellunmaki, L15 H4480 - - -
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5 Infra- ja nopeutustoimenpiteet Vantaalla

Tyo6ssa tehtyjen lahtbaineisto- ja nykytilanneanalyysien seké kuljettajahaastatteluiden pohjalta on
paadytty esittamaan toteutettavaksi erilaisia toimenpiteita, jotka on esitetty taulukossa 6. Lisaksi
toimenpidekortit ja tarkemmat suunnitelmat toimenpiteista ovat taméan raportin liitteena 2.

Liikennevalotoimenpiteet vaativat vield tarkempaa suunnittelua ja Vantaan kaupungin itsensa te-
kemaa priorisointia lopullisen toteuttamisaikataulun ja jarjestyksen maarittamiseksi. Joukkoliiken-
teen liikennevaloetuudet ovat kuitenkin ensisijaisia toimenpiteitd ja koko runkolinjan 570 lilkenndin-
nin kannalta erittain tarkeitd. On suositeltavaa, etta kaikki joukkoliikenne-etuudet toteutetaan ennen
kuin runkolinjan 570 liikenndinti aloitetaan. Tydssa on paadytty lisaksi esittamaan liikkennevalo-
ohjauksen toteuttamista kolmeen sellaiseen liittymaan, missa sita ei nykyisin ole. Kaksi naista koh-
teista on toteutumassa jo muussa yhteydessa, eika niiden toteuttamiseen tarvitse osoittaa erillista
rahoitusta. Osuustien ja VAind Tannerin tien littymaan esitetty liikennevalo-ohjaus tarvitsee erillisen
rahoituksen, ja sen toteuttamisen osalta on syytad kayttaa viela tarveharkintaa.

Muut Vantaalle esitettavat toimenpiteet ovat hyvin suurelta osin pysékkien pidentdmiseen liittyvia.
HSL on asettanut lahtokohtaisesti runkolinjan pysakin vaatimukseksi 32 metrid pitkédn odotustilan
(kahdelle bussille riittava) seka lasikatoksen. Iso osa runkolinjan 570 kayttamista pysakeista ei
nykytilanteessa tayta naita ehtoja. Tassa tydssa on paadytty sellaiseen ratkaisuun, etta vuoro- ja
kayttagjamaariltdaan vahaisia pysakkeja ei pidenneta. Kuitenkin ne pysakit pidennetaan, joissa run-
kolinjan bussi joutuisi usein odottamaan pyséakille paasya toisen linjan bussin vuoksi. Mikali tielle tai
kadulle on muutaman vuoden kuluessa tulossa suurempi perusparannus, on pysakkien pidentami-
nen syyta tehda perusparannuksen yhteydessa. Pysékeista pidennetaan noin 70-80 prosenttia,
jolloin koettu matkustuskokemus paranee arviolta noin 90 prosentilla matkustajista.

Tyo6ssa esitetyt toimenpiteet on luokiteltu yhteensa neljaan ryhmaan niiden tarpeellisuuden ja toteu-
tettavuuden perusteella:

e |-luokka, valttamattdmat toimenpiteet ennen liikkenndinnin aloittamista
¢ llI-luokka, ennen liikenndinnin aloittamista tehtavat sujuvoittamistoimenpiteet
e lll-luokka, toteutetaan tarvittaessa myohemmin

¢ M-luokka, toimenpide toteutetaan muussa yhteydessa

I-luokan toimenpiteet ovat valttAmattomia runkolinjan 570 liikenndinnin kannalta ja lI-luokan toi-
menpiteet ovat myds tarkeitd, ennen liikennéinnin aloittamista tehtévia toimenpiteita. 11l-luokan
toimenpiteiden toteuttamiselle ei ole nahty valttamatdnta tarvetta. Ne ovat kuitenkin kohteita, jotka
on hyva tiedostaa ja tarvittaessa mythemmin toteuttaa mikali ongelmia ilmenee.

I- ja ll-luokan toimenpiteille seka osalle IllI-luokan toimenpiteista on laadittu tarkemmat suunnitelmat
toteutettavuuden varmistamiseksi (liite 2). Toimenpiteiden kustannuslaskenta on tehty FORE-
ohjelmistoa kayttden. Kustannuslaskennassa on oletettu, ettd pyséakin pidennyksen yhteydessa
joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta uusitaan lahes kaikki pysakkien materiaalit (paallysteet, reu-
nakivet, maalaukset). Kustannuslaskelmiin siséltyy my6s tydmaa- seka tilaajatehtavista aiheutuvia
kustannuksia. Liséksi kustannuslaskelmiin on lisétty 20 prosentin varmuuskerroin kuvaamaan ty6-
maiden pienuudesta mahdollisesti aiheutuvia lisdkustannuksia sekd kattamaan mahdollisia muita
yllattavia lisakustannuksia. Kustannuslaskelmissa ei ole huomioitu mahdollisista kaapeli- ja johto-



siirroista aiheutuvia kustannuksia. Tama voi aiheuttaa lisdakustannuksia erityisesti TFT-
aikataulunayttdjen asentamisen yhteydessa, mikali nayttdjen tarvitsemaa jatkuvaa sahkéa varten

joudutaan vetamaan kaapeleita pitkalle matkalle. Liikennevaloetuuksien osalta kustannusarvioita ei
ole tehty, silla niiden kustannukset koostuvat pddasiassa Vantaan kaupungin omasta tydsta etuuk-
sien suunnittelussa ja kojeohjelmoinnissa.

Taulukko 6. Infra- ja nopeutustoimenpiteet Vantaalla

43

Toteutus- Kustannukset |Kustannukset
Kortti Kohde Toimenpide luokka Vantaa (€) HSL (€)
LIVA, Lentoasemantie - Tasetie/ Vdiné Tannerin
1 tie Etuudet (LI kdyttdonotto) 1 - -
2 LIVA, Tasetie-Vantaanportinkatu Etuuksien toiminnan tarkistus 1 - -
3 LIVA, Tasetie - Ralssitie Etuuksien kojeohjelmointi (LIJ kdyttdonotto) I
4 LIVA, Tikkurilantie - Niittytie Etuudet (LI kdyttdonotto) 1 - -
5 LIVA, Tikkurilantie - Osmankdamintie Etuudet (LI kdyttdonotto) 1 - -
6 LIVA, Peltolantie - Osmankaamintie Etuuksien suunnittelu ja toteutus I - -
7 LIVA, Valkoisenldhteentie - Jokiniementie Etuuksien suunnittelu ja toteutus 1 - -
8 LIVA, Tikkurilantie - Urheilutie Etuuksien suunnittelu ja toteutus 1 - -
9 LIVA, Tikkurilantie - Vanha Porvoontie Etuuksien suunnittelu ja toteutus I - -
10 LIVA, Vanha Porvoontie - Kyytitie Etuuksien kojeohjelmointi (LIJ kdyttdonotto) | - -
11 LIVA, Kyytitie - Hakunilantie Etuuksien toiminnan tarkistus 1 - -
12 LIVA, Hakunilantie - Kehd Ill ramppi pohjoinen [Etuuksien suunnittelu ja toteutus | - -
13 LIVA, Hakunilantie - Keha Il ramppi eteldinen |Etuuksien suunnittelu ja toteutus 1 - -
14 Liittymad, Toinen Savu - Virkatie Vaistovelvollisuuksien muuttaminen 1 - -
15 Pysakki, Hevoshaanpolku (V9418 MellunmékeenPysakin pidennys 1 22 500 -
16 Pysakki, Hevoshaanpolku (V9419 Aviapolikseen)|Pysakin pidennys | 16 000 -
17 Pysakkikatosten teippaaminen Pysakkikatosten teippaaminen 1 - 12 000
18 Infokaappien asentaminen pysakeille Infokaappien asentaminen pysakeille 1 30000 -
19 Aikataulundyttéjen asentaminen pysakeille Aikataulundyttéjen asentaminen pysadkeille 1 - 86 000
20 Pyordpysakdéinnin rakentaminen Pyorapysakdinnin rakentaminen 1 - -
21 Pysakki, Antaksentie (V5115 Mellunméakeen) Pysékin pidennys 1} 13 800 -
22 Pysakki, Pakkalanrinne (V5151 Aviapolikseen) [Pysdkin pidennys 1} 15 000 -
23 Pysakki, Jumbo, L9 (V5127 Aviapolikseen) Pysdkin pidennys 1} 27 600 -
24 Pysakki, Ayritie (V5219 Mellunmikeen) Pysékin pidennys 1} 27 200 -
25 Pysakki, Osmankaamintie (V6312 Aviapolikseen)Pysakin pidennys 1} 27 200 -
26 Pysakki, Tikkurilan lukio (V6231 Aviapolikseen) [Pysdkin pidennys 1} 20700 -
27 Pysakki, Jokiniemen koulu (V6227 Mellunméakee|Pysakin pidennys 1} 28 300 -
28 Pysakki, Urheilutie (V6206 Aviapolikseen) Pysdkin pidennys 1} 22 800 -
29 Pysakki, Urheilutie (V6205 Mellunmakeen) Pysakin pidennys 1l 22 800 -
30 Pysakki, Hakintie (V6602 Aviapolikseen) Pysakin pidennys 1} 37 800 -
31 Pysakki, Hakintie (V6601 Mellunmédkeen) Pysdkin pidennys 1} 30300 -
32 Pysakki, Kyytitie (V6407 Mellunmakeen) Pysakin pidennys 1l 30700 -
33 Pysakki, Sakdkuja (V9415 Aviapolikseen) Pysdkin perusparannus, samalla pidennys 1} 10 000 -
Pysakista rakennetaan ajoratapysakki, samalla

34 Pysakki, Kirkkokuja (V9308 Aviapolikseen) pidennys + uusi lasikatos 1l 39 000 -
35 Pysakki, Kirkkokuja (V9309 Mellunmakeen) Pysdkista rakennetaan ajoratapysakki 1} 39 000 -
36 Pysakki, Seivastie (V9501 Mellunmakeen) Kapea lasikatos 1} 10 000 -
37 Pysakki, Kuulakuja (V9116 Mellunmédkeen) Pysakin pidennys + uusi lasikatos Il 36 500 -
38 LIVA, Osuustie - Vdind Tannerin tie Liikennevalo-ohjaus liittymaan 11} 100 000 -
39 Pysakki, Manttaalitie (V5259 Mellunmakeen) Pysékin pidennys 111 30 100 -
40 Pysakki, Niittytie (V6805 Mellunmédkeen) Pysdkin pidennys 111 26 100 -
41 Pysakki, Lauhatie (V6301 Mellunmékeen) Pysakin pidennys 11} 27 400 -
42 Pysakki, Vaihdepolku (V6136 Mellunmakeen)  [Pysakin pidennys 111 14 000 -
43 Pysakki, Malmarintie (V6606 Aviapolikseen) Pysdkin pidennys 111 25200 -
44 Pysakki, Seivastie (V9502 Aviapolikseen) Pysakin pidennys 11} 30 000 -
45 LIVA, Tikkurilantie - Toinen Savu Liikennevalo-ohjaus liittymaan M - -
46 LIVA, Tikkurilantie - Rélssitie Liikennevalo-ohjaus liittymaan M - -
47 Maratontie - Lansimaentie Liittymd muutetaan kiertoliittymaksi M - -
48 Pysakki, Kuminatie (V6318 Mellunmakeen) Pysékin siirto M - -
49 Pysakki, Peltolantori (V6305 Mellunmakeen) Pysdkin pidennys M - -
50 Pysakki, Pitkdsentie (V9411 Aviapolikseen) Pysdkin pidennys M - -
51 Pysakki, Pitkdsentie (V9410 Mellunméakeen) Pysékin pidennys M - -
52 Pysakki, Maratontie (V9122 Aviapolikseen) Pysdkin pidennys M - -
53 Pysakki, Maratontie (V9121 Mellunmakeen) Pysdkin pidennys M - -

yht: 760 000 98 000
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Vantaalle suunniteltujen toimenpiteiden osalta yhteenlaskettu kustannusarvio kaikki toteutusluokat
mukaan lukien on yhteensa noin 858 000 euroa, josta Vantaan kaupungin osuus on 760 000 euroa
ja HSL:n 98 000 euroa. Toteutusluokittain kustannukset jakautuvat taulukon 7 mukaisesti.

Vantaan kaupungin osuus ennen runkolinjan 570 lilkenndinnin aloittamista tehtavista toi-
menpiteista (luokat | ja 1) on yhteensa noin 507 000 euroa. NAmé kustannukset eivat sisalla
TFT-aikataulunayttojen edellyttdman jatkuvan séhkoén jarjestamisen rakennuskustannuksia. HSL:n
osuus ennen runkolinjan 570 liikenndinnin aloittamista tehtavista toimenpiteista on noin 98 000
euroa.

Lisaksi tarvittaessa mydhemmin toteutettavien toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa noin
253 000 euroa. Naiden toimenpiteiden toteuttamista harkitaan uudelleen runkolinjan 570 aloitettua
liikenndinnin. Toimenpiteitd ei kannata toteuttaa ilman todellista tarvetta ja perusteellista harkintaa,
silla tydnaikaiset jarjestelyt haittaavat runkolinjan likenndintia.

Taulukko 7. Toimenpiteet ja toteutuskustannukset toteutusluokittain.

Toimenpiteita | Kustannukset Kustannukset Kustannukset
Toteutusluokka (kpl) Vantaa (€) HSL (€) yhteensi (€)
I 20 68 500 98 000 166 500
] 17 438 700 0 438 700
11} 7 252 800 0 252 800
M 9 - - 0
Yht. 53 760 000 98 000 858 000
Vantaa HSL Yhteensa
Toteutuskustannukset ennen
lilkenndinnin aloittamista 507 200 98 000 605 200
(€, luokat I ja Il)
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Infra- ja nopeutustoimet Helsingissa
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Runkolinja 570 kulkee lyhyen osuuden Helsingin puolella Jakoméaessa. Télle osuudelle on myés
esitetty pysékkiparannus- ja nopeuttamistoimenpiteita (taulukko 3). Toimenpidekortit ja tarkemmat
suunnitelmat toimenpiteista ovat taman raportin liitteena 3.

Jakomaessa pysakit ovat kayttoidltddn vanhoja ja varsin heikkotasoisia eivatka vastaa nykyisia
laatuvaatimuksia. Louhikkotien pysékiltd Aviapoliksen suuntaan puuttuu katos. Muilla pysékeilla on
katokset, mutta pysakit eivat tdyta esteettémyys-, toiminnallisuus- ja tilavaatimuksia.

Somerikkopolun pyséakki Mellunméaen suuntaan tulee parantaa ja muuttaa ajorata- tai tavanomai-
seksi levennyspysakiksi, silla nykyinen muotoilu on hankala ja levennys liian levead. Bussin on kay-
tdnndssa mahdotonta ajaa reunatukeen kiinni. Myds Somerikkopolun pysakki Aviapoliksen suun-
taan ja molemmat Louhikkotien pysakit tulee parantaa runkolinjan edellyttamalle tasolle. Pysakit
tulee mitoittaa kahden auton (36 m) mittaisiksi pysékeiksi, ja pysakkien suunnittelussa noudatetaan
Helsingin kaupungin rakennusviraston tyyppikuvia. Somerikkotiesta on tehty vuonna 2010 lilkkenne-
suunnitelma, jossa on esitetty ajokaistojen kaventamisia ja pytrakaistoja. Liikennesuunnitelma
tulee paivittda runkolinjojen pysékkien osalta, jos suunnitelma paatetaan sellaisenaan toteuttaa.

Somerikkotien, Huokotien ja Kuussillantien liittyma hidastaa runkolinjan 570 sujuvuutta ja aiheuttaa
ajoaikavaihteluita seka heikentéa linjan luotettavuutta. Liittyméan sujuvuutta erityisesti suunnassa
Mellunmékeen on tarve parantaa, ja vaihtoehtoina esitetédén tutkittavaksi kiertoliittymaa tai liittyman
parantamista yhdistettyna jokerivaloihin. Asia selvinnee my6hemmin kaavoituksen ratkettua.

Helsingin puolelle esitetyt pysékkiparannukset seka kiertoliittyman rakentaminen liittyvat kiinteasti
muihin suunnitelmiin, joiden toteuttamisen yhteydessa nadma toimenpiteet tulisi tehd&. Nain ollen
naille toimenpiteille ei ole tehty erillisia kustannusarvioita.

Runkolinjan 570 kayttamilla pyséakeilla tulee olla runkolinjan varityksen mukaiset oranssit teippauk-
set, riittava maara julistekaappeja seka tarvittavat aikataulunaytot. Nama toimenpiteet on syyta
tehda ennen liikenndinnin aloittamista. Naisté toimenpiteistd muodostuu kustannuksia Helsingin
kaupungille yhteensa noin 2 000 euroa (julistekaapit) ja HSL:lle yhteensa noin 16 800 euroa (py-
sékkikatosten teippaaminen ja aikataulunayttdjen asennus).

Taulukko 8. Toimenpiteet Helsingissa

Kustannukset |Kustannukset
Kortti Kohde Toimenpide Toteutusluokka|Helsinki (€) HSL (€)
Pysakki, Somerikkopolku (H3513 Pysakki parannetaan runkolinjan
A|Aviapolikseen) edellyttamadlle tasolle M
Pysakki parannetaan runkolinjan
Pysakki, Somerikkopolku (H3512 edellyttamalle tasolle ja muutetaan samalla
B|Mellunmakeen) ajorata- tai tavanomaiseksi levennyspysakiksi. M
Pysakki parannetaan runkolinjan
C|Pysakki, Louhikkotie (H3511 Aviapolikseen) edellyttamadlle tasolle M
Pysakki parannetaan runkolinjan
D|[Pysakki, Louhikkotie (H3510 Mellunmakeen) |edellyttamadlle tasolle M
E[Somerikkotie - Huokotie Kiertoliittyma tai Jokeri-valot M -
F|Pysakkikatosten teippaaminen Pysakkikatosten teippaaminen 1 800
G|Infokaappien asentaminen pysakeille Infokaapit | 2 000
H|Aikataulunaytot Aikataulunaytot 1 16 000
yht: 2000 16 800

Mellunmaen terminaali
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Nykyinen Mellunmé&en terminaali puretaan, ja se siirtyy sijansa verran nykyisté pohjoisemmaksi
metroradan molemmin puolin ja osittain sen alle nykytasossa. Myds terminaalin Lansimaentien
sisdan/ulosajo muuttuu nykyista etelammaksi. Uudesta terminaalista on katu- ja rakennussuunni-
telmat valmistuneet. Terminaalin toteutusajankohta on avoin, ja aikaisintaan se voisi valmistua
2020.

Uusi terminaali on mitoitettu 5 lahtélaiturille, tulolaiturille ja 4-5 pikapysakdintipaikalle. Terminaalin
kaavoitus ja tilanvaraus on tehty ennen HSL:n perustamista 2000-luvulla, ja mitoitusperusteena
ovat tallgin olleet kaksiakseliset bussit. Uusi terminaali asettaa telibussien liikennginnille haasteita
ja rajoittaa telibusseilla liikenndintia 1-2 linjaan. Liséksi pikapysékointiin mahtuu kaytédnndssa 4
bussia, minka vuoksi terminaalissa voi samanaikaisesti olla kaksi linjan 570 telibussia. Tama tulee
vaikuttamaan rajoittavana tekijana linjan 570 aikataulusuunnitteluun. Terminaalissa pikapysakainti-
paikat on tarkoitettu enintaan 10 minuutin lahtéjen valiseen ajan tasaamiseen. Vaihtoehtona péaate-
pysékiksi voidaan harkita myos Mellunméaentien katuverkon pysakkien kaytt6d metroaseman koh-
dalla, jos tilan kaytté muodostuisi ongelmalliseksi.



47

7 Jatkotoimenpiteet

Taman tyon paattymisen jalkeen on ensiarvoisen tarkeaa lahted maaratietoisesti toteuttamaan
téssa tydssa laadittuja toimenpide-ehdotuksia. Runkolinja 570 kulkee seké Vantaan etté Helsingin
alueella, ja naiden kaupunkien osalta jalkauttamisprosessit ovat hieman eroavaiset. Jalkauttamis-
prosessit on esitetty seuraavissa kappaleissa.

7.1 Vantaa

Runkolinjan 570 liikkenndinti alkaa syysliikenteen alussa 2018. Vantaan kaupunki varautuu runkolin-
jan edellyttamiin infran parannuksiin tahan tarkoitukseen varatulla rahoituksella vuosille 2017 ja
2018. Lisaksi likennevaloetuisuuksia toteutetaan joukkoliikenteen etuisuuksiin varatulla rahalla.
Naista varoista on tarkoitus toteuttaa tdssa projektissa esitettyja toimenpiteita, jotta runkolinjan 570
liikenndinti voidaan aloittaa. Ennen toimenpiteiden toteuttamista tulee toteuttamisvaihe suunnitella
vielda tarkemmin. Suunnittelu taytyy aloittaa niin pian kuin mahdollista tAméan projektin paattymisen
jalkeen. Pysakkien pidentamisista tulee laatia tarkemmat katusuunnitelmat ja liikennevaloetuuksis-
ta omat suunnitelmansa. Liikennevaloetuuksien toteuttamisessa kriittisessd osassa on myds HSL:n
uusi lippu- ja informaatiojarjestelma, joka vaaditaan, jotta joukkoliikenne-etuuksiin saadaan tarvitta-
vat ilmaisut.

Esitamme, ettd Vantaan osalta edetadn seuraavasti:

1. Liikennevalotoimenpiteita aletaan suunnitella ja toteuttaa valittdmasti kaupungin oman har-
kinnan ja tarkemman suunnittelun pohjalta. Kaikki joukkoliikenne-etuudet toteutetaan en-
nen liikkenndinnin aloittamista.

2. Pysékki- ja muiden toimenpiteiden osalta ohjelmoidaan rakentamistoimenpiteet vuodelle
2017 ja alkuvuodelle 2018 seka tehdaan tarvittavat suunnitelmat siten, etté toimenpiteet
ovat toteutettavissa ennen runkolinjan likennéinnin aloittamista.

7.2 Helsinki

Helsingin kaupungin osalta toimenpiteiden toteuttamisessa prosessi on seuraava:

1. HSL tekee esityksen toteutettavista toimenpiteista tAman projektin pohjalta

2. Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto KSV laatii tarkemmat liikennesuunnitelmat ja tekee
niista tarvittavat paatokset.

3. Toteutettavat toimenpiteet ohjelmoidaan Helsingin kaupungin rakennusviraston (HKR)
suunnitteluun, ja HKR tekee tarvittavat katu- ja rakennussuunnitelmat.

4. Toimenpiteiden toteuttamisesta tehdaéan rakentamispaatds, joka vaatii toimenpiteille osoi-
tettua rahoitusta (joukkoliikenteen kehittdmisméaérarahavaraus). Rakentaminen aloitetaan
rakentamispaatdksen jalkeen.

Prosessissa on monta vaihetta ja se vie arviolta vahintdan kolme vuotta, joten on ensiarvoisen
tarkeda saada prosessi kayntiin valittomasti taman projektin paattymisen jalkeen. Nain varmiste-
taan, etta toimenpiteitd ehditdan toteuttamaan ennen runkolinjan 570 liikenndinnin aloittamista.
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Liitteet



Liite 1. Vantaan palveluverkko
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Kunnallisen paivahoidon palveluverkko 2015-2024
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Liite 2. Toimenpidekortit ja tarkemmat suunnitelmat - Vantaa

Liite 3. Toimenpidekortit ja tarkemmat suunnitelmat - Helsinki



Liite 2. Toimenpidekortit ja tarkemmat suunnitelmat - Vantaa



1. LHKENNEVALOT, LENTOASEMANTIE - I: Vilttdmdton toimenpide
TASETIE / VAINO TANNERIN TIE ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Lentoasemantien, Vaind Tannerin tien ja Tasetien liittyma, valo-ohjaus aiheuttaa viiveita
busseille.

Suositeltava toimenpide: Liittymaan on valmiiksi suunniteltu bussien joukkoliikenne-etuudet,
kojeohjelmointi puuttuu. Toteutus odottaa uuden Lippu- ja
informaatiojarjestelman kayttéonottoa.

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu kojeohjelmoinnista Vantaan kaupungin osalta
Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (kojeohjelmointi), HSL (LI], laitteet busseihin)
Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista




2. LIKENNEVALOT, VANTAANPORTINKATU - I: Vilttdmdtén toimenpide

TASETIE ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Vantaanportintien ja Tasetien liittyma.

Suositeltava toimenpide: Tarkistetaan, ettd etuudet ja etuuspyyntdjen valitys risteysten kesken
ovat toiminnassa

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta:

Ennen liikenno6innin aloittamista




718 Tasetie-Vantaanportinkatu, etuudet linjalle 570

Nykytila
Vantaanportinkadun valo-ohjaukseen on suunniteltu joukkoliikenne-etuudet (tiedot vuodelta

2011). Tasetien busseilla on pidennys ja aiennus molempiin suuntiin.

Ohjaukseen on suunniteltu myos ilmaisutietojen linkitys Lentoasemantien risteykseen 720
Aviapolikseen pain ajettaessa (linkitetyssa ohjelmassa). Tikkurilaan pdin ajettaessa etuuspyyntdja
ei kannata valittaa Lentoasemantien risteyksesta Vantaanportinkadun risteykseen, koska
risteysten valissa on pysakki.

Linjalle 570 osalta esitetdaan seuraavia toimenpiteita:
— Tarkistetaan, etta etuudet ja etuuspyyntdjen valitys risteysten kesken ovat toiminnassa

Jos etuudet, pyynnét tai etuuksien keskindiset linkitykset eivdt ole kéytdssd, esitetddn seuraavia
toimenpiteitd.

Etuudet Tasetie-Vantaanportinkatu -risteykseen

— Aiennus ja pidennys molempiin suuntiin

— Ylimaardinen vaihe vain, jos ylimaaraiset vaiheet ovat sovitettavissa Lentoasemantien
ohjaukseen (todenndkdisesti hankalaa ainakin yhteenkytketyissa ohjelmissa, koska
Lentoasemantien risteyksessd on useampia vaiheita).

Etuuksien yhteensovitus Vantaanportinkadun (718) ja Lentoasemantien (720) risteyksissa

Tikkurilaan pain ajettaessa perdkkaisten risteysten etuuksien yhteensovitus on kdytdnnossa
erittain vaikeaa, koska liittymien valilla on pysakki. Tikkurilaan pdin etuudet toimivat erillisina, ja
Vantaanportinkadun risteyksen etuuspyynt® annetaan vasta Lentoasemantien jalkeiselta pysakilta
lahdettdessa.

Aviapolikseen pdin ajettaessa etuuspyyntd annetaan Jumbon pysakilta [ahdettdessa. Pyynto
valitetddan myos Lentoasemantien risteykseen.

Molemmissa risteyksissa pyynto aiheuttaa Aviapolikseen menevan ajosuunnan vihredn
pidentymisen, jos molempien risteysten vihred on kédynnissd.

Molemmissa risteyksissa pyynto aiheuttaa Aviapolikseen menevan ajosuunnan vihreén
aiennuksen, jos suunta on molemmissa risteyksissd punaisena. Lentoasemantien risteyksessa
pyynto voi aiheuttaa myos ylimaardisen vaiheen. Aiennustoimintoon liittyen ehdot
Vantaanportinkadun aiennetun vihrean aloituksen viivyttamiselle on suunniteltava tarkemmin
tilanteisiin, joissa Vantaanportinkadun aiennettu vihrea ehtisi selvasti aiemmin vihreaksi kuin
Lentoaseman risteyksen vastaava suunta. Talléin bussia ei kannata paastaa liittymien valiin, koska
se joutuisi pysahtymaan heti uudestaan.

— Esim. Vantaanportinkadun risteyksen vihrea aloitetaan vasta, kun Lentoasemantien
risteyksen aiennus tai ylimaardinen vaihe on ehtinyt toteuttaa suunnalle vihredn myos
jalkimmaisissa valoissa.



Tilanteet, joissa pyynndn tullessa toinen Aviapolikseen menevistd valoista on vihred ja toinen on
punainen, tulee suunnitella liikkennevalosuunnittelussa tarkemmin. Nama ovat periaatteessa
harvinaisia tilanteita ainakin yhteenkytketyssa ohjelmassa, mutta mahdollisia esim. etuuksien
jalkeisissa kierroissa. Ohjaukseen tulee suunnitella ehdot, milloin vihreda pidennetaan ja pidennys
tai muu etuus estetaan.

— Esim. jos Lentoasemantien risteyksen Aviapolikseen meneva suunta on punainen, mutta
voi tulla seuraavaksi vihredksi, voidaan Vantaanportinkadun paalla olevaa vihreaa
pidentdaa. Muussa tapauksessa etuuspyynto ei pidenna vaihetta.

— Jos pelkastdaan Lentoasemantien risteyksen ko. suunta on vihreana, Lentoasemantien
risteyksen pidennysta ei lahtdkohtaisesti kannata toteuttaa (ellei Vantaanportinkadun
vihrea ole juuri kdynnistymassa).

Vaikutus ajoaikaan

Sekuntimaaradisia sadstdja nykyiseen tilanteeseen verrattuna on hankala arvioida ilman lisatietoja
risteysten nykyisista etuuksista ja niiden keskinaisista suhteista.

Mikali etuudet eivat nykyaan vality risteyksesta toiseen, linkitykselld voidaan sddstaa toisen
risteyksen viivytykset ldhes kokonaan Aviapoliksen suuntaan ajettaessa. Viivytykset maaraytyvat
talloin suurelta osin Lentoasemantien risteyksen perusteella.

Tikkurilaan pain ajettaessa etuuksien vaikutus jaa melko pieneksi, koska liittymien vililla on
pysakki ja etuuspyynto saadaan myohaan.



I: Vilttdmditon toimenpide

3. LHIKENNEVALOT, TASETIE - RALSSITIE . o . .
ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Tasetien ja Ralssitien liittyma ja sen laheisyydessa oleva Jumbon pysakki (Tikkurilan
suuntaan). Bussi joutuu vaihtamaan Jumbon pysakilta kaistaa yhden kaistan yli lyhyella valilla.
Liikennevalojen vuoksi edessa seisoo usein autoja punaisissa valoissa. Myos nuolivalo on melko
lyhyt Vantaan luokessa saatujen palautteiden mukaan.

Suositeltava toimenpide: Liittymaan on jo laadittu suunnitelmat joukkoliikenne-etuuksista,
kojeohjelmointi puuttuu. Toteutus odottaa HSL:n uutta lippu- ja
informaatiojarjestelmaa.

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu kojeohjelmoinnista Vantaan kaupungin osalta
Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (etuuksien ohjelmointi), HSL (LIJ, laitteet busseihin)
Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista




I: Viélttdmditon toimenpide

4. LIIKENNEVALOT, TIKKURILANTIE - NITTYTIE - e . . .
ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Tikkurilantie - Niittytie -liittyma. Liikennevalo-ohjaus aiheuttaa nykyiselldan viiveita
busseille.

Suositeltava toimenpide: Liittymaan on valmiiksi toteutettu bussien joukkoliikenne-etuudet, jotka
odottavat HSL:n uuden Lippu- ja informaatiojarjestelman

kdyttoonottoa.
Kustannusarvio: -
Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu
Toteuttamisvastuu: HSL (LIJ, laitteet busseihin)
Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista




5. LHIKENNEVALOT, TIKKURILANTIE -
OSMANKAAMINTIE

I: Viélttdmditon toimenpide

ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Osmankaamintien ja Tikkurilantien liittyma, valo-ohjaus aiheuttaa viiveita busseille.

Suositeltava toimenpide: Liittymaan on valmiiksi toteutettu bussien joukkoliikenne-etuudet, jotka
odottavat HSL:n uuden Lippu- ja informaatiojarjestelman

kayttoonottoa.
Kustannusarvio: =
Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu
Toteuttamisvastuu: HSL (LIJ, laitteet busseihin)
Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista




6. LIKENNEVALOT, OSMANKAAMINTIE - I: Viilttdmditén toimenpide
PELTOLANTIE ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Osmankdamintien ja Peltolantien liittyma, valo-ohjaus aiheuttaa viiveitad busseille.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin.
570 Tikkurilasta: Peltolantien tulosuunnan (B) vihredn pidennys ja aiennus

570 Aviapoliksesta: Osmankaamintien etelan tulosuunnan (A) vihrean pidennys, aiennus ja
ylimaardinen vaihe vaiheiden 2 ja 3 valilla.

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista
Vantaan kaupungin osalta.

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki, HSL (LI], laitteet busseihin)
Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista




173 Peltolantie - Osmankdamintie, etuudet linjalle 570

Peltolantien ja Osmankaamintien risteyksen valo-ohjaus toimii nykyisin erillisohjattuna ja

kolmivaiheisena (tiedot vuodelta 2011):

1. Osmankaamintie eteldsta vihredna (A) >
2. Osmankaamintie pohjoisesta vihreana (C) >
3. Peltolantien suunnat vihreana (D ja B)
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Linjalle 570 esitetdaan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— 570 Tikkurilasta: Peltolantien tulosuunnan (B) vihredn pidennys ja aiennus.

Ylimaaraista vaihetta ei valttamatta kannata toteuttaa, koska Peltolantien ylittavat
suojatiet estavat ylimaaraisen vaiheen jarkevan toteutumisen ajoittain.

570 Aviapoliksesta: Osmankaamintien eteldn tulosuunnan (A) vihredn pidennys, aiennus ja
ylimaardinen vaihe vaiheiden 2 ja 3 valilla.

— Ylimaardinen vaihe ei aiheuta merkittavia ongelmia tai lisaviiveita

Etuuksien toteutus voi vaatia ohjauskojeen uusimista.

Arvio aikasaastosta ruuhkassa:

— Tikkurilasta saapuvan bussin keskimaaradinen viivytys 10-15 s
Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -20 % = aikasaasto keskimdaarin 3 s
Maksimiviivytys (bussi saapuu ruuhkaisena aikana juuri valon vaihduttua punaiseksi)
lyhenee noin 30s = 20s.
— Aviapoliksesta saapuvan bussin keskimaarainen viivytys 15-20 s

— Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -30 % > aikasaasto keskimaarin 5's

— Maksimiviivytys (bussi saapuu ruuhkaisena aikana juuri valon vaihduttua punaiseksi)

lyhenee noin 60s = 20 s.

(Arvio nykyisesta keskimaaraisesta viivytyksesta todennakoisesti yliarvioitu tdssa risteyksessa.
Risteys on erillisohjattu ja toimii oikeasti paremmin kuin laskelma antaa ymmartaa).
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7. LIKENNEVALOT, VALKOISENLAHTEENTIE - I: Vélttdmditon toimenpide
JOKINIEMENTIE ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Valkoisenldahteentien ja Jokiniementien liittyman liikennevalot.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin.
570 Tikkurilasta ja Mellunmaesta: paasuuntien (A,B) vihredn pidennys ja aiennus.

Lisaksi mahdollisesti ylimaardinen Tikkurilasta tulevalle bussille vaiheen 2 jalkeen (A).

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista
Vantaan kaupungin osalta.

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki, HSL (LI], laitteet busseihin)

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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158 Valkoisenlahteentie - Jokiniemenkatu, etuudet linjalle 570

Valkoisenldhteentien ja Jokiniemenkadun risteyksen valo-ohjaus toimii nykyisin pdiva- ja ruuhka-
aikaan yhteenkytkettyna linjan 570 ajosuuntaan (A ja B). Ohjaus on nelivaiheinen (tiedot vuodelta
2010):

Valkoisenldhteentie (A,B) >

Valkoisenldhteentie Mellunmdaesta idasta ja iddasta vasemmalle kdantyvat (B,D) -
Sivusuunnat (E, F) >

Valkoisenldhteentie Tikkurilasta ldannesta ja lannestd vasemmalle kdantyvat (A,C)

HwnN e

Linjalle 570 esitetdaan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— 570 Tikkurilasta ja Mellunmdaesta: paasuuntien (A,B) vihredn pidennys ja aiennus.
— Lisdksi mahdollisesti ylimadardinen Tikkurilasta tulevalle bussille vaiheen 2 jalkeen (A).

Arvio aikasaastosta ruuhkassa:

— 570 keskimaarainen viivytys 15 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasadastosta -20 % > aikasaasto keskimaarin 3 s.
— Keskimaaradinen aikasadsto noin 5 s suunnalla A, jos ylimaardinen vaihe toteutetaan.
— Maksimiviivytys (bussi saapuu ruuhkaisena aikana juuri valon vaihduttua punaiseksi)
lyhenee iltaruuhkassa noin 60s 2 45 s.
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8. LIIKENNEVALOT, URHEILUTIE - I: Viélttdmditon toimenpide
TIKKURILANTIE ennen liikennéinnin aloittamista

ajosuuntaan.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin. Suunnitelman laatiminen on
kdaynnistymdssa Vantaalla. Toteutus odottaa uutta Lippu- ja
informaatiojarjestelmaa.

Etuuden toteutustapa:

570 Tikkurilasta: Urheilutien tulosuunnan (E) vihredn pidennys, aiennus ja ylimaardinen vaihe
vaiheiden 1 ja 3 valissa.

570 Mellunmaesta: Tikkurilantien idan tulosuunnan (B) vihredn pidennys ja aiennus.

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista
Vantaan kaupungin osalta.

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (etuuden suunnittelu ja ohjelmointi), HSL (LIJ,
laitteet busseihin)

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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156 Tikkurilantie - Urheilutie, etuudet linjalle 570

Tikkurilantien ja Urheilutien risteyksen valo-ohjaus toimii nykyisin (arviolta) erillisohjattuna ja
kolmivaiheisena (tiedot vuodelta 2011):

1. Tikkurilantien kdantyvat suunnat (C,D) >
2. Tikkurilantie suoraan (A,B) >
3. Urheilutie (E ja H)
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Linjalle 570 esitetdaan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— 570 Tikkurilasta: Urheilutien tulosuunnan (E) vihredn pidennys, aiennus ja ylimaardinen
vaihe vaiheiden 1 ja 3 valissa.
— Ylimaarainen vaihe lyhentdaa maksimiviiveita tehokkaasti, koska bussi ei joudu
odottamaan paasuunnan ja sen suojateiden pidempaa vihreaa. Erillisohjauksessa
haitat jadvat vahaisemmiksi.

— 570 Mellunmaesta: Tikkurilantien iddn tulosuunnan (B) vihredn pidennys ja aiennus.

— Ylimaardinen vaihe toisi melko pienet sddstot, koska vasemmalle kdantyvat suunnat ja
vaiheet (C,D) ovat todennakaisesti lyhyita.

Arvio aikasaastosta asiantuntija-arviona ruuhkassa (ajoitustietoja ei ole ollut kaytossa):

— Mellunméaesta saapuvan bussin keskimaaradinen viivytys 10 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -20 % —> aikasaasto keskimaarin 2 s
— Maksimiviivytys ei ole arvioitavissa ilman ajoitustietoja. Jos etuudet on toteutettavissa
tehokkaasti, maksimiviivytys on etuuksien toteuttamisen jalkeen noin 30 s.
— Tikkurilasta saapuvan bussin keskimaaradinen viivytys 20-25 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -30 % > aikasaasto keskimaarin 8 s
— Maksimiviivytys ei ole arvioitavissa ilman ajoitustietoja. Jos etuudet on toteutettavissa
tehokkaasti, maksimiviivytys on etuuksien toteuttamisen jalkeen noin 25 s.
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9. LIIKENNEVALOT, TIKKURILANTIE - I: Vilttdmdton toimenpide
VANHA PORVOONTIE ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Tikkurilantien ja Vanhan Porvoontien liittyma. Liittyman valo-ohjaus aiheuttaa viiveita
busseille.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin. Suunnitelman laatiminen on
kdaynnistymdssa Vantaalla. Toteutus odottaa uutta Lippu- ja
informaatiojarjestelmaa.

Etuuden toteutustapa:
570 Tikkurilasta: vihrean pidennys ja aiennus

570 Mellunmaesta: vaiheen 3 aiennus ja pidennys seka ylimaarainen vaihe vaiheen 1 ja 2 viliin

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista
Vantaan kaupungin osalta.

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (etuuden suunnittelu ja ohjelmointi), HSL (LIJ,
laitteet busseihin)

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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914 Tikkurilantie - Vanha Porvoontie, etuudet linjalle 570

Tikkurilantien ja Vanhan Porvoontien risteyksen valo-ohjauksesta ei ole ollut kdytdssa tarkempia
tietoja. Arvion mukaan risteys toimii nykyisin erillisohjattuna ja kolmivaiheisena:

1. Vanha Porvoontie suoraan -

2. Tikkurilantie -
3. Vanha Porvoontie eteldsta suoran ja vasemmalle, Tikkurilantie oikealle

Linjalle 570 esitetdaan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— 570 Tikkurilasta: vihredn pidennys ja aiennus
— Ylimaaraista vaihetta ei tarvita
— 570 Mellunmaesta: vaiheen 3 aiennus ja pidennys seka ylimaarainen vaihe vaiheen 1 ja 2
valiin
— Ylim&ardinen vaihe voidaan toteuttaa rotaatiolla, jolloin ylimaaraisen vaiheen
toteutuessa vaihe 2 ja 3 vaihtavat paikkaa (vdhentda haittaa muulle liikenteelle)

Arvio aikasaastosta ruuhkassa asiantuntija-arviona (ajoitustietoja ei ole ollut kaytossa):

— Mellunméaesta saapuvan bussin keskimaarainen viivytys 25-30 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -30 % = aikasadasto keskimaarin 8 s
— Maksimiviivytys ei ole arvioitavissa ilman ajoitustietoja. Jos etuudet on toteutettavissa
tehokkaasti, maksimiviivytys on etuuksien toteuttamisen jalkeen noin 25 s.
— Tikkurilasta saapuvan bussin keskimaaradinen viivytys 5-10 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasaastosta -20 % > aikasaasto keskimaarin 2 s
— Maksimiviivytys ei ole arvioitavissa ilman ajoitustietoja. Jos aiennus on toteutettavissa
tehokkaasti, maksimiviivytys on etuuksien toteuttamisen jalkeen noin 25 s.
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10. LIKENNEVALOT, VANHA PORVOONTIE - I: Vilttdmdtén toimenpide

KYYTITIE ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Vanhan Porvoontien ja Kyytitien liittyman lilkennevalot.

Suositeltava toimenpide: Liittymaan on jo laadittu suunnitelmat joukkoliikenne-etuuksista,

kojeohjelmointi puuttuu. Toteutus odottaa HSL:n uutta lippu- ja
informaatiojarjestelmaa.

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu kojeohjelmoinnista Vantaan kaupungin osalta
Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (ohjelmointi), HSL (LI], laitteet busseihin)
Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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I: Viélttdmditon toimenpide
11. LIKENNEVALOT, KYYTITIE - HAKUNILANTIE - e . . .
ennen liikennéinnin aloittamista
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Kohde: Kyytitien ja Hakunilantien liittyma. Liittyman valo-ohjaus aiheuttaa viiveita busseille, vaikka
liittymassa on jo joukkoliikenne-etuudet.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuuksien tarkistaminen ja mahdollisuuksien mukaan
tehostaminen.

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu mahdollisesti etuuden uudelleen suunnittelusta ja
kojeohjelmoinnista

Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu, riippuu etuuden tehostusmahdollisuuksista

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista
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12. LIIKENNEVALOT, HAKUNILANTIE - KEHA III I: Vélttématén toimenpide
RAMPPI POHJOINEN ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Keha Ill pohjoisen rampin ja Hakunilantien liittyman liikennevalot.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin runkolinjalle 570, toteutetaan
vihredn pidennys ja aiennus molempiin suuntiin

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista
Vantaan kaupungin osalta.

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (suunnittelu ja ohjelmointi), HSL (LI], laitteet
busseihin)

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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934 Hakunilantie - Keha Ill ramppi pohjoinen, etuudet linjalle 570

Kehan ramppien paiden risteyksien valo-ohjauksesta ei ole ollut kdytossa tarkempia tietoja. Arvion mukaan
risteys toimii nykyisin yhteenkytkettyna tai linkitettyna eteldisen rampin kanssa. Ohjaus on kolmivaiheinen.

1. Hakunilantie suoraan -
2. Ramppi >
3. Hakunilantie eteldsta suoraan ja vasemmalle

Linjalle 570 esitetdan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— Vihrean pidennys ja aiennus molempiin suuntiin
— Ylimaaraista vaihetta ei tarvita pohjoisen ajosuuntaan

— Etelaan ylimaarainen vaihe vain, jos ramppien ruuhkautumistilanne ja ohjauksen yhteys
eteldisen rampin padhan sen sallivat tarkemmassa suunnittelussa

Arvio aikasdastosta ruuhkassa asiantuntija-arviona (ajoitustietoja ei ole ollut kaytdssa):

— Mellunmaesta saapuvan bussin keskimaarainen viivytys 10 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasdastostad -20 % = aikasdasto keskimaarin 2 s
— Maksimiviivytys ei ole arvioitavissa ilman ajoitustietoja. Jos aiennus on toteutettavissa

ramppien liikenne huomioiden tehokkaasti, maksimiviivytys on etuuksien toteuttamisen
jalkeen noin 20 s.

— Tikkurilasta saapuvan bussin keskimaardinen viivytys 20 s
— Oletus etuuksien tuomasta aikasdastosta -20 % —> aikasaasto keskimaarin 4 s
— Maksimiviivytys ei ole arvioitavissa ilman ajoitustietoja. Jos aiennus on toteutettavissa

ramppien liikenne huomioiden tehokkaasti, maksimiviivytys on etuuksien toteuttamisen
jalkeen noin 35 s.
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13. LIIKENNEVALOT, HAKUNILANTIE - KEHA IiI I: Vélttématén toimenpide
RAMPPI ETELA ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Keha lll eteldisen rampin ja Hakunilan liittyman liikennevalot.

Suositeltava toimenpide: Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloihin runkolinjalle 570, toteutetaan
vihredn pidennys ja aiennus molempiin suuntiin

Kustannusarvio: Ei arvioitu, koostuu etuuden suunnittelusta ja kojeohjelmoinnista
Vantaan kaupungin osalta.

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki (suunnittelu ja ohjelmointi), HSL (LI], laitteet
busseihin)

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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935 Hakunilantie - Keha Ill ramppi eteldinen, etuudet linjalle 570

Kehan ramppien paiden risteyksien valo-ohjauksesta ei ole ollut kdytossa tarkempia tietoja. Arvion mukaan
risteys toimii nykyisin yhteenkytkettyna tai linkitettyna pohjoisen rampin kanssa. Ohjaus on kolmivaiheinen.

1. Hakunilantie suoraan -
2. Ramppi >
3. Hakunilantie pohjoisesta suoraan ja vasemmalle

Linjalle 570 esitetdan suunniteltavaksi seuraavia etuuksia:

— Vihrean pidennys ja aiennus molempiin suuntiin
— Ylimaaraista vaihetta ei tarvita eteldan ajosuuntaan

— Pohjoiseen ylimaardinen vaihe vain, jos ramppien ruuhkautumistilanne ja ohjauksen yhteys
pohjoisen rampin paahan sen sallivat tarkemmassa suunnittelussa

Arvio aikasdastosta vastaa pohjoista ramppia (ajosuunnat kdantaen).
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I: Vilttdmditon toimenpide

14. LIITTYMA, TOINEN SAVU - VIRKATIE - e . . .
ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Toisen Savun ja Virkatien liittymassa runkolinjalla vaistovelvollisuus Virkatien liikennetta
kohtaan.

Muut hyoétyvat linjat: 615

Suositeltava toimenpide: Vaistamisvelvollisuuden muuttaminen siten, etta Virkatieta liikkuvat
vaistavat Toisen Savun liikennetta.

Kustannusarvio: - (toteutus muusta budjetista)

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta hieman
selkeyttamalla liittyman toimintaa. Ei nopeutusvaikutusta.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: 2015
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15. PYSAKKI, HEVOSHAANPOLKU I: Vilttdmdton toimenpide
(MELLUNMAKEEN) ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Hevoshaanpolun pysakki (V9418) kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718, 719 (B,K)
Vuoromaara huipputunnissa: 24
Odotusalueen pituus: 18 m

Suositeltava toimenpide: Pysdkki pidennetaan molemmista paista yhteensa 32-metriseksi. Vaatii
valopylvaan siirron ja pienen tukimuurin. Pysakin esteettomyytta olisi
my06s hyva parantaa. Suunnitelmakuvassa on esitetty ehdotus
toimenpiteeksi, mutta tdma ei sisally kustannuksiin.

Kustannusarvio: 22 500 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa merkittavasti runkolinjan lilkenndinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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16. PYSAKKI, HEVOSHAANPOLKU I: Vilttémdton toimenpide
(AVIAPOLIKSEEN) ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Hevoshaanpolun pysakki (V9419) Aviapolikseen pain.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N, 718, 719 (B, K)
Vuoromaara huipputunnissa: 24
Odotusalueen pituus: 18 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin eteldapaasta (alkupaa).
Vaatii kahden puun kaatamisen.

Kustannusarvio: 16 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa merkittavasti runkolinjan lilkennéinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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17. PYSAKKIKATOSTEN TEIPPAAMINEN I: Vilttdmditon toimenpide
RUNKOLINJAVAREILLA ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Kaikki 60 runkolinjan 570 kdyttamaa pysakkia Vantaalla.

Suositeltava toimenpide: Kaikkien runkolinjan pysakkien otsalauta teipataan runkolinjavarein,
pysakin numerolla ja nimella varustettuna.

Kustannusarvio: 12 000 € (200 €/pysakki)

Toimenpiteen vaikutukset Merkittava positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: HSL

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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18. INFOKAAPPIEN ASENTAMINEN I: Vilttdmdtén toimenpide
RUNKOLINJAN 570 PYSAKEILLE ennen liikennéinnin aloittamista

Kohde: Kaikki 60 runkolinjan 570 kayttamaa pysakkia Vantaalla.

Suositeltava toimenpide: Kaikille runkolinjan kayttamille pysakeille asennetaan ylimaarainen
infokaappi runkolinjan tarvitsemia julisteita varten.

Kustannusarvio: 30000 € (500 €/kaappi)

Toimenpiteen vaikutukset Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdksi saatavilla oleva

lisdinformaatio parantaa matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenndinnin aloittamista
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19. AIKATAULUNAYTTOJEN ASENTAMINEN I: Vilttdmdtdn toimenpide
RUNKOLINJAN 570 PYSAKEILLE ennen liikennéinnin aloittamista

Suositeltava toimenpide: Runkolinjan 570 kayttamilla pysakeilla tulee olla aikataulundytét. Vuoro- ja
nousijamaarien seka pysakin tarkeyden perusteella on maaritetty ne pysakit,
joille asennetaan TFT-ndytot ja ne pysakit joille asennetaan patterinaytot.

TFT-ndyto6t (hinta 4 000 €/kpl asennettuna, ei sisélld jatkuvan sdhkén mahdollisesti tarvitsemaa kaivutyota
ja kaapelointia) asennetaan seuraaville pysakeille:

e Antaksentie (V5115)

e Aviapolis (V5269)

e Hevoshaanpolku (V9418)

e Hevoshaanpolku (V9419)

e Jokiniemen koulu (V6227)

e Jumbo, L9 (V5127)

e Jumbo, L10 (V5126)

e  Kirkkokuja (V9308)

e  Kirkkokuja (V9309)

e Kuulakuja (V9115)

o Kyytitie (V6407)

e  Tikkurilan lukio (V6231)

e Vaaralan talkootie (V9305)

e Vaaralan talkootie (V9306)

e Vehkapolku (V6105)

e Vehkapolku (V6104)

Patterinayt6t (hinta 2 000 €/kpl asennettuna) asennetaan seuraaville pysakeille:
e Maratontie (V9122)
e Rajakylantie (V9506)
e Rajakylantie (V9511)
e Vaihdepolku (V6137)
e  Manttaalitie (V5227)
e Pakkalanrinne (V5151)
e Virkamies (V5228)
e Virkamies (V5229)
e Vaihdepolku (V6136)
e Maratontie (V9121)
e Kuulakuja (V9116)

Kustannusarvio: 86 000 € (ei sisalla kaapelointi- ja kaivuukustannuksia TFT-naytdille)
Toimenpiteen vaikutukset Parantaa matkustusmukavuutta merkittavasti

Toteuttamisvastuu: HSL (lisdksi Vantaan kaupunki mahdolliset kaivutyot ja kaapeloinnit)
Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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20. POLKUPYORAPYSAKOINNIN I: Viilttdmditon toimenpide
RAKENTAMINEN PYSAKEILLE ennen liikenndinnin aloittamista

Suositeltava toimenpide: Runkolinjalla 570 on tirkedd mahdollistaa sujuva vaihto polkupydrasta bussiin
ja tarjota hyvat mahdollisuudet polkupy6rapysakointiin tarkeilld pysakeilla.

Pyorapysadkoinnin toteuttamista ehdotetaan seuraaville pysakeille:
e Antaksentie (V5115)
e Kuulakuja (V9115 tai V9116)
e  Kyytitie (V6407 tai V6408)
e lauhatie (V6301 tai V6302)
e Manttaalitie (V5227 tai V5259)
e Maratontie (V9122 tai V9121)
e Seivastie (V9501 tai V9502)
e Sikikuja (V9415)
e Vaaralan talkootie (V9305 tai V9306)

Kustannusarvio: - (ei arvioitu, vaatii tarkempaa suunnittelua)

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa vaihtoyhteyksid, voi kasvattaa matkustajaméaria runkolinjalla
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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II: Toteutus ennen liikennéinnin

21. PYSAKKI, ANTAKSENTIE (MELLUNMAKEEN) I

Kohde: Antaksentien pysakki (V5115) Osuustielld kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 574, 615, 616
Vuoromaara huipputunnissa: 17
Odotusalueen pituus: 10 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdminen 32-metriseksi pysakin pohjoispaasta
(alkupaasta).

Kustannusarvio: 13 800 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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22. PYSAKKI, PAKKALANRINNE II: Toteutus ennen liikennéinnin
(AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Pakkalanrinteen pysakki (V5151) Osuustiella kohti Avipolista.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 574, 615, 616
Vuoromaara huipputunnissa: 16
Odotusalueen pituus: 10 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdaminen eteldpdasta (alkupad) 32-metriseksi.

Kustannusarvio: 15000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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1I: Toteutus ennen liikenndinnin

23. PYSAKKI, JUMBO L9 (AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Jumbon pysakki (V5127) Tasetiella kohti Aviapolista.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 561, 962, 962V
Vuoromadara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 24,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin itdpadsta (alkupaa).

Vaihtoehtoinen toimenpide: -

Kustannusarvio: 27 600 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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II: Toteutus ennen liikennéinnin

24. PYSAKKI, AYRITIE (MELLUNMAKEEN) I

Kohde: Rilssitielld Ayritien pysakki (V5219) Mellunméen suuntaan.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 561, 621
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 21 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin pohjoispaasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 27 200 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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25. PYSAKKI, OSMANKAAMINTIE Il: Toteutus ennen liikennéinnin
(AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Osmankaamintien pysakki (V6312) Tikkurilantiellad kohti Aviapolista.

Pysdkkid kdyttavat muut linjat: 571, 575, 576, 611
Vuoromaara huipputunnissa: 18

Odotusalueen pituus: 24 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdaminen 32-metriseksi pysakin lansipdasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 27 200 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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26. PYSAKKI, TIKKURILAN LUKIO II: Toteutus ennen liikennéinnin
(AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Tikkurilan lukion pysakki (V6231) Valkoisenldhteentiellad kohti Aviapolista.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 711, 711K, 712, 724N, 736A
Vuoromaara huipputunnissa: 11
Odotusalueen pituus: 16 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin itapaasta (alkupaa).
Tuloviiste sijoittuu suojatien kohdalle.

Kustannusarvio: 20700 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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27. PYSAKKI, JOKINIEMEN KOULU Il: Toteutus ennen liikenndinnin
(MELLUNMAKEEN) aloittamista

Kohde: Jokiniemen koulun pysakki (V6227) Valkoisenldhteentielld kohti Mellunmakea.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 712, 724N, 736A
Vuoromaara huipputunnissa: 9
Odotusalueen pituus: 14,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdminen 32-metriseksi pysakin itdpaasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 28 300€

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa vahaisesti runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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II: Toteutus ennen liikennéinnin

28. PYSAKKI, URHEILUTIE (AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Urheilutien pysakki (V6206) Urheilutielld kohti Aviapolista.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 712, 724, 724N
Vuoromaara huipputunnissa: 11
Odotusalueen pituus: 18 m

Suositeltava toimenpide: Pysikin pidentdminen 32-metriseksi pysakin luoteispdasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 22 800 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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1I: Toteutus ennen liikenndinnin

29. PYSAKKI, URHEILUTIE (MELLUNMAKEEN) I

Kohde: Urheilutien pysakki (V6205) Tikkurilantiella kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 712, 724, 724N
Vuoromaara huipputunnissa: 11
Odotusalueen pituus: 14,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysdkin pidentdminen 32-metriseksi molemmista paista.

Kustannusarvio: 22 800 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista
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1I: Toteutus ennen liikenndinnin

30. PYSAKKI, HAKINTIE (AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Hakintie pysakki (V6602) kohti Aviapolista. Pysakki on liian lyhyt ja huonokuntoinen.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 712, 724, 724N
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 14 m

Suositeltava toimenpide: Pysadkkien kunnostus ja pidentaminen 32-metriseksi pysakin
luoteispaasta (loppupaa). Pysakki tulee huonon nykykunnon vuoksi
kunnostaa ennen liikenndinnin aloittamista.

Kustannusarvio: 37 800 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista

48



IMYDVA=1N0AY]

\ewapuunnsho/s efujojund ueejuen” sgpT\iN2l0id\i0=311d Bulwway'wley /8 ST0T'0T'SO

uauoyns oW

00s:
o Bunwon e xide.y
3aHNs (LWITELLINKNNS
\m%h%mm_ﬁ._.u JILNYITHNAALL

OLSILYYNIJHOOX

YHYYWYAIYd

(Z099A V[ T099A)
AIINDIVH 'LDIYSAd

045 VINITOXNNY NVVLNVA

OHIWNNSNLSNYITd

ST0C 0150 SONNOIMI

|
_

Bmp 10 auMeH\OMA




1I: Toteutus ennen liikenndinnin

31. PYSAKKI, HAKINTIE (MELLUNMAKEEN) I

Kohde: Hakintien pysakki (V6601) kohti Mellunméakea. Pysakille ei johda jalkakaytavaa ja pysakki
on lisdksi huonossa kunnossa ja liian lyhyt.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 712, 724, 724N
Vuoromadara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 16 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin kunnostus ja pidentaminen 32-metriseksi pysakin luoteispaasta
(alkupaa), minka yhteydessa jalkakdytavan rakennus pysakille.

Kustannusarvio: 30300 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista

50



IMYOYH=LN0oAYT Bmp 10 anused\9maiewapuunnshoss efluoyund ueejues sopT\ii2loudy:0=3714 bBuiwway'iey /+:8 ST10Z°01°SO
00S:T uauoyns oIk . .._ B _ . _

vy Bujuway IRy x_ m..._‘—. " | |

3aHNS (LT LLENNNIS | |

i JLINVITMNNNLL __ |
. (Z099A V[ T099A) X
YHYYHYALYS mHl_l?_HV___qI txdm}& ,..,,_. ..,_, |

- 04S YINITOMNNY NYVLNVA
_ o STOC 0TSO SONNOMI ..,,, A




II: Toteutus ennen liikenndinnin

32. PYSAKKI, KYYTITIE (MELLUNMAKEEN) I

LT

By i B ey o gl 0 I 1 LR AL RS, 4 L =

Kohde: Kyytitien pysakki (V6407) Mellunmé&en suuntaan.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 74, 572, 572K, 711, 711K
Vuoromadara huipputunnissa: 16
Odotusalueen pituus: 16,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdminen 32-metriseksi pysakin itdpaasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 30700 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennéinnin aloittamista

52



NYIYH=1N0AYT Bmp 10 2anAAM\SMa\IBWRNUUNNSy 0L S eluljoquns ueeuen 5o0T vigaloudy i0=3114 Bulwwsey'wiey pz:g S102'01°90
005:T uauoyns oXYIW " L ¥
Y Bujwway e X_ m.-.._‘_. \
FARWSE LW LLENKOINS _;___..
/stno-su1al ILLLLAAN
DL YR WOON ..
: (£0%9) ALLILAAN "DIXYSAd
TUrywWyALVd ....
- 045 VINITOMNNY NYVLINVA _
OIS ——
SI0COTI0_SONNOATY T—/L__ / V \

B[|35qMI0IEE] UEEIEAI0N SAJaAen AN




II: Toteutus ennen liikennéinnin

33. PYSAKKI, SAKAKUJA (AVIAPOLIKSEEN) I

Kohde: Sakakujan pysakki (V9415) Kyytitielld kohti Aviapolista.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 711, 711K
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 30 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin perusparannus ja samalla pidentaminen 32-metriseksi pysakin
lansipdasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 10 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista
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1I: Toteutus ennen liikenndinnin

34. PYSAKKI, KIRKKOKUJA (AVIAPOLIKSEEN) aloittamista

Kohde: Kirkkokujan pysakki (V9308) Aviapolikseen. Pysakilld ei ole katosta ja lisdksi se on liian lyhyt
kahdelle bussille.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N
Vuoromaara huipputunnissa: 18
Odotusalueen pituus: 22 m

Suositeltava toimenpide: Pysakki muutetaan ajoratapysakiksi, jolloin lasikatos on mahdollista
asentaa pysakille. Toteutettava samaan aikaan toisen suunnan pysakin

kanssa.
Kustannusarvio: 39000 €
Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Merkittava
positiivinen imagovaikutus runkolinjalle seka lisdys
matkustusmukavuuteen.
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki
Toteutusajankohta: Ennen liikennoinnin aloittamista

56



NvDvyd=1noAv]  Bmp 1o~ elmici\oma\iewaiuunnshoss elujjojund ueejuep 5901\ Ialoud\io=3114  Bulwway'iey 90:8 S10Z°01°90
...... F, r F i

o sonaien oo xide.y P 7
/sz¥o-sus3| ILLNVIINANVH N /
s (60£6 V[ 80E6A) _ | N
S VINMOMMAIN ' LIMYSAd
- 04S YENTTOXNNY NYVLNVA
STOZ'0T90 SONNOMT
y Z /]
, Bi
Fa ..\\ a5 .
. !
Ve /

Pt
s

S
~

b
4
/f

4

Bjlo1ond uoasing daHi

S
"
.
P

Fi




1I: Toteutus ennen liikenndinnin

35. PYSAKKI, KIRKKOKUJA (MELLUNMAKEEN) aloittamista

Kohde: Kirkkokujan pysakki (V9309) Mellunmakeen.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 518, 572, 572K, 587, 588, 588B, 717, 717A, 717N
Vuoromaara huipputunnissa: 18
Odotusalueen pituus: 32 m

Suositeltava toimenpide: Pysakki muutetaan ajoratapysakiksi. Toteutettava samaan aikaan toisen
suunnan pysakin kanssa.

Kustannusarvio: 39000 €

Toimenpiteen vaikutukset Merkittava positiivinen imagovaikutus runkolinjalle seka lisays
matkustusmukavuuteen.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenno6innin aloittamista

58



W Suaion o xidel)
R criirll JLINVTINANYH
: (60£6 V[ BOEGN)
AT YINAOAAYEIA "LIAVSAd
- 045 VENTTOMNNNY NYVLNVA

STOC'0T90 SONNOMT

MYivd=1noAYT Bmp 10" elnyoxyxipd\omaiiew2auunnsioss elujjoqund ueejues sooT\IYalodd\i0=3114 Bulwway luey g0:g ST0Z'01°90
g r r 4

i, 4 /,

P J Ejl910Nd Uo1sind danil




II: Toteutus ennen liikennéinnin

36. PYSAKKI, SEIVASTIE (MELLUNMAKEEN) I

Kohde: Seivastien pysakki (V9501) Maratontielld kohti Mellunmakea. Pysakilla on terdskatos.
Lisaksi pysdkki on liian lyhyt kahdelle bussille.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 572, 588, 588B
Vuoromaara huipputunnissa: 10
Odotusalueen pituus: 15 m

Suositeltava toimenpide: Pysakille vaihdetaan kapea lasikatos. Muita toimenpiteita ei voi tehda
tilanpuutteen vuoksi.

Kustannusarvio: 10 000 €

Toimenpiteen vaikutukset

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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1I: Toteutus ennen liikennéinnin
aloittamista

37. PYSAKKI, KUULAKUJA (MELLUNMAKEEN)

.
Kohde: Kuulakujan pysakki (V9116) kohti Mellunmadkea. Pysakkikatos on huonokuntoinen ja
pysakki liian lyhyt kahdelle telibussille.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 587, 588, 588B, 811, 811K
Vuoromaara huipputunnissa: 13
Odotusalueen pituus: 14,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysadkkikatos vaihdettava lasikatokseen ja pysakki pidennettava 32-
metriseksi pysakin eteldapaasta (loppupaa). Polkupyorapysakdinnin
lisaamista pysakin yhteyteen on myos syyta harkita.

Kustannusarvio: 36500 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Merkittava
positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Ennen liikenn6innin aloittamista
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38. LIIKENNEVALOT, OSUUSTIE - VAINO llI: Tarvittaessa myéhemmin
TANNERIN TIE toteutettava

is
ay

ol T LR, S T i i s

Kohde: Vain6 Tannerin tien ja Osuustien liittymd, Osuustieltd Mellunmaen suuntaan on
vaistovelvollisuus.

Suositeltava toimenpide: Liikennevalojen lisdaminen liittymaan etuuksien kanssa.

Kustannusarvio: 100 000 €

Toimenpiteen vaikutukset kuvattu seuraavalla sivulla
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Tarvittaessa myohemmin toteutettava
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Osuustie - V3ino Tannerin tie, uusi valo-ohjaus

Osuustieltda vasemmalle Vaind Tannerin tielle kddntyminen voi olla ruuhka-aikoina vaikeaa.
Kdantymisen helpottamiseksi risteykseen voidaan toteuttaa tarvittaessa valo-ohjaus.

Valo-ohjauksella on seuraavia vaikutuksia linjan 570 lilkkennéinnin sujuvuuteen ja luotettavuuteen.

— Ruuhka-aikoina Aviapoliksesta lahtevien vuorojen viivytykset pienenevat, ajo-aikojen
vaihtelu vahenee ja luotettavuus paranee.

— Hiljaisempina aikoina Aviapoliksesta ldhtevien vuorojen viivytykset todennakoisesti
pidentyvat jokin verran. Ajoaikojen vaihtelu kuitenkin pienenee varsinkin, jos linjalle
toteutetaan hyvat etuudet Osuustien suunnasta.

— Aviapoliksen suuntaan ajavien vuorojen viivytykset pitenevat ja ajoaikojen vaihtelu
lisaantyy, kun nykyaan etuajo-oikeutettu suunta muuttuu valo-ohjatuksi.

Valo-ohjauksen hyotyja tai haittoja ei tdssa voida arvioida numeerisesti. Tarkempi arviointi vaatisi
tarkempia lilkkennemaaratietoja ja tarkasteluja.

Osuustien valo-ohjaus saattaa vaatia ohjauksen yhteenkytkentaa nykyisen Pakkalan Puistotien
risteyksen valo-ohjauksen kanssa (liittymavali alle 200 metrid). Yhteenkytketyissa lilkkennevaloissa
joukkoliikenne-etuuksia ei yleensa saada saddettya yhta tehokkaiksi kuin itsendisesti toimivissa ns.
erillisohjatuissa risteyksissa.

Risteyksessa kannattaa varautua valo-ohjauksen toteuttamiseen laatimalla valo-
ohjaussuunnitelmat valmiiksi. Valo-ohjauksen toteuttamispaatds kannattaa tehda siina vaiheessa,
kun se on maastossa havaittujen ongelmien perusteella tarpeellista
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39. PYSAKKI, MANTTAALITIE lll: Tarvittaessa myéhemmin
(MELLUNMAKEEN) toteutettava

Kohde: Manttaalitien pysakki (V5259) Tikkurilantiella kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 575
Vuoromadara huipputunnissa: 9
Odotusalueen pituus: 19,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin itdpaasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 30100 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa vahdisesti runkolinjan liikennoinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Tarvittaessa myohemmin
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llI: Tarvittaessa myéhemmin

40. PYSAKKI, NITTYTIE (MELLUNMAKEEN) toteutettava

Kohde: Niittytien pysakki (V6805) Tikkurilantiella Mellunmé&en suuntaan.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 575, 611
Vuoromaara huipputunnissa: 13
Odotusalueen pituus: 25,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdminen 32-metriseksi pysakin itdpaasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 26100 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Tarvittaessa myohemmin
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llI: Tarvittaessa myéhemmin

41. PYSAKKI, LAUHATIE (MELLUNMAKEEN) toteutettava

Kohde: Lauhatien pysakki (V6301) Peltolantielld kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: -
Vuoromaara huipputunnissa: 7
Odotusalueen pituus: 19 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin itdpaasta (loppupaa).
Pysakkikatos jaa hieman huonoon kohtaan pysakilla, mutta sita ei ole
mahdollista siirtaa katualueen rajallisen koon vuoksi.

Kustannusarvio: 27 400 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa vahdisesti runkolinjan liikennoinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Tarvittaessa myohemmin
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42. PYSAKKI, VAIHDEPOLKU lll: Tarvittaessa myéhemmin
(MELLUNMAKEEN) toteutettava

Kohde: Vaihdepolun pysdkki (V6136) Ratatiella kohti Mellunmakea.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 711, 711K, 712, 724N, 736A
Vuoromaara huipputunnissa: 11
Odotusalueen pituus: 16,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentdminen 32-metriseksi pysakin lansipdasta (loppupaa).

Kustannusarvio: 14 000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Tarvittaessa myohemmin
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llI: Tarvittaessa myéhemmin

43. PYSAKKI, MALMARINTIE (AVIAPOLIKSEEN) T,

Kohde: Malmarintien pysakki (V6606) Tikkurilantiella kohti Aviapolista.

Pysdkkid kdyttavat muut linjat: 712, 724N
Vuoromaara huipputunnissa: 9
Odotusalueen pituus: 15,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi.

Kustannusarvio: 25200 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa vahaisesti runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Tarvittaessa myohemmin
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llI: Tarvittaessa myéhemmin

44. PYSAKKI, SEIVASTIE (AVIAPOLIKSEEN) toteutettava

Kohde: Seivastien pysakki (V9502) Maratontielld kohti Aviapolista. Pysakki on liian lyhyt kahdelle
bussille.

Pysdkkid kayttavat muut linjat: 572, 588, 588B
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 27,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakin pidentaminen 32-metriseksi pysakin itapaasta (alkupaa).

Kustannusarvio: 30000 €

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Liikenndinnin aloittamisen jalkeen
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45, LIIKENNEVALOT, TIKKURILANTIE - TOINEN .
M: Toteutus muussa yhteydessd
SAVU - (TURBIINITIE)

g e e |
=, L
Lealun

Kohde: Tikkurilantie - Toinen Savu liittyma. Aiheuttaa nykyiselldan viiveita busseille.

Suositeltava toimenpide: Turbiinitien rakentamisen yhteydessa liittymaan rakennetaan

lilkennevalot. Samassa yhteydessa valoihin tulee toteuttaa

joukkoliikenne-etuudet. Tarkempi etuuksien toteutustapa tulee
maarittdaa myéhemmin.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset =

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: 2016 (Muussa yhteydessa)
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46. LITTYMA/ LIIKENNEVALOT, RALSSITIE -
TIKKURILANTIE

M: Toteutus muussa yhteydessd

Kohde: Liittyma Ralssitie-Tikkurilantie. Liittyman geometria on ongelmallinen, kaakkoisreunan
kivetys painunut kasaan bussien joutuessa oikaisemaan liittymassa tilanahtauden vuoksi.

Suositeltava toimenpide: Liittyman uudelleen rakentamisesta on olemassa jo suunnitelmat.
Samalla liittymaan toteutetaan koko liittyman kattavat liikkennevalot,

johon kuuluu silmukkailmaisimella toteutettava bussien joukkoliikenne-
etuus Ralssitien suunnasta.

Kustannusarvio: Ei arvioitu

Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: (toteutetaan muussa yhteydessa lahivuosina)
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47. LITTYMA/ LIIKENNEVALOT, MARATONTIE .
.. .. M: Toteutus muussa yhteydessd
— LANSIMAENTIE

Kohde: Maratontien ja Lansimaentien liittyma.

Suositeltava toimenpide: Liittyma muutetaan kiertoliittymaksi muussa yhteydessa.

Kustannusarvio: Ei arvioitu

Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki
Toteutusajankohta: Toteutetaan muussa yhteydessa
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48. PYSAKKI, KUMINATIE (MELLUNMAKEEN) M: Toteutus muussa yhteydessd

Kohde: Kuminatien pysakki (V6318) Osmankadamintiellad kohti Mellunmakea. Pysakki on todettu
Vantaan joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelmassa liikenneturvallisuuden kannalta

huonoksi. Usein autoilijat ohittavat pyséakille pysahtyneen bussin samalla kun jalankulkijat ylittavat
bussin edessd olevaa suojatieta.

Suositeltava toimenpide: Pysakki katoksineen siirretdan Kuminatien pohjoispuolelle ja pysakista
tehddan 32-metrinen ajoratapysakki.

Kustannusarvio: Ei arvioitu (toteutus muussa yhteydessa)
Toimenpiteen vaikutukset Parantaa liikenneturvallisuutta Osmankadmintiella
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutetaan muussa yhteydessa (toteutusvuosi 2016)
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49. PYSAKKI, PELTOLANTORI
(MELLUNMAKEEN)

M: Toteutus muussa yhteydessd

Kohde: Peltolantorin pysakki (V6305) Peltolantiella kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: -
Vuoromaara huipputunnissa: 7
Odotusalueen pituus: 15,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysdkin pidentaminen 32-metriseksi. Pysakki kuuluu Peltolantien
katusuunnitelman piiriin ja menee kadunrakennuksen yhteydessa
uusiksi. Mikali kadunrakennus viivastyy, tulee pysakki pidentaa

erikseen.
Kustannusarvio: -
Toimenpiteen vaikutukset Parantaa vahdisesti runkolinjan liikennoinnin luotettavuutta.
Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle.
Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki
Toteutusajankohta: Peltolantien kadunrakennuksen yhteydessa
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50. PYSAKKI, PITKASENTIE (AVIAPOLIKSEEN) M: Toteutus muussa yhteydessé

Kohde: Pitkdsentien pysakki (V9411) Kohti Aviapolista. Pysadkki on lyhyt ja katos taytyy uusia.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 711, 711K
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 20 m

Suositeltava toimenpide: Alueella on katusuunnittelu kdaynnissa ja pysakit rakennetaan uudestaan
hankkeen yhteydessa. Jos katusuunnitelman toteuttaminen viivastyy,
tulee pysakki pidentaa erikseen.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Alueen rakentumisen yhteydessa
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51. PYSAKKI, PITKASENTIE (MELLUNMAKEEN) M: Toteutus muussa yhteydessd

Kohde: Pitkdsentien pysakki (V9410) kohti Mellunmakea. Pysakki on erittdin kapea ja
huonokuntoinen, lisdksi katos taytyy uusia.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 711, 711K
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 19 m

Suositeltava toimenpide: Alueella on katusuunnittelu kdaynnissa ja pysakit rakennetaan uudestaan
hankkeen yhteydessa. Jos katusuunnitelman toteuttaminen viivastyy,
tulee pysakki uusia erikseen.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Alueen rakentumisen yhteydessa
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52. PYSAKKI, MARATONTIE (AVIAPOLIKSEEN) M: Toteutus muussa yhteydessd

7 4
Kohde: Maratontien pysakki (V9122) Maratontielld kohti Aviapolista.
Pysdkkia kayttavat muut linjat: 95N, 572
Vuoromaara huipputunnissa: 10

Odotusalueen pituus: 15 m

Suositeltava toimenpide: Pysakki pidennetdaan 32-metriseksi. Pysakille tulee vaihtaa myos
lasikatos. Jatkossa tulee varmistaa, ettda Maratontien ja Lansimaentien
kiertoliittymasuunnitelmassa pysakki on 32-metrinen. Toteutus
kiertoliittyman rakentamisen yhteydessa.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikennéinnin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Muussa yhteydessa

81



53. PYSAKKI, MARATONTIE (MELLUNMAKEEN) B/ LL 0L N U B L (e [ ]

il ) o
B

_—— Zﬁﬁ’fﬂr a&.:'f' . ‘

Kohde: Maratontien pysakki (V9121) Lansimaentielld kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 572, 572K, 587, 588, 588B, 811, 811K,
Vuoromaara huipputunnissa: 13
Odotusalueen pituus: 15,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakki pidennetaan 32-metriseksi. Pysakille tulee vaihtaa myos
lasikatos. Jatkossa tulee varmistaa, ettda Maratontien ja Lansimaentien
kiertoliittymasuunnitelmassa pysakki on 32-metrinen. Toteutus
kiertoliittyman rakentamisen yhteydessa.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa runkolinjan liikenn6innin luotettavuutta. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle.

Toteuttamisvastuu: Vantaan kaupunki

Toteutusajankohta: Muussa yhteydessa
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xx. PYSAKKI, MANTTAALITIE (AVIAPOLIKSEEN) Ei toteuteta

Kohde: Manttaalitien pysakki (V5227) Tikkurilantielld kohti Aviapolista.

Pysdkkid kdyttavat muut linjat: 575
Vuoromaara huipputunnissa: 9
Odotusalueen pituus: 20 m

Suositeltava toimenpide: Eitoimenpidettd, pysakin pidentdminen ei ole tarpeellista vuoro- ja
nousijamadrien perusteella.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: Ei toteuteta
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xx. PYSAKKI, KOYHAMAKI (MELLUNMAKEEN) Ei toteuteta

Kohde: Kdyhamaen pysakki (V6845) Tikkurilantielld kohti Mellunméakea.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 575
Vuoromaara huipputunnissa: 9
Odotusalueen pituus: 19 m

Suositeltava toimenpide: Ei toimenpidettd, pysdkin pidentaminen ei ole tarpeellista vuoro- ja
nousijamadrien perusteella.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, KOYHAMAKI (AVIAPOLIKSEEN) Ei toteuteta

Kohde: Koyhamaen pysakki (V6848) Tikkurilantielld Kohti Aviapolista on erittain lyhyt ja kapea.
Pysakki on mdessa ja juuri ennen siltaa ja sen suurentaminen voi olla vaikeaa.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 575
Vuoromaara huipputunnissa: 9

Odotusalueen pituus: 15 m

Suositeltava toimenpide: Ei toimenpidettd, pysdkin pidentaminen ei ole tarpeellista vuoro- ja
nousijamadrien perusteella.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, NITTYTIE (AVIAPOLIKSEEN) Ei toteuteta

Kohde: Niittytien pysakki (V6806) Tikkurilantielld kohti Aviapolista.

Pysdkkid kdyttavat muut linjat: 575
Vuoromaara huipputunnissa: 9

Odotusalueen pituus: 22,5 m

Suositeltava toimenpide: Ei toimenpidettd, pysdkin pidentaminen ei ole tarpeellista vuoro- ja
nousijamadrien perusteella.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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XX. PYSAKKI, PAKKALANKUIJA .
Ei toteuteta
(AVIAPOLIKSEEN)
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Kohde: Pakkalankujan pysakki (V5116) Vainod Tannerin tiella kohti Aviapolista.

Pysakkia kdyttavat muut linjat: 571, 572, 572K, 574, 614, 615, 616
Vuoromaara huipputunnissa: 24

Odotusalueen pituus: 18 m

Suositeltava toimenpide: Eitoimenpidettd, pysakkia ei ole mahdollista pidentda nykyisella
paikallaan, silla katualue ei riita.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, TASETIE (MELLUNMAKEEN) Ei toteuteta

Kohde: Tasetien pysakki (V5124) Tasetielld kohti Mellunmakea.

Pysdkkid kdyttavat muut linjat: 561
Vuoromaara huipputunnissa: 10
Odotusalueen pituus: 15,5 m

Suositeltava toimenpide: Eitoimenpidettd, pysakkia ei ole mahdollista pidentda nykyisella
paikallaan. Pysakki sijaitsee kahden liittyman valissa.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, JUMBO (MELLUNMAKEEN) Ei toteuteta
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Kohde: Jumbon pysakki (V5126) Tasetiella kohti Mellunmakea.

Pysdkkia kdyttavat muut linjat: 561
Vuoromaara huipputunnissa: 10
Odotusalueen pituus: 26,5 m

Suositeltava toimenpide: Ei toimenpidettd, pysdkkia ei ole mahdollista pidentaa nykyisella
paikallaan. Pysakin pidentaminen pysakin ita- eli loppupaasta
hankaloittaa entisestdaan jo nykyisin vaikeaa vasemmalle kdantymista
seuraavasta liittymasta. Lansipaasta pysakkia ei ole mahdollista
pidentda korkeuseron ja voimalinjan vuoksi.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, LAUHATIE (AVIAPOLIKSEEN) Ei toteuteta

Kohde: Lauhatien pysakki (V6302) Peltolantiellad kohti Aviapolista.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: -
Vuoromaara huipputunnissa: 7

Odotusalueen pituus: 30 m

Suositeltava toimenpide: Eitoimenpidettd, pysakkia ei ole mahdollista pidentaa nykyisella
paikallaan silla katualue ei riita. Pysakilla voi nykyisin pysahtya kaksi
bussia yhta aikaa siten, etta takimmaisen pera jaa hieman suojatien
paalle.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset =

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, VAIHDEPOLKU (AVIAPOLIKSEEN) Ei toteuteta

Kohde: Vaihdepolun pysakki Ratatiella kohti Aviapolista.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 711, 711K, 712, 724N, 736A
Vuoromaara huipputunnissa: 12
Odotusalueen pituus: 16 m

Suositeltava toimenpide: Ei toimenpidettd, pysdkkia ei ole mahdollista pidentaa nykyisella

paikallaan. Pysakki on liittyman ja kaarteen valissa joten tilaa
pidentamiselle ei ole.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xX. PYSAKKI, MALMARINTIE .
. Ei toteuteta
(MELLUNMAKEEN)

Kohde: Malmarintien pysakki (V6608) Vanhalla Porvoontiellad kohti Mellunmakea.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 722, 724N, 738K
Vuoromaara huipputunnissa: 10

Odotusalueen pituus: 12,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysdkkia ei ole mahdollista pidentaa nykyisella paikallaan. Pysakki on
liittyman ja suojatien valissa.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset =

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, RAJAKYLANTIE (AVIAPOLIKSEEN) Ei toteuteta

Kohde: Rajakylantien pysakki (V9506) Maratontielld Aviapoliksen suuntaan.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 572, 588, 588B, 811
Vuoromaara huipputunnissa: 11
Odotusalueen pituus: 15 m

Suositeltava toimenpide: Pysakki on liian lyhyt, mutta sita ei ole mahdollista pidentda nykyisella
paikallaan.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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xx. PYSAKKI, RAJAKYLANTIE
(MELLUNMAKEEN)

Ei toteuteta

Kohde: Rajakylantien pysakki (V9511) Maratontielld Mellunmaen suuntaan. Pysakiltd puuttuu
katos.

Pysdkkia kayttavat muut linjat: 572
Vuoromaara huipputunnissa: 9
Odotusalueen pituus: 14,5 m

Suositeltava toimenpide: Pysakki on liian lyhyt, mutta sita ei ole mahdollista pidentda nykyisella
paikallaan. Lisdksi katosta ei mahdu lisaamaan.

Kustannusarvio: -

Toimenpiteen vaikutukset -

Toteuttamisvastuu: -

Toteutusajankohta: -
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Liite 3. Toimenpidekortit ja tarkemmat suunnitelmat - Helsinki
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A. PYSAKKI, SOMERIKKOPOLKU M: Toteutus muussa yhteydessd
(AVIAPOLIKSEEN)

Kohde: Somerikkopolun pysdkki (3513) Somerikkotielld kohti Aviapolista.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A
Vuoromaara huipputunnissa: 23

Odotusalueen pituus: - (kadunvarsi)

Suositeltava toimenpide: Pysdkki parannetaan runkolinjan edellyttamalle tasolle HKR:n
tyyppikuvien mukaisesti, mitoitus kahdelle bussille.

Kustannusarvio: Ei arvioitu

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa pysakkiolosuhteita ja positiivinen imagovaikutus runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutus Somerikkotien muun parantamisen yhteydessa. Suositeltavaa
toteuttaa ennen liikennéinnin aloittamista.
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B. PYSAKKI, SOMERIKKOPOLKU M: Toteutus muussa yhteydessd
(MELLUNMAKEEN)

|

Kohde: Somerikkopolun pysdkki (3512) Somerikkotiella kohti Mellunmakea.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A
Vuoromaara huipputunnissa: 24
Odotusalueen pituus: 44

Suositeltava toimenpide: Pysdkki parannetaan runkolinjan edellyttamalle tasolle HKR:n
tyyppikuvien mukaisesti, mitoitus kahdelle bussille. Pysakki muutetaan
ajorata- tai tavanomaiseksi levennyspysakiksi, silla nykyinen muotoilu
on hankala ja levennys liian levea. Bussin on kdytanndssa mahdotonta
ajaa reunatukeen kiinni.

Kustannusarvio: Ei arvioitu

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa pysakkiolosuhteita ja pysakkiolosuhteita. Positiivinen
imagovaikutus runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutus Somerikkotien muun parantamisen yhteydessa. Suositeltavaa
toteuttaa ennen liikenndinnin aloittamista
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M: Toteutus muussa yhteydessd

C. PYSAKKI, LOUHIKKOTIE (AVIAPOLIKSEEN)

Kohde: Louhikkotien pysakki (3511) Somerikkotielld kohti Aviapolista. Pysakiltd puuttuu katos.

Pysakkia kayttavat muut linjat: 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A
Vuoromaara huipputunnissa: 23

Odotusalueen pituus: - (kadunvarsi)

Suositeltava toimenpide: Pysakki parannetaan runkolinjan edellyttamalle tasolle HKR:n
tyyppikuvien mukaisesti, mitoitus kahdelle bussille.

Kustannusarvio: Ei arvioitu.

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa pysakkiolosuhteita ja positiivinen imagovaikutus runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutus Somerikkotien muun parantamisen yhteydessa. Suositeltavaa
toteuttaa ennen liikennéinnin aloittamista
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M: Toteutus muussa yhteydessd

D. PYSAKKI, LOUHIKKOTIE (MELLUNMAKEEN)

Kohde: Louhikkotien pysakki (3510) Somerikkotiella Kohti Mellunmakea.

Pysakkia kdayttavat muut linjat: 75A, 77A, 518, 572, 588, 588B, 717, 717A
Vuoromaara huipputunnissa: 24
Odotusalueen pituus: - (kadunvarsi)

Suositeltava toimenpide: Pysakki parannetaan runkolinjan edellyttamalle tasolle HKR:n
tyyppikuvien mukaisesti, mitoitus kahdelle bussille.

Kustannusarvio: Ei arvioitu

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa lilkenndinnin luotettavuutta ja pysadkkiolosuhteita ja
positiivinen imagovaikutus runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta: Toteutus Somerikkotien muun parantamisen yhteydessa. Suositeltavaa
toteuttaa ennen liikenndinnin aloittamista
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E. LITTYMA/ LIKENNEVALOT, SOMERIKKOTIE  [ARLI D N D B L5 e o]
— HUOKOTIE
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Kohde: Somerikkotien ja Huokotien liittymassa vaistdvelvollisuus pohjoisesta tulevia kohtaan.
Vaistamisvelvolisuus Mellunmaen suuntaan aiheuttaa ajoaikavaihteluita ja heikentda linjan
luotettavuutta.

Suositeltava toimenpide: Liittymaan ollaan mahdollisesti rakentamassa kiertoliittymaa, mutta sen
toteutusaikataulusta ei ole mitaan tietoa

Vaihtoehtoinen toimenpide: Mikali kiertoliittyman rakentaminen viivastyy ja liittyma aiheuttaa
ongelmia runkolinjan 570 liikenndinnin sujuvuudelle, voidaan liittymaan
toteuttaa jokerivalot.

Kustannusarvio: Ei arvioitu
Toimenpiteen vaikutukset Ei arvioitu
Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki
Toteutusajankohta: Muussa yhteydessa
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F. PYSAKKIKATOSTEN TEIPPAAMINEN I: Ehdottomasti ennen
RUNKOLINJAVAREILLA liikennéinnin aloittamista

Kohde: 4 runkolinjan 570 kayttamaa pysakkia Helsingin puolella.

Suositeltava toimenpide: Kaikkien runkolinjan pysakkien otsataulu teipataan runkolinjavarein ja

teippauksen paalle lisataan pysakin numero ja nimi. Lisaksi pysakeille
lisataan toiset infotaulut. Pysakit teipataan

Kustannusarvio: 800 € (200 €/pysakki)

Toimenpiteen vaikutukset Merkittava positiivinen imagovaikutus runkolinjalle

Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta: Ehdottomasti ennen liikennéinnin aloittamista
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G. INFOKAAPPIEN ASENTAMINEN
RUNKOLINJAN 570 PYSAKEILLE liikennéinnin aloittamista

I: Endottomasti ennen

Kohde: 4 runkolinjan 570 kayttamaa pysakkia Helsingin puolella.

Suositeltava toimenpide: Kaikille runkolinjan kayttamille pysakeille asennetaan ylimaarainen
infokaappi runkolinjan tarvitsemia julisteita varten.

Kustannusarvio: 2 000 € (500 €/kaappi)

Toimenpiteen vaikutukset Positiivinen imagovaikutus runkolinjalle, lisdksi saatavilla oleva

lisdinformaatio parantaa matkustusmukavuutta

Toteuttamisvastuu: Helsingin kaupunki

Toteutusajankohta: Ehdottomasti ennen liikennéinnin aloittamista
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H. AIKATAULUNAYTTOJEN ASENTAMINEN I: Ehdottomasti ennen
RUNKOLINJAN 570 PYSAKEILLE liikennéinnin aloittamista

Suositeltava toimenpide: Runkolinjan 570 kayttamilla pysakeilla tulee olla aikatauluhéytbt. Helsingin
puolen pysakeille asennetaan TFT-naytot.

TFT-ndytot (hinta 4 000 €/kpl asennettuna, ei sisélld jatkuvan sdhkén mahdollisesti tarvitsemaa kaivutyota
ja kaapelointia) asennetaan Somerikkopolun (3512, 3513) ja Louhikkotien (3510, 3511) pysakeille

Kustannusarvio: 16 000 € (ei sisdlla kaapelointi- ja kaivuukustannuksia)

Toimenpiteen vaikutukset Parantaa matkustusmukavuutta merkittavasti

Toteuttamisvastuu: HSL (lisaksi Helsingin kaupunki mahdolliset kaivutyot ja kaapeloinnit)

Toteutusajankohta: Tavoite ennen liikenn6innin aloittamista ja aikataulundyttojen vaatimat
jatkuvat sahkot toteutetaan pysakkirakentamisen yhteydessa
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