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Litkkenteen ulkoisten kustannusten -
jakoon ja tehokkuuteen liittyvia %1
nakokulmia

Jakautuuko ruuhkan, paastojen ja

melun kustannukset tasapuolisesti
kayttajien kesken talla hetkella?




Lilkenteen ulkoisten kustannusten -
jakoon ja tehokkuuteen liittyvia |5
nakokulmia

Onko keskustassa autoilun lilkenteen
alheuttamat melun, niukan katutilan ja

pienhiukkasten kustannukset suurempia,
koska siella on enemman ihmisia?




Lilkenteen ulkoisten kustannusten -
jakoon ja tehokkuuteen liittyvia 58
nakokulmia

Voiko liikkenteessa olla taloudellista
tehokkuutta, jos liikenteen hinnat

eivat kuvasta kaikkia kustannuksia?




Tehokkuuden saavuttaminen ja
kustannusten jakaminen T | HRY
edellyttaa taloudellista ohjausta

Jakautuuko ruuhkan, paastojen ja melun
kustannukset tasapuolisesti kayttajien
kesken?

Litkenteen altheuttamien

Onko keskustassa autoilun liikenteen

aiheuttamat melun, niukan katutilan ja ulkoisten kustannusten
pienhiukkasten kustannukset suurempia, - - - -
koska siella on enemman ihmisia? Jakam |Se_k§| tar\_/ltaan _ _
taloudellisia ohjauskeinoja ts.
Voiko likenteessa olla taloudellista ”Aiheuttaja maksaa” —periaate

tehokkuutta, jos hinnat eivat kuvasta
kaikkia kustannuksia?







Tiemaksut ovat keino seka tehostaa

llikennetta etta vahentaa haittoja

Kaupunki kasvaa
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- Tiemaksuilla voidaan:
* Ohjata ja tehostaa
liikennejarj
« Vahentaa

estelman kayttoa,
likenteen ulkoisia
Ka

likennejarjestelman

yllapitoa ja kehittamista

- Negatiivisia vaikutuksia voi olla
esim. tulonjakoon ja
olkeudenmukaisuuteen riippuen
miten tuottoja kaytetaan
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Yksikkopaastot (g/km)

- Tiemaksuilla voidaan vaikuttaa myos
yksikkOpaastoihin esim. antamalla
alennuksia nolla- ja
vahapaastoisemmille autoille
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MAL 2019: Maaraavana tavoitetasona puolitLe}\%
lilkenteen paastot vuoteen 2030 39%* 2015

Toimenpiteet liikenteen kasvi- Yksittaisen toimen
3actii = ami H padstévahennyspotentiaali

huonepaastdjen vahentﬁmlsekm paastovanen! gmow aali

vuoteen 2030 mennessa

Helsingin seudulla

160 Sahko6- ja vahapaastoisten autojen maaran voimakas kasvu

Liikenteen CO, -paastokehitys
vuoteen 2030

Vuoden 2005
paastotaso
2,32 milj. t

Tiemaksu

2500 000 t Tapahtunut

kehitys
-19 %

~ -4 % vaikutus liikenteen CO2 —p&astoihin

Kehitys ilman
suunnitelman

toi iteits
2000000t _§'3m92”'°' e 45 Helsingin seudun bussiliilkenne paasténeutraali
1500 000 t 27 Raskaan liikenteen teknologian investointituki
23 Liikennehankkeet ja maankayton tiivistaminen keskeisille paikoille
1000 000 t 17 Jaetut kyydit
16 Tyopaikkapysakaintiin ja tydmatkaliikkumiseen vaikuttaminen
-50 % 15 Pysakdintivydhykkeiden laajentaminen
500 000 t MAL 2019

suunnitelman 15 Raskaan lilkkenteen ymparistovydhyke kantakaupungissa

toimenpiteet 13 Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen
~— 11 Seudun pyorailyverkko, sahkopyodrat ja kaupunkipyorat
0 6 Keskusten, asemien ja solmujen kehittaminen

2000 2015 2030 5 Liityntapysakdinnin lisdaminen



Monet toimenpiteet vahentavat

llikenteen paastoja

MAL 2019 -
vaikutus
(Tiemaksujen
vaikutus)

- 12 %

(- 10 %)

Mittari, suhteessa 2030 vertailuvaihtoehtoon

Henkildautoilun ajosuorite

Kaupunki kasvaa

Liikenteen

Tienkaytto-
maksut

Lisaa rahoitusta
liikenteeseen

+ 6 %0-yks.
(+ 2 %-yks.)

Kestavien kulkutapojen osuus (%)

Tieliikenteen paikallishaitoille altistuvat
asukkaat

-7 %

Liikenteen henkilovahingot (kpl/v 1000
asukasta kohti, nyt 1,15)

- 11 %
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Toteutuneet vaikutukset eri kaupungeissa.,
ruuhkamaksujen kayttoonoton alussa
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0.000. MAL
'e®° 2019

Tukholma
(1. vuosi 2007)

GoOteborg
(1. vuosi 2013)

Lontoo
(2003-2006)

Milano
(1. vuosi 2011 Area C)

MAL 2019
(ennuste 2030)

CO2 -3 % CO2-25% |CO2-3% CO2-22 % CO2-4%
NOXx -8 % NOXx -17 % NOx -10 % NOXx -8 %
PM10 -13 % PM10 -24 % | PM10 -19 % PM -10 %
-20 % -10 % -16 % -31 % -10%

Lahteet: Eliasson (2014), Croci&Ravazzi-Douvan (2016); WSP (2018)
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