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Lausunnon antajia pyydettiin ottamaan kantaa alla oleviin kysymyksiin. Mikali lausunnossa on otettu kantaa kysymykseen,
ne on sisdllytetty alla oleviin teemoihin otsikon mukaisesti.
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1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.
3.3.

Muodostaako suunnitelma seudullisesti toimivan ja yhteen sovitetun maankaytén, asumisen ja liikenteen
kehittdmisen kokonaisuuden?

Tukeeko suunnitelma véahapaastoisen, houkuttelevan, elinovimaisen ja hyvinvoivan seudun aikaansaamista ja
mitk& ovat suurimmat haasteet tavoitteiden toteuttamiseksi?

Siséltddko suunnitelma strategisesti tarkeimmét seudun maankaytén, asumisen ja liikennejarjestelméan
kehittdmisen toimenpiteet?

Onko suunnitelmassa esitetty seudun yhdyskuntarakenteen tiivistdmiseen tarpeeksi tehokkaita keinoja ja
sijoittuuko ensisijaisille kehittamisvyohykkeille riittdvasti asuntoja?

Onko suunnitelmassa esitetty oikeat keinot turvaamaan seudun asukkaiden elamantilanteita ja maksukykya
vastaavien asuntojen tarjontaa ja asuntokannan monipuolisuutta?

Onko asuntoalueiden eriytymiskehitykseen ehkéisemiseen ja olemassa olevien asuntoalueiden kehittdmiseen
esitetty riittvat toimenpiteet?

Onko kaikki likennemuodot otettu suunnitelmassa merkitystaén vastaavalla tavalla huomioon?

Suunnitelmassa on esitetty keinot liikenteen CO2 paastdjen vahentamiseksi 50 % vuoden 2005 tasosta. Ovatko
keinot oikein valittuja ja riittdvan tehokkaita? Jos esitatte vahennettavaksi tai poistettavaksi jotain osaa
keinovalikoimasta, tulee samalla esittdd vaikutuksiltaan vahintddn vastaava korvaava toimenpide, jotta
paastdvahennystavoite kokonaisuutena kyetdan saavuttamaan.

Miten suunnitelman toteutus ja rahoittaminen tulisi varmistaa?

Onko suunnitelman vaikutuksia arvioitu tarpeeksi kattavasti?



1 TIIVISTELMA

MAL 2019- suunnitelmasta saatiin 28 lausuntoa ja 20 kannanottoa pyydetyilta sidosryhmiltd seka
yksityishenkilolta. Kaikille avoimeen verkkokyselyyn saatiin 775 vastausta. Palaute on ryhmitelty
aihealueittain. Tiivistelmassa on esitetty keskeiset asiat, joihin palautetta on annettu. Koosteessa
on lisdksi aina mainittu palautteen antanut taho.

1. Prosessi, tavoitteet ja suunnitelmakokonaisuus

Yleisesti prosessia ja suunnitelmakokonaisuutta on pidetty hyvand ja tavoitteita
kannatettavina

Kuntasektorin lausunnoissa on Kiitetty iteratiivista ja vuorovaikutteista suunnitteluprosessia
seka maankayton, asumisen ja liikenteen entista tiivimpaa yhtaaikaista tarkastelua.
Tavoitteenasettelua, tavoitteille kehitettyd mittaristoa seka liikenteen pééstovahennyksia
ilmastonmuutoksen ehkdisemisen keinona seka tiivista yhteistyota Uusimaa 2050 kaavan
laadinnan kanssa on pidetty hyvana. Toivotaan kuitenkin, etta suunnitelmassa nostettaisiin
viela vahvemmin esille seuraavien neljan vuoden aikana toteutettavaksi esitettavat
tarkeimmat toimenpiteet. Muista kunnista poiketen Espoo tuo lausunnossaan esille
suunnitelman laadinnasta ja sisallostéa useita kohtia, joihin se ei ole tyytyvdinen mm.
vaestonkasvun huomioimisen, ensisijaisten kehittdmisvydhykkeiden sekéa vuorovaikutuksen
aitouden ja laadukkuuden suhteen. HSL toivoo kuntien jatkossa yhteisesti ratkaisevan MAL-
tyosséa tarvittavan Helsingin seudun maankayton ja asumisen suunnittelun resursoinnin
kestavalla tavalla.

Valtionhallinnon lausunnoissa tuodaan esille, etta suunnitelman tavoitteet vahapaastoisesta,
houkuttelevasta, elinvoimaisesta ja hyvinvoivasta seudusta ovat erittain kannatettavia.
Paositiivista on, ettd suunnitelmassa on huomioitu ilmastonmuutoksen hillitsemiseen liittyvét
asiat suurella painoarvolla. Suunnitelman sisaltdé ja laadintaprosessi ovat kehittyneet
positiiviseen suuntaan ja etta strategiset tavoitteet kestavasta yhdyskuntarakenteesta ja
likennejarjestelmastd seka tarkeiden Kkuljetusreittien turvaamisesta ovat yhtenevaisia.
Suunnitelmassa on hyvin sovitettu yhteen seudun maankaytdn, asumisen ja liikenteen
tarpeet. Myds maankaytdn, asumisen ja liikenteen tarkastelua yhtend kokonaisuutena
pidetaan tarkedna. Helsingin seudun valtakunnallinen erityisasema ja seudulla tehtévien
ratkaisujen vaikutus ulkoiseen saavutettavuuteen jaavat kuitenkin osin liian vahélle
huomiolle. Suunnitelmassa on myds keinoja, jotka eivat ole seudun paatettavissa liittyen
lainsaadantoon, verotukseen, EU-sdantelyyn, kansainvalisiin sopimuksiin seka teknologian
ja markkinoiden kehitykseen. Taltd osin riskien arviointia tulisi taydentdd. Myos
rakennuskantaan ja kiinteistoihin liittyvat kestavan liikkumisen tarpeet (pytrapysakointi,
yhteiskayttbautot, sahkodautot) tulisi nakya omana kokonaisuutenaan.
Liikenneturvallisuudesta on vain vahan mainintoja suunnitelmassa. MAL-suunnitelma on
valtion kannalta tarkeé asiakirja, silla se osoittaa seudun yhteista ndkemystéa seuraaviin MAL-
sopimusheuvotteluihin ja myds seudullisen yhteistydn parantuneen viime vuosina.

Jarjestdjen ja muiden vastaavien tahojen sekd vksittdisisséd kannanotoissa tuodaan esille
mm. ettd suunnitelma on valmisteluprosessiltaan ja ymparistonakokulmaltaan selvésti entisia
parempi. MAL kokonaisuudesta puuttuu kuitenkin viherrakenne ja ekologiset yhteydet.
Maankayttn, asumisen ja liikenteen méaaratietoinen yhteen sovittaminen n&dhdaan myos
elinkeinoelaman kehittdmisen kannalta hyvaksi. Yhdyskuntarakenteen kehittdminen
kestavAmmaksi ja liikennejarjestelman toimivuuden turvaaminen seudun kasvaessa
voimakkaasti edellyttdd seudun kuntien aitoa yhteistyota ja lyhytnékdisesta osaoptimoinnista
luopumista. Liikenteen paastbvahennystavoitetta pidetdén tarke&né ja kunnianhimoisena.




Samalla tulee kuitenkin turvata alueen yritysten elinvoimaisuus. Maankayton ja asumisen
linjauksia pidetaan yleispiirteisempiné kuin liikenteen ratkaisuja. Talt& osin suunnitelman
tarkoitusta ja tavoitteita tulisi avata kattavammin, koska kyse on vapaaehtoisesta
suunnittelusta. Kaupunkiseututasoista suunnittelua pidetdan keskeisend osana suomalaista
suunnittelujarjestelmaa, mutta sen ei tulisi jadda vain asiantuntijoiden vuoropuhelun varaan,
minka vuoksi suunnitelman viestintddn ja kansalaisten osallistamiseen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Myds kohdealueen ja sen osien suunnitteluhistorian esille tuomista
toivottiin. Kestavien kulkumuotojen osuuden tavoitetason saavuttamista pidettiin niin ikéan
tarkeana.

Maankéaytto

Maankéaytto yleisesti:

Kuntasektorin lausunnoissa toivotaan selvitystd myds hiilinieluista ja Helsingin yleiskaavan
osittaisen kumoamisen vaikutuksista sekd luonnon- ja kulttuuriympariston arvojen
maankayton kehittamiselle ja tiivistamiselle asettamien reunaehtojen voimakkaampaa esille
nostamista.

Valtionhallinnon lausuntojen mukaan elinympariston laatuun kuuluu my6s asuinalueen
terveellisyys ja turvallisuus ja erityisesti tdydennysrakentamisessa meluntorjunnan ja
iimanlaadun merkitys.

Maankayton sijoittaminen ja seudun kehittamisvydhykkeet:

Kuntasektorin lausunnoissa on runsaasti tatd koskevia kannanottoja. Yleisesti ottaen
yhtenéisin  kriteerein  muodostettuja  ensisijaisia  kehittdmisvyohykkeita  pidettiin
tarkoituksenmukaisina. Uuden maankayton sijoittamista paaosin ensisijaisille
kehittamisvyohykkeille pidetdaan hyvana periaatteena, joka vahentdd autoilun tarvetta ja
likennemaaria. Ensisijaisiin vyohykkeisiin esitetdan laajennuksia mm. Kirkkonummen
Kantvikissa, Sipoon Talmassa ja Nikkilassa. Espoo esittaa kuitenkin, ettd ensisijaisten
vyOhykkeiden tulee kattaa vahintaan MASU 2050:ssé esitetyt seudun kaikki ensisijaiset ja
kuntien kehittdmisvythykkeet sekd Kalajarvi-Viiskorpi-Leppavaara vyohykkeen. Lansiradan
uusiin liikenneinvestointeihin tukeutuvan vyohyke tulee tarkistaa koskemaan vain Histan ja
Myntinméen asemaymparistéda. Uuteen liikenneinvestointiin  kytkeytyvan rajaukseen
esitetddn laajennuksia Vihdissa. Toisaalta tuodaan esille myds, ettd eroja
kehittamisvydhykkeiden ja maakuntakaavan valilla on eniten Espoossa, Kirkkonummella,
Vihdissa ja Sipoossa. Uusien autoriippuvaisten alueiden syntymisen ehkéisemista pidetaan
tarkeana maakunnallisesta ndkokulmasta ja Uudenmaan liitto ehdottaa, etta uusille
raideliikenteeseen tukeutuville taajamavythykkeille annettaisiin sitova ohje niiden
toteuttamiseksi joukkoliikenteen vaatimalla tehokkuudella. Valtion infra-avustusten
kohdentamista ensisijaisille kehittamisvythykkeille taydennysrakentamiseen pidettiin
tarkeana.

Valtionhallinnon lausunnoissa pidetaan téarkeédna Kiinnittdd huomiota henkildlikennetta
synnyttavien palvelujen ja tyopaikkojen sijoittumiseen alueille, jotka ovat monipuolisesti ja
kestavasti saavutettavissa. ELY toivoo yhtendista terminologiaa ja esittdd vydhykekarttaan
useita yksildityja huomioita mm. Vihdin, Espoon ja Sipoon osalta. Traficom Kkiinnittaa
huomiota, ettd MAL suunnitelmassa on osoitettu ensisijaisiksi kehittdmisalueiki merkittyja
alueita Helsinki-Vantaan lentoaseman nykyisille lentomelualueille ja niiden valitttmaan
l&heisyyteen etenkin Keravalla ja L&nsi-Vantaalla. Virasto painottaa, ettd merkittavaa
taydennysrakentamista ei tulisi osoittaa lentomelualueille.




Jarjestét ja muut: Finavia huomauttaa, ettd suunnitelmassa on merkitty maankayton
ensisijaisia kehittamisvyohykkeitd Helsinki-Vantaan lentoaseman nykyisille ja ennustetuille
lentokonemelualueille sek& niiden valitttm&an Ilaheisyyteen. Mikali naiden alueiden
asukasmaaraa lisataan ratkaisevan paljon, on kaavoittajan kussakin kunnassa otettava
vastuu elinympariston laadusta ja osoitettava toimet, joilla se turvaa lentoaseman ja Suomen
tarvitsemien  lentoliikenneyhteyksien kehittamismahdollisuudet.  Lentoasemanpitgjan
mahdollisuudet ohjata lentoliikennettd toisin kuin on esitetty lentokonemelun
hallintasuunnitelmassa ja meluennusteraportissa ovat vahaiset. Merkittavien uusien alueiden
avaaminen tulee kytkea raideyhteyden toteuttamiseen. Tatéa ennen tulisi kuitenkin sallia ko.
alueiden vahaisempi kehittdminen muuhun joukkoliikenneyhteyteen perustuen. Valtion tulee
tukea vahvemmin kaupunkirakenteen tiivistamista ja taydennysrakentamista mm.
lainsdadantéa uudistamalla ja infrainvestointeja tukemalla.

Asemanseudut ja niiden kehittdminen

Kuntasektori pitad asemanseutujen kehittamista ja niiden nostamista karkitoimenpiteeksi
tarkeana.  Valtion toivotaan  luopuvan  tarpeettomista liikkennealuevarauksista
asemanseuduilla ja muilla keskeisilla sijainneilla ja edistdvan aktiivisesti nadiden alueiden
maankaytdn kehittymista. MAL sopimuksen osapuolten tulisi yhdesséa nimeta asemanseudut,
joiden kehittdmiseen osapuolet yhdessa sitoutuvat sopimuskaudella.

Valtionhallinnon puolelta tuodaan esille, ettd Senaatti-Kiinteistét on valtion toimeksiannosta
perustanut Suomen Asema-alueet Oy:n, jonka tehtavand on koota valtion eri toimijoiden
omistuksia asemanseuduilla ja edistdd niiden kehittamistd raideliikenne ja kestavan
kaupunkikehityksen periaatteet huomioiden.

Myds jarjestdjen kannanotoissa esitetddn, ettd uudessa MAL-sopimuksessa tulee sopia
valtion kanssa siitd, ettd se luopuu tarpeettomista omistuksistaan ja aluevarauksista
asemanseuduilla seka sitoutuu aktiivisesti edistamaén asemanseutujen kehittamista.

Taydennysrakentaminen
Kuntasektorilla toivotaan valtion poistavan esteitd tadydennysrakentamiselle ja purkavalle
lisarakentamiselle seka kehittavan sita tukevia avustusmuotoja.

Valtionhallinnossa VM:n nakemyksen mukaan kunnallistekniikka-avustusten tulisi kokonaan
suuntautua taydennysrakentamiskohteisiin ensisijaisille kehittamisvydhykkeille.

Jarjest6t toivovat kuntien maaratietoisesti edistavan taydennysrakentamista ja ottavan
asemanseutujen kehittdmisessd myos yksityiset toimijat aiempaa tiivimmin mukaan
kehittamistydhon.

Asuminen

Asuntotuotannon riittavyys ja kohtuuhintaisuus

Kuntasektorilla pidetdédn asuntotuotantotavoitetta 16500 asuntoa vuodessa perusteltuna.
Tarkeana pidetaan, ettd MAL- suunnittelussa ja sopimusneuvottoeluissa tarkennetaan niité
toimenpiteita, joita asetettuihin asumisen tavoitteeseen paaseminen edellyttédd, erityisesti
rahoituksen osalta tarvittavan uuden kohtuuhintaisen asuntotuotannon ja energiatehokkaan
korjausrakentamisen mahdollistamiseksi. Kuntien yhteisvastuuta huolehtia tasapainoisesta
asuntojakaumasta koko MAL alueelle pidetddn tarkeana. Myds valtion tulee tukea
asuntotuotannon toteutusedellytyksia omilla toimenpiteillaén, niiden pitkajanteisyydella seka
avustuksin. Valtion tukemaa asuntotuotantoa saatelevien lakien ja asetusten tarkistaminen
uudistuotantoa kannustavaksi on tarkeda. Valtion kaynnistysavustukset tulee sailyttaa.




Asuntotuotannon seurantaa tulee tehda pitk&janteisemmin keskimaaraisina vuositavoitteina,
jotta vuosittainen vaihtelu voitaisiin ottaa paremmin huomioon. Asuntotuotantotavoitteista
johdettua kaavoitustavoitetta tulisi MAL suunnitelmassa tarkistaa paremmin vastaamaan
toteutuvan tuotannon kokoa ja tarvittaessa jakaa kaavoitustavoite Kkerros- ja
pientalovarantoon. Erityisryhmien asuntotuotannon tulevaisuus tulee turvata. Espoo pitaa
tarkeana, ettd opiskelija- ja nuorisoasuntojen rakentamiseen tarkoitettu 10 %
investointiavustus sailyy. Espoo esittaa, ettd omakustanteisen tuotannon osuuksien (
suunnitelmassa 20/ 30 %) tulisi olla pk- seudulla ja KUUMA kunnissa yhta suuret.

Valtionhallinto pitaéa asuntotuotannon maaréllisia tavoitteita seka kohtuuhintaisen
asuntotuotannon osuuksista perusteltuina. Kuitenkin asuntotuotantoennusteen n&hd&an
laajentavan asuntotuotantoa yli ensisijaisen kehittamisvyohykkeen, mika edellyttaa
perusteluja ja vaikutusarviota, varsinkin Espoon ja Ostersundomin suhteen. Myds Kerava-
Nikkila radan varren voimassa olevien kaavojen mahdollistama asuntotuotanto on tarpeen
kytked radan henkildlikenteen toteuttamiseen. VM pitaa valtion tukeman asuntotuotannon
osalta tarkoituksenmukaisena sallia suurempaa vaihtelua suhdannetilanteen mukaan.
Kaavavarannon osalta VM kannustaa kuntia kunnianhimoisempaan kaavoitustavoitteeseen.

Jarjestot pitdvat asuntotuotannon tavoitetasoa riittdvand, kunhan kaikki kunnat hoitavat
oman osuutensa. Raideliikenneyhteyksien asuntorakentamismahdollisuudet tulee
hyoédyntaa. Kuntien tulee kaavoittaa MAL- sopimustasoa enemman. Yritysten kannalta pulaa
on erityisesti seudulle muuttavalle tyévoimalle suunnatuista kohtuuhintaisista vuokra-
asunnoista. Yksityissektori pitdd valtion tukeman tai kuntien omakustanteiseen
asuntotuotantoon maariteltyja osuuksia liilan korkeina ja uskoo tuotannon tukemisen sijasta
tuotantomé&arien kasvattamiseen. Tuotannon tukemisesta tulisi siirtya asumisen tukemiseen
ja antaa markkinavoimien huolehtia asuntotuotannosta.

Asuntotuotannon monipuolisuus

Kuntasektorilla nédhdéaén, ettd monipuolisten rahoitus- ja hallintamuotojen ohella tulee
kiinnittaa huomiota tasapainoiseen asuntojen huoneistotyyppi- ja kokojakaumaan seudun eri
osissa. Maaréllisten tavoitteiden rinnalle tulisi nostaa laadulliset tekijat.

Jarjestoissd yksityissektorilla nédhdaén, ettd pienten asuntojen kysyntd ylittdd jo nyt
tarjonnan, joten on panostettava erityisesti pienten vuokra- ja omistusasuntojen maaran
lisddmiseen ja ettd huoneistotyyppijakauman ohjaamisesta tulee luopua kokonaan.

Elinympaéristdn ja asuntokannan laatu

Kuntasektori pitaa taydennysrakentamisen esteiden poistamista hyvana. Valtion rooli
asumisen kokonaisuuden toteutumisessa on erittain keskeinen ja valtion tulee kaikin keinoin
tukea seudun kasvua monipuolisen asuntotuotannon edellytyksid luomalla ja
taydennysrakentamisen esteitd poistamalla. Myonteisen erityiskohtelun ohjelman
kaynnistamistd  kannatetaan ja  ohjelman  toteuttaminen  edellyttdd  valtion
kehittamisavustusta. Taman liséksi valtion tulee jatkaa kunnallistekniikan kustannusten infra-
avustuksia. Asuntokannan laadusta huolehtiminen ndhdaén segregaation ja alueiden
vetovoimaisuuden kannalta tarkeana. Eriytymisuhan alla olevilla asuntoalueilla tulee olla
kéaytettavissa asunto-osakeyhtididen peruskorjauksiin takauslainoja riittavalla
myontovaltuudella ja asunto-osakeyhtididen energiakorjauksiin tulee voida myontaa
avustuksia. Kuntien ohella tarvitaan myds muiden institutionaalisten vuokranantajien ja
asunto-osakeyhtididen panosta, mika tulisi suunnitelmassa tuoda enemman esille.



Valtionhallinto pitdd segregaation hillitsemiseksi tarpeellisena huolehtia asuntokannan
monipuolisuudesta sek&d elinympariston laadusta. Elinympériston laatuun kuuluu myos
terveellisyys ja turvallisuus. Erityisesti tdydennysrakentamisessa nousee esiin
meluntorjunnan ja ilmanlaadun merkitys.

Rakennuskannan energiatehokkuus

Kuntasektori Uudenmaan liiton lausunnossa nostetaan esille rakennuskannan
energiatehokkuus.  Sille ei suunnitelmassa ole asetettu varsinaisia tavoitteita, kuten
likenteelle. Tulevaisuuden haasteena nahdddn olemassa olevan asuntokannan
energiatehokkuuden parantaminen. Suunnitelmassa olisi hyva huomioida paremmin
seikkoja, joilla asuntorakentamisen paastdja voidaan vahentda. Myos puurakentamista ja
kestavaad korjausrakentamista seka kiertotaloutta tulisi HSY:n mukaan tuoda paremmin
esille suunnitelmassa.

Liikennejarjestelma

Yleisesti

Kuntasektori pitdd tarkednad I6ytaa ne toimenpiteet, joilla turvataan liikenteen sujuvuus
kasvavasta liikenteen maardstd huolimatta. On hyva, ettd MAL- ty6ssd on lahdetty
suunnittelemaan ja kehitthmaan seudun liikennejarjestelmaa ja maankaytt6d peilaten
vahvasti asetettuihin tavoitteisiin. Tavoitelahtdisyys nakyy mm. siten, ettd seudulle
suunnitellaan aidosti nykyista kestavampaan liikkumiseen painottuvaa liikennejarjestelmaa
ja esitetddn toimenpiteitd, jotka tehokkaimmin edistavat tavoitteiden saavuttamista.
Suunnitelmassa tulisi nostaa esiin seuraavan neljan vuoden aikana tarkeimmat toimenpiteet
ja teemat. CO2- paastttavoitteen vuoksi paapaino voisi olla joukkoliikenteen ja pyorailyn
edistdmisessa. Hankkeiden suunnitteluvalmiuden edistamista pidetddn erittdin tarkeana ja
suunnitteluresurssit tulee myos ottaa huomioon. Liikenteen uusien teknologioiden ja datan
tarjoamia mahdollisuuksia optimoida liikennejarjestelmaa on tarkasteltu liian suppeasti.

Valtionhallinto pitaa tarpeellisena tuoda paremmin esille Helsingin seudun erityisen suuri
valtakunnallinen merkitys. Sekd seudun sisédisen ettd valtakunnallisen tavaraliikenteen ja
logistiikan kasittely on suunnitelmassa heikommin esilla. Suunnitelmassa pitéisi vahintaan
kuvata valtakunnallisen ja pitkAmatkaisen liikenteen maaria, kasvuennusteita ja
suuntautumista Helsingin seudulla. My6s suunnitelman vaikutukset laajemmalle alueelle
pitdisi arvioida. Kuntien ja valtion yhteinen ndkemys keskeisen tie- ja katuverkon
merkityksesta ja palvelutasotavoitteista vuonna 2030 ja 2050 on maaritelty "Helsingin seudun
tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet” — tydssa (LiVi 58/2018), jonka tulokset on syyta
siséllyttdd myds MAL- suunnitelmaan. Myos liikenneverkon maarittely vuodelle 2050 on
jatkossa tarpeen. LVM pitaa tarkeana, ettda MAL suunnitelmassa huomioidaan 21.11.2018
annettu asetus maanteiden ja rautateiden paavaylistd ja niiden palvelutasosta seka
valmistunut selvitys seudun tavoitteellisesta tieverkosta ja sen palvelutasosta.
Liikennejarjestelman kehittamisen painopisteitd kestavan liikkumisen edellytysten
parantamisessa, raidejoukkoliikenteessd ja pyoréliikenteessa, tavaraliikenteen ja
bussijoukkoliikenteen sujuvuudessa sekda maankayton tiivistdmisessa voidaan pitad
ilmastondkokulman kannalta perusteltuina. Suunnitelmassa tulisi paremmin tuoda esille, ettéa
likennejarjestelma on v. 2050 palveluistunut ja pitaa sisalladn monipuolisen palveluvalikon,
joka pohjautuu vahvaan runkolinjalikenteeseen. Myds teknologian kehittymisen ja sen
vaikutusten pohdinta on jaanyt melko vaatimattomaksi. Suunnitelmassa on asetettu
odotuksia liikkumisen palvelujen paastévahennyspotentiaalille. Liikkumisen palvelujen roolia
ja niiden kytkeytymista osaksi joukkoliikennejarjestelmaa tulisi tarkastella erilaisilla alueilla
seka esittaa aikataulu konkreettiselle tekemiselle.



Jarjestéjen kannanotoissa on tuotu esille hyvin erilaisia nédkdkulmia liikennejarjestelman
kehittamisesta riippuen kunkin tahon omista l&htokohdista ja intresseista. Yhtaalla
painotetaan raideliikenteen valityskyvyn ja kapasiteetin kehittamisen tarpeellisuutta ja
toisaalla henkildauton merkitysta tyossakaynti- ja asiointi- sek& muussa liikkkumisessa.
Suunnitelmaluonnos néhdééan sellaisena, jossa toimivaa likkumistapaa eli henkildautoilua
rajoitettaisiin. Tallainen toimintamalli rajoittaa ihmisten liikkumista, nostaa matka-aikoja ja
likkumisen kustannuksia. Liikenneinvestointien |ahtokohtana pidetdan etusijalle
asetettavana kustannustehokkuutta aluepoliittisten nakokulmien sijasta.
Liikenneinvestoinneilla on kytkentda my6s kaupan ja teollisuuden investointeihin ja
epavarmuus hankkeiden toteutusaikatauluista aiheuttaa elinkeinoelaman hankkeiden
lykkadantymistd ja taloudellisia. menetyksia. Kustannustehokkaat liikennehankkeet ovat
tuottavia investointeja, jotka kannattaa toteuttaa vaikka lainarahalla. Uusinvestointien ohella
tulee huolehtia perusvaylanpidon riittavista resursseista. Julkisen liikenteen palvelujen tulisi
kytkeytya saumattomasti osaksi markkinaehtoisia palveluita esim. liikenteen solmukohdissa.
Suunnitelmassa on jokseenkin vahan huomioilla liikennejarjestelman ja siihen kytkeytyvien
palveluiden elinkeinopoliittinen ulottuvuus — liikennealan tuotteista ja palveluista voidaan
rakentaa uusi kasvun ja viennin toimiala. Suunnitelmassa ei mydsk&aan nady ajatuksia
likkujien valintojen muutoksista pitkalla tahtdimella ja mitd muuta se muuttaa koko
likennejarjestelmassa. Digitalisaation ja automatisaation mahdollisuuksien hyddyntamista
saavutettavuuden parantamisessa ja liikenteen ennakoitavuudessa ja ennustettavuudessa
kannatetaan vahvasti.

Raideliikenteen investointihankkeet

Kuntasektorin lausunnoissa esitetaan, etta maankayttoon tukeutuvien
joukkoliikennehankkeiden toteutumista voisi pyrkia sitomaan asukasluvun saavuttamiseen
vuosiluvun sijaan. Uusi henkil6liikenteen raideyhteys voitaisiin toteuttaa siiné vaiheessa, kun
riittdva asukaspohja on saavutettu. Kerava-Nikkila raideyhteyshanke tulee toteuttaa ennen
vuotta 2030. Espoon kaupunkirata tulee toteuttaa Kauklahteen saakka ensi tilassa. Pasila-
Riihiméki 2. vaihe tulee toteuttaa taysimaaradisena. Pisararadan toteutus tulee aloittaa
vuoteen 2025 mennessa. Ostersundomin metroyhteyden suunnittelua tulee jatkaa ja sen
toteuttamispdatds tulee tehdd 2020-luvun puolessavalissd. Espoo-Salo oikoradan
toteuttamisvalmiutta tulee edistdé ja ottaa se mukaan jakson 2030 hankkeisiin kirjauksella
"valmius aloittaa Lansiradan rakentaminen”. Espoo-Salo oikoradan ja Lentoradan
l&hiliikennepotentiaali tulee selvittda. Tallinna-tunneliin  kytkeytyva henkildlikenneradan
mahdollisuus Klaukkalan kautta Hangon radalle tulee selvittdd. Helsingin yleiskaavan
toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen kolme pikaraitiotiehanketta tulee olla mukana
MAL ensimmaisen vaiheen toteuttamisohjelmassa. Jo paatettyihin joukkoliikennehankkeisiin
tulee lisdata Kalasataman raitiotie raitiolikenteen linjastosuunnitelman mukaiset
raitiotiehankkeet. Matinkylan k&antdraiteen osalta on erilaisia nakemyksia, Helsingin mukaan
tarve tulee selvittdd mahdollisimman pian ja Espoon mukaan sité ei tule toteuttaa nyt, vaan
MAL suunnitelmaan tulee siséllyttdd metron kapasiteetin kasvattaminen muulla tavoin.
Espoo esittda metron kapasiteetin nostoa ennakoivaa eri investointivaihtoehtojen tarkastelua
ja tutkittavaksi kaantojarjestelyjen parantamista esim. Kivenlahdessa tai Saunalahdessa.

Valtionhallinto  Vaylavirasto seké Liikenne ja viestintvirasto eivat tdssa yhteydessa ota
kantaa yksittaisten likennehankkeiden tarpeeseen tai priorisointiin.

Jarjest6t ja muut esittavat, ettéd Paaradalle tehtavat investoinnit hyddyttavat koko maata.
Kulunvalvonnan ja seisontavarikoiden suunnittelu tulee k&ynnistaa valittdbmasti.
Pisararadalle esitetty toteutus ennen Lentorataa on oikea. Pisara-radan toteutuksella




nahdaan hyotyja koko maan junaliikenteelle, metropolialueen tyématkaliikenteelle sek&
kantakaupungin elinvoimaisuudelle ja kilpailukyvylle. Espoon kaupunkiradan merkittavyytta
korostetaan. Lentokenttéyhteys tulisi nayttdd suunnitelmassa pitk&n tahtaimen tavoitteena
vahvemmin. My6s Helsingin ja Turun valistd nopeaa raideliikenneyhteyttd tulee edistaa.
Raidelilikennehankkeiden yhteydessa tulee huolehtia myds asemien kaytettavyydesta kuten
jalankulun ja pyorailyn sujuvuudesta ja liityntapysakointitilasta seka joukkoliikenteen
jatkoyhteyksista. Rataverkon osalta tulee kasvattaa perusvaylanpidon maararahatasoa, milla
varmistetaan nykyisen rataverkon kunnon ja palvelutason parantaminen ja yllapitaminen.

Joukkoliikenne ja liityntapysakointi

Kuntasektorin lausunnoissa on esitetty lukuisia tasmennyksia erityisesti kehysalueen
joukkoliikenteeseen, sen yhteyksiin, tarpeisiin ja kuntien vaikutusmahdollisuuksiin. My6s
Espoon osalta tuodaan esille puutteita seudullisen joukkoliikenneverkon tunnistamisessa
mm. keha lll:n ja sen sisapuolisten alueiden poikittaisessa joukkoliikenteessa. Sahkobussien
kaytdn nopeaa lisaamista tulee edistda ja tarkastella alueet, joilla niita voidaan kayttaa
siityméavaiheena tehokkaammalle joukkoliikenteelle. Runkobussien tulee Espoon mukaan
nakyd my0s osana maankayton ensisijaisen vyohykkeen madrittelyd. Bussilikenteen
jarjestamisratkaisuissa on Espoon mukaan HSL:n jasenkuntien omaa paatdsvaltaa alueensa
joukkoliikenteen jarjestimisessa lisattava. Bussiliikenteen kehittdmisohjelmaa ja
junaliikenteen vuorotarjonnan lisaamista kannatetaan. Sateittdisvaylille tulee luoda
kehysalueen omille sekd pitkdmatkaisille bussilinjoille  toimivat vaihtopaikat
paakaupunkiseudun poikittaiseen bussilikenteeseen. Seudullisen tason ohella myos
paikalliset (KUUMA seudun) yhteystarpeet tulee ottaa huomioon. Paaradan osto-ja
velvoiteliikennetta tulee lisata (junapari lisaa tuntia kohti Helsingin ja Riihiméen vilille sekéa
oikoradalle). Vuorotarjonnan lisaksi tulee Kkiinnittdd huomiota myds junakaluston
matkustajakapasiteetin riittavyyteen. Tyomatkaliikenteen kannalta tarkeda on, ettd seudulla
olisi mahdollista ostaa koko alueella kelpaava kausilippu. Sahkébussien kaytén nopea
lisddminen tulee ottaa yhdeksi suunnitelman periaatteeksi erityisesti runkobusseina ja
siirtyméavaiheena pikaraitiotieverkoston rakentamiselle. Liityntéliikenteen palvelutason tulee
tukea runkoverkon palvelutasoa. On hyva, ettd matkaketjujen sujuvuus seka vaihtovastuksen
pienentdaminen on huomioitu suunnitelmassa. Liityntdpysakoéinnin toimenpideohjelman
toteuttaminen ja valtion sitoutuminen hankkeisiin jo hyvaksytyn kustannus- ja
vastuunjakomallin mukaisesti tulee tuoda nakyvammin esille. Erityisesti Keravan
lityntdpysakasintinankkeen toteutus ja Kalasataman jo toteutetun liityntapysakoéintinankkeen
rahoitus tulee varmistaa MAL-suunnitelmassa. Valtiolta seuraavalle MAL- sopimuskaudelle
tarvittava rahoitusosuus lityntapysakaoinnille tulee osoittaa.

Valtionhallinto  Traficom esittaa, etta pitkdmatkaisen liikenteen ndkodkulmaa tulisi korostaa
enemman, koska Helsingin keskusta toimii seka juna- ettd linja-autoliikenteen
valtakunnallisesti tarkeimpana henkildlikenteen solmuna. Raideliikenteen kapasiteetin
kayttdastetta tulee seurata aktiivisesti sekd varautua ennakoivasti seudun voimakkaan
kasvun vaatimien liikenndintilisdysten tuottamiseen. Suunnitelmassa on kiinnitetty varsin
vahan huomiota eri likennemuodoilla tuotettujen matkojen yhteensovittamiseen. Jatkossa
tehtdvassa bussiliikenteen kehittamisohjelmassa tulisi kasitella lippu- ja maksujarjestelmien
yhteensovittamista, viranomaisyhteistyota seka kaytantéja markkinaehtoisten toimijoiden
kanssa. Taloudellisia resursseja tulisi voimakkaammin kohdentaa myo6s bussiliikenteen
tarjonnan kehittamiseen ja yllapitamiseen seké runkoverkolla ettd sen ulkopuolella. ELY pitda
suunnitelmassa esitettya bussiliikenteen kehittdmisohjelman laatimista koko seudulle
kannatettavana. Helsinkiin suuntautuu merkittavd méaard valtakunnallista ja seudullista
markkinaehtoista ja ELY:n yhdessd kehyskuntien kanssa jarjestamaa bussiliikennetta.
Henkildautoille kilpailukykyisid vaihdottomia joukkoliikenneyhteyksia tullaan tarvitsemaan




myods tulevaisuudessa kehyskuntien keskustaajamien ja Helsingin keskustan valilla.
Suunnitelmassa esitettyd joukkoliikenteen runkoverkkoa tulee taydentdd ELY:n lausunnossa
esitetyilla  yhteyksilla. Lippujarjestelmien yhteentoimivuudella parannettaisiin  koko
tyossakayntialueen joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Myds bussilikenteen ja raskaan
raideliikenteen aikataulujen yhteensopivuutta on tarpeen parantaa. Helsinkiin suunniteltua
raskaan liikenteen ymparistovyohyketta ei pidad ottaa kayttéén iman laajaa
vaikutustarkastelua ja tarpeellisia siirtymaaikoja joukkoliikenteelle ja tavaraliikenteelle.

Jarjestjen ja muiden kannanotoissa pidetdan tarkeén, etté bussilikenteen luotettavuutta
kehitetdan lisdamalla liityntamahdollisuuksia raideliikenteeseen.  Liityntéapysakoinnin
suunnittelua ja sen mitoitusta pidetdan keskeisena osana asemanseutujen suunnittelua ja
lityntapysakoinnin  kuntien ja valtion rahoitusta seka vaihtoehtoisten rahoitusmallien
kehittamista tarkeana. Liityntdpysakoinnin vastuutahoista ja rahoituksesta tulee saada
aikaan sitova ratkaisu. Myo6s yksityiset tahot tulee ottaa mukaan liityntdpysakoéinnin
suunnitteluun riittavan aikaisessa vaiheessa. Tiiviiden asemanseutujen rauhoittamista
henkilbautoliikenteeltd vastustetaan ja vahintaan saattoliikenne tulee mahdollistaa asemalle
asti. Yhteiskayttbautoja tulee voida tuoda asemien Vvalittdtmaan laheisyyteen.
Joukkoliikenteen runkoverkkoa ja sitd taydentavaa liityntaliikennetta koskevia linjauksia
pidetédén oikeina. Poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia tulee parantaa ja tarjontaa lisata. Myos
bussiliikennetta koskeva keskipitk&an aikavalin (5 - 10 v.) tavoitesuunnitelma tulee laatia.

Jalankulku ja pydréaliikenne

Kuntasektorin lausunnoissa kiinnitetddn huomiota pyoréliikenteen puuttuviin yhteyksiin ja
resursseihin. Pyorailyn paaverkon kehittamista ja puuttuvien yhteyksien toteuttamista
pidettin tarkeana. PAAVEnN rinnalla myos liikenneturvallisuussuunnitelmissa esitetyt
hankkeet tulee ottaa huomioon. Kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden ja ymparivuotisen
roolin kasvattaminen on tarkea keino paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Kavelyn
ja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen tulee voida saada valtion tukea my6s kaupunkien
ja kuntien katuverkoille. Hankkeiden suunnitteluvalmiuksia tulee edistéaa yhteisella
rahoituksella. Suunnitelman Kkarttaesityksiin tulee tdydentdd seudullisesti merkittavan
pyoralikenteen verkosto ja paayhteydet sekd tulevat investoinnit. Seudulle tarvitaan
kansainvdlisen mallin  mukaan koordinointihenkilé  pyoraliikenteen edistéamiseen.
Kaupunkipyorajarjestelman  kattavuutta ja toimintaa tulee uudistaa nykyisten
sopimuskausien paatyttya.

Valtionhallinto Liikenne- ja vaylaviraston mukaan seudun kasvutavoitteet pyoraliikenteelle
edellyttavat vahva panostusta pyoréliikenteen olosuhteisiin. Liséksi se korostaa pyorailyn
lityntdpysakadinnin toimien tarkeytta kestéavien matkaketjujen edistgjana. Suunnitelmassa ei
ole kuvattu kavelyn ja sen olosuhteiden kehittamista yhta laajasti kuin py6railyn
edistamistoimia. Kavelyn mahdollistaman elinympariston kehittdminen ja sen vaikutukset
terveyteen voisivat tulla painokkaammin esille.

Jarjestbjen ja muiden kannanotoissa ehdotetaan jalankulun kasittelemistda omana
likennemuotonaan. Tavoitteena voisi olla esim., ettd sopijapuolet sitoutuvat selvittdmaan ja
kehittdmaan jalankulun oloja, esteettomyytta ja miellyttavyytta niin reittien, terminaalien kuin
kunnossapidon suhteen.

Pyorailyn pééverkon kehittdminen ja kaupunkipyordverkon kehittminen palvelee
opiskelijoita. Toisaalta pyoréateiden maaran lisdamista ei tule pitda itsetarkoituksena vaan
niiden sijoittamisen tulee perustua liikennejarjestelman toimivuuden kokonaistarkasteluun.

Tieliikenne ja logistiikka



Kuntasektorilla KUUMA kunnat pitdvat tarkeana, ettd myods keskisuuret, maankéayton
kehittamisté ja asumisen lisddmistéa tukevat tie- ja liittymahankkeet otettaisiin huomioon esim.
omana rahoituspakettinaan. Kunnat ovat myds huolissaan alempitasoisen tieverkon kunnon
heikkenemisesta. Uudenmaan liitto tuo esille, ettd suunnitelman periaate kehittaa tieverkkoa
tavara- ja joukkoliikenne edella vastaa Uusimaa — kaava 2050 liikenneverkon kehittamisen
periaatteita. Liitto nostaa myots esille padkaupunkiseudun tie-ja katuverkon jasentely
selvityksen mukaan ottamisen liikennejarjestelmasuunnitelmaan, jolloin selvitys saa sille
kuuluvan statuksen. Raskaan liikenteen taukopaikkojen esittamistd ja niiden toteutusta
koskevien periaatteiden mukaan ottamista suunnitelmaan pidetdén tarke&dnd monessa
lausunnossa. Kunnat nostavat esille useita alueillaan sijaitsevia sek& niiden
tyomatkaliikenteelle  tarkeitd  muiden  kuntien alueella  sijaitsevia tieverkon
kehittamishankkeita lisattdvaksi suunnitelmaan. Espoo ei hyvaksy kehd Il:n jatkeen
varauksen poistamista ilman korvaavaa suunnitelmaa, jottei tulevaa korvaavaa ratkaisua
tehda toteuttamiskelvottomaksi. Logistiikan osalta Keski-Uudenmaan poikittaisyhteytta vt 3
ja vt 4 vélilla pidetdan tarkednd toteuttaa seka edistdd keha I1V:n lantisen osan
suunnitteluvalmiutta. My6s Hangon radan sahkoistamista pidetaan tarkeédna lisata
suunnitelmaan.

Valtionhallinto ELY pitd& suunnitelmassa esitettyd keha lll:n parannushanketta kiireellisena.
Sen lisaksi korostetaan Lahdenvaylan ja H&meenlinnanvaylan lisékaistoja, keh& I:n
eritasoliittymdd Maarinsolmussa seka keha I:n liikenteen sujuvuutta my®ds Lansisataman
tavaraliikenteen sujuvuuden kannalta. ELY- keskus nostaa esille myds likenteen maaran
kasvun ja liikenteen sujuvuusongelmat sekd hairibherkkyyteen, ennakoitavuuteen ja
likenneturvallisuuteen liittyvat puutteet tilanteessa, jos tiemaksut ja joukkoliikenteen hinnan
alentaminen jaavat toteutumatta. Vaikka suunnitelmaluonnoksessa esitetyt toimenpiteet
toteutuisvatkin, jaisi tieverkolle muutamia tavaraliikenteen ja joukkoliikenteen kannalta selvia
puutteita mm. Keha I:lle osuudella Vihdintie-Tuusulanvayla. Jatkuvina kehittdmisohjelmien
teemoina esitetaan lisaksi jatkettavaksi paavaylien liikenteen hallinnan ja raskaan likkenteen
taukopaikkojen kehittdmista. tavoitteena on saada MAL- sopimukseen véahintd&n yksi
nimetyn uuden taukopaikan toteuttaminen vuosina 2020-2023.

Jarjestbjen _ja _muiden kannanotoissa tuodaan esille huoli paaradan ja oikoradan
l&hiliikenteen kasvattamisen vaikutuksista tavaralikenteeseen. Finavia ei pida raskaan
likenteen palvelualueen sijoittamista Helsinki-Vantaan lentoaseman |&heisyyteen
tarpeellisena. Tavaraliikenteen tarpeiden huomioimista pidetaan hyvand, mutta samalla
tuodaan esille huoli tavaroiden sujuvasta kuljettamisesta Hameenlinnanvaylan,
Tuusulanvaylan ja Lahdenvaylan suunnasta Helsingin kantakaupunkiin, jonka jakelulikenne
tulevaisuudessa lisdantyy kasvavan asukasméaaran ja kaupan murroksen myo6ta.
Logistiikkayritysten nakokulmasta keha IV — yhteys tulisi toteuttaa ennen pohjoisempaa
yhteyttd. Tavaraliikenteen palvelualueiden toteuttamista seka sita koskevien toimintamallien
ja eri osapuolia sitovan vastuunjaon sopimista pidetddn tarkedana. Myds Helsingin satamien
saavutettavuus on koko valtakunnan yhteyksien kannalta tarkea turvata. Kauppakamari
korostaa myods, ettd henkilbauto tulee jatkossakin olemaan tarkea ja valttdmaton
likkumisvaline Helsingin seudulla, mikd on otettava huomioon my6s maankayton
suunnittelussa ja pysakointiratkaisuissa. Myos kaupunkien pienlogistiikka ja sita tukevat
toimet tulisi nostaa paremmin esille.

Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA) ja  muut jatkuvat
kehittdmisohjelmat



Kuntasektorin lausunnoissa KUHA hankeohjelmaa pidetdan erittdin merkittavana ja sen
jatkuvuus seka rahoituksen pitkdjanteisyys tulee varmistaa. Vuosittaista rahoitustasoa tulisi
nostaa KUUMA- kuntien ndkemyksen mukaan 60 milj. euroon. Valtion KUHA rahoituksen ei
tule vahentdd perusvaylanpidon rahoitusta, vaan KUHA- rahoituksen tulee tulla
taydentavana sen ulkopuolelta. KUHA- hankkeiden suunnitteluvalmiudesta tulee huolehtia.
Myds Helsinki ndkee KUHA- ohjelman kokonaisrahoitusosuuden merkittavan lisdamisen
tarpeellisena. Meluntorjuntahankkeiden tulisi siséltyd myds ELY:n normaalin tienpidon piiriin.
Kuntien lausunnoissa tuodaan esille paljon KUHA- hanke-ehdokkaita, joiden priorisointi
MAL- suunnitelmaa varten tehdaan KUHA- tyoryhmassa.

Valtionhallinto ELY- keskus pitaéd hyvana esityksenda, ettd KUHA hankekokonaisuudelle
esitetddn aiempaa suurempaa, 30 milj. euron vuotuista rahoitusta. Kaupunkiseutujen MAL-
rahoitukselle tulisi saada oma rahoitusmomentti valtion talousarvioon, jolloin sen tarkea
asema osana liikenneinvestointeja saataisiin paremmin turvattua. KUHA- hankeohjelman
etenemiselle ja hankkeiden vdliselle priorisoinnille MAL- sopimuskauden aikana pitda myos
saada selvemmat pelisaannot.

Paasttjen vahentaminen ja sen keinot

Paastbvahennystavoite tunnistetaan yleisesti tarpeelliseksi

Kuntasektorin _lausunnoissa KUUMA seutu esittdd, ettd myos rakentamisen, eri
asumismuotojen ja lammitystapojen sekad teollisuuden aiheuttamat pééastét otettaisiin
huomioon, Julkisen sektorin energiatehokkuuden parantaminen tulee sisallyttaa
suunnitelmaan. Monet kunnat toteavat paastévahennystavoitteen saman suuntaiseksi tai
suuruiseksi  kuin  niiden  omissa  tavoitteissa. Myds  kaikkien  esitettyjen
paastbvahennyskeinojen toteuttamista pidetdadn tarkednd monissa lausunnoissa.
Selkeimmin tasta linjasta eroavat KUUMA- kunnat, jotka eivat hyvaksy tiemaksuja. Myos
hiilinielujen  selvittdmistd esitetddn. Liikenteen péaastévahennystavoitetta pidetdan
haasteellisena mutta mahdollisena saavuttaa edellyttden kaikkien vahennystoimenpiteiden
edistamista ja toteuttamista. Paastdlaskentaa tulee kehittdd ja seurata jatkuvasti.
Yksityiskohtaisessa  suunnittelussa  ja  toteutuksessa  tulee tehda  riittavat
vaihtoehtotarkastelut ja vaikutusten arvioinnit.

Valtionhallinto _pitdd kaikissa lausunnoissaan liikenteen paastdvahennystoimenpiteita
valttamattomind. MAL 2019 suunnitelman laadinnan aikana on saatu uutta tietoa
iimastonmuutoksen torjuntatoimien kiireellisyydestd. YM katsoo, ettd suunnitelmassa
esitettyjen liikenteen p&astdja vahentavien toimien kokonaisuutta ei tule heikentaa
poistamalla siitd osia esimerkiksi toimenpiteen hyvaksyttavyyteen liittyvien ongelmien
perusteella. LVM pitdd tarkednd, etta kansallinen liikenteen paastdvahennystavoite on
nostettu suunnitelman maaraavaksi tavoitetasoksi ja ettd se on ohjannut suunnitelman
sisaltdd. LVM korostaa, etta pitkalla aikavalilla kansallisena tavoitteena on hiilineutraalius
vuoteen 2045 mennessa ja etta tavoitteen saavuttaminen edellyttaa jareitd toimenpiteita
my0s liikennesektorilla. MAL 2019 — luonnoksessa liikenteen kasvihuonekaasupéaéastojen
vahennystavoite vuodelle 2030 ei ole riittdvan kunnianhimoinen tastd nakokulmasta.
Jatkotoissa tulisi siten huomioida kaikki keinot hiilettaman liikenteen mahdollistamiseksi.
Traficom pitaa kaupunkiseutuja avainasemassa siing, miten likenteen
paastbvahennystoimet konkretisoituvat. Virasto pitda seudun proaktiivista otetta ja laajan
paastbvahennyskeinojen valikoiman kayttdon ottamista tarke&nd. Vaylaviraston mukaan
MAL-suunnitelmassa  esitetty  keinovalikoima likenteen pé&éastovahennystavoitteen
saavuttamiseksi on perusteltu. ELY- keskus toteaa lisdksi, ettd ilmastonmuutoksen
ehkaisemiseen vaikutetaan myds monella muulla maankayton suunnittelussa ratkaistavalla
tavalla. Myds valtiovarainministerion mukaan suunnitelman ilmastopainotusta voidaan pitaa




perusteltuna ottaen huomioon seuraavan vuosikymmenen paastovéhennystavoitteet ja
likenteen rooli tdssa tavoitteessa. VM kiinnittdd kuitenkin huomiota, ettd suunnitelmassa
kasitelladan myds sellaisia toimenpiteita, jotka ovat riippuvaisia valtion (vero)lainsdadannosta
ja muista toimenpiteistd, joiden tavoitteena on vaikuttaa yleiseen valtakunnan tason
iimastopolitikkaan. VM  nostaa myds esille tarpeen selvittdd  esitettyjen
paastbvahennyskeinojen kustannustehokkuutta ja syvempaa vaikutusten ja vaihtoehtojen
analysointia. VM pitdd myos tydpaikkaan liittyvan pysakoéinnin muuttamista verolliseksi
veroteknisesti ongelmallisena.

Jarjest6t ja muut  Helsingin seudun kauppakamari pitaa tarkedna, etta liikenteen paastoja
vahennetddn merkittdvasti osana ilmastonmuutoksen torjumista. Esitettavien ratkaisujen
tulisi kuitenkin painottua positiivisiin keinoihin. Koska ilmastonmuutos ei noudata kuntarajoja
tulisi tavoitteena olla vahintddn Helsingin seudun laajuinen paastévahennys- tai
hiilineutraalisuusohjelma. Yritysten kannalta on tarkeaa, etta niiden toimintaympéristd on
vakaa ja ennustettavissa. Elinkeinoelamalle ja asukkaille on annettava riittavasti aikaa
sopeutua tuleviin muutoksiin, jotka voivat olla taloudellisesti merkittavia. Pysakoinnin osalta
Helsingin yrittajat pitda valttamattémana, etta pysakoéintimaksujen korotusten ja laajennusten
yritysvaikutukset selvitetddn kattavasti ennen paatdsten tekemista. Finavia pitda
pyséakdintiedun verottamista sen toimintaa ja lentoaseman alueella toimivien yritysten
toimintaa vaikeuttavana. Autoliitto vastustaa pysakointimaksujen laajentamista harvemmin
rakennettuun ymparistoon seka tydpaikkapysakoinnin verottamista. Autoliitto ja yksityiset
henkilot eivat pida henkildautoista johtuvia kasvihuonepaéstdja erityisen keskeisenad
ongelmana, koska henkildautoliikenteen osuus koko maan kasvihuonepaastdista on n. 9%
ja  Helsingin alueella ajoneuvokalusto on muuta maata uudempaa ja
ymparistoystavallisempad. Jarjestbjen kannanotoissa esitetdan  kuitenkin  myos
paastovahennystavoitteiden kunnianhimon nostamista ja tydsuhdepysakoinnin verotuksen
uudistamista osana koko liikkumisen verotuksen uudistamista kestavyyteen kannustavaksi.

Tiemaksut

Kuntasektorin _lausunnoissa esitetaan kritiikkia ja varauksia tiemaksuihin liittyen. Osassa
lausuntoja tiemaksut nahdaan kuitenkin tietyin rajauksin ja reunaehdoin mahdollisena osana
paastbvahennysten ja hiilineutraalisuustavoitteen kokonaisuutta. HSY tuo esille, etta
likenteen paasttvahennystavoite ei suunnitelman vaikutusten arviointiin perustuen toteudu
ilman tiemaksuja, joilla on myds positiivinen vaikutus liikenteen sujuvuuteen. HSY pitaa
tiemaksuja  erittdin  kustannustehokkaana ja  vaikuttavana keinona vahentda
kasvihuonekaasupé&astoja ja parantaa hengitysiiman laatua. KUUMA- kunnat esittavat, etta
eivat hyvaksy tiemaksujen kayttdon ottoa Helsingin seudulla. Tiemaksuja korvaamaan ei
kuitenkaan esitetd konkreettisia ja yhta tehokkaita uusia keinoja, joita ei jo ole mukana
suunnitelmassa. Espoo ei  hyvaksy alueensa houkuttelevuutta  heikentdvaa
ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Erityisesti porttimallilla toteutetut vydhykerajat ovat
ongelmallisia ja hinnoittelua tulee selvittda lisaa. Tiemaksujen vaikutuksia vaaditaan
monessa lausunnossa selvitettavaksi kattavammin ja ainoastaan porttimaksuihin perustuvaa
aikaisempaa arviointia kritisoidaan. Tiemaksujen pelatdan kohdistuvan
epaoikeudenmukaisesti ja heikentavan tyévoiman liikkuvuutta ja saantia. Uudenmaan liitto
pitad tarkedna, etta tielikenteen hinnoittelun kayttdonoton vaikutusten arviointi tehdaan
huolella tunnistaen Helsingin seudun monimuotoisuus, ihmisten erilaiset liikkumistarpeet ja
erilaiset mahdollisuudet hyodyntaa joukkoliikennettaq, jotta maksuista ei muodostu
kohtuuttomia alueen asukkaille.

Valtionhallinto Valtiovarainministerion mukaan tiemaksut on esitetty melko yleisella tasolla,
eikd tassd vaiheessa ole mahdollista ottaa tarkemmin kantaa siihen, miten




tarkoituksenmukainen ja tehokas keino tiemaksu olisi edistdd suunnitelmassa mainittuja
tavoitteita. Suunnitelmasta ei kdy ilmi, millainen on tarkalleen tiemaksujen toteutusmalli ja
olisiko se vero tai maksu. VVM:n mukaan on olennaista madritelld tiemaksun
maaraytymisperusteet ennen kuin sen hyvaksyttavyyteen ja sitd koskeviin ehdotuksiin
voidaan ottaa kantaa. Ministerion mukaan lahtokohtaisesti verotulojen sitominen johonkin
kayttotarkoitukseen ei ole perusteltua. Traficomin lausunnossa todetaan, ettd tehdyt
vaikutusarviot osoittavat tiemaksun olevan erittdin tehokas ja kaytanndssa valttdaméaton keino
saavuttaa seudun liikennejarjestelmaélle asetetut tavoitteet. Virasto pitda myods hyvana
ajatuksena ehdotusta tiemaksujen kokeilusta aluksi rajoitetusti ja jatkosta paattamista
saatujen kokemusten jalkeen. Tiemaksujen kayttéon otto merkitsisi &killisté ja huomattavaa
joukkoliikenteen kayttomaaran kasvua. Suunnitelmassa ei esitetd, miten siihen on varauduttu
ja asia vaatii jatkoselvityksia. Koska tiemaksuille on suunnitelmassa annettu suuri painoarvo,
Traficom esittdd myos huolensa siitd, ettd suunnitelman yhteisesti hyvaksyttyja tavoitteita ei
saavuteta, jos tiemaksut eivat toteudu. ELY- keskus tuo esille, ettd suunnitelma ai nayta
toteuttamiskelpoiselta, jos samaan aikaan suunnitelman hyvaksymisen kanssa ei saada
tienkayttdmaksujen kayttdonotosta nykyistd selkeampaa sitoumusta eri osapuolilta. liman
tienkayttdmaksuja tieliikenteen sujuvuusongelmat ja myos CO2 paastot ovat moninkertaiset
verrattuna tilanteeseen, jossa tiemaksut olisivat kaytossa.

Jarjestjen kannanotoissa tiemaksuihin suhtaudutaan p&&osin kriittisesti, osassa jopa erittain
kriittisesti. Elinkeinoelaman jarjestot edellyttavat tiemaksujen kokonaisuutta valtakunnan
tasolla selvitettdvaksi ensin. Ennen kuin tiemaksujen kayttdon otosta paatetaan, tulee niiden
toteutus- ja hinnoittelumalleista tehdé kattava vaikutusarvio yritysten ja alueiden elinvoiman
kannalta. Tiemaksujen pelataan luovan muurin Helsingin seudun ja muun Suomen vdlille ja
lisddvan seudun jo ennestaan korkeaa kustannustasoa ja heikentavan kilpailukykya. Vaikka
tiemaksutuotot saataisiinkin kaytettavaksi seudun liikennejarjestelméan kehittdmiseen ei ole
keinoa varmistaa, etteivét valtion investoinnit metropolialueelle vastaavasti vahenisi. Mikali
ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun on valttamatonta ryhtya, tulee se tehda valtakunnallisena
ratkaisuna toteuttamalla liikenteen verotuksen kokonaisuudistus ajoneuvon omistamisen
verotuksesta sen kayttdon perustuviin maksuihin. Autoliitto pitaa tiemaksua verona, joka on
ollut esilla aikaisemminkin ja aina torjuttu epédoikeudenmukaisena, kalliina, joustamattomana
ja eriarvoistavana. Yhdessad kannanotossa ehdotettua tiemaksua kuitenkin pidetdan
valttdmattomana paastéttomadn liikennejarjestelmaan pyrittdessd ja sen tulisikin olla
tavoitteena koko maan osalta. taloudellisin ohjausmekanismein tulisi varmistaa, ettéa paastoja
vahentavat vaihtoehdot ovat kayttdjille taloudellisempia kuin péastoja lisaavat. Yhdessa
kannanotossa pidetdan kilomerimaksuja parempina, koska niilld voidaan taman alueen
sisédlla saada tiemaksuja paljon kohdistetumpi taksarakenne, ajoneuvon paikan ja ajan
suhteen porrastettuna.

Sahkodautot, vahapaastoiset autot, uudet teknologiat ja palvelut

Kuntasektorin _lausunnoissa _esitetdan epadilyksid sahkodautojen tavoitellun osuuden
saavuttamisesta vuonna 2030, koska autokannan uudistuminen riippuu valtion tukitoimista j
a vero-ohjauksesta seka autonvalmistajien toimista ja mahdollisuuksista.

Valtionhallinto tuo esille, ettd tulevaisuuden autoliikenteessd sahkodautoilla on keskeinen
asema ja ne tarvitsevat infrastruktuuria. Niiden vaatimuksia ja vaikutuksia ei ole
suunnitelmassa juurikaan arvioitu. VM kiinnittda huomiota mm. siihen, etta suunnitelmassa
esitetddn sahkdautojen hankintaan liittyvia tukia. Kulutustukia voidaan yleisella tasolla pitaa
ongelmallisina. Séhkdautojen osuuden kasvua voidaan edistdd myds toimenpiteilld, jotka
vahentavat fossiilisia polttoaineita kayttavien autojen maaraa. LVM korostaa liikenteen
automaation etenemista ja sen huomioon ottamista mm. kaupunkiymparistén uudenlaisessa




suunnittelussa. Automaattilikenteelle tulee myds varautua osoittamaan omia kaistojaan,
joiden yhteyteen on varattava varoalueita vikatilanteita varten sek& alueita matkustajien ja
tavaroiden kyytiin ottamista ja poistumista varten. Automaattilikenteen suunnittelu tulee
valtavirtaistaa ja tarvittavat toimenpiteet jo tulevalla MAL sopimuskaudella konkretisoida.

Jarjestdjen taholta esitetdan, ettd MAL- sopimusten kautta tulee edistaa alykkaan sahkoisen
latausinfrastruktuurin ~ sekd  yhteiskayttéon perustuvien palveluiden  kehittdmista
kaavoituksella, rakennusmaarayksilla seka osana julkisia hankintoja.

Toteutus ja rahoitus

Kuntasektorin lausunnoissa todetaan, ettd seudun kasvu edellyttdd myo6s jatkossa suuria
investointeja likennehankkeisiin seka kunnilta etta valtiolta. Helsingin seudun merkitys koko
maan kansantaloudelle on niin merkittava, ettd myds valtion tulisi tunnistaa, etta Helsingin
seudun liikennejarjestelmésta huolehtiminen on seudun ja koko maan Kilpailukyvyn
turvaamisen edellytys. valtio hydtyy myo6s taloudellisesti seudun kasvusta, joten sen rooli
suunnitelmassa esitettyjen liikkenneinvestointien rahoituksessa tulisi olla nykyista suurempi.

Valtionhallinto ELY-keskus toteaa, etta valtion rahoitus liikennejarjestelman kehittamiseen
Helsingin seudulla on jo pitkaan ollut riittaméaton. Kaytanndssa kaikki ELY:n perustienpidon
rahoitus menee tieverkon yllapitoon ja kunnossapitoon. Investointeihin ei ELY:n v. 2019
talousarviossa ole voitu osoittaa lainkaan rahoitusta. MAL- sopimus 2020-2023 seké valtion
tulevat talousarviot maarittelevat sen, miten ELY- keskus pystyy edistamaan hankkeiden
suunnittelua, toteutusta ja joukkoliikennejarjestelmaa. Valtiovarainministerié tuo esille
julkisen talouden haasteet pitkalla aikavalilla, jotka on huomioitu suunnitelman
rahoitusosiossa. Suuret infrahankkeet edellyttavat nykyista tiivimpaa ja tehokkaampaa
rakentamista  keskeisten joukkoliikenneasemien laheisyyteen. Julkisen talouden
kestavyysvajeen kannalta on valttaméatonta priorisoida nyt ehdotetut uudet
investointihankkeet, silla niitd jouduttaneen toteuttamaan toivottua hitaammalla aikataululla.

Jarjestbjen kannanotoissa tuodaan esille, ettéa nykyinen valtion budjettirahoitusjarjestelma ei
ritd eikd se ole toimiva tydkalu turvaamaan liikenneverkon yllapitoa ja kehittdmista.
Liikenteen rahoitusjarjestelmaa on uudistettava, mutta samalla on huolehdittava siita, ettei
likenteen kokonaisveroaste nouse. Yksityisrahoituksen kaytto liikenneinvestointeihin tulee
mahdollistaa.

Vaikutusten arviointi

Kuntasektorin lausunnoissa ollaan padsaantdisesti tyytyvaisia vaikutusten arviointiin, sen
kattavuuteen ja toteutukseen. Arviointiselostus osoittaa hyvin luonnoksen karkikeinoja
tarkentavien toimenpiteiden paastdévahennysvaikutukset. Vaikutusten arvioinnissa kaytetyt
mittarit ovat konkreettisia ja selkeita. Arviointi on ollut kiintea osa suunnitelman laadintaa ja
sen avulla on saatu vietyd suunnitelmaa jarjestelmallisesti kohti tavoitteita.

Valtionhallinto  Vaylavirasto pitdd vaikutusten arviointia kokonaisuudessaan hyvin
toteutettuna. Arvioitava kokonaisuus on laaja ja haastava, myds mittareissa on joiltakin osin
paallekkaisyyksid. ELY- keskus pitdd hyvana, ettd suunnitelman vaikutuksia on arvioitu
SOVA- lain tarkoittamia ympadristbvaikutuksia laajemmin. ELY pitdd suunnitelman
merkittdvana ansiona kaytetyn arviointi- ja suunnittelumenetelmdn muodostamaa
kokonaisuutta. ELY- keskus esittdd vaikutusten arviointia tdydennettavaksi muutamilta
tarkemmin lausunnossa yksiloidyilté ja erityisesti ymparistoon liittyvilta osiltaan. Taydentavaa
aineistoa on jo mukana olevassa liitemateriaalissa. Liséksi laajan vaikutusten arvioinnin




kokonaisuutta on tarpeen vield selkeyttdd kokoamalla tuloksia tiiviisti esim. yhteen
taulukkoon.

Jarjest6jen kannanotoissa todetaan mm., etté vaikutusten arviointi on toteutettu kattavasti ja
SOVA- lain vaatimukset tayttden. toivotaan Kkuitenkin, ettd vaikutusten arvioinnin tietoa
jaettaisiin kattavasti jo suunnittelun aikana, jolloin kansalaisilla olisi mahdollisuus saada
tuoretta tietoa iteroituvasta prosessista. Tdma mahdollistaisi tehokkaamman vuoropuhelun
kansalaisten seka varsinaisen suunnitteluprosessin ulkopuolisten sidosryhmien kanssa.




2 Prosessi, tavoitteet ja suunnitelmakokonaisuus (sis.
kysymykset 1.1 — 1.3)

Kuntasektori

e MAL 2019 -luonnos on laadittu vision mukaan yhtendisesti seutua ja joukkoliikenneverkkoa kehittéden
kohti tavoitteiden mukaista vahapaastoista, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.
Tavoitteet ovat perustellusti asetettuja ja keinot niiden saavuttamiseksi sekd toteutumisen seuranta
mittareineen on esitetty selkeésti. (Kauniainen)

e Suunnitelman heikkoutena kehyskunnan nakékulmasta on se, ettd suunnitelma keskittyy voimakkaasti
Helsingin  seudun ydinkaupunkialueen kehittdmiseen ja ongelmaratkaisuun. Suunnitelmassa
kehyskuntien aluetta kasitelladn vahamerkityksellisempana alueena, jonka rooli maadrittyy
ydinkaupunkialueen tarpeiden kautta. (Tuusula)

e MAL- suunnitelman valmistelu yhtend dokumenttina on aikaisempia kolmea suunnitelmaa
(maankayttdsuunnitelma, asuntostrategia ja liikkennejarjestelmasuunnitelma) selkeampi kokonaisuus.
Maankayttd, asuminen ja liikenne liittyvat saumattomasti toisiinsa, jolloin niiden kasitteleminen samassa
suunnitelmassa on luontevaa. Nain saadaan muodostettua selkedmmin hahmotettava kokonaisnakemys
ja perusteet alueen kehittamiselle. (Tuusula)

e Suunnitelmassa esitetdaan kattavasti keinoja tavoitteiden tayttdmiseksi. Suunnitelmassa pitdisi nostaa
kuitenkin vahvemmin esille seuraavien neljan vuoden aikana tarkeimmat toimenpiteet unohtamatta
kuitenkaan muiden toimenpiteiden edistamista. (Tuusula)

e Suunnitelman haasteena on se, ettd tavoitteiden saavuttaminen on osin riippuvainen toisistaan.
Merkittavassa roolissa ovat valtion suora tuki ja tukitoimet sekd seudun asukkaiden, yritysten ja seudulla
likkuvien valinnat, halu ja kyky toimia kuntien ja kaupunkien tavoitteiden mukaisesti. (Tuusula)

e Suunnitelma sisaltda runsaan joukon toimenpiteita, jotka suunnitelman valmistelun perusteella ovat MAL-
kokonaisuuden kehittdmisen kannalta strategisesti tarkeimpia. (Tuusula)

e MAL-suunnitelmaa on valmisteltu laajassa vuorovaikutuksessa asiantuntijaryhmien kanssa. Toimintatapa
on erittdin hyva ja tarkea myds suunnitelman viimeistelyvaiheessa. (Tuusula)

e Suunnitelma muodostaa seudullisesti toimivan ja yhteen sovitetun maankaytén, asumisen ja liikenteen
kehittdmisen kokonaisuuden. Suunnitelmassa on myds pyritty luomaan mittaristo, jolla voidaan seurata
tavoitteiden toteutumista. Kuntien ja valtion eri toimijoiden sitoutuminen suunnitelmaan on suurin
epavarmuustekija tavoitteiden toteutumiselle. (Hyvinkaa)

e MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen valmistelu on ollut onnistunut ja samalla vaativa yhteistyoprosessi.
Prosessin kannalta Jarvenpaa on erittéin hyva, ettd MAL-suunnitelmatydsséa on aikaisempaa enemmaéan
kiinnitetty huomiota maankayton, asumisen ja liikenteen entista tiivimpaan yhtaaikaiseen tarkasteluun,
suunnitelman luonnosvaiheiden vaikutusten arviointiin, vuorovaikutukseen viranomaisten ja kuntien
luottamushenkildiden kanssa sekd yhteensovittamiseen samaan aikaan laadittavan Uusimaa-kaavan
kanssa. (Jarvenpad)

e Jarvenpda pitdd hyvana, ettd ilmastonmuutoksen ehkaiseminen ja sen keskeisena keinona liikenteen
paastdjen vahentaminen on nyt nostettu suunnitelmaa ohjaavaksi maaraavaksi tavoitteeksi. (Jarvenpad)

e MAL 2019 -suunnitelmaluonnos on hyvéa kokonaisuus, joka on paapiirteissaan Helsingin tavoitteiden ja
kaupunkistrategian mukainen. Maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelmaluonnos on erittdin laaja
kokonaisuus toisiinsa jarjestelméatasolla linkittyvia toimenpiteitd, joten on tarkeaa, etta niita arvioidaan
yhteisesti hyvaksyttyjen tavoitteiden kautta. (Helsinki)

e Vaikka monet toimenpiteet vaativat viela jatkosuunnittelua eivatkd riipu yksin Helsingin seudun
toimenpiteistd, vaan vaativat esim. lainsaadannollisia muutoksia ja valtiovallan aktiivista otetta, on
kokonaisuus hyva. (Helsinki)

e Suunnitelman toteuttamisen kautta voidaan osoittaa Helsingin seudun edellakavijyyttéa sekd seudullisen
yhteissuunnittelun ettd globaalin ilmastohaasteen ratkaisijana. (Helsinki)

e My0s tyon iteratiivinen jatkuvasti parempaan kokonaisuuteen tdhdannyt suunnitteluprosessi on ollut hyva.
(Helsinki)

e MAL-suunnitelmaluonnokselle on eduksi, ettd se on laadittu tiivissa yhteydessad Uusimaa-kaavan 2050
kanssa. Menettely, jossa pitkdn aikavalin hankkeisiin ja yli-maakunnallisiin yhteyksiin keskitytaan
maakuntakaavatydsséa samaan aikaan kuin MAL-tydssd on keskitytty padosin lahitulevaisuuteen, on



perusteltu. Suunnitelmaluonnoksessa on huomioitu Helsingin yleiskaavan tavoitteet ja yleiskaavan
toteuttamisohjelmassa esitetty aluekokonaisuuksien toteutusjarjestys. (Helsinki)

MAL2019-suunnitelmaa on laadittu tiiviissd yhteistydssd Uusimaa-kaava 2050 eli uuden
maakuntakaavatyon valmistelun kanssa. Uudenmaan liitto toivoo vastaavanlaisen hyvan yhteistydn
jatkuvan myés tulevaisuudessa. (Uudenmaan liitto)

MAL-suunnitelman tavoitteet kattavat hyvin seudun haasteet ja ovat linjassa valmisteilla olevan Uusimaa-
kaava 2050 kanssa. Paastdjen vahentamisen ottaminen suunnitelman maaradavaksi tavoitteeksi on
rohkea ja ilahduttava avaus ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi. (Uudenmaan liitto)

MAL 2019 luonnoksessa on saatu hyvin kytkettyd maankayttd, asuminen ja liikenne yhteen ja SOVA:ssa
on tehty mittava tyd vaikutusten arvioimiseksi. Asiakirjat ja niihin liittyvat selvitykset muodostavat hyvan
kokonaisuuden siséisesti Helsingin seudulla. (Paijat-Hameen liitto)

Liikennejarjestelmasuunnittelu on yksi HSL:n perustehtavista, joten siihen on varattu pysyvasti
henkildresursseja. HSL toivoo, ettéd Helsingin seudun kunnat ratkaisevat yhteisesti myds seudullisen
maankayton ja asumisen suunnittelun resursoinnin kestavalla tavalla, jotta asia on kunnossa seuraavalla
suunnittelukierroksella. (HSL)

Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti liikenteen kasvihuonekaasujen paéastévahennys on vahintadan 50
% vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen tiukentamista on harkittava tuoreimman
tutkimustiedon nojalla. Tama edellyttdd kuitenkin myds valtiolta aikaisempaa huomattavasti
merkittavampaa osallistumista seudun likennehankkeiden rahoitukseen. (Vantaa)

Yhteisen MAL 2019 suunnitelman laatiminen on mahdollistanut aiempaa paremmin vaikutusten
arvioinnin. Suunnitelmaluonnos laadittiin kolmivaiheisesti niin, etté jokaisesta luonnosversiosta laadittiin
myos vaikutusten arvioinnit, joiden pohjalta korjattiin suunnittelulinjauksia. TA&ma uusi toimintatapa on
tuottanut hyvin taustoitetun ja perustellun suunnitelma-aineiston. (Vantaa)

HSY on tyytyvainen, ettd ilmastonmuutoksen hillintda on MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksessa
keskeisessd asemassa ja etta paastdjen tehokas vahentaminen on yksi suunnitelman neljasta
tavoitteesta. (HSY)

On erittain tarkeaa, ettd ilmastotyd on keskeisesséd asemassa myds MAL-tydssa. HSY muistuttaa, etta
ilmastohyotyjen lisédksi kestaviin  liikkumismuotoihin  perustuva yhdyskuntarakenne tuo myos
terveyshyotyja, ja siksi kulkutapaosuuksien muuttaminen henkil6autopainotteisuudesta
joukkoliikenteeseen ja kevyeen liikenteeseen on tehtava tehokkain toimin. Uuden maankayttn
ohjaaminen olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja infrastruktuuria taydentavaksi tuo myos
merkittavia taloudellisia hyotyja. (HSY)

Liikenteen kasvihuonekaasujen paastévahennystavoitteeksi on asetettu valtioneuvoston energia- ja
ilmastostrategian mukainen vahintaan 50 % vahennys vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.
Tavoitetta voi pitdd vaatimattomana, silla paakaupunkiseudun kaupungit ovat sitoutuneet olemaan
hiilineutraaleita vuoteen 2030 (Espoo ja Vantaa) tai viimeistadan vuoteen 2035 (Helsinki ja Kauniainen)
mennessd. Myds KUUMA-kuntien ilmastostrategian lahtoékohtana on hiilineutraalius vuonna 2035.
Kahdeksan eduskuntaryhman yhteisiin ilmastolinjauksiin on myds Kirjattu, ettd Suomen ilmastolain
mukaista paastévahennysvelvoitetta tiukennetaan. (HSY)

Kunnan  kasvihuonepéaastdjen  vahentdmistavoite  suunnitelmaluonnosta  kunnianhimoisempi.
(Kirkkonummi)

Suunnitelmaluonnos ei tue riittdvAd seudullisesti toimivaa kokonaisuutta, silla MAL 2019-
suunnitelmaluonnoksessa on puutteita seudullisen joukkoliikenneverkon tunnistamisessa. Seudun
kasvun ohjaaminen ja liikenneverkon seudullinen tunnistaminen ja kehittdminen ei MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksessa ole taysin onnistunut. Esimerkiksi joukkoliikenteen runkoverkon 2030 tiiveys ja
tiheys ei ole tasapainoinen koko seudulla. (Espoo)

MAL 2019 -suunnittelussa ja MAL 2019 —suunnitelman vaikutusten arvioinnissa olisi ensisijaisen tarkeaa,
ettd suunnittelun ja arvioinnin pohjalla kaytetty aineisto on lapindkyvaa ja ajantasaista. Tahan asiaan
Espoo on kiinnittdnyt huomiota jo lausunnossaan Helsingin seudun MAL 2019-suunnitelman vaikutusten
arvioinnin arviointiohjelmaluonnoksesta syksylla 2017. Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin aikana
yhteistydssa seudun kuntien kanssa on ollut puutteita liittyen tiedon ajantasaisuuden ja oikeellisuuden
varmistamiseen. Kuntien aineistojen yhteensovittamisessa on eroja, kun niité ei ole tuotettu yhteistydssa
samanmitallisina. (Espoo)

Suunnitelma ei taysin tue vahapaastdisen, houkuttelevan, elinvoimaisen ja hyvinvoivan seudun
aikaansaamista. Suurimmat haasteet tavoitteen toteuttamiseksi Espoossa liittyvéat vaesttnkasvun
huomioimiseen ja ensisijaisiin kehittamisvydhykkeisiin. (Espoo)

Espoo toteaa, etta yhteistydhon, liittyen tietoaineistojen lapinakyvyyteen ja muokkaamiseen, on sisaltynyt
puutteita. Vuorovaikutus on toteutunut maaréallisesti, mutta ristiriitatilanteissa asioiden kasittely ja



prosessin aikana tuotetut tarkastelut eivét kaikilta osin vastaa Espoon kaupungin ndkemysta aidosta ja
laadukkaasta vuorovaikutusprosessista. (Espoo)

e MAL 2019 suunnitelma on laadittu laaja-alaisesti ja monipuolisesti. MAL 2019 —suunnitelmaluonnosta
voidaan pitdd monelta osin kunnianhimoisena ja siten kannatettavana. Esitetyt tavoitteet ja niiden
toteuttamiseksi esitetyt toimenpiteet edellyttavat sekéa alueen kuntien etta valtiovallan hyvaa ja rakentavaa
yhteisty6ta ja —ymmarrysta. (Siuntio)

e Tavoite véhentdd liikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasup@astoja 50 %:lla on léhtokohtaisesti
kannatettava. Kunnianhimoisen tavoitteen saavuttaminen edellyttda aktiivista ja méaratietoista toimintaa
valtiolta, Helsingin seudun kunnilta alueella asuvilta kuntalaisilta ja taalla toimivilta yrityksilta. (Siuntio)

e Siuntion kunta esittaa, ettd se otetaan mukaan my6s maankayton ja asumisen osalta Helsingin seudun
MAL-seutuyhteisty6hon. (Siuntio)

e MAL 2019 —tavoitteet ovat kestéavan kehityksen mukaisia ja erityisesti liikenteen kasvihuonekaasujen
paastévahennyksen osalta erityisen tarked. Suunnitelmaluonnoksen mittarit ja tavoitetasot ovat
mahdollista toteuttaa edellyttéden, etté kaikki alueen kunnat ja valtiovalta sitoutuvat niihin. (Siuntio)

e MAL 2019 -suunnitelmassa tunnistettuja toimenpiteitd vuodesta 2030 eteenpdin voidaan pitaa
realistisina. (Siuntio)

Valtionhallinto

o Ympaéristoministerion nakokulmasta sekd suunnitelman siséltd ettd laadintaprosessi ovat talla
suunnittelukierroksella kehittyneet positiiviseen suuntaan. MAL-kysymyksia on tarve tarkastella yhtena
kokonaisuutena, kuten nyt on tehty. (Ymparistéministerio)

¢ MAL 2019-suunnitelman tavoitteet vastaavat monin osin myds ELY keskuksen strategisia tavoitteita
kestavasta yhdyskuntarakenteesta ja liikennejarjestelmasta seka tavaraliikenteen ja elinkeinoeldmén
kannalta tarkeiden kuljetusreittien turvaamisesta. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Kasvun ohjaaminen nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen
tukeutuen, on hyva perusperiaate seudun kehittdmiselle. Tieliikenteen kehittdminen tavara- ja
joukkoliikennelahtdisesti on tavoiteltavaa ja mahdollista etenkin niilla alueilla, joilla on hyvéat edellytykset
kestavalle liikkumiselle. lImastonmuutoksen hillintd on kaikkia alueen toimijoita velvoittava tehtava ja on
hyva, ettd suunnitelmassa on esitetty laaja keinovalikoima 50% CO2 paéastdvahennystavoitteen
saavuttamiseksi vuoteen 2030 mennessa. Liikenteen paastovahennystavoite on linjassa valtakunnallisen
energia- ja ilmastostrategian kanssa. Liikennejarjestelmén kehittdmisessa on myds muita tarkeita
tavoitteita, joiden merkitys toimenpiteiden maéaarittelyssd on melko heikosti esilla. (Uudenmaan ELY-
keskus)

e Suunnitelmassa on hyvin sovitettu yhteen seudun maankayton, asumisen ja liikenteen tarpeet. Helsingin
seudun valtakunnallinen erityisasema ja seudulla tehtdvien ratkaisujen vaikutus alueen ulkoiseen
saavutettavuuteen jaavat kuitenkin osin lilan vahalle huomiolle. (Uudenmaan ELY-keskus)

e MAL 2019- suunnitelmaluonnos antaa hyvan ja perustellun pohjan MAL-sopimuksen valmistelulle vuosille
2020-2023. Suunnitelma on tavoitteiltaan kunnianhimoinen ja maankaytdn, asumisen ja
likennejarjestelman  kehittdmisen keinovalikoima hyvin  monipuolinen. Liikkumisen ohjauksen
siséllyttdminen keinovalikoimaan voisi olla my6s tarpeen. (Uudenmaan ELY-keskus)

e MAL 2019 -suunnitelma on hyva kokonaisuus, se sisaltdd strategisesti tarkeimmat kehittdmisen
toimenpiteet. Suunnitelmassa on otettu haltuun hyvin laaja suunnittelukokonaisuusuus globaaleista
haasteista yksittaisiin hankkeisiin. Suunnitelma on looginen kokonaisuus sisaltden vision, nykytilan
kuvauksen, tavoitteet, vaikutusten arvioinnin ja lopulta toimenpiteet ja seurannan. Erityisen ansiokasta
tydssa on ollut iteratiivinen suunnitteluprosessi, jossa vaikutusten arvioinnilla on ollut keskeinen osa
suunnittelua. Vaikutusten arvioinnin tulosten perusteella suunnitelmaa on hiottu huolellisesti sen
varmistamiseksi, ettd asetetut MAL-tavoitteet saavutetaan. Tama koskee erityisesti CO2-tavoitteita.
Lausunnolla onkin kolmas suunnitelmaversio (ve3). (Vaylavirasto)

o Vaylavirasto toteaa, ettd suunnitelmassa on lukuisia keinoja, jotka eivat ole seudun péaatettavissa.
Monet keinot liittyvéat lainsdddantoon, verotukseen, EU-sé@éntelyyn, kansainvalisiin sopimuksiin
sekd teknologian ja markkinoiden kehitykseen. Vaikutusten arviointiosassa on tunnistettu
suunnitelman keinovalikoimaan liittyvat riskit, mutta miten suunnitelmaa toteutetaan silloin, kun jotkut
keinot eivat ole toteuttamiskelpoisia ja riskit toteutuvat? (Vaylavirasto)

e MAL-suunnittelukokonaisuudessa rakennuskantaan ja kiinteistdihin liittyvat kestavan liikkumisen, kuten
pyorapysakoéinnin, yhteiskayttdautojen, sahkoautojen yms. tarpeet olisi hyvd nakya omana
kokonaisuutenaan. (Vaylavirasto)



Valtiovarainministerié toteaa suunnitelmaluonnoksen olevan tarkea asiakirja, koska se edustaa seudun
yhteistd nédkemysta seuraaviin MAL —neuvotteluihin, se osoittaa ministerion mukaan myds, etta
seudullinen yhteistyd on parantunut huomattavasti viimeisten vuosien aikana ja lisaksi MAL —
suunnittelulla  vaikutetaan  valillisesti kansatalouden kannalta  merkittéviin  seikkoihin.
(Valtiovarainministeri®)

Valtiovarainministerit pitda tarkean, ettd suunnitelmat perustuvat todelliseen asuntomarkkinakysyntéan
ja ettd suunnitelmalla pystytddn vastaamaan riittdvassa maarin asuntokysyntdan pitkalla aikavalilla.
Julkisen talouden kestavyysvajeen kannalta olemassa olevan potentiaalin mahdollisuuksien
hyddyntaminen on valttdmatdnta. (Valtiovarainministerio)

Liikenne- ja viestintaministerio tarkastelee MAL 2019 suunnitelmaluonnosta valtakunnallisten
likennepoliittisten tavoitteiden nakokulmasta ja korostaa liikenteen kasvihuonekaasupaéstojen
vahentamisen tarkeyttd seké liikkenneturvallisuuden ja liikenteen toimivuuden huomiointia. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

MAL 2019 valmisteluprosessi on ollut vuorovaikutteista, mita liikenne- ja viestintaministerié pitaa
ensiarvoisen tarkeand. Suunnitelman laadinnassa tavoitteet on valmisteltu hyvin ja ne ovat vaikuttaneet
toimenpiteiden valintaan. Asetetut maaralliset tavoitetasot ovat ohjanneet valmistelussa hyvin
suunnitelmaratkaisujen valintaa ja toimenpiteiden riittAvyyden arviointia. Valmistelua on myo6s tehty
rinnakkain Uudenmaan maakuntakaava 2050 valmistelun kanssa ja saatu lisdarvoa molempiin
prosesseihin. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Liikkumisen kestavyyden osalta liikenne- ja viestintaministerio pitaa tarkeana, ettéa kansallinen liikenteen
paastévahennystavoite on nostettu MAL 2019 —suunnittelun maaraavaksi tavoitetasoksi ja se on ohjannut
suunnittelua, toimenpiteiden priorisointia ja vaikutusten arviointia prosessin aikana. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

LVM Kkorostaa, etta pitkalla aikavalilla Suomen kansallisena tavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2045
mennessd (Keskipitkdn aikavélin ilmastopoliittinen suunnitelma 2017). Tavoitteen saavuttaminen
edellyttaa jareita toimenpiteitd myos liikkennesektorilla, mahdollisesti jopa kokonaan hiiletonta likennetta
vuonna 2045. MAL 2019 —luonnoksessa liikenteen kasvihuonekaasupéaéstdjen vahennystavoite vuodelle
2030 ei ole riittavan kunnianhimoinen tasta nékdkulmasta. Jatkotoissa tulisi siten huomioida kaikki keinot
hiilettéman liikenteen mahdollistamiseksi. (Liikenne- ja viestintdministerid)

Traficom nakee erittdin tarkeana, ettd koko Helsingin seudun alueen maankayttéa, asuntotuotannon
sijoittamista seka liikennettd tarkastellaan yhtend kokonaisuutena. Tehtdva on haastava, ja voidaan
nahda, ettd alueen kunnat ja viranomaistahot ovat ottaneet haasteen tosissaan vastaan. Myds kasilla
olevasta luonnoksesta nakyy, etta yhteistyd on ollut tiivista ja kannattavaa. Traficom pitdd myos tarkeana,
ettd laaja vaikutusten arviointi on otettu tydn aikana huomioon ja se on ohjannut suunnitelman valmistelua.
(Traficom)

MAL 2019 —visio on sama kuin edellisellakin suunnittelukaudella. Tamé on tarkoituksenmukaista, jotta
suunnittelu pysyy pitkajanteisena. (Traficom)

Liikenne- ja viestintvirasto Traficom pitdd MAL 2019 —suunnitelman tavoitteita vahapaastoisesta,
houkuttelevasta, elinvoimaisesta ja hyvinvoivasta seudusta erittdin kannatettavina. (Traficom)

Traficom ndkee positiivisena, etta suunnitelmassa on huomioitu ilmastonmuutoksen hillitsemiseen liittyvéat
asiat suurella painoarvolla. Liikenne- ja viestintavirasto kiinnittdd huomiota siihen, etta hiilineutraaliutta
koskeva tavoite poikkeaa KAISUn ja Toimenpideohjelma hiilettdmaan liikenteeseen 2045 (nk. ILMO45)
tavoitteista, joiden mukaan Suomi on hiilineutraali vuoteen 2045 mennessa. (Traficom)

Liikenteen kasvihuonekaasupéaastdjen vahentamistavoitteita palveleviksi tavoitetasoiksi on valittu mm.
seuraavat: kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne) osuus seudun kulkutapajakaumasta
on vahintddn 70 prosenttia, ja vaestostd vahintdan 85 prosenttia sijoittuu kestavan liikkumisen
vybhykkeille. Tavoitteet ovat kannatettavia ja riittdvan kunnianhimoisia. (Traficom)

MAL 2019 —luonnoksen karkikeinoissa nékyy hyvin maankayton ja likenteen yhteensovittaminen. Seudun
kasvun ohjaaminen joukkoliikenteen kannalta kilpailukykyisille alueille auttaa oleellisesti liikenne- ja
ymparistdtavoitteiden saavuttamista. Paranevien liikenneyhteyksien myoéta tulee varmistaa, ettei samalla
tueta yhdyskuntarakenteen hajautumiskehitysté. (Traficom)

Suunnitelmassa maankéayton kehittymista on yleisesti arvioitu hyvin, mutta teknologian kehittymisen ja
sen vaikutusten pohdinta on jaanyt melko vaatimattomaksi. Palveluistuvan liikkennejarjestelman
huomioimiseksi tarvitaan laajempaa toimintaymparistdanalyysid, jossa arvioidaan teknologian
kehittymisen ja sen vaikutusten kehitysnakymia vuosille 2030 ja 2050 (mm. uusien teknologioiden ja
automaattisen lilkkenteen mahdollisuuksien esitettya tarkempi tarkastelu, sek& uusien palvelukonseptien
vaikutukset maankayttéon). Tahan liittyy myds kysymys miten viestintdverkkojen laatu varmistetaan
erityisesti reuna-alueilla. (Traficom)



Jérjestdt ja muut vastaavat tahot

¢ MAL2019-suunnitelma on valmisteluprosessiltaan ja ymparistondkokulmaltaan selvasti entisia parempi.
Siin& on monia hyvié tavoitteita, kuten ilmastonmuutoksen torjunta, vahapaastdinen likenne — mukaan
lukien pyorédilyn ja kavelyn edistdminen, autoistumista hillitsevat tiemaksut ja pysakéintipolitiikan
muutokset — pyrkimys tukeutua lisdrakentamisessa olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja
raideliikenteeseen jne. (Suomen luonnonsuojeluliitto)

e Pidamme toki MRL:n mukaista maakuntakaavoitusta MAL-sopimukseen verrattuna ensisijaisena, koska
siina on lain turvaamat tasapainoisemmat menettelyt, sisaltévaatimukset ja vaikutusten arvioinnit. MAL-
sopimusta rakentamistavoitteineen ei pida kayttaa argumenttina ohittaa MRL:n mukaisia prosesseja
myo6skaan kuntakaavoissa. (Suomen luonnonsuojeluliitto)

e MAL-kokonaisuudesta puuttuu yksi keskeinen maankayton suunnittelun osa: viherrakenne, joka on
valttdmatontd suunnitella samaan aikaan asumisen ja liikenteen kanssa. Muuten luontokohteet
pirstoutuvat ja niiden ekologiset yhteydet katkeavat. Viherverkoston sarkyminen aiheuttaa myos ongelmia
rakentamiselle ja liikenteelle (esimerkiksi rakennuksiin ja tiealueille valuvat hulevedet seka liikenteen
keskelle tulevat elaimet). Vihred ja sininen infrastruktuuri on olennaista myods ilmastonmuutoksen
hillinndssa ja siihen sopeutumisessa (ekologisten yhteyksien lisaksi hiilivarastojen ja -nielujen
turvaaminen, hulevesien hallinta, ilman laatu jne.). (Suomen luonnonsuojeluliitto)

e MAL-alueella tarvitaan myds ekologisten yhteyksien ennallistamista riittavalla ammattitaidolla
suunnitelluilla, toimivilla viherkansilla ja vaylien alituksilla. (Suomen luonnonsuojeluliitto)

e Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen térkein lentoasema, maan ainoa merkittdva kansainvalinen
lentoasema ja maakunnan kansainvalisen elinkeinoelaman moottori. Helsingin seudun maankayton
suunnittelussa tulee turvata lentoaseman toiminta ja kehittdmismahdollisuudet. (Finavia)

e Helsingin seudun voimakas kasvu tulee sopeuttaa sekd nykyiseen maankayttéon etta
ennennakemattémalla tavalla tiukentuviin ilmastotavoitteisiin. (Finavia)

o NAL pitAd MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen tavoitteita hyvind. Vahapaastdinen, houkutteleva,
elinvoimainen ja hyvinvoiva Helsingin seutu on todella tavoittelemisen arvoinen ja suunnitelmassa eritellyt
karkikeinot luovat edellytykset tavoitteiden saavuttamiselle. (Nuorisoasuntoliitto)

e Maankayton, asumisen ja liikenteen vaikutukset liittyvat keskeisesti toisiinsa ja niitd on
tarkoituksenmukaista suunnitella yhdessa. Helsingin seudun kuntien MAL-suunnitelma on tarpeellinen
kokonaisuus ja suunnitelman yleiset tavoitteet asianmukaisia. (Helsingin yrittajat)

e Alueen valja yhdyskuntarakenne ja pitkat tydmatkat, jotka edellyttdvat monen joukkoliikennevalineen
kayttamista yhdella matkalla, tekevat autoilusta useimmille arjessa valttamattdman. Joukkoliikenteen
suosiota voidaan lisata tekemalld joukkoliikennevdlineilla liikkumisesta riittavan helppoa, nopeaa ja
kustannuksiltaan kohtuuhintaista. (Helsingin yrittajat)

o Kauppakamari pitdd hyvana, ettd Helsingin seudulla pyritddn maaratietoisesti sovittamaan yhteen
maankayton, asumisen ja likkenteen suunnittelua. Asukas- ja tyopaikkamaaréan arvioitu tuleva kasvu
asettaa seudun toimivuudelle merkittavia haasteita. Yhdyskuntarakenteen kehittaminen kestavammaksi
ja liikennejarjestelméan toimivuuden turvaaminen seudun kasvaessa voimakkaasti edellyttavat seudun
kuntien aitoa yhteistyotd sekd Iyhytnakdisestd osaoptimoinnista luopumista. (Helsingin seudun
kauppakamari)

e MAL-suunnitelma ei sido kuntia juridisesti, joten sen kaytanndon merkitys jaa yksittaisten kuntien hyvan
tahdon varaan. Valtion kanssa solmittava MAL-sopimus infrahankkeiden tukemisesta ja asuntotuotannon
edistamisesta vahvistaa MAL-tavoitteiden toteutumista, mutta seka valtio etta kunnat ovat jattneet osia
sopimuksista noudattamatta. Kauppakamari katsoo, ettad tuleva MAL-sopimus on tehtava sitovaksi ja
maaériteltdva sopimuksen noudattamatta jattAmisesta riittdva sanktio. (Helsingin seudun kauppakamari)

o Kauppakamari korostaa, ettd asukas- ja tydpaikkam&aran suuri kasvu liséda erityisesti likkumista
Helsingin seudulla. Liikennejarjestelméan kehittémiseen tulee panostaa vahintdan suunnitelmassa esitetty
3,8 miljardia euroa. (Helsingin seudun kauppakamari)

e Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen on pitkalla tahtaimella paras ja vaikuttavin keino liikkumisen tarpeen
vahentamiseksi. Maankaytén suunnittelun ja yhdyskuntarakenteen kehittdmisen tulee olla sellaisia, etta
ne tukevat joukkoliikenteen kayttdmista. Tamé edellyttdd paitsi kuntien sisdisen myds kuntien valisen
maankayton ja likennesuunnittelun entista tiivimpaa yhteistytté ja sitoutumista yhteisiin tavoitteisiin.
(Helsingin seudun kauppakamatri)

e Kasvihuonekaasupaéastdjen huomattava véhentdminen on tavoite, johon kaikkien yhteiskunnan
toimijoiden on méaaréatietoisesti pyrittdva. On positiivista, ettd Helsingin seudun kunnat ovat ottaneet
asiassa aktiivisen roolin, asettaneet kunnianhimoisen tavoitteen liikenteen paastdvéhennyksesta ja
maaritelleet useita toimenpiteitd tavoitteeseen paasemiseksi. llmastonmuutoksen torjunnassa on



kuitenkin muistettava ymparistovaikutusten ohella turvata alueen yritysten elinvoimaisuus. Kaikkien
toimenpiteiden osalta on arvioitava myds niiden vaikutukset yritysten kilpailukykyyn ja valtettava
saavutettaviin hyotyihin ndhden ylimitoitettuja toimenpiteitd tai vaatimuksia. (Helsingin seudun
kauppakamari)

ITS Finlandin nakemyksen mukaan MAL 2019 -luonnokset tavoitteet ovat oikeasuuntaisia ja kannatettavia.
Instrumenttina MAL on keskeinen tydkalu edistettdessa alueen asukkaiden sujuvampaa arkea seka
yritysten  liiketoimintamahdollisuuksia.  Suunnitelmassa on hyvin esilla tarve liikkenteen
paastdévahennystoimille ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. (ITS Finland ry)

Kulkemistarvetta minimoitava rakentamalla ty6paikat, asuinalueet ja lahipalvelut ldhella toisiaan. (Suur-
Espoonlahden kehitys ry)

RAKLI pitdd  tarkedna, ettd suuret kaupunkiseudut tarttuvat  konkreettisin  toimin
kasvihuonekaasupaastojen leikkaamiseen. Kokonaisvaltainen MAL-suunnitelma on siihen toimiva valine.
Kaupunkiseudullinen MAL-suunnittelu on tarkea tyokalu myods alueiden elinvoiman ja kestavan kasvun
edistamisessa. Helsingin seudun MAL-suunnittelu on kehittynyt vuosien saatossa laadukkaaksi. RAKLI
pitaa tarkedna, ettd kaupunkiseudullinen alueidenkayton ja liikkkumisen suunnittelu vahvistuu edelleen.
(RAKLI)

MAL 2019 -suunnitelma rakentuu pitkalti likkumisen jarjestelméaan ja kestavaa liikkkumista konkretisoiviin
ratkaisuihin.  Liikkumisella on  MAL-kokonaisuudessa huomattava rooli ilmastotavoitteiden
saavuttamisessa. Suunnitelmassa liitetddan maankaytté ja asuntorakentaminen liikkumisen tavoitteisiin.
Maankayton ja asumisen linjaukset jaavat kuitenkin selvasti yleispiirteisemmalle tasolle kuin liikenteen
ratkaisut. (RAKLI)

Yhtena perusteena MAL-suunnitelman laatimiselle todetaan lainsdadantd, joka edellyttéda
likennejarjestelmasuunnittelua péékaupunkiseudulla. Suunnitelmassa ei sen sijaan viitata lakiin, joka
edellyttdd paakaupunkiseudulle yhteista yleiskaavaa. MAL-suunnittelu voisi hyvin olla yhteisen
kaavoituksen vaihe. (RAKLI)

Suunnitelman pitdd antaa varaa reagoida muuttuviin tilanteisiin ja huomioida markkinoiden tarjoamat
mabhdollisuudet. (RAKLI)

MAL 2019 -suunnitteluprosessi on tarked esimerkki toimivasta ja pitkdjanteisyyteen tahtaavasta
strategisen tason yhdyskuntasuunnittelusta Suomessa. Vaikka suunnitelmassa on lakisaateisina osioina
vain  Helsingin  seudun liikennejarjestelmésuunnitelma, ottaa se laaja-alaisesti kantaa
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen suureen kuvaan koko kaupunkiseudulla. (Yhdyskuntasuunnittelun
seura)

Suunnitelman ansioksi voidaan lukea strategisen nakemyksen luominen Helsingin seudulle ja se toimii
mainiona pohjana tuleville MAL-neuvotteluille kuntien ja valtion valilla. Olisi kuitenkin tarkeaa, etta
suunnitelman tekemisen tarkoitusta ja tavoitetta avattaisiin  vieldkin  kattavammin, silla
likennejarjestelméasuunnitelmaa lukuun ottamatta on Kkyse vapaaehtoisesta suunnittelusta.
(Yhdyskuntasuunnittelun seura)

Yhdyskuntasuunnittelun seura nékee kaupunkiseututasoisen suunnittelun keskeisené osana suomalaista
suunnittelujarjestelméa. On kuitenkin riski, ett&4 suunnittelu ja& asiantuntijoiden vuoropuhelun varaan,
mink& vuoksi sen viestintddn ja kansalaisten osallistamiseen tulee Kkiinnittdd erityistda huomiota.
Strateginen suunnittelu mahdollistaa koko seutua koskevan kehittdmisen tahtotilan luomisen, minké
vuoksi sen merkitys kaupunkiseutujen pitk&n aikavalin kehittdmiselle on kriittinen. Yhdyskuntasuunnittelun
seura kannustaa syventamaan maankaytdén, asumisen ja liikennejarjestelman suunnittelun yhteista
prosessia myos jatkossa. (Yhdyskuntasuunnittelun seura)

MAL 2019 -suunnitelman tydstd on valtakunnallisesti ainutlaatuinen suunnitteluprosessi, joka toimii
suunnannayttajana suunnitteluprosesseille jatkossa. Nain ollen Yhdyskuntasuunnittelun seura ehdottaa,
ettd suunnitteluprosessista tehtaisiin tarkka prosessikuvaus, jossa suunnittelumenetelmat, paatdéksenteko,
mukana olleet toimijat ja tahot, sekd& muu prosessi tulevat selkedsti esiin. Tama hyddyttaisi
yhdyskuntasuunnittelua valtakunnallisesti. (Yhdyskuntasuunnittelun seura)

VR pitdéda MAL 2019 -suunnitelmaa sisalloltaan kattavana sekd sen joukkoliikenteen kasvattamiseen
tahtddvia tavoitteita erittdin kannatettavina. Mielestdamme maankayttéon, asumiseen ja likenteeseen
littyvissé toimenpiteissd lahtdékohtana tulee olla joukkoliikenteen ja sitd kautta kestdvan kehityksen
edistdminen juna-, raitiotie- ja bussilikenteen kulkumuoto-osuutta lisddmalla. Myods tavaraliikennetta tulee
kehittdd ymparistoystavélliseen ja energiatehokkaaseen suuntaan panostamalla raiteilla kulkeviin
kuljetuksiin. (VR-yhtyma)

VR kannattaa MAL 2019-suunnitelman tavoitteita siitd, ettd seudun kasvu ohjataan nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta kilpailukykyisille alueille. Néakemyksemme on, ettéa
yhteiskunnan ja ympériston kannalta vastuullisinta on asuntotuotannon kohdistaminen jo olemassa
olevien raideyhteyksien varrelle, jolloin tdysimaaraisesti hyddynnetaan jo toteutetut raideinvestoinnit. VR
pitdd perusteltuina MAL 2019 -suunnitelman vahvoja panostuksia raideliikenteeseen ja tieliikenteen



kehittdmista joukkoliikenneldhtdisesti. Tieliikenteessd investoinnit tulee kohdistaa joukkoliikenteen
kehittdmiseen ja liityntdpysakadintia edistéviin toimenpiteisiin  siten, ettd entistd suurempi osuus
yksityisautoilijoista siirtyy juna-, raitiotie- ja bussilikenteen matkustajiksi. (VR-yhtyma)

VR nékee, ettd uudet rahoitusmallit ja pitkajanteinen suunnittelu ovat valttamattémia likenneinvestointien
toteuttamiseksi. Pidamme tarkeana, ettda MAL 2019 - suunnitelma kytketdan vahvasti valtakunnallisen, 12-
vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaan. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa on valmisteltava
laajassa vuorovaikutuksessa liikennejarjestelmaan liittyvien toimijoiden kanssa ja valmistelutydhén on
tarkeda ottaa liikenteenharjoittajat mukaan. (VR-yhtyma)

Vastaavaa yhteensovittamista ei tehdd muissa prosesseissa vastaavalla kattavuudella, mink& vuoksi
suunnitelman voidaan n&hda luovan kattavan kokonaiskuvan annetuin ldhtéoletuksin. On kuitenkin
todettava, ettd tiettyjen seutuun vaikuttavien megaluokan infrastruktuurihankkeiden késittely osana
suunnittelua olisi lisdnnyt suunnitelman kattavuutta, tastd esimerkkind erityisesti jo maakuntakaavasta
I0ytyva Lentorata. (Yhdyskuntasuunnittelun seura)

Suunnitelma tahtotilan osoituksena sek& konkreettisten toimenpiteiden tunnistajana tukee tavoitteiden
saavuttamista. Strategisesti merkittavat toimenpiteet, kuten tiemaksut, tuodaan vahvasti esille
suunnitelmassa. Naiden toimeenpanoon liittyvéd ohjelmointia ei kuitenkaan ole kattavasti esitelty ja taten
sidottu suunnitelmaan liittyvia osapuolia osaksi seudun kehittdmistéa sitovin p&atoksin. On toki
huomioitavaa, ettd suunnitelma ei ole oikeusvaikutteinen, vaan seudun tahtotilaa kuvaava, minka vuoksi
sen implementointiin  liittyvat epdvarmuudet ovat luonnollisia ja  tarkoituksenmukaisia.
(Yhdyskuntasuunnittelun seura)

Yhdyskuntasuunnittelun seura toivoisi entistéakin aktiivisempaa kolmannen sektorin sitouttamista osaksi
suunnittelua. Tama voisi tapahtua esimerkiksi vuorovaikutteisten tydpajojen avulla, jolloin yhteiskunnan
eri toimijat voisivat tuoda nékemyksiaan esille aiempaa tehokkaammin. Kansalaisten kanssa kaytava
vuoropuhelu nayttaytyy osin yksipuolisena kommenttien ja lausuntojen tuotantona suunnittelijoita varten.
Yhdyskuntasuunnittelun seura nakee, ettd MAL 2019 -suunnittelu kuitenkin etenee Kkohti
vuorovaikutteisempaa suunnittelua ja tastd hyvana esimerkkind on MAL-testisovellus, jonka visualisoinnit
selkeyttavat ja kiteyttdvat suunnitelmaa ja ndin ollen mahdollistavat laajan joukon osallistamisen.
Yhdyskuntasuunnittelun ~ seura  kannustaa  hyddyntdam&aén  vastaavia  menetelmia  myods
suunnitteluprosessin aikana kolmannen sektorin osallistamisessa. (Yhdyskuntasuunnittelun seura)

VR pitda kokonaissuunnitelmaa hyvana ja tavoitteellisena. Naemme, etta rautatiejarjestelman ja sen
lityntayhteyksien osalta tarvitaan vield tarkempaa verkostollista suunnittelua ja toimivuuden
varmistamista. Erityisesti rataverkon tarkeiden solmuasemien toimivuus ja saavutettavuus tulee
varmistaa. (VR-yhtyma)

Katsomme, ettd suunnitelma tukee melko hyvin seudun tavoitteiden saavuttamista ja tavoitteiden osalta
on tehty melko kattava mittaristo- ja vaikutusarvioselvitys. VR:n ndkemyksen mukaan tulisi kuitenkin viela
kiinnitthd  huomiota ~ Kehdradan ja  asemaseutujen  potentiaalien  hyoddyntamiseen ja
lityntaliikennejarjestelyjen kehittmiseen. Vaestd sijoittuu  suunnitelmassa kestavan liikkumisen
vybhykkeelle, mutta kestavien kulkumuotojen saavutus-osuus jaa mielestamme tavoitteesta. Talta osin
suunnitelmaa ja ohjauskeinoja tulisi siis viela kehittda. (VR-yhtyma)

Laadittaessa kehityssuunnitelmaa yli 30 vuoden aikavélille, on oleellista ettd huomioidaan koko todellinen
kaupunkiseutu, eika vain osa mahdollisista hallinnollisista rajoista johtuen. Nyt seudun kehitys niin seudun
lansi- kun itdpuolen pendeldintitaajamien osalta jad arvoitukseksi, eikd edes jo pitkaan keskustelluista
lantisista ja itdisisté ratahankkeista ole mitéan tarkempaa mainintaa. Maaseutukaava mainitaan, mutta
siihen ei muuten viitata lainkaan. Nyt vaikuttaa siltd, ettd HSL:n kaksi paatehtavad, joukkoliikenteen
jarjestaminen ja liikennejarjestelmasuunnittelu sulautuvat yhteen. Olisiko syytda, ettd MAL-suunnitelma
jakautuisi selkeasti kahteen osaan eli padkaupunkiseutuun ja muuhun Uusimaahan. Osista vastaisivat
HSL ja Uudenmaanliitto. (Liikennesuunnittelun seura)

Strategisen suunnittelun tulisi pitaytya erossa hanketasosta. Tassa on onnistuttu vain paaosin -
aariesimerkkind lisakaistat joillain ajovaylilla. Se vie keskustelua turhaan kohti entistd syvempaa
hanketasoa. Kohdealueen kunnat haluavat todennékdisesti listattavan itsensa kannalta téarkeéat hankkeet,
varsinkin jos maksajaksi voidaan kuvitella valtio tms. kuntaa suurempi taho. (Liikennesuunnittelun seura)
Suunnitelmaluonnoksessa ei lainkaan kasitella kohdealueen tai sen osien suunnitteluhistoriaa. Nyt kun
ilmastonmuutoksen vaikutusten torjunta on alettu ottaa yleisesti vakavasti, olisi juuri tallaisen
paradigmaattisen pohdiskelun paikka. Myods se seikka, ettd tdman tyyppinen suunnittelu on aina
luonteeltaan konfliktuaalista, olisi hyvéa tuoda esiin. (Liikennesuunnittelun seura)

On erinomaista, etté strategista maankaytdn, asumisen ja liikenteen suunnittelua tehdaan eri tahojen
kanssa yhteistydssa. On my6s hyva, etté suunnittelu etenee jatkuvana prosessina. MAL-suunnittelulla voi
sanoa olevan historiaa jo YTV:n ajoilta 1990-luvun puolivalistd. Vuosikymmenien aikana olosuhteet ja
ajatustavat ovat monella tapaa muuttuneet ja saattavat muuttua jatkossakin, jopa kiihtyvalla tahdilla. Siksi



olisi hyva Kkirjata néaitd muutoksia osaksi MAL-suunnitelmia. Se tekisi viimeisimman version
ymmarrettdvammaksi ja saattaisi jopa parantaa lausuntojenkin laatua. (Liikennesuunnittelun seura)



3 Maankaytto (sis. kysymyksen 2.1)

2.1 Maankéaytosta yleisesti

Kuntasektori

e HSL on huolissaan seudullisen maankdytbn ja asumisen suunnittelun resursoinnista.
Liikennejarjestelmasuunnittelu on yksi HSL:n perustehtavista, joten siihen on varattu pysyvasti
henkildresursseja. HSL toivoo, ettéd Helsingin seudun kunnat ratkaisevat yhteisesti myods seudullisen
maankayton ja asumisen suunnittelun resursoinnin kestavalla tavalla, jotta asia on kunnossa seuraavalla
suunnittelukierroksella. (HSL)

e HSL toteaa, ettd seudun jatkosuunnittelun kannalta tulisi kiinnittdd huomiota maankaytén projektion
viimeistelyyn siten, etta se perustuisi seudullisesti loogiseen ja tasapainotettuun vaestén (ja tydpaikkojen)
sijoittumiseen sekd vuoteen 2030 ettd vuoteen 2050 asti. HSL:n ndkemyksen mukaan maankaytdn
projektiossa tasapainotettu vaestéennuste on parempi liikenne-ennustemallin kaytettdvyyden ja
luotettavuuden kannalta kuin kuntatasoisen asuntotuotantoennusteen kayttd. (HSL)

e MAL-suunnitelman tulisi siséltdd myos selvitys hiilinieluista. Kuntien viheralueilla, puilla ja muulla
kasvillisuudella on paastévahennysten ohella kasvava merkitys alueen kuntien hyvaksymissa
iimastostrategioissa ja tdmé tulee nostaa vahvemmin esiin myés MAL-sopimuksessa. Alueen kuntien
tulee myos nayttdd hyvaa esimerkkia puurakentamisessa omissa projekteissaan. (Kauniainen)

o Korkein hallinto-oikeus kumosi paatoksellaan 8.11.2018 Helsingin yleiskaavan muutamien keskeisten
kaupunkibulevardien osalta, mikd siirtdd kaupunkibulevardien ja niiden laheisyyteen tukeutuvan
maankayton mahdollisen toteuttamisen pitkalle tulevaisuuteen. MAL-suunnitelmassa tulee tarkastella,
miten paatds vaikuttaa vaestonkasvun kohdentumiseen seudullisella tasolla ja mita vaikutuksia silla on
likennehankkeiden ajoitukseen. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Tuusula, Jarvenpaa, Pornainen)

e Maankaytdn ja asumisen osalta suunnitelma on sovitettu onnistuneesti yhteen. (Tuusula)

e MAL2019 suunnitelmaluonnoksessa ei esitetd seudun viherrakennetta tai kulttuuriymparistoja, mutta
niihin liittyvid nakodkulmia on sivuttu tavoitteita toteuttavien karkikeinojen yhteydessa ja etenkin osana
vaikutusten arviointia. On hyva, ettd ympariston arvojen ominaispiirteiden asettamat reunaehdot
maankayton kehittamiselle pyritddn nostamaan esille myds MAL-suunnittelussa. Tata on tarpeen
korostaa vahvemmin suunnitelman toteutuksessa. Uudenmaan liitto ehdottaakin, ettd luonnon ja
kulttuuriympariston arvojen asettamat reunaehdot maankayton kehittamiselle ja tiivistamiselle,
viheralueiden merkitys hiilinieluina ja kestavan energian tuotannon alueiden mahdollistaminen tuodaan
suunnitelmassa voimakkaammin esiin. (Uudenmaan liitto)

e MAL 2019 -suunnitelmaluonnos tukee paakaupunkiseudun vesihuollon tehokasta jarjestamista.
Maankayton ennustettavuus mahdollisimman pitkélla aikavalilla on vesihuoltopalveluiden
suunnitelmallisen ja kustannustehokkaan jarjestamisen kannalta ensiarvoisen tarkedd. Uuden
maankayton ohjaaminen olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta taydentavéaksi ja eheyttavaksi edistaa
tiivistéa yhdyskuntarakennetta, joka on vesihuollon ja jatehuollon taloudellisen ja teknisen toteutettavuuden
kannalta oikea ratkaisu. Kun yhdyskuntarakenne on tiivis, vesihuoltoverkostojen laajentamistarve on
mahdollisimman véhainen ja jatelajittelu sek& jatteiden kuljettaminen tehokasta. Tama parantaa
resurssitehokkuutta. Samalla kasvihuonekaasupaastoja  hillitddn, kun rakentamistarve on
vahaisempi. (HSY)

e Tiivistyvd yhdyskuntarakenne ja ilmastonmuutos kasvattavat niin huleveden maardd kuin hetkellisia
hulevesivirtaamia. Toimiva ja taloudellinen hulevesien kokonaishallinta perustuu onnistuneisiin
kaavoitusratkaisuihin. Huleveden hallintamenetelmét on suunniteltava valuma-aluetasoisesti ja
mabhdollisimman luonnonmukaisesti. (HSY)

e Espoo toteaa, etta yhteistyohon, liittyen tietoaineistojen lapinakyvyyteen ja muokkaamiseen, on sisaltynyt
puutteita. Vuorovaikutus on toteutunut maarallisesti, mutta ristiriitatilanteissa asioiden kasittely ja
prosessin aikana tuotetut tarkastelut eivat kaikilta osin vastaa Espoon kaupungin ndkemysta aidosta ja
laadukkaasta vuorovaikutusprosessista. (Espoo)

Valtionhallinto



Elinympériston laatuun  kuuluu my®és asuinalueen terveellisyys ja turvallisuus. Erityisesti
tdydennysrakentamisessa nousee esiin meluntorjunnan ja ilmanlaadun merkitys. Myds meluntorjunta ja
iimanlaadun hyvan tason varmistaminen on syyta tuoda esiin siind missa viheralueiden riittavyyskin
elinymparistdn laadun vahvistamisotsikon alla. Maakunnan ja kuntien kaavoitus on maankayttd- ja
rakennuslain sisaltévaatimusten ohjaamaa. On tarkeaa, etta erityisesti maakuntakaavaratkaisut ja MAL-
suunnitelma tukevat toisiaan. (Uudenmaan ELY-keskus)

Valtiovarainministerié pitda erittdin hyvana kuntien aktiivista yhteistyota ja tavoitteellisuutta Helsingin
seudun kasvavan asuntotuotannon maaran saavuttamiseksi. Tiivistyvd kaupunkirakenne mahdollistaa
tehokkaat julkiset palvelut ja tuo edellytyksen liikenneinfran hyédyntamiseen. (VM)

Kun otetaan huomioon, ettd Helsingin seudulla on edelleen jalkeen jaaneisyytta aiempien kausin [sic}
osalta seka koko 2000-luvun matala kaavoitus- ja asuntotuotantomaara taustalla, valtiovarainministerio
katsoo, ettei asuntokaavatavoitetta tule laskea voimassaolevan sopimuksen tasosta. (VM)

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

On erinomaista, etta strategista maankayton, asumisen ja liikenteen suunnittelua tehdaan eri tahojen
kanssa yhteistydssa. On myds hyva, etta suunnittelu etenee jatkuvana prosessina. MAL-suunnittelulla
voi sanoa olevan historiaa jo YTV:n ajoilta 1990-luvun puolivalistd. Vuosikymmenien aikana olosuhteet ja
ajatustavat ovat monella tapaa muuttuneet ja saattavat muuttua jatkossakin, jopa kiihtyvalla tahdilla.
Siksi olisi hyva kirjata naitd muutoksia osaksi MAL-suunnitelmia. (Liikennesuunnittelun seura)
MAL-kokonaisuudesta puuttuu yksi keskeinen maankaytén suunnittelun osa: viherrakenne, joka on
valttdmatdnta suunnitella samaan aikaan asumisen ja liikenteen kanssa. Muuten luontokohteet
pirstoutuvat ja niiden ekologiset yhteydet katkeavat. Viherverkoston sarkyminen aiheuttaa myés
ongelmia rakentamiselle ja likenteelle (esimerkiksi rakennuksiin ja tiealueille valuvat hulevedet seka
likenteen keskelle tulevat eldimet). Vihred ja sininen infrastruktuuri on olennaista myds
ilmastonmuutoksen hillinnéssa ja siihen sopeutumisessa (ekologisten yhteyksien lisdksi hiilivarastojen ja
-nielujen turvaaminen, hulevesien hallinta, ilman laatu jne.) (Suomen luonnonsuojeluliitto)

MRL:n mukainen maakuntakaavoitus on MAL-sopimukseen verrattuna ensisijainen, koska siiné on lain
turvaamat tasapainoisemmat menettelyt, siséltdvaatimukset ja vaikutusten arvioinnit. MAL-sopimusta
rakentamistavoitteineen ei pida kayttda argumenttina ohittaa MRL:n mukaisia prosesseja myodskaan
kuntakaavoissa. (Suomen luonnonsuojeluliitto)

MAL 2019 -suunnitelmassa tulisi tarttua sellaisiin konkreettisiin toimiin, jotka kannustavat kuntia ja
Kiinteisto- ja rakennusalaa yhdessa toteuttamaan tavoitteita. Toimet ndhdéaén usein kunnan omina
politikkavalintoina, mutta vaikuttavuuden aikaansaamiseksi niihin tulisi panostaa jo metropolitason
valinnoissa. Esimerkiksi tdydennysrakentamista edistavadn maankayton suunnitteluun kaivataan
konkreettisempia toimenpide-esityksia. (RAKLI)

2.2 Maankéayton sijoittaminen ja seudun kehittdmisvydhykkeet

Kuntasektori

On hyva, ettd uusi maankayttd sijoitetaan kestavasti hyvin saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
taydennysrakentaminen nykyisessa kaupunkirakenteessa. Talla luodaan edellytyksia joukkoliikenteen
kehittamiselle ja jalankulun ja pyorailyn lisdamiselle. Tama on tarkedd myds CO2 -paastdjen
vahentamisen kannalta. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Tuusula, Jarvenpéa, Pornainen)
Infra-avustusten  kohdentaminen ensisijaisille  kehittamisvydhykkeille on perusteltua, mutta
suunnitelmassa tulee nostaa enemman esiin infra-avustusten merkitysta seudun kestavéan kehittdmisen
kannalta. Infra-avustusten kohdentaminen myo6s taydennysrakentamisen alueille tulee olla mahdollista
mukaan lukien uudistava taydennysrakentaminen. Rahoituksen tasoa tulee lisdksi nostaa. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Tuusula, Jarvenpéé, Pornainen)



Kantvikin olemassa olevan taajaman tdydennysrakentaminen on MAL 2019 -hankkeen periaatteiden
mukainen, silla jo nykyisellddn alueelle on jarjestetty Kirkkonummen olosuhteisiin nahden hyva
joukkoliikennetarjonta, jonka palvelutason nostaminen pohjaa uusien asukkaiden ja ty6tekijoiden
maéraén. Kantvikin taajama tulee osoittaa asuntorakentamisen ensisijaisena alueena. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpad, Pornainen)

Suunnitelmaluonnoksen ensisijaiset vydhykkeet vuonna 2030 tukevat kokonaisuudessaan hyvin
saavutettavuutta Kkestavilla liikkumismuodoilla ja tiivistavat yhdyskuntarakennetta ja mahdollistavat
verkostomaisen joukkoliikenteen kehittdmisen. On térkeaa, ettd maankayton ensisijaiset vythykkeet on
maaéritelty MAL-prosessissa muodostettujen seudullisesti yhteismitallisten kriteerien avulla. Strategiset
valinnat nakyvat lopputuloksessa hyvin. HSL:n néakemyksen mukaan tasapainoinen seudun kasvu
kestaville vy6hykkeille tulee varmistaa pitk&jénteisesti ja oikein ajoitettuna. (HSL)

Maankayton ensisijaisiin vydhykkeisiin kohdistuvia mahdollisia muutostarpeita tulee kasitella MAL 2019 -
suunnitelman viimeistelyvaiheessa Helsingin yleiskaavasta annettu KHO:n paatés huomioiden.
Maankayton kehittamisen vydhykkeet ei tule olla ristiriidassa Uusimaa-kaavan kanssa esimerkiksi
lentomelualueiden osalta. (HSL)

Seudun ensisijaisten kehittdmisalueiden rasteroitujen laajentamisalueiden seudullisesti merkittava
kehittdminen tulee sitoa joukkoliikenneinvestointeihin. MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen kuvan 12
selitteessa viitataan kuitenkin vain uuteen liikenneinvestointiin. Selitettéd tulee tarkentaa siten, ettd
tarkoitetaan nimenomaan joukkoliikenneinvestointeja. HSL esittaa, etta uusiin
joukkoliikenneinvestointeihin kytkeytyvien alueiden laajuutta ja sijaintia tutkitaan tarkemmin maankaytto-
ja liikennesuunnitelmien tarkentuessa. Uusien laajenemisvydhykkeiden tulee perustua kestavaan liik-
kumiseen ja niiden pitda olla sijainniltaan ja laajuudeltaan sellaisia, ettd uu-sien autoriippuvaisten alueiden
synty ehkaistaan. Osa suunnitelmaluonnoksessa esitetyista alueista on niin laajoja, etta on kyseenalaista,
voiko koko alue aidosti tukeutua kestavaan liikkumiseen. (HSL)

HSL pitaé tarkeana, ettd MAL 2019 -suunnitelman seurannassa asuntotuotannon tavoitteen toteutumista
seurataan  kuntakohtaisen kokonaistilanteen liséksi laadullisesti seudullisesti ensisijaisten
kehittdamisvyohykkeiden ja kestavan liikkumisen vydhykkeiden perusteella seka hallinta- ja
huoneistotyyppijakauman mukaan. (HSL)

Maankayton ensisijainenkehittamisvydhyke asettuu ensisijaisesti kattamaan taydentavaan ja tiivistavaan
maankayttoon soveltuvat alueet, jolloin uuden infran rakentamistarve séilyy minimissaan sekéa palveluiden
ja asuntojen saavutettavuus joukkoliikenteella voidaan varmimmin turvata. Lahtokohta on erittain
kannatettava ja yhteiskuntataloudellisesti jarkeva. Téllaisella asuntotuotannon keskittdmisella
mahdollistetaan myos palveluiden elinvoimaisuus sekd rakentamisen ulkopuolelle ja&vien suurien
yhtendisten viher- ja metsaalueiden sailyvyys. (Kauniainen)

Uuteen liikenneinvestointiin kytkeytyvan alueen rajauksen tulee olla Vihdin alueella laajempi, ulottuen
vahintdan valtatie 1:n linjaukseen saakka, joka voidaan ndhda olevan edelleen tulevan ESA-radan
aseman seka Nummelan keskustan aikutusalueella. (Vihti)

Infra-avustusten  kohdentaminen ensisijaisille  kehittamisvythykkeille on perusteltua, mutta
suunnitelmassa tulee nostaa enemman esiin infra-avustusten merkitysta seudun kestavéan kehittdmisen
kannalta. Infra-avustusten kohdentaminen myés tadydennysrakentamisen alueille tulee olla mahdollista
mukaan lukien uudistava taydennysrakentaminen. (Nurmijarvi, Tuusula)

Infra-rahoituksen tasoa tulee liséksi nostaa. (Nurmijarvi, Tuusula, Sipoo)

Maankayton osuudessa on huomioitu hyvin Tuusulan nakemys. Ensisijaisen kehittdmisvydhykkeen
aluerajaus on Tuusulan osalta onnistunut. Valtaosa uudisrakentamisesta sijoittuu MAL- suunnitemassa
esitetylle ensisijaiselle kehittamisvydhykkeelle, mutta paikallista pientalotuotantoa rakentuu myos
vybhykkeen ulkopuolelle tukeutuen kuitenkin olemassa olevaan rakenteeseen ja liikkenneverkkoon.
(Tuusula)

MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen maankayton kokonaisuus on perusteltu. Maankaytén kasvu on
tarkoituksenmukaista ohjata seudun ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. Nama ensisijaiset
maankayton kehittdmisvydhykkeet ohjaavat maankayttéa perustellusti hyvin saavutettaville alueille ja
keskuksiin.  Yhteiskuntarakenteen laajenemissuunnat on hyvad kytked liikennejarjestelman
laajennusinvestointeihin. Pelkkaan yksityisautoiluun tukeutuvien alueiden laajentaminen ei ole
tavoitteiden valossa perusteltua. (Helsinki)

Ostersundomin alueen toteuttamisen ja siihen liittyvan metroyhteyden suunnittelua tulee jatkaa.
Tavoitteena tulee olla metron jatkeen toteuttamispaattksen tekeminen 2020-luvun puolessavélissa.
Uusien liikenneinvestointien ja niihin kytkeytyvien ensisijaisten maankayton kehittdmisalueiden



toteuttamisjarjestysta tulee tarkastella seudullisesti yhtenaisilla kriteereilla alueiden asuntorakentamisen
kokonaispotentiaali huomioiden. (Helsinki)

Talman ja Nikkilan aluerajauksia on tarve laajentaa siten, ettd tulevat asemanseudut (n. 1,5 km séde
asemasta) ovat kokonaisuudessaan ensisijaisesti kehitettavaa aluetta. Muuten maankayttotavoitteet ovat
Sipoon strategisten tavoitteiden mukaisia. Uusiin likenneinvestointeihin kytkeytyvat
laajenemisvyohykkeet ovat Sipoon kunnan osalta laajat ja vastaavat hyvin kunnan kehitysta
yhdyskuntarakenteen kehityssuunnista. (Sipoo)

Jarvenpaa katsoo, etta seudun yhdyskuntarakenteen tiivistamiseksi on suunnitelmaluonnoksessa esitetty
riittdvéat keinot ja varaukset. Ensisijainen kehittamisvydhyke on Jarvenpéan osalta riittéavalla tarkkuudella
maaritelty.  Samoin  ensisijaiselle  vyéhykkeelle sijoitettava  asuntotuotantotavoite  vastaa
Jarvenpaankasvutavoitteita. (Jarvenpad)

Uusimaa-kaavan taajamarakenne ja MAL-2019 -suunnitelman maankaytén vyohykkeet ovat pa&osin
samansuuntaiset painopisteiltdan, mutta poikkeavat myds joiltain osin toisistaan. Eroavaisuudet liittyvat
suunnitelmien aikaperspektiivien eroihin, mutta myos vythykkeiden osoittamisen kriteerien eroihin seka
suunnitelmien mittakaavaeroihin. Suurimmat eroavaisuudet ovat Espoossa, Kirkkonummella, Vihdissé ja
Sipoossa. Eroja maankaytén vyohykkeiden rajauksissa voidaan pitdd maakuntakaavan yleispiirteisten
vybhykkeiden tarkentumisena yksityiskohtaisemmassa maankaytén suunnittelussa. (Uudenmaan liitto)
Tavoitteena on, ettéd seudun asuntotuotannosta vahintdan 90 % sijoittuu ensisijaisille vyohykkeille. MAL-
suunnittelu tukee samalla palveluiden ja tydpaikkojen kehittamisen edellytyksia kestavasti saavutettavilla
alueilla Uusimaa-kaavan tavoitteiden kanssa yhdenmukaisesti. (Uudenmaan liitto)

MAL-suunnitelman periaate pitkalla tahtéaimella avattavien uusien alueiden kytkemisestd alueen
edellytyksena olevaan raideinvestointiin ja sitd kautta uusien autoriippuvaisten alueiden syntymisen
ehkaisy on kannatettava idea. Uudenmaan liitto huomauttaa kuitenkin, ettd MAL-suunnitelman uuteen
likenneinvestointiin  kytkeytyvat ensisijaiset vyohykkeet ovat niin laajoja, ettd ne mahdollistavat
aluerakenteen toteutumisen vydhykkeilla niin véljana, ettei rakenteesta valttamatta synny tarpeeksi tiivista
kannattavan tai houkuttelevan joukkoliikenteen jarjestamisen nakokulmasta. Talldin on riskind, etta
kyseiset vybhykkeet jaavat kuitenkin yksityisautoilun varaan, jolloin myds ilmastotavoitteiden
saavuttaminen vaikeutuu. Maakuntakaavassa uudet raideliikenteeseen tukeutuvat taajamavythykkeet
ovat paadosin suppeampia ja perustuvat raskaan raideliikenteen ratkaisuihin, kun taas MAL-
suunnitelmassa tukeudutaan yleisemmin joukkoliikenteeseen paikallisemmalla tasolla. Liitto ehdottaakin,
ettd kyseisille vydhykkeille annettaisiin sitova ohje alueen toteuttamiseksi joukkoliikenteen vaatimalla
tehokkuudella, tai vyohykkeita supistettaisiin ottaen huomioon joukkoliikenteen vaikutusalueet ja
vaestdennusteet kullakin vyohykkeella. (Uudenmaan liitto)

MAL-suunnitelmassa esitetyt ensisijaiset kehittdmisvyohykkeet siséltavat mm. maakuntakaavassa
osoitettuja suojelu- ja virkistysalueita seka naita yhdistavia viheryhteyksia seka valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti merkittdvia kulttuuriymparistéja. Naiden ympadristdbn arvojen ja ominaispiirteiden
turvaaminen yksityiskohtaisemmassa MRL:n mukaisessa maankaytdn suunnittelussa on erittdin tarkeda
asukkaiden hyvinvoinnin, luontoarvojen ja seudun vetovoimaisuuden edistamiseksi. (Uudenmaan liitto)
MAL-suunnitelmaa tulee tarkistaa siten, etté se edistéda koko MAL-alueen tasapainoista kehittdmista myos
ymparistoystavallista ja ilmastomuutosta hillitsevaa pientalorakentamista mahdollistaen kiinteasti
kytkeytyneend joukkoliikenteen kehittimiseen (Uudenmaan liitto)

MAL-suunnitelman alueella pitdd mahdollistaa myos tehokkaiden kylamaisten pientaloalueiden
rakentuminen siten, ettad niille saadaan tehokas palvelutarjonta ja tehokkaat joukkoliikenneyhteydet
sahkobussien ja pikaraitiotieverkoston avulla (Uudenmaan liitto)

Valtion omistuksessa olevia asumiseen soveltuvia alueita tulee saada kohtuuhintaan kunnille erityisesti
ensisijaisilla kehittamisvydhykkeilla ja asemanseuduilla. (Nurmijérvi)

Valtion eri viranomaisten tulee toiminnallaan sitoutua Helsingin ja koko paékaupunkiseudun kasvun
mahdollistamiseen ja tukea kaavallisten edellytysten Iuomista asuntorakentamista varten.
Lainsdadanndlliset esteet tulisi raivata ja arvioida tehtévien paatésten vaikutukset asuntorakentamisen
edellytyksiin. (Helsinki)

MAL 2019-suunnitelman tavoitteet tehd& seudusta vahapéaéastdinen ja hyvinvoiva tukevat osaltaan myoés
seudun ilmanlaadun paranemista. Vaestdon kasvun ohjaaminen ensisijaisesti kehitettaville kestavan
likkumisen vyohykkeille vhentaa autoilun tarvetta ja likennemé&aria. (HSY)

Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen taydentdmisen tuleekin olla ensisijainen tapa maankayton
kehittamiseen sekad asuntojen ja tydpaikkojen sijoittamiseen. Uusien rataosuuksien varteen sijoittuvien
alueiden, jotka ovat irrallaan nykyisesta yhdyskuntarakenteesta, toteuttaminen edellyttdd uusien



vesihuollon siirtoyhteyksien rakentamista. Siirtoyhteyksien rakentaminen on merkittdva investointi ja
lisdksi rakentamisesta aiheutuu kasvihuonekaasupdasttja. Jotta siirtoyhteydet pystytédéan toteuttamaan
taloudellisessa ja muussa resurssitehokkuusmielessa kestavasti, on uusille alueille varmistettava heti
aluerakentamisen ensivaiheesta alkaen riittdva asukaspohja. (HSY)

Uuden maankaytdn ohjaaminen olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja infrastruktuuria tadydentavaksi
tuo myods merkittavia taloudellisia hyétyja. (HSY)

Kirkkonummen kunta kannattaa suunnitelmaluonnoksen maankayton tavoitetasoja, mutta edellyttaa etta
kunnan lausunnon liitteend olevan karttarajauksen mukainen Kantvikin alue nostetaan lopullisessa
suunnitelmassa ensisijaisesti kehitettdvaksi maankayttovyohykkeeksi edelld esitettyjen perustelujen
johdosta. Mikéli néin ei toimita, on hyvin todennékaista, ettei kunta saavuta 2020-luvulla suunnitelman
tavoitetta, jonka mukaan 90 % asuntotuotannosta on kohdistettava ensisijaisesti kehitettaville
maankayttévyohykkeille. Kunnan n&kemyksen mukaan Kantvikin keskiset alueet, jonne
uudisrakentaminen (mm. Prikiranta, Jollaranta ja Kantvikinranta) sijoittuu ovat jo talla hetkella
suunnitelman tavoitteen mukaisella kestava liikkkumisen vyohykkeelld, jonne vaestésta vahintadan 85 %
tulisi sijoittua. Mikali Kantvikin aluetta ei nosteta suunnitelmaluonnoksessa ensisijaiseksi asumisen
vybhykkeeksi, voi se tarkoittaa, ettei seudun infra-avustuksia kohdenneta alueelle. Kirkkonummen kunta
ei hyvaksy suunnitelman periaatetta, jonka mukaan seudullista infra-avustusta ei myénnetad Kantvikin
taajaman taydennys- ja laajentamishankkeille tilanteessa, jossa alue ei ole asumisen ensisijaista
vyohykettd. (Kirkkonummi)

Kantvikin aluetta lukuun ottamatta suunnitelmaluonnoksen maankayttotavoitteet ovat Kirkkonummen
kunnan strategisten linjausten mukaisia kuten esimerkiksi seudun kasvun ohjaaminen nykyiseen
rakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta kilpailukykyisille alueille. (Kirkkonummi)
Suunnitelmaluonnoksen vythykkeet eivat vastaa Espoon ndkemysté. Uusien ensisijaisten vyohykkeiden
tulee kattaa Espoon alueella vahintdadn MASU2050:ssa esitetyt seudun kaikki ensisijaiset ja kuntien
kehittamisvyohykkeet. Kalajarvi-Viiskorpi-Leppavaaran vyohyke tulee liittdéa Maankayton ensisijaisiin
vybhykkeisiin. Lansiradan uuteen liikenneinvestointiin kytkeytyva ensisijainen vythyke tulee tarkistaa
koskemaan vain Histan ja Myntinm&en asemaymparistéa. (Espoo)

Maankayton vaiheittainen kehittdminen on turvattava joukkoliikenteen kehityskaytavilla Kalajarvi-
Viiskorpi-Leppéavaara seka Lansiradan kaytava. MAL 2019 -luonnoksen ensisijaiset vydhykkeet on todettu
koostuvan hyvan kestavan saavutettavuuden alueista ja kuntien keskustoista. Kalajarvi on yksi Espoon
nimetyista keskuksista ja tulisi jo siksi olla ensisijaista vyohyketta. Kalajarvi-Viiskorpi-Leppavaara
vyOhyke taydent&dé olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja talla vyohykkeella sijaitsee nykyisen
rakenteen lisaksi merkittava Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaluonnoksen mukainen
maankayttopotentiaali. Pikaraitiotie Kalajarvi-Viiskorpi-Leppavaara ei mytskaan ole kynnysinvestointi
alueen kehittamiselle. (Espoo)

Suunnitelma ei taysin tue vah&apaastdisen, houkuttelevan, elinvoimaisen ja hyvinvoivan seudun
aikaansaamista. Suurimmat haasteet tavoitteen toteuttamiseksi Espoossa liittyvat vaestdnkasvun
huomioimiseen ja ensisijaisiin kehittdmisvythykkeisiin. Espoon nakokulmasta MAL 2019 -
suunnitelmaluonnos ei ota riittdvasti huomioon Espoon voimakasta vaestdnkasvua ja sen edellyttdmaa
kehittamisvyohyketta. (Espoo)

MAL 2019 -suunnitelmaluonnokseen sisaltyva liikkennejarjestelmésuunnitelma on myds osa valmisteilla
olevaa Uusimaa-kaavaa 2050 ja siihen liittyvdssa rakennesuunnitelmassa Turun suunnan junayhteys
(Espoo—Salo- oikorata / Lansirata) on osoitettu vasta myéhemmin toteutettavaan toiseen vaiheeseen,
vaikka Liikennevirasto edistda radan yleissuunnittelua ja valmius toteutukseen siten on jo ennen vuotta
2030. Radan merkitys ei liity pelkéstaan nopeaan yhteyteen Turkuun vaan myds siihen, ettd Uudenmaan
kaavaratkaisussa koko Histan suunnalla ei voida aloittaa rakentamista ilman sitovaa radan ja asemien
toteuttamispaatostd. Myos MAL 2019-suunnitelmaluonnoksessa Lansiradan kasvusuunnan maankayton
seudullisesti merkittava koko kehittdminen on sidottu liikkenneinvestointiin. Espoo edellyttaa, etta
Lansiradan kasvusuunnan maankayttoa voidaan toteuttaa vaiheittain jo ennen radan ja asemien sitovaa
toteuttamispaatdsta asemanseutujen ulkopuolella. Espoo katsoo, etta ensisijaisten vyohykkeiden ratkaisu
talla suunnalla ei tue riittavasti kaupungin tavoitteita. Vaiheittainen toteutuminen on mahdollistettava seka
varautuminen ratakaytavan edellyttdmaan maankayttoon. (Espoo)

Paivitetyt vydhykkeet ovat Espoon osalta kaventuneet ja kuntien muut kehittdmisalueet ovat poistuneet
vastoin Espoon kaupungin tahtotilaa ja nadkemysta. Uusien ensisijaisten vydhykkeiden tulee kattaa
Espoon alueella véhintddn MASU2050:ssé esitetyt seudun kaikki ensisijaiset ja kuntien
kehittamisvyohykkeet. MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksessa esitetty ensisijainen vydhyke on Espoossa
pienentynyt nykyisen sopimuskauden vastaavasta alueesta. Uusi ensisijaisen vydhykkeen rajaus ei tue
riittdvasti kaupunkirakennetta tiivistdvda ja poikittaisyhteyksia tukevaa maankayttéa. MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksen mukaan seudun kasvu ohjataan nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja



joukkoliikenteen kannalta kilpailukykyisille alueille. Luonnoksessa esitetty Maankaytbn ensisijainen
vyOhyke ei mahdollista kaikkia Espoon kaupungin kehittdmissuuntia ja -tavoitteita. (Espoo)

e Lansirataan liittyvdn uuteen liikenneinvestointiin kytkeytyvan ensisijaisen vyohykkeen laajuus on
ristiriidassa alueen kehittamistavoitteiden kanssa, silla alueella on voimassa olevassa yleiskaavassa
asuinalueita, alueelle on sijoittunut lahipalveluita, kuten Karhusuon koulu. Vireilla on Espoon pohjois- ja
keskiosien yleiskaava, jossa esitetdan tiivistamista joukkoliikennekaytavaan, johon sijoittuu esimerkiksi
vireilla oleva laaja Nupurinkallion asemakaava ja sen molemmin puolin jo voimassa olevat kaksi
asemakaavaa. VyOhykkeellda tulisi olla mahdollista maankaytén vaiheittainen kehittaminen
asemanseutujen likenneinvestointiin kytkeytyvan alueen liséksi tukeutuen muuhun
joukkoliikenneratkaisuun kuten séhkébussiverkkoon. (Espoo)

e Seudun maankayton linjaukset on laadittu yhteistydssa kuntien aineistojen pohjalta. Ensisijaisten
maankayton kehittdmisvydhykkeiden kokonaisuus maéaarittyy kaksitasoisesti siten, etté tavoitteena on
ensisijaisesti tdydentaa olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja harkiten avata uusia. MAL-suunnitelman
maankayton linjaus on yhtenevainen Vantaan kaupungin tavoitteiden kanssa. (Vantaa)

e Tarkein uusi kasvuvyohyke on Vantaan ratikan vyohyke, missa maankaytén muutokset ja nykyisten
alueiden uudistaminen luovat merkittdvin rakentamismahdollisuuksia. Itd-Vantaan ja myods Helsingin
puolen saavutettavuutta parantava hanke tukee MAL 2019 suunnitelman tavoitetta alueiden kaytdn
eriytymisen hidastamisesta. Ratikan vyohyke on mukana MAL 2019 luonnoksen seudullisen maankayton
ensisijaisissa vyohykkeissa ja ennen vuotta 2030 kaynnistyvissa liikennehankkeissa. Molempien pitaa
toteutua, ettd yhtald toimii — ei kasvua ilman kestavaa liikkumista. Raitiotiehankkeen toteuttaminen
edellyttaa Tikkurilassa myos kayttamattoman teollisuusraiteen ns. Santaradan purkamista. (Vantaa)

e Vantaan kaupungin kehittdmisen ja erityisesti asuntorakentamisen nédkdkulmasta Lapinkylan asemasta
tulisi saada varmuus, jotta siihen tukeutuva maankayton suunnittelu voi edeta. (Vantaa)

e Vaestdn ohjaaminen suurimpiin keskuksiin ei tue koko Helsingin seudun Kkehittymistd eik& tue
runkoverkkojen kayton tehostamista ja kehittamistd. Kasvukeskukset tulee nahda nyt esitettya
monipuolisemmin. (Siuntio)

e Runkobussien tulee ndkya osana maankayton ensisijaisen vyohykkeen maarittelya. Bussiliikenteen
jarjestamisratkaisuissa on HSL:n jasenkuntien omaa paatdsvaltaa alueensa joukkoliikentee
jarjestamisessa lisattava. (Espoo)

Valtionhallinto

e MAL 2019 - suunnitelmassa on esitetty pdivitetyt ensisijaiset maankayton kehittdmisvythykkeet, joille
asuntotuotannosta tulisi sijoittua vahintdédan 90 %. Vyohykkeiden maarittely perustuu kestavaan
saavutettavuuteen. Ymparistoministerio pitaa tarkeana ilmastonmuutoksen torjunnan,
yhdyskuntarakenteen taloudellisuuden ja kestavan liikkkumisen edellytysten kannalta, ettd maankayton
kehittaminen tapahtuu vahintaan tavoitteen mukaisesti ensisijaisiksi méaaritellylla vydhykkeella. Asumisen
lisdksi on tarkeda kiinnittAd huomiota henkildliikennetta synnyttdvien palvelujen ja tyopaikkojen
sijoittumiseen alueille, jotka ovat monipuolisesti ja kestavasti saavutettavissa, kuten keskukset ja
intensiivisen joukkoliikenteen vydhykkeet ja solmut. (Ympéaristoministerio)

e Olisi hyva jossain kuvata, mitka ovat ensisijaisen vyohykkeen kaavalliset valmiudet ja mita toimenpiteita
toteutus kunnilta kaavoituksen osalta edellyttdd. (Uudenmaan ELY-keskus)

o Ensisijaisesti kehitettdvat vyohykkeet koostuvat kestavan saavutettavuuden alueista ja kuntien
keskustoista (nykyinen infra ja p&aatetyt hankkeet). Rasterila on puolestaan osoitettu
joukkoliikenneinvestointeja ja -ratkaisuja edellyttavat kasvusuunnat (esim. Hista ja Ostersundom seké
Klaukkalan laajeneminen eteldadn). On hyva selventad, minne vahintdan 90 % kasvusta suuntautuu, kun
kuvassa 12 on kaksi ensisijaista vyohykettd - néille molemmille vai vaan toiselle. (Uudenmaan ELY-
keskus)

e Aineistossa on kaytetty erilaisia termeja uuteen liikenneinvestointiin perustuvasta vydhykkeesta. Samasta
uuteen liikenneinvestointiin kytkeytyvasta alueesta on kaytetty toisaalla termid ensisijainen vyéhyke ja
toisaalla laajentumisvydhyke. Ymmarrettavyytta lisdisi, jos terminologia olisi yhtenevaa. (Uudenmaan
ELY-keskus)

e Huomioita kuvasta 12 sivulla 23 (Uudenmaan ELY-keskus):

e Vihdin Nummelaan osoitettu uuteen liikkenneinvestointiin kytkeytyva ensisijainen vyohyke vaikuttaa
laajalta erityisesti lannessa seka idassa valtatien 2 itapuolella. Vertailun vuoksi voi tuoda esiin, etta
alue on laajempi kuin Hyvink&d&dn kaupungin alue. Itéiselle osalle on merkitty voimassa olevassa



maakuntakaavassa raideliikenteeseen perustuva taajamatoimintojen alue, mutta MAL-suunnitelman
alue on vield tatakin laajempi. Uudessa maakuntakaavaluonnoksessa télle alueelle ei ole osoitettu
taajamatoimintojen aluevarausmerkintdja, vaan raideliikenteeseen perustuva taajamatoimintojen
kehittamisperiaatemerkinté sijoittuu valtatien 2 lansipuolelle. Aineistosta ei selvia, onko lahtokohtana
nain laajan alueen osoittamiselle sek& Huhmarin etta Hoytionnummen uudet raideliikenteen asemat.

e Nummelan ensisijainen vydhyke on eteldosaltaan huomattavan laaja ilman kytkosta

raideliikenteeseen.

o Klaukkalan eteldpuolen laajaa maankayton kehittamisvythyketta on syyté perustella suunnitelmassa

tarkemmin. Klaukkalan laajeneminen etelddn edellyttdd lainvoimaisen maakuntakaavan mukaan
raideliikenteeseen tukeutuvan asemanseudun maankayton ratkaisua maakuntakaavassa.

e ESA-rataan kytketty Espoon Hista-Mynttila vydhyke: Espoo-Salo oikoradan kaynnissa olevan

yleissuunnittelun yhteydessa selvidd mm. voidaanko asemapaikaksi osoittaa seka Hista etta Mynttila
seka se tuleeko rataosuudelle lahijunaliikennettd. Mynttildn olosuhteet asettavat haasteita niin
luontoarvojen kuin rakennetun ymparistén osalta asemanseudulle vaaditun asukasmaaran
saavuttamiselle. On vaikea nahda, miten tama vydhyke kokonaisuudessaan olisi osa Lansiradan
kehityskaytavad maantieteellisen etdisyyden ja suurten liikennevaylien (Keha Ill ja Turunvayla)
estevaikutuksen vuoksi.

e Espoon Kalajarvi-Leppavaara vybhyke on esitetty uuteen liikenneinvestointiin  kytkeytyvana

vybhykkeend. On hyva avata, millaiseen liikenneinvestointiin vydhykkeen kehittdminen perustuu.
Kalajarvi-Vantaa yhteytta on myos syyta tutkia.

e |thmetro on s. 23 Kkartassa osoitettu loppumaan Majvikiin. Olisi hyva perustella, miksi

likenneinvestointiin kytkeytyva ensisijainen vyohyke kattaa laajat alueet Sipoon Majvikin ja
Sdderkullan valissa sekéa Eriksnasissd. Kaiken kaikkiaan Itdmetron vyohyke on osoitettu varsin
laveasti, ottaen huomioon, ettei itAmetro ole edes yleissuunnittelutasolla.
Sipoon tavoittelema kasvupotentiaali olisi hyva ottaa huomioon seudullisessa suunnittelussa
likennejarjestelméan osalta. Seudun tavoitetaso on 16 500 uutta asuntoa vuodessa. Sipoolla on tavoitteen
saavuttamisen nakékulmasta viidenneksi merkittavin rooli seudulla. Nain ollen olisi hyva seudullisesti
my0s varmistaa, ettd asuntorakentaminen Sipooseen on kestavalla tolalla, eikd esim. aiheuta lisaa
yksityisautoilua. (Uudenmaan ELY-keskus)
Melutason riskirajoille sijoittuvien asukkaiden méaaran kasvu huolettaa. Riittavat melusuojaukset ovat
tarkeitd. Merkittavaa tdydennys- ja lisdrakentamista ei tulisi osoittaa Helsinki-Vantaan lentoaseman
melualueille. Asuinrakentamista tulisi sijoittaa melualueiden tuntumaankin tarkasti harkiten. (Traficom)

Jarjestdt ja muut vastaavat tahot

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen on pitkalla tadhtaimella paras ja vaikuttavin keino liikkumisen tarpeen
vahentamiseksi. Maankayton suunnittelun ja yhdyskuntarakenteen kehittamisen tulee olla sellaisia, etta
ne tukevat joukkoliikenteen kayttamista. Kauppakamari pitaa hyvana, ettda MAL-suunnitelmassa vaesttn
ja tyopaikkojen kasvu painottuu vahvasti ensisijaisesti kehitettaville vydhykkeille ja erityisesti
raideliikennevythykkeille. Kuten suunnitelmassa todetaan, pidemmalla tahtaimella seudun kasvu
edellyttdnee myos uusien alueiden avauksia, kuten uusia asemanseutuja (Hyvinkaéan Palopuro) tai aivan
uusia maankayton laajentumisalueita (Hista, Ostersundom). Jotta uusien alueiden yhteydet perustuisivat
mahdollisimman kestaviin liikkumismuotoihin, on jarkevaa kytkead niiden laajamittainen toteuttaminen
raideyhteyden toteuttamiseen. Tétad ennen tulisi kuitenkin sallia ko. alueiden vahaisempi kehittaminen
muuhun joukkoliikenneyhteyteen perustuen. (Kauppakamari)

Valtion tulee tuke vahvemmin kaupunkirakenteen tiivistamista ja taydennysrakentamista mm.
lainsdadantta uudistamalla ja infrainvestointeja tukemalla. TAma tulee ottaa huomioon tulevassa MAL-
sopimuksessa. (Kauppakamari)

Ensisijaiset kehittamisvythykkeet aiheuttaisivat ongelmia muun muassa maakuntakaavassa osoitetuille
suojelu-ja virkistysalueille, ekologisille yhteyksille sek& merkittaville kulttuuriympéristéille. Naiden arvojen
turvaaminen tarkemmassa suunnittelussa on tarkedd ihmisten viihtyvyydelle ja alueiden
vetovoimaisuudelle. Luonnon ja kulttuuriympéristén arvojen asettamat reunaehdot maankéayttn
kehittdmiselle ja tiivistAmiselle seké tulee ottaa huomioon jatkotydssa. (Suomen luonnonsuojeluliitto)
Tavoite asunto-ohjelman laadusta ja monipuolisuudesta on osittain ristiriidassa keskittamistavoitteen
kanssa. Omakotitaloalueille jatettava sijaa. Laheisyys luontoon sdilytettdvd muualla kuin Helsingin
ydinalueilla. Kulkemistarvetta minimoitava rakentamalla typaikat, asuinalueet ja lahipalvelut lahella
toisiaan. (Suur-Espoonlahden Kehitys ry)



2.3 Asemanseudut ja keskukset

Kuntasektori

e Asemanseutujen potentiaalin kayttéonotto on tarke&da. Tahan liittyy oleellisesti valtion omistamien maa-
alueiden saaminen helpommin osaksi asemanseutujen kehittamista: valtion olisi perusteltua luopua
tarpeettomista liikennealuevarauksista asemanseuduilla ja muilla keskeisilla sijainneilla, ja edistaa
aktiivisesti naiden maankaytdn kehittymistd seka omistamiensa ettd muiden Kiinteistéjen alueella.
(KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Mantsala, Pornainen)

e Valtion omistuksessa olevia asumiseen soveltuvia alueita tulee saada kohtuuhintaan kunnille erityisesti
ensisijaisilla kehittamisvyohykkeilld ja asemanseuduilla. Taéma auttaisi osaltaan myds CO2 —pé&astdjen
vahentamistavoitteeseen padsemista ja asumisen hintatason pitdmista kohtuullisena. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvink&a, Jarvenpad, Pornainen)

e On hyva, ettd uusi maankayttod sijoitetaan kestavasti hyvin saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
taydennysrakentaminen nykyisessa kaupunkirakenteessa. Taydennysrakentamalla voidaan yllapitaa ja
kehittéaé taajamien elinvoimaisuutta. (Vihti)

¢ Asemanseutujen kehittdmisen nostaminen karkitoimenpiteeksi on perusteltua, silla asemanseuduilla on
mahdollista tarjota vaihtoehto matkustaa kestavilla kulkutavoilla. (Helsinki)

e HSL pitaa tarkeana, etta valtio-omistaja tarkastelee kriittisesti aluevarauksiaan asemanseuduilla, jotta
asuntojen, palveluiden ja ty6paikkojen sijoittuminen parhaan saavutettavuuden alueille mahdollistetaan
myos taltd osin. MAL-sopimuksen osapuolten tulisi nimetd asemanseudut, joiden kehittdmiseen
osapuolet yhdessa sitoutuvat sopimuskaudella. Maankayton lisdksi asemanseutujen kehittamisessa tulee
ottaa huomioon erityisesti joukkoliikenteen vaihdot seka liityntaliilkenne ja -pysakainti. (HSL)

e Valtion omistamat maa-alueet tulee saada helpommin osaksi asemanseutujen kehittamista: valtion tulisi
luopua tarpeettomista likennealuevarauksista asemanseuduilla ja muilla keskeisilla sijainneilla, ja edistéaa
aktiivisesti ndiden maankayton kehittymista sekd omistamiensa, ettd muiden kiinteistdjen alueella. (Vihti)

e Valtion tulee luopua tarpeettomista liikennealuevarauksista asemanseuduilla ja toimia aktiivisesti
edistddkseen valtion toimijoiden omistuksessa tai hallinnassa olevan maankayttopotentiaalin kaytt6én
ottamista. (Helsinki)

¢ Valtion omistuksessa olevia asumiseen soveltuvia alueita tulee saada kohtuuhintaan kunnille erityisesti
ensisijaisilla kehittamisvyohykkeilld ja asemanseuduilla. Téma auttaisi osaltaan myds CO2 —pé&astdjen
vahentamistavoitteeseen paasemistd ja asumisen hintatason pitdmista kohtuullisena. Valtiolta on
saatavissa nykyisin tukea infra-avustuksina, kaynnistysavustuksina seka korjaus- ja energia-avustuksina.
Naiden rinnalle olisi luotava uusi tukimuoto eriytymisvaarassa olevien alueiden tdydennysrakentamiseksi
ja kehittdmiseksi. Suunnitelman kirjaus taydennysrakentamisen esteiden poistamisesta on hyva. Kun
kunnat edistavat toimillaan tdydennysrakentamista, tulee valtion poistaa sen esteitd mm. avustusten ja
lainsdadannoén keinoin. (Hyvinkaa)

¢ Koventuvat vaatimukset keskustojen tiivistamisesta aiheuttavat mm. Mantsélasséa sen, ettd yha useampi
kuntalainen altistuu keskustan halkaisevan moottoritien ja rautatien melulle. Meluntorjunta-asiat on myés
otettava huomioon siten, ettei torjunnan kustannuksia yksin kaadeta kunnan maksettaviksi. (Mantsala)

e Helsingin seudun keskusverkkoa on kasitelty mm. MAL 2019 -selvityksessa Keskukset ja joukkoliikenteen
runkoverkko (2017) ja Uusimaa-kaavan 2050 valmistelussa. Naiden jalkeen maankayton vyohykkeita
koskevaa tietopohjaa on laajennettu  Suomen  Ymparistokeskuksen (SYKE) laatimalla
kaupunkikudostydlla. HSL esittaa, etta Helsingin seudun kunnat muodostavat naiden pohjalta yhdessa
nakemyksen joukkoliikenteeseen ja muuhun kestavaan liikkumiseen tukeutuvasta keskusverkosta ja sen
kehittamisesta lyhyemmalla ja pidemmalla aikatahtaimella. (HSL)

e Asemanseudut on nostettu suunnitelmaluonnoksessa kehittdmiskohteeksi, mitd HSY pitdd tarkeana
painopisteena: laadukkaat ja viihtyisat liikenteen solmukohdat tekevat joukkolikenteen seka
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen yhdistamisesta nopeaa ja toimivaa. HSY on tehnyt yhdessa
jadsenkaupunkien, ympéaristoministerion ja asemanseutujen sidosryhmien kanssa pitkajanteista
yhteisty6td asemanseutujen kehittdmiseksi vahahiilisiksi ja edistdd parhaillaan kestavien
palveluliiketoimintamuotojen sijoittumista asemille. TAma tukee osaltaan MAL 2019 — suunnitelmaty6ta.
Osana yhteisty6ta on kehitetty asemanseutujen suunnitteluperiaatteita, joita voidaan hyddyntad MAL-
ty6ssd myos jatkossa. (HSY)

Valtionhallinto



e Valtiovarainministerié toteaa, ettd Senaatti-kiinteistét on valtion toimeksiannosta perustanut Senaatin
Asema-alueet Oy:n, jonka tehtavana on koota valtion eri toimijoiden omistuksia asemaseuduilla ja edistéda
niiden kehittdmisté raideliikenne ja kestavan kaupunkikehityksen periaatteet huomioiden. Omistuksen ja
vastuun keskittdmisella saadaan alueiden kehittémiseen selkeytta ja ketteryytta. (Valtiovarainministerio)

e Suurista infrainvestoinneista on tarpeen saada aiempaa tiivimman rakentamisen my6td suurempaa
hyotyd. Tama tarkoittaa nykyistd selvasti tiivimpaa ja korkeampaa rakentamista keskeisten
joukkoliikenneasemien laheisyyteen. (Valtiovarainministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

e Uudessa MAL-sopimuksessa tulee sopia valtion kanssa siitd, etté se luopuu tarpeettomista
omistuksistaan ja aluevarauksistaan asemanseuduilla seka sitoutuu aktiivisesti edistamaan
asemanseutujen kehittamista. (Kauppakamari)

2.4 Taydennysrakentaminen

Kuntasektori

¢ Uuden maankaytotn sijoittaminen kestavasti hyvin saavutettaville alueille ja tdydennysrakentamisen roolin
korostaminen ovat keskeisia toimenpiteitd, joilla kaupunkiseudun maankaytt6a kehitetdan. Tama on myoés
Helsingin oma tavoite ja keskuskaupungin ndkdkulmasta tavoiteltava suunta koko seudulla. (Helsinki)

e Kun kunnat edistavat toimillaan tdydennysrakentamista, tulee valtion poistaa sen esteitd mm. avustusten
ja lainsdddannén keinoin. Purkava lisarakentaminen tulee mahdollistaa vanhojen alueiden
houkuttelevuuden parantamiseksi ja asuntokannan monipuolistamiseksi. (Vihti)

e Uudistavaa lisarakentamista hyodynnetaan vajaasti rakentuneilla alueilla, erityisesti asemanseuduilla ja
keskuksissa. Tahan tarvitaan myds valtion panostusta esim. uusien tukimuotojen ja avustusten
muodossa. (Jarvenpad)

e Purkava lisarakentaminen tulee mahdollistaa vanhojen alueiden houkuttelevuuden parantamiseksi ja
asuntokannan monipuolistamiseksi. Purkavassa lisdrakentamisessa kannusteiden ja niiden kehittdamisen
merkitys erityisesti korostuu: esimerkiksi ennakkoon myonnettdva purkuavustus tai avustuksen
ennakkoerd mahdollistaisi tdydennysrakentamisen oikea-aikaisen suunnittelun. (Hyvinkaa)

e Vantaa nakee erittdin hyvana, ettd MAL suunnitelma toteuttaa Liikenneviraston laatimaa
meluntorjuntasuunnitelmaa. (Vantaa) Taydentamisrakentamiseen perustuva yhteiskuntarakenteen kasvu
edistdd paastdvahennystavoitteiden toteutumista monella tapaa liikkumistarpeen vahentyessa ja
joukkoliikenteen toimivuuden parantuessa. Ehja yhdyskuntarakenne véhentdd myds painetta
rakentamattomien viheralueiden, kuten metsien, kayttdonottoon. Laajoilla, yhtenaisilla metsaalueilla on
tarkea rooli luonnon monimuotoisuuden sailymisessa, ilmastonmuutokseen sopeutumisessa, hiilinieluina
seka virkistyskaytossa. (HSY)

e Suunnitelmaluonnoksessa keskitytaan erityisesti kaupunkirakenteen tiivistdmiseen. Siuntion ohella puolet
suunnitelma-alueen kunnista eivat ole kaupunkeja, mutta niissa on yhden sijaan useita suunnitelmassa
mainittuja keskuksia. Jotta suunnitelmaluonnos vastaisi paremmin todellisuutta, sanan kaupunkirakenne
sijaan tulisi kayttaa ensisijaisesti termia yhdyskuntarakenne. (Siuntio)

Valtionhallinto

e Valtiovarainministerion ndkemyksen mukaan kunnallistekniikka-avustusten tulisi kokonaan suuntautua
tdydennysrakentamiskohteisiin. Valtiovarainministerié katsoo suunnitelmaluonnokset tavoin, etta
jatkossa tulee varmistaa, etté kunnallistekniikka-avustukset mydnnetddn ainoastaan maankayttoon
ensisijaisille kehittamisvydhykkeille. (VM)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot



Kuntien tulee maaratietoisesti edistdaa tdydennysrakentamista, jonka edut ovat Kkiistattomat. Jo
rakennetuilla alueilla on yhdyskuntatekninen infrastruktuuri, palvelut ja yhteydet, joten rakentamisesta
syntyy vdhemman kustannuksia kuin kokonaan uusilla alueilla. Lisdksi riittdvan tiivis rakentaminen
mahdollistaa palvelujen sailymisen ja uusien palvelujen syntymisen. On valttdmatdntd, etta nykyisten
asemanseutujen maankayttda tiivistetddn ja asemien laatua ja vaihtojen toimivuutta parannetaan.
Asemanseutuja on mahdollista kehittdd nykyistd huomattavasti houkuttelevammaksi ja
monipuolisemmaksi ottamalla yksityiset toimijat aiempaa tiivimmin mukaan kehitystydhon.
(Kauppakamari)

Paakaupunkiseudulla on tarve 6 000 opiskelija-asunnon rakentamiselle erityisesti hyville sijainneille. Osa
1970-luvun kohteista pitda purkaa tai myyda. (HOAS)

Merkittavat keskustojen ja muun kaupunkirakenteen tiivistamisen potentiaalit tunnistettava. Keskustoissa
asumisen suosio on kasvanut merkittavasti. Kysyntdan pitdd pystya vastaamaan, huomioiden
infrarakentamisen tarpeet sen mukaisesti. Taydennysrakentamista ja tiivistamista edistavat keinot on
esitettéva konkreettisesti, vastaavaan tapaan kuin likenteen ratkaisuja on suunnitelmassa esitetty. Miten
esimerkiksi tehostetaan olemassa olevan rakennuskannan resurssiviisasta (uudelleen)kayttéa eri
vyohykkeilla, tyhjien tilojen kayttdtarkoituksen muutoksia jne? Prioriteettina ensisijaiset kehittdmisen
vybhykkeet. Miten sovelletaan maapoliittisia vélineitéa niin, ettéd ne selvasti tukevat kasvua keskeisilla
paikoilla kaupunkirakenteen sisalla? Joustoja maksuihin ja korvauksiin, joustoja tonttitehokkuus- ja
kayttotarkoitusmadarayksiin - jne.  Pysékointinormien  ldysentdminen ja (osittainen) siirtyminen
markkinaehtoiseen pysakaintiin, erityishuomio ensisijaisesti kehitettaviin vydhykkeisiin. (RAKLI)



4 Asuminen (sis. kysymykset 2.2 — 2.3.)

3.1 Yleista

Kuntasektori

MAL-suunnitelman jatkovalmistelussa ja sitd seuraavissa MAL-sopimusneuvotteluissa on téarkeda
tarkentaa niité toimenpiteitd, joita asetettuihin asumisen tavoitteisiin pAdseminen edellyttdd. Toimenpiteet
tulee jakaa selkedsti toteuttajatahoittain, jotta suunnitelman toteutumisen seuranta on mahdollisimman
selkeada. (Vantaa)

Suunnitelman tavoitteita tulee tdydentaa tarvittavan rahoituksen osalta erityisesti uuden kohtuuhintaisen
asuntotuotannon ja energiatehokkaan korjausrakentamisen mahdollistamiseksi. (Vantaa)

Tavoitteiden toteuttaminen edellyttad vahvoja panostuksia valtiolta liikennejarjestelmaén seka
asuntotuotannon edistamiseen. (Sipoo)

Valtionhallinto

Jarjestdt ja muut vastaavat tahot

Maankayton ja asumisen linjaukset jaavat kuitenkin selvasti yleispiirteisemmalle tasolle kuin liikenteen
ratkaisut. (RAKLI)

Moni asia — liikkumisen ratkaisuja lukuun ottamatta — esitetdan yleisluontoisina tavoitteina (kuten
"mahdollistetaan taydennysrakentaminen”). MAL 2019 -suunnitelmassa tulisi tarttua sellaisiin
konkreettisiin toimiin, jotka kannustavat kuntia ja kiinteistd- ja rakennusalaa yhdessa toteuttamaan
tavoitteita. Toimet nahdadan usein kunnan omina politikkavalintoina, mutta vaikuttavuuden
aikaansaamiseksi niihin tulisi panostaa jo metropolitason valinnoissa. (RAKLI)

3.2 Asuntotuotannon riittavyys ja kohtuuhintaisuus

Kuntasektori

Asuntotuotantotavoite

MAL-sopimuksen vuoden 2019 asuntotuotannon tavoitetaso 16 500 asuntoa vuodessa on perusteltua
sdilyttda. Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd tuotantoedellytysten luomista, minké tulee olla kuntien ja
valtion yhteinen tehtava. (Helsinki)

Seudun asuntotuotannon vuositavoite, 16 500 asuntoa, on kunnianhimoinen. Tuotantotavoitteet
edellyttavat valtion tuotantotukien jatkumista. (Vantaa)

Seudulle asetetun asuntotuotantotavoitteen 16 500 asuntoa vuodessa toteutuminen nahdaan vahvasti
riippuvaisena siita, kuinka paljon valtio euromaaréisesti panostaa liikennehankkeisiin. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

Sellaisia avustuksia ja lainoitusehtoja, joilla turvataan riittdva asuntotuotanto, tarvitaan seka uudis-,
peruskorjattavaan ettéd purettavaan kantaan. Uusia tukimuotoja/avustuksia ja lainoitusehtoja tulisikin
kehittdd — niin paljon etta tuotekehitys edistaisi riittavaa asuntotuotantoa. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi,
Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

Kéaynnistysavustuksen osalta suunnitelmassa on otettu kantaa valtion tukeman asuntotuotannon osalta
tavoitteisiin ndhden oikeantasoiseen valtion kaynnistysavustuksen maardan, ja tarpeeseen saada
avustuksen maard suhteutumaan kohteen sijaintiin ja alueellisiin erityispiirteisiin. Nain asuntotuotantoa
olisi mahdollista saada myo6s alueille, joille sitd on vaikea muutoin saada rakentumaan. Tata pidetaan
tarkednd ja painotetaan kaynnistysavustusten merkitystd yleishyodyllisille toimijoille, joille
kaynnistysavustukset ovat tarked kannustin ja niiden sailyminen riittavind on erittéin tarkeda. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpada, Pornainen)



e Tavoitteiden toteutumisen edellytyksind on, ettd kunnat huolehtivat maapolitikan, kaavoituksen,
infrarakentamisen ja tontinluovutuksen Kkeinoin maarétietoisesti toteutusedellytyksista. MAL-
suunnittelussa keskeisen valtio-kuntasuhteen lisksi keskeisté on kuntien yhteisvastuu. MAL-suunnittelun
perinteinen kuntien yhteisvastuu on ollut huolehtia tasapainoisesta asuntojakaumasta koko MAL-alueelle.
Tasta tulee pitda kiinni ja pikemminkin tiukentaa yhteisvastuuta kuin héllentda sen pelisaantéja. Myos
valtion tulee tukea toteutusedellytyksid omilla toimenpiteillddn, ennen muuta toiminnan
pitkajanteisyydelld, mutta myds avustuksin. (Vantaa)

e On hyva, ettd suunnitelmassa valtion kaynnistysavustusten kohdistamisessa otettaisiin huomioon
kohteiden sijainti, ja avustuksia kohdennettaisiin erityisesti seudullisesti ensisijaisille kehitettaville
maankayton ja kestavan liikkumisen vydhykkeille. (HSL)

e Olemassa olevien alueiden taydennysrakentamisen turvaamiseksi ja uusien alueiden avaamiseksi
nahdaéan valtion sitoutuminen infra-avustuksiin valttdmattomané kunnassamme. (Vihti)

e Asuntorakentamisen tasoa koskevat tavoitteet ovat kunnan osalta mahdollisia toteuttaa, mutta
toteuttamismahdollisuudet ovat sidoksissa asuntojen kysyntaan kunnassa. (Pornainen)

e Tavoitteiden saavuttaminen edellyttda valtion panostuksia alueiden saavutettavuuteen ja
asuntorakentamisen avustuksiin. (Sipoo)

e Seudun asuntotuotantotavoite on kasvanut niin suureksi, ettd sen toteuttaminen tullee olemaan
laskusuhdanteessa erittdin haastavaa. Tasta huolimatta on kannatettavaa varautua huolellisesti tulevaan
kasvuun ja sen oikeaan sijoittamiseen seudullisesti suunnitelman periaatteiden mukaisesti. (Kauniainen)

¢ Valtion omistuksessa olevia asumiseen soveltuvia alueita tulee saada kohtuuhintaan kunnille erityisesti
ensisijaisilla kehittamisvyohykkeilld ja asemanseuduilla. Téma auttaisi osaltaan myds CO2 —pé&astdjen
vahentamistavoitteeseen paasemista ja asumisen hintatason pitdmista kohtuullisena. (Hyvinkaa)

¢ Avustuksia ja lainoitusehtoja, joilla turvataan riittdva asuntotuotanto, tarvitaan seka uudistuotantoon etta
peruskorjattavaan ja purettavaan kantaan. Uusien innovaatioiden pohtiminen, kehittdmistoimenpiteet ja
yhteistyé valtion kanssa mahdollisten tukien tai tarvittavien lakimuutosten vuoksi on tarpeen.
(Kirkkonummi)

o Kirkkonummen kunnalle asetettu suunnitelmaluonnoksessa asuntojen vuosittainen tuotantotavoite (434
as.) on saavutettavissa, mikdli Katvikin alue kuuluu suunnitelmassa asumisen ensisijaiseen
vybhykkeeseen. (Kirkkonummi)

Seuranta

e Asuntotuotannon kokonaistoteuma on sen osia tarkedmpi - kunnittaisen toteuman tiukan ajallisen
tarkastelun sijaan olisi keskeisempda tarkastella seudun kokonaistoteumaa. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

e Asuntotuotantototeuman  nykyinen tarkastelutapa  karsii  pitkgjanteisyyden  puutteesta @ -
asuntotuotantotavoitteita tulisi tarkastella 8 vuoden rullaavina keskimdaaréisind vuositavoitteina, jotta
vuosittainen vaihtelu saataisiin paremmin nakyviin (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa,
Pornainen)

¢ MAL 2019 -suunnitelman seurannassa asuntotuotannon tavoitteen toteutumista on tarkedd seurata
kuntakohtaisen kokonaistilanteen liséksi laadullisesti seudullisesti ensisijaisten kehittamisvythykkeiden
ja kestavan liikkumisen vythykkeiden perusteella seké hallinta- ja huoneistotyyppijakauman mukaan.
Liséksi tulee seurata edelleen kaavavarantoa, niin ikdéan edella mainitun jaottelun perusteella. (HSL)

¢ Asuntotuotantototeutumaa olisi tarkoituksenmukaisempaa nykyisen vuosittaisen mallin sijaan tarkastella
rullaavasti pidemmalla ajanjaksolla, esimerkiksi kahdeksan vuoden ajanjaksolla. (Vihti)

e Asuntotuotannon seurannassa vuosittainen vaihtelu tulisi huomioida. (Sipoo)

e HSY on valmis osallistumaan MAL-suunnitelman seurannan kehittdmiseen paastovahennystavoitteet ja
asumisen laadulliset tavoitteet huomioivaksi. (HSY)

Kaavatavoite

e Asuntotuotantotavoitteista johdetut kuntien asumisen asemakaavavarannon kaavoitustavoitteet ovat
kuitenkin padaosin ylimitoitettuja, koska niissé ei ole riittdvasti huomioitu asuntotuotannon
kerrostalopainotteisuutta. Jakajaksi on laskelmissa maaritelty 90 k-m2 keskikoko asunnoille, vaikka
lAhempana todellisuutta oleva jakaja olisi 75 k-m2. MAL 2019 suunnitelmaa pitdisi tarkistaa
kaavoitustavoitteiden osalta paremmin vastaamaan toteutuvan tuotannon kokoa ja tarvittaessa jakaa
kaavoitustavoite kerros- ja pientalovarantoon. (Vantaa)



e Kuntakohtaisesti esitettyyn asemakaavatavoitteeseen, keskimaarin 7200 k-m2 vuodessa, Kauniainen ei
pysty vastaamaan, silld Kauniainen on pinta-alaltaan pieni ja tihedsti rakennettu, jolloin
suunnittelupotentiaali on hyvin rajallinen. Asuntotuotannon maéraé pitaisikin MAL-suunnitelmassa
korostaa lopputuotteena, koska sen edellytyksena on joka tapauksessa asumisen mahdollistavan kaava
varannon tuottaminen. Seudun kuntien erilaisia lahtdkohtia ja mahdollisuuksia ei suunnitelman
tavoiteasetannassa ole otettu huomioon, vaan tavoitteet on johdettu varsin kaavamaisesti. (Kauniainen)

Kohtuuhintainen asuminen

e Kohtuuhintaisuuden maaritelma on avattu melko kevyesti. On tarkeaa, ettd kaikki ARA:n tukema
asuntotuotanto katsotaan kohtuuhintaiseksi tarkastellessa tavoitteiden saavuttamista, mukaan lukien
my6s 10-vuotismallin mukainen tuotanto. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijérvi, Kerava, Hyvinkda, Jarvenpaa,
Pornainen)

o Kohtuuhintaisuutta késitteend tulisi tarkastella uudelleen, ja tarkastelun keskiossa tulisi olla
lahtokohtaisesti sekd lopputuote ettd asukas: asunto ja sen vuokrataso seka naiden mahdollistama
kohtuuhintainen eldaminen ansiotasoon nahden. Suunnitelmaan Kkirjattu tavoite siitd, ettd seudun
asuntojen vuokra- ja hintatason pitaé vastata asukkaiden elaméntilanteita ja maksukykya, on KUUMA-
alueen ndkemyksen mukainen. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpada, Pornainen)

e Kohtuuhintaisuuden tavoitteisiin liittyen myds vapaarahoitteisen vuokra-asumisen riskien hallinta olisi
syyta tarkemmin selvittdd osana sopimista. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijérvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa,
Pornainen)

e Valtion tukemaa asuntotuotantoa sdaatelevien lakien ja asetusten tarkistaminen uudistuotantoa
kannustavaksi on ensiarvoisen tarkeaa, jotta riittdva kohtuuhintaisen asuntotuotannon maara voidaan
turvata tulevina vuosina. (Vantaan kaupunki)

e Vantaa pitaa esitettyja asumisen tavoitetasoja onnistuneina seka seudullisesti ettd Vantaan osalta. Niiden
toteutumisen edellytyksend on se, etta erityisesti ARA:n pitkdn korkotuen vuokra-asuntojen ja
asumisoikeusasuntojen kaynnistysavustus pidetdan nykytasolla 10 000 euron suuruisena ja
omavastuukorkoa alennetaan nykyisesta 1,7 prosentista. (Vantaan kaupunki)

o Kaynnistysavustuksen osalta suunnitelmassa on otettu kantaa valtion tukeman asuntotuotannon osalta
tavoitteisiin ndhden oikeantasoiseen valtion kaynnistysavustuksen maaréaéan, ja tarpeeseen saada
avustuksen maard suhteutumaan kohteen sijaintiin ja alueellisiin erityispiirteisiin. Nain asuntotuotantoa
olisi mahdollista saada myos alueille, joille sitd on vaikea muutoin saada rakentumaan. Tata pidetaén
tarkeana ja painotetaan kaynnistysavustusten merkitysta yleishyddyllisille toimijoille, joille
kaynnistysavustukset ovat tarkea kannustin ja niiden sadilyminen riittavind on erittain tarkedd. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpada, Pornainen)

e On hyva, ettd suunnitelmassa valtion kaynnistysavustusten kohdistamisessa otettaisiin huomioon
kohteiden sijainti, ja avustuksia kohdennettaisiin erityisesti seudullisesti ensisijaisille kehitettaville
maankayton ja kestavan likkumisen vyohykkeille. (HSL)

¢ Suunnitelmaluonnoksen tavoite kohtuuhintaiselle eli omakustanteiselle ja pitk&aikaisesti kohtuuhintaiselle
tuotannolle on erittdin hyva ja perusteltu. Se, ettd tavoite on edelliseen suunnitelmaan verrattuna
joustavampi, on hyva asia. Kuntien tulee suunnitelmaa toteutettaessa aktiivisesti huolehtia
kohtuuhintaisen tuotannon edellytyksista, ja valtion tulee huolehtia tukemiensa omakustanteisten
asumisen rahoitusmuotojen kilpailukykyisyydestéa. (Helsingin kaupunki)

o Nurmijarvi pitdd hyvana suunnitelma-luonnokseen kirjattuja tavoitteita asumisen kohtuuhintaisuudesta ja
laatuun liittyvista seikoista. Naiden karkikeinojen konkretian puute aiheuttaa kuitenkin haasteita kirjauksen
ohjaavuudessa ja vaikutusten arvioimisessa. Mik& on kohtuuhintaista ja laadukasta asumista Helsingin
seudun eri kunnissa/kaupungeissa ja miten olemme naiden tavoitteiden toteuttamisessa onnistuneet?
Miten varmistamme sen, etteivat asuntojen vuokrat ja hinnat karkaa tavallisen asukkaan verojen jalkeen
kateen jaavien tulojen ulottumattomiin? My6s vaeston ikaantyminen seka asuntokuntien koon
pieneneminen lisdavat edelleen tarvetta kohtuullisille asumiskustannuksille. (Nurmijarven kunta)

e Nurmijarvi toivoo, ettd MAL 2019-suunnitelmassa asumisen kohtuuhintaisuuden kasitettd avattaisiin
esimerkiksi erilaisten asukasprofiilien avulla. Tama auttaisi kohtuuhintaisen asuntotuotannon
suunnittelussa ja tavoitteen arvioimisessa. (Nurmijarven kunta)

e Valtion tukeman kohtuuhintaisen asuntotuotannon toteutumiseksi on ensiarvoisen tarkeda sdilyttaa
kaynnistysavustukset ja niiden riittdvd maaré valtion tukimuotona. (Tuusulan kunta)

e Kohtuuhintaisuuden méaaritelma on avattu melko kevyesti. Vihdin kunta pitaa tarkeana, etta kaikki ARA:n
tukema asuntotuotanto katsotaan kohtuuhintaiseksi tarkastellessa tavoitteiden saavuttamista, mukaan
lukien myds 10-vuotismallin mukainen tuotanto. (Vihdin kunta)



e Kunta toteuttaa omalta osaltaan kohtuuhintaista asuntotuotantoa pitamalla asuntotonttien hinnat
kohtuullisena ja mahdollistamalla kohtuuhintaisen kerrostalotuotannon kuntakeskuksessa. (Pornaisten
kunta)

e Jarvenpaa pitaa hyvana, ettd suunnitelmassa on nostettu esiin, etta kohtuuhintaisessa tuotannossa tulee
myds ottaa enemman huomioon kohteen sijainti ja erityispiirteet, jotta turvataan, etta tuotantoa saadaan
myds alueille, joille sitéd on vaikea muutoin saada rakentumaan. Jarvenpaa pitaa erittéin tarkeana, etta
kaynnistysavustukset ovat tavoitteiden kanssa yhdenmukaiset, jotta ARA-tuotantotavoitteisiin olisi
mahdollista paasta. (Jarvenpaan kaupunki)

e Kaynnistysavustuksen osalta suunnitelmaluonnoksessa on otettu kantaa valtion tukeman asunto-
tuotannon osalta tavoitteisiin nédhden oikeantasoiseen valtion kaynnistysavustuksen maaraan, ja
tarpeeseen saada avustuksen maara suhteutumaan kohteen sijaintiin ja alueellisiin erityispiirteisiin. Nain
asuntotuotantoa olisi mahdollista saada myos alueille, joille sitd on vaikea muutoin saada rakentumaan.
Kirkkonummen kunta pitd& kaynnistysavustusten merkitysté tarkeana. (Kirkkonummi)

¢ “Omakustanteisen” asuntuotuotannon osuus pkseudulla on 30 % ja KUUMA —kunnissa 20 % tuotannosta.
Espoon kaupunki pitaisi hyvana, jos osuudet olisivat pk-seudulla ja KUUMA — kunnissa yhta suuret.
"Omakustanteisen” asuntotuotannon kasite tulee maaritellda tarkemmin. MAL 2019 -suunnitelmasta ei
selvia, tarkoitetaanko omakustanteisella tuotannolla muutakin kuin valtion tukemaa vuokra-,
asumisoikeus- ja osaomistusasuntotuotantoa. MAL 2019 - suunnitelmassa ei omakustanteisen tuotannon
yhteydessé ole my6skaan mainittu lyhyen korkotuen vuokra-asuntotuotantoa, mikd voimassa olevassa
MAL -sopimuksessa 2016-2019 sisdltyy valtion tukeman asuntotuotannon kokonaistavoitteeseen.
(Espoo)

e MAL 2019 -suunnitelman asuntotuotannon riittavyyttd ja kohtuuhintaisuutta kasittelevassa osiossa
todetaan, ettd valtion tukemissa omakustanteisissa kohteissa tulee ottaa enemmé&n huomioon kohteen
sijainti ja erityispiirteet. Espoon kaupunki pitaa eriytymiskehityksen hillinnan nakdkulmasta hyvana, mikali
talla tarkoitetaanko sitd, ettd Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskuksen tulee hyvaksya tapauskohtaisesti
myo6s nykyistd korkeampia hankinta-arvoja ja ettd kohtuuhintainen asuminen on taattava myos
raidekaytavien vaikutusalueilla. (Espoo)

Erityisryhmien asuminen

e Espoo kaupunki pitda tarkeanda, ettd opiskelija- ja nuorisoasuntojen rakentamiseen tarkoitettu 10 %
investointiavustus  sadilyy ja vuosittainen kaytettdvissé oleva lainavaltuus opiskelija- ja
nuorisoasuntokohteiden rakentamiseen on riittdva. (Espoo)

e Asunnottomuuden torjunnan sisallyttaminen suunnitelmaan on tarkeaa, ja suunnitelmassa aihepiiri on
huomioitu Kkiitettdvasti. Suunnitelmaan Kkirjatut keinot ovat oikeansuuntaiset: asunnottomuudesta
huolehditaan ensisijaisesti turvaamalla riittdva asuntotuotannon taso ja huolehtimalla omakustanteisen
tuotannon riittdvyydesta sek& asumisneuvonnasta ja sen taloudellisesta tukemisesta. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

e Asunnottomuuden torjunnan sisallyttaminen MAL 2019- suunnitelmaan on tarkeaa. Asunnottomuuden
torjumiseksi ja ennalta ehkaisemiseksi kunnassa huolehditaan ensisijaisesti riittdvasta vuokra-asuntojen
tuotannosta monipuolisissa asuinymparistdissa. Asumisen neuvontapalveluiden tarve on kasvussa ja
panostukset asumisneuvontaan toimivat hyvinvointia lisddvana keinona. (Tuusulan kunta)

¢ Suunnitelmassa on kiinnitetty huomiota asunnottomuuden torjuntaan ja sen keinovalikko on oikeanlainen.
(Jarvenpéaan kaupunki)

e Asunnottomuuden torjunnan siséllyttdminen suunnitelmaluonnokseen on térkedd ja luonnoksessa
aihepiiri on huomioitu Kiitettdvasti. Suunnitelmaluonnokseen kirjatut keinot ovat oikeansuuntaiset:
asunnottomuudesta huolehditaan ensisijaisesti turvaamalla riittdva asuntotuotannon taso ja huolehtimalla
omakustanteisen tuotannon riittavyydesta seka asumisneuvonnasta ja sen taloudellisesta tukemisesta.
(Kirkkonummi)

e Valtion tukeman erityisryhmien asuntotuotannon tulevaisuus pitdd turvata Sote- ja
maakuntauudistuksessa. Tulevalla Sote-ratkaisuilla on merkittdva rooli erityisryhmien asumisen
tulevaisuuden kannalta. Valtion tuella rahoitetut erityisryhmien asunnot ovat pitkien rajoitusten alaisia ja
sidottu tietylle kohderyhmalle. Asumispalveluiden valinnan mahdollisuus ei saa uhata naiden asuntojen
tarkoituksenmukaista ja pitkaaikaista kaytt6a, johon lainansaajat ovat sitoutuneet ja johon myds valtion
on kuviteltu sitoutuvan. ARA-tuetun erityisryhmien asuntokannan osalta tarvitaan viela liséselvityksia ja
oleellista on muodostaa kokonaiskuva siitd, miten varmistetaan nykyisen asuntokannan
tarkoituksenmukainen kayttd ja riittava erityisryhmien asuntotuotanto myos tulevaisuudessa. Vantaan
kaupunki edellyttdd, ettd valtio sitoutuu omilla toimenpiteillddn varmistamaan tarpeita vastaavien



erityisryhmien asuntojen rakentamisen seudullisten tavoitteiden mukaisesti ja turvaa niiden toteuttajille
asuntojen pitkaaikaisen kayton. (Vantaan kaupunki)

e Olemassa olevien erityisryhmakohteiden kaytto tulee turvata mahdollisen maakunta- ja sote -uudistuksen
yhteydessé. (Espoo)

Valtionhallinto

Asuntotuotantotavoite

e Ymparistoministerid pitdd MAL 2019 -suunnitelmassa esitettyja linjauksia asuntotuotannon maarallisista
tavoitteista seka kohtuuhintaisen tuotannon osuuksista perusteltuina. (Ymparistdministerio)

e Eri kuntien asuntotuotantotavoitteissa on suhteessa kestaviin kulkumuotoihin kysymyksia herattavia
lukuja. Erityisesti taméa koskee raideliikenteen piirissa olevan Kirkkonummen ja Sipoon keskinaisia
tavoitelukuja taulukossa 1 sivulla 28. Esimerkiksi Kerava- Nikkila radan varren voimassa olevien kaavojen
mahdollistama asuntotuotanto on tarpeen kytkea radan henkildlikenteen toteuttamiseen. (Uudenmaan
ELY-keskus)

e Asuntotuotantoennuste 2018-2029 laajentaa asuntotuotantoa yli ensisijaisten kehittdmisvydhykkeiden.
T&ss4 on ristiriita, joka kaipaa perusteluja ja vaikutusarvioita. Varsinkin Espoo ja Helsingin Ostersundom
kiinnittdvat huomiota kartassa MAL 2019 Kkartta/Paamittarit/Asuntotuotannon kohdentuminen.
(Uudenmaan ELY-keskus)

Kaavatavoite

¢ Kun otetaan huomioon, etta Helsingin seudulla on edelleen jalkeen jaaneisyytta aiempien kausien osalta
seké koko 2000-luvun matala kaavoitus- ja asuntotuotantomaara taustalla, ei asemakaavatavoitetta tule
laskea voimassaolevan sopimuksen tasosta. Pikemminkin VM kannustaa kuntia kunnianhimoisempaan
kaavoitustavoitteeseen. Kaavoitus on keskeisin kuntien paatantavallassa oleva toimintalohko MAL-
kehikossa, mutta siihen liittyvat tavoitteet jaavat suunnitelmaluonnoksessa muiden tavoitteiden (esim.
likennehankkeiden) varjoon. (Valtiovarainministeric)

Kohtuuhintainen asuminen

e Valtion tukeman asuntotuotannon osuudeksi esitetdan vahintaan 30 % paédkaupunkiseudun kunnissa ja
vahintdan 20 % KUUMA-kunnissa. VM katsoo, etta valtion tukeman asuntotuotannon osalta on
tarkoituksenmukaista sallia suurempaa vaihtelua suhdannetilanteen mukaan. Kuluvalla sopimuskaudella
ARA-tuotannon rakentamiskustannukset ovat nousseet voimakkaasti vahvan suhdannekehityksen takia.
Asuntotuotannon maaré on noussut pitkén aikavalin ennatykseen (46 000), mutta siitd huolimatta ARA-
tuotanto on maarallisesti pysynyt samalla tasolla koko ajan. ARA-tuotannon maaran suhteen olisi tarpeen
toimia suhdannepoliittisesti jarkevasti. (Valtiovarainministerio)

e Valtion tukema tuotanto on tarkoitettu sosiaaliseksi asuntotuotannoksi, minka pitéisi taydentaa
vapaarahoitteista asuntotuotantoa. Kolmanneksen osuus tuotannosta pysyvasti on liikaa valtiontalouden
kannalta. Lisaksi VNTEAS-hankkeena teetetyn tutkimuksen mukaan ARA-tuotanto syrjayttaa
vapaarahoitteista tuotantoa noin 40 prosentilla. ARA-tuotanto merkitsee aina valtion takausvastuiden
kasvua. Muihin EU-maihin verrattuna Suomen takausvastuut ovat nyt jo kaikkein korkeimmat suhteessa
kansantuotteeseen. Liséksi tuotantotuet merkitsevat korkomenojen kasvua ja varsinkin korkoriskin
kasvua pitkalla aikavalilla. (Valtiovarainministerio)

e Valtiovarainministerié katsoo myos, ettd ARA-tuotannon osuuden on luonnollista vaihdella erilaisten
kuntien valilla, silla esimerkiksi asuntomarkkinoiden kysyntéatilanne seka rakenne, erityisesti koskien
yksityisen vuokramarkkinan osuutta koko vuokra-asuntokannasta, vaihtelevat kunnittain. Vuokraerot
vapaarahoitteisen vuokratason ja ARA-vuokrien valilla vaihtelevat suuresti kuntien valilla. Eri kuntien
vetovoima on erilainen mm. erilaisista likenneratkaisuista johtuen. VM katsoo, ettd saman kategorisen
prosenttiosuuden asettaminen kaikille paadkaupunkiseudun kunnille sekd myds KUUMA-kunnille ei ole
tarkoituksenmukaista. (Valtiovarainministerio)



Jérjestdt ja muut vastaavat tahot

Asuntotuotantotavoite

o Kauppakamari pitdd esitettyd 16 500 asuntotuotannon tavoitetasoa riittavana, kunhan seudun kaikki
kunnat hoitavat oman osuutensa tarvittavien edellytysten luomisessa. (Helsingin seudun kauppakamari)

e NAL pitdd tarkedna, ettd uusia asuinalueita rakennettaessa pidetddan huolta siitd, etta alueiden
infrastruktuuri saataisiin mahdollisimman nopeasti toimivalle ja tyydyttavélle tasolle. Keskeneraisen
ymparistdn, palveluiden ja liikenneyhteyksien aiheuttamat haitat ovat olleet paikoin kohtuuttomia uusien
kaupunginosien ensimmaisille asuttajille, joiden joukossa on ollut huomattava maara kohtuuhintaisten
asuntojen asukkaita. (Nuorisoasuntoliitto)

e Asuntotuotannon osalta tulisi olla kappaletavoitteiden rinnalla myds kerrosnelittavoitteet, ts. kuinka suurta
vaestomaaraa tavoiteltu uudistuotanto karkeasti vastaa. o Suunnitelmaluonnoksessa todetaan, etta
ennustetta laadittaessa on huomioitu asuntomarkkinatilanteessa tapahtuneet ja ennakoidut muutokset.
Millad tavalla ne on huomioitu, muutoksia tukien vai markkinoita “korjaten”? Miten tavoiteltavat
kappalemaarat osoittavat huomioimisen? (RAKLI)

Asemakaavatarve

o Kauppakamari pitda tarkedna, ettd uusien yleiskaavojen ja raideliikenneyhteyksien tarjoamat
asuntorakentamismahdollisuudet hyddynnetadan tehokkaasti. Rakentamiskelpoisen tonttimaavarannon
kasvu vahvistaa rakennus-alan kilpailua ja markkinoiden toimivuutta, mika lisd&a rakentamista ja alentaa
asuntojen hintoja. Samalla on huolehdittava riittdvan asuntorakentamisen mahdollistavasta pitkan
tahtaimen kaavoituksesta ja likennesuunnittelusta. (Helsingin seudun kauppakamatri)

e Jotta tonttipula ei rajoittaisi asuntorakentamista, tulee kuntien kaavoittaa MAL-sopimustasoa enemman.
Olennaista on myds kaavoitettavien tonttien rakentamiskelpoisuus. Mikéli seudun kasvuarviot ylittyvat,
tulee muuttuneeseen tilanteeseen reagoida nopeasti. (Helsingin seudun kauppakamari)

Kohtuuhintainen asuminen

e Helsingin seudulla tarvitaan erilaisia asuntoja. Yritysten kannalta pula on erityisesti seudulle muuttavalle
tyovoimalle suunnatuista kohtuuhintaisista vuokra-asunnoista. Monilla palveluvaltaisilla aloilla Helsingin
seudun asumisen hinta ylittda uuden tyévoiman maksukyvyn. (Helsingin seudun kauppakamatri)

¢ Kaavoitus- ja lupaprosesseja on mahdollista sujuvoittaa kunnissa nykylain-sdadannon puitteissa, mikali
lain suomia mahdollisuuksia kaytetddn taysimaaraisesti hyvaksi. Kohtuuhintaista asuntotuotantoa
tavoiteltaessa rajaavat liilan yksityiskohtaiset kaavat tai viranomaisten negatiivinen suhtautuminen mah-
dollisuuksia [6ytdd suunnittelu- ja rakennuslupavaiheessa uusia kustannustehokkaita ratkaisuja.
(Helsingin seudun kauppakamari)

e Kauppakamari pitdd valtion tukemaan tai muuten kuntien omakustanteiseen asuntotuotantoon
maariteltyja osuuksia liilan korkeina. Asuntopolitikassa pitaisi luopua tuotannon tukemisesta ja keskittya
tuotantomaaran kasvattamiseen. Kunnat voivat jarkevalla maapolitiikalla, sujuvalla ja joustavalla kaavoi-
tuksella, ajantasaisella infrarakentamisella ja kohtuullisilla tontinluovutusehdoilla edistad huomattavasti
yksityistd asuntotuotantoa. (Helsingin seudun kauppakamari)

e Kun kiinnostus tuettua asuntorakentamista kohtaan on vahentynyt jopa kunnissa, olisi jarkevampaa siirtya
tuotannon tukemisesta pdadasiassa asumisen tukemiseen ja antaa markkinoiden huolehtia
asuntotuotannosta. Vapaarahoitteista asuntotuotantoa on syntynyt ja syntyy taloudellisesti haastavinakin
aikoina, joten julkinen taho voisi jatkossa keskittyd suoraan kotitalouksien tukemiseen. (Helsingin seudun
kauppakamari)

o Koko alueen elinvoimaisuuden vuoksi on tarke&d, etté opiskelijoille tarjotaan yleishyodyllisia ja edullisia
opiskelija-asuntoja riittdvasti ja mahdollistetaan elinkeinoeldman tarpeiden nakokulmasta parempi
pienasuntojen saantimahdollisuus vapailta markkinoilta. (HOAS)

o Koska nuoret ovat jadneet altavastaajiksi asuntomarkkinoilla ja asumisen hinta Helsingin seudulla
yleisesti sekad erityisesti Helsingissa kytkeytyy korkeaan ja kasvavaan kysyntddn, on yhtaalta
panostettava kohtuuhintaisen asuntotuotannon volyymin nostamiseen ja toisaalta rakennettava
voimakkaasti niille alueille, joilla kysyntd on korkeaa. N&in parannetaan asukkaiden mahdollisuuksia



kohtuuhintaiseen asumiseen ja tasoitetaan talla hetkella valtavaa epasuhtaa Helsingin alueen asuntojen
tarjonnan ja kysynnan valilla. (Nuorisasuntoliitto)

e NAL esittaa huolensa valtion korkotukeman asuntotuotannon tasosta Helsingin seudulla. Syksylla 2018
julkaistun Helsingin seudun MAL-sopimuksen seurantakatsauksen mukaan valtion korkotukeman
asuntotuotannon toteutuma jai MAL-sopimuksessa asetetusta tasosta padkaupunkiseudulla, eli juuri
siella, missd tarve kohtuuhintaiselle asumiselle on suurin. Paakaupunkiseudun hyvinvoinnin,
elinvoimaisuuden ja houkuttelevuuden turvaamiseksi on syyta kiinnittaa erityistd huomiota siihen, etta
valtion korkotukeman asuntotuotannon taso todella saavutetaan. N&in luodaan valttamattémia
edellytyksia kohtuuhintaiselle asumiselle padkaupunkiseudulla. (Nuorisasuntoliitto)

e NAL esittaa, etta paakaupunkiseudun kunnissa kohtuuhintaisen asuntotuotannon osuutta nostettaisiin
kaavoittamalla vahintdan 40 prosenttiin kokonaistuotannosta. Tama tarkoittaisi keskiméérin noin 6 600:n
asunnon vuosituotantoa. KUUMA-kunnissa kohtuuhintaisen rakentamisen osuus on syyta nostaa 30
prosenttiin, mika tarkoittaisi noin 1 150:t& asuntoa vuodessa. (Nuorisasuntoliitto)

o Kaavoitusmaarayksissad tulisi omakustannusperiaatteesta johtuen huomioida entistd paremmin
kustannusten suora yhteys asukkaiden maksamiin vuokriin ja kaavoittaa tavalla, jolla kustannukset, seka
tata kautta vuokrat, voitaisiin pitdé kohtuullisina. NAL kannattaa asumisen normien valjentamista, mikali
valjentaminen edistdd asumisen kohtuuhintaisuutta vaarantamatta asukkaiden hyvinvointia ja
turvallisuutta tai asunnon laatua. ARA-tuotantoon liittyvia vuokraa korottavia kaavanormeja, kuten
autopaikkavaatimuksia, tulee keventaa. (Nuorisasuntoliitto)

e Asuntopoliittisissa tavoitteissa tulisi siirtya kunnittaisista tavoitteista yhdyskuntarakenteellisten ja
toiminnallisten ominaisuuksien mukaan maaraytyviin alueellisiin tavoitteisiin. On keinotekoista, etta
Hyvinkaalla ja Pornaisilla on keskenaan sama tavoite kohtuuhintaiselle asumiselle. (RAKLI)

Erityisryhmien asuminen

e Suunnitelmaluonnoksessa kirjoitetaan, ettd “erityisryhmille kohdennettujen asuntojen tuotannosta
huolehtiminen edellyttdad vahintdan nykyistd investointiavustusten tasoa”. NAL esittda, etta
investointiavustusten korotukselle asetettaisiin konkreettinen tavoite, joka olisi linjassa asuntotuotannon
tulevan kehityksen kanssa. Lisdksi NAL esittdd, ettd matalimman tukiluokan investointiavustusta
nostettaisiin 20 prosenttiin. (Nuorisasuntoliitto)

e NAL ehdottaa, ettd asumisneuvonnan resursseja ja Kkattavuutta tulee liséta tulevalla MAL-
sopimuskaudella. Asumisneuvonnalla voidaan ennaltaehkaistda asumiseen kytkeytyvia ongelmia kuten
haatoja, velkaantumista ja asunnottomuutta. Asumisneuvonnan saatavuus on turvattava kaikille sita
tarvitseville asumismuodosta riippumatta. (Nuorisasuntoliitto)

3.3 Asuntotuotannon monipuolisuus

Kuntasektori

e Monipuolisten rahoitus- ja hallintamuotojen ohella huomiota tulee kiinnittdd tasapainoiseen asuntojen
huoneistotyyppi- ja kokojakaumaan seudun eri osissa. Tatd voisi tuoda painokkaamminkin esiin
suunnitelmaluonnoksessa ja esittaa konkreettisia keinoja. (Helsingin kaupunki)

e Jarvenpéaa pitaa tarkeana, ettd suunnitelmaluonnoksessa on nostettu asumisen méaarallisten tavoitteiden
rinnalle asumisen laadulliset tekijat, jotka ovat volyymien rinnalla oleellinen tekija. (Jarvenpéaéan kaupunki)

e MAL-suunnitelmaa tulee tarkistaa siten, etta se edistdd koko MAL-alueen tasapainoista kehittdmista myods
ymparistoystavallistd ja ilmastomuutosta hillitsevaéd pientalorakentamista mahdollistaen kiintedsti
kytkeytyneend joukkoliikenteen kehittamiseen (Uudenmaan liitto)

e MAL-suunnitelman alueella pitdd mahdollistaa myods tehokkaiden kylamaisten pientaloalueiden
rakentuminen siten, ettd niille saadaan tehokas palvelutarjonta ja tehokkaat joukkoliikenneyhteydet
sahkdbussien ja pikaraitiotieverkoston avulla (Uudenmaan liitto)

¢ MAL -suunnitelma korostaa liian yksipuolisesti kaupunkimaisia asuinalueita. MAL-suunnitelmaa tulee
tarkistaa siten, ettd se edistdad asumisen monipuolisempaa kehittamistd myds muiden kuin keskusten
alueella ja mahdollistaa  pienimittakaavaisempaa  kaupunkirakennetta, joka toteutetaan



ymparistoystavallisesti ja ilmastomuutosta hillitsevéasti siihen soveltuvaa tehokasta joukkoliikennetta
hyddyntaen. (Espoo)

e Asuntotuotannon maaran ohella on tarkeda kiinnittdd huomiota myds asuntotuotannon laatuun ja
kokojakaumaan. (Espoo)

Valtionhallinto

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

e Vaestbnmuutosennusteiden mukaan asuntokuntakoko pienenee edelleen ja yksinasuminen lisdantyy
seuraavien vuosikymmenten aikana. Koska pienten asuntojen kysyntd ylittdd jo nyt tarjonnan, on
panostettava  erityisesti  pienten  vuokra- ja  omistusasuntojen maaran lisdamiseen.
Huoneistotyyppijakauman ohjaamisesta tulee luopua kokonaan. (Helsingin seudun kauppakamari)

e Tavoite asunto-ohjelman laadusta ja monipuolisuudesta on osittain ristiriidassa keskittdmistavoitteen
kanssa. Omakotitaloalueille jatettdva sijaa. Laheisyys luontoon sailytettdvd muualla kuin Helsingin
ydinalueilla. (Suur-Espoonlahden Kehitys)

3.4 Elinymparistdn laatu

Kuntasektori

e Suunnitelman kirjausta tdydennysrakentamisen esteiden poistamisesta pidetddn hyvana. Purkavassa
lisdrakentamisessa kannusteiden ja niiden kehittamisen merkitys erityisesti korostuu: esimerkiksi
ennakkoon mydnnettava purkuavustus tai avustuksen ennakkoeré mahdollistaisi tdydennysrakentamisen
oikea-aikaisen suunnittelun. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

e Suunnitelman kirjausta taydennysrakentamisen esteiden poistamisesta kunta pitda hyvana. Kun kunnat
edistavat toimillaan taydennysrakentamista, tulee valtion poistaa sen esteitd mm. avustusten ja
lainsdadannén  keinoin. Purkava lisdrakentaminen tulee mahdollistaa vanhojen alueiden
houkuttelevuuden parantamiseksi ja asuntokannan monipuolistamiseksi. (Vihdin kunta)

e Tuusulan kunta ndkee KUUMA- kuntien tapaan, ettd infra- avustusten kohdentaminen ensisijaisille
kehittdamisvyohykkeille on perusteltua, mutta suunnitelmassa tulee nostaa enemmén esiin infra-
avustusten merkitysta seudun kestavan kehittdmisen kannalta. Infra- avustusten kohdentaminen myds
tdydennysrakentamisen alueille tulee olla mahdollista mukaan lukien uudistava tdydennysrakentaminen.
Rahoituksen tasoa tulee lisdksi nostaa. Infra- avustuksilla on merkitystd keskusten kehittamisen ja
vetovoimaisina pitamisen kannalta, mutta myds eriytymiskehityksen estdjana. (Tuusulan kunta)

e Valtion rooli MAL-suunnitelman asumisen kokonaisuuden toteutumisessa on erittiin keskeinen. Valtion
tulee kaikin keinoin tukea seudun keskuskaupungin kasvua monipuolisen asuntotuotannon edellytyksia
luomalla ja mm. taydennysrakentamisen esteitd poistamalla. Taydennysrakentaminen ja purkava
lisdrakentaminen ovat keskeisia keinoja myots alueellisen hallinta- ja rahoitusmuotojakauman
tasapainottamisessa. (Helsingin kaupunki)

¢ Uudistavaa lisarakentamista hyodynnetaan vajaasti rakentuneilla alueilla, erityisesti asemanseuduilla ja
keskuksissa. Tahan tarvitaan myos valtion panostusta esim. uusien tukimuotojen ja avustusten
muodossa. (Jarvenpaan kaupunki)

e Purkavassa lisarakentamisessa kannusteiden ja niiden kehittdmisen merkitys erityisesti korostuu:
esimerkiksi ennakkoon myo6nnettdvd purkuavustus tai avustuksen ennakkoerd mahdollistaisi
tdydennysrakentamisen oikea-aikaisen suunnittelun. (Kirkkonummi)

¢ Myonteisen erityiskohtelun ohjelman toteuttaminen edellyttda valtion kehittAmisavustusta. TAman lisaksi
tulee valtion jatkaa kuntien kunnallisteknisten kustannusten korvaamista infra-avustuksilla. (Vantaan
kaupunki)

e Elinymparistdn laadun varmistamisessa on erittéin tarkedd seudun heikoimpien alueiden elinvoimasta
huolehtiminen, mik& on jo suunnitelmaluonnoksen tavoitteenasettelussa hyvin huomioitu. Segregaation
ehkaisy tuleekin nostaa merkitykselliseen asemaan suunnitelman toteuttamisessa. Segregaatiokysymys



on nimenomaan urbaanien alueiden erityiskysymyksiin ja haasteisiin vastaamista, mika tulee nakya mm.
suunnitelmaluonnoksessa mainitun  mydnteisen  erityiskohtelun ohjelman valmistelussa ja
toteuttamisessa. (Helsingin kaupunki)

e Nurmijarvi pitdd hyvand suunnitelmaluonnoksen kirjauksia arkkitehtuurin, rakentamisen ja
elinymparistdjen laadusta. Asumisen laatutekijoita tulee kuitenkin tarkastella suhteessa sijaintiin ottaen
huomioon asetettujen asuntotuotantotavoitteiden saavuttaminen. (Nurmijérven kunta)

o Infra-avustuksilla on merkitysta keskusten kehittdmisen ja vetovoimaisena pitdmisen kannalta, mutta
myds eriytymiskehityksen estdjana. (Sipoon kunta)

e Keinovalikoima asuntotuotannon ja asuinymparistdjen laadun varmistamiseen tulisi olla nykyista
korostetumpi, jotta uudistuva ymparistd kestéisi paremmin aikaa. Samalla kunnat voisivat kayttaa niita
tukena nopeasti kasvavan seudun kehittdmisen laatutekijoita toteuttajille perustellessaan. (Kauniaisten
kaupunki)

o Maaréllisten tavoitteiden liséksi on huomioitava asumisenlaatu. Asuntojen hallintamuoto- ja
kokojakaumaan asuinalueella tulee jatkossa kiinnittdd entistd enemman huomiota, jotta mahdollistetaan
seudun tasapainoinen kasvu ja ehkaistdan eriytymiskehitystd. HSY pitdd myos tarkedna, ettd
segregaatiokehityksen hillitsemiseksi laaditaan myonteisen erityskohtelun ohjelma. T&ahan liittyen
tarpeellista olisi my®s nykyisten ja uusien tukimuotojen (kohdistuen mm. purkavaan saneeraukseen, infra
rakentamiseen, elinympériston laatuun) tarkastelu segregaation hillinnan nakokulmasta asuinalueiden
kehittamiseksi (HSY).

e MAL 2019 -suunnitelmassa ehdotetaan alueiden eriytymiskehitysta hillittdvan vahvistamalla olemassa
olevia alueita ja niiden elinympéariston laatua ja ettd kohtuuhintainen asuminen on taattava myos
raidekaytavien vaikutusalueilla. Espoon kaupunki kannattaa suunnitelmassa mainitun myodnteisen
erityiskohtelun ohjelman kéynnistamista. (Espoo)

e Espoo pitda tarkeana, ettd ohjelmalle varataan seka valtion ettéa kuntien taholta riittdvat resurssit, ja siita
mydnnetdén avustuksia eriytymiskehityksen uhan alla olevien asuinalueiden laadun parantamisen ohella
myds mm. lahidostareiden kehittdmiseen sekd asukastalojen tai vastaavien asukkaiden yhteisten
kokoontumistilojen hankintaan ja yllapitoon. Asuinalueiden eriytymiskehityksen hillinnén ndkdkulmasta on
myos tarkedd, ettd etenkin eriytymisuhan alla olevilla asuinalueilla on kaytettavissa asunto-
osakeyhtididen peruskorjauksiin takauslainoja riittavalla myontdvaltuudella, ja ettd asunto-osakeyhtididen
energiakorjauksiin mydnnetaén avustuksia. (Espoo)

o Koventuvat vaatimukset keskustojen tiivistamisesta aiheuttavat mm. sen, ettd yha useampi kuntalainen
altistuu keskustan halkaisevan moottoritien ja rautatien melulle. Meluntorjunta-asiat on myoés otettava
huomioon siten, ettei torjunnan kustannuksia yksin kaadeta kunnan maksettaviksi. (Mantsalan kunta)

Valtionhallinto

e Segregaation hillitsemiseksi on tarpeen huolehtia asuntokannan monipuolisuudesta seka elinympériston
laadusta. (Ymparistoministerio)

e Elinympériston laatuun kuuluu my6s asuinalueen terveellisyys ja turvallisuus. Erityisesti
tdydennysrakentamisessa nousee esiin meluntorjunnan ja ilmanlaadun merkitys. Myds meluntorjunta ja
ilmanlaadun hyvan tason varmistaminen on syyta tuoda esiin siind missé viheralueiden riittavyyskin
elinympariston laadun vahvistamisotsikon alla. (Uudenmaan ELY-keskus)

¢ Suunnitelmaluonnoksessa katsotaan, etta valtion tulisi sitoutua infra-avustuksiin tdydennysrakentamisen
turvaamiseksi ja uusien alueiden avaamiseksi. VM:n nakemyksen mukaan kunnallistekniikka-avustusten
tulisi kokonaan suuntautua taydennysrakentamiskohteisiin. VM katsoo suunnitelmaluonnoksen tavoin,
ettd jatkossa tulee varmistaa, ettd kunnallistekniikka-avustukset myoénnetdan ainoastaan maankayttn
ensisijaisille kehittamisvyohykkeille. (Valtiovarainministerio)

Jarjestdt ja muut vastaavat tahot



3.5

Asuntokannan laatu

Kuntasektori

Myds asuntokannan laadusta huolehtiminen on segregaation ja alueiden vetovoimaisuuden
nakokulmasta tarkedd. Tavoitteen saavuttamiseksi tarvitaan kuntien ohella myés muiden
institutionaalisten  vuokranantajien ja  asunto-osakeyhtididen panosta, mitd voisi tuoda
suunnitelmaluonnoksessa enemman esiin samoin kuin ratkaisukeinoja ndiden muiden sidosryhmien
osallistamiseksi. (Helsingin kaupunki)

Valtionhallinto

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

3.6

Taydennysrakentamista ja tiivistamista edistavat keinot on esitettava konkreettisesti, vastaavaan tapaan
kuin lilkkenteen ratkaisuja on suunnitelmassa esitetty. Miten esimerkiksi tehostetaan olemassa olevan
rakennuskannan resurssiviisasta (uudelleen)kayttoa eri vyohykkeilla, tyhjien tilojen kayttdtarkoituksen
muutoksia jne? Prioriteettina ensisijaiset kehittamisen vyohykkeet. (RAKLI)

Rakennuskannan energiatehokkuus

Kuntasektori

Rakennuskannan energiatehokkuuden nékodkulma on nostettu suunnitelmaluonnoksessa esiin, mutta
sille ei ole asetettu varsinaisia tavoitteita, kuten liikkenteelle on. Helsinki on huomioinut rakennuskannan
energiatehokkuuden Hiilineutraali Helsinki 2035 —toimenpideohjelmassaan ja aikoo osaltaan edistaa
asiaa lahivuosina. Tulevaisuuden haasteita seudulla on erityisesti jo olemassa olevan asuntokannan
energiatehokkuuden parantaminen. Lisaksi tarvitaan uusia avauksia hiilineutraalin asuntorakentamisen
kehittamiseen. (Helsingin kaupunki)

Alueen kuntien tulee myds nayttdd hyvaad esimerkkid puurakentamisessa omissa projekteissaan.
(Kauniaisten kaupunki)

Asuntorakentamisella on liikenteen ohella merkitystd paastdjen syntymiseen, mink& vuoksi MAL-
suunnitelmassa olisi hyvad huomioida paremmin seikkoja, joilla asuntorakentamisen paastéja voidaan
vahentdd. (Uudenmaan liitto)

Lahes puolet seudun asuntokannasta on 1960-1980 -luvuilla rakennettua ja peruskorjausikaista. Seudulla
tulee panostaa voimakkaasti energia saneerauksiin peruskorjausten yhteydessa. (HSY)
Uudisrakennukset ovat energiatehokkaita, mutta rakentamisen aikaisten paastdjen, ns. "hiilipiikin” osuus
rakennuksen elinkaaren aikaisista paastdistd on nykyaan merkittava. Tama johtuu siita, etta
luonnonvarojen kayttoon rakentamisessa ei vield kohdistu riittdvaa huomiota. Puutuotteiden tuotannon
ymparistovaikutukset ovat merkittavasti vahaisemmaét kuin terdksen, alumiinin, sementin ja muovin
valmistuksen vaikutukset. Lisaksi puurakentamiseen sitoutuu hiiltd pysyvasti. Taman vuoksi
puurakentamista on tarkea edistaa kaikilla kaavoitukseen ja rakentamismaarayksiin vaikuttavilla
ohjelmilla. (HSY)

MAL 2019-suunnitelmaluonnoksessa kiertotalous on teemana mainittu muun muassa rakennus- ja
purkujatteen kierratyksen ja rakennusten muunneltavuuden nakokulmista. Sitran tukemassa ja Green
Building Councilin vuonna 2018 toteuttamassa Kiertotaloussprintissa on etsitty laajasti keinoja
kiertotalouden edistdmiseen kiinteisto- ja rakennusalalla. MAL-valmistelussa on tarpeen ottaa huomioon
Kiertotaloussprintisté tulevat suositukset. Kiinteistd- ja rakennusalan lisdksi valmistelussa olisi hyva
tarkastella kiertotalouden nékdkulmia laajemminkin. (HSY)

MAL-suunnitelman edetessd MAL-sopimusvaiheeseen olisi tarpeen etsid uusia tapoja rahoittaa
kaupunkien ja kuntien péaéastbévahennystavoitteiden toteutumista. Erityisesti puurakentamisella ja
kestavalla korjausrakentamisella saavutettaville alueellisile paastévahennyksille voisi MAL-
sopimuksessa asettaa tavoitteet ja niiden saavuttamista tukevat rahoitusmallit. (HSY)



Suunnitelmaluonnoksessa esitetyt tiukat liikenteen kasvihuonekaasujen paastévahennystavoitteet tuovat
Helsingin seudun kehittdmiseen vahvat haasteet. Esimerkiksi valtioneuvoston energia- ja
iimastostrategiassa liikenteelle on asetettu 50 prosentin paastévahennystavoite vuoteen 2005 verrattuna.
Ehka juuri taman takia suunnitelma on edelleen varsin liikennepainotteinen, eika siina oteta kantaa siihen,
milla asumisen energia tuotetaan, eikd juurikaan siihen, miten perusparannuksien kautta energiaa
voidaan saastdd eikd pohdita laajemmin rakentamisen COZ2-paastdjen vahentamisen keinoja.
llImastonmuutoksen etenemisen torjumiseksi nama olisivat erityisen tarkeita pohdittavia asioita, mutta
suunnitelmassa ei esiteté tukimuotoja ndille tavoitteille. (Kirkkonummi)

Espoon kaupunki kannattaa MAL 2019 -suunnitelmassa mainittuja keinoja vaikuttaa energiatehokkuuteen
ja kestavaan kehitykseen mm. hyddyntamalla alykkaitéa energiaratkaisuja seka edistamalla rakennus- ja
purkujatteen uusiokayttéa. (Espoo)

Valtionhallinto

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

Paastoihin voi pureutua liikkumisen liséksi olemassa olevan rakennuskannan resurssiviisaalla kaytolla ja
kehittamisella. (RAKLI)



5 Liikennejarjestelma

4.1 Liikennejarjestelman kehittaminen yleisesti (sis. kysymyksen 2.4.)

Kuntasektori

Seudun tavoiteltu kasvu niin véaestdn kuin tyopaikkojen osalta edellyttda liikkumisen ja liikenteen
suunnittelua, jotta jatkossakin seutu séilyy elinvoimaisena, houkuttelevana ja kilpailukykyisena.
Liikenteen osalta on tarkeda I6ytaa sellaiset toimenpiteet, joilla turvataan liikkenteen sujuvuus kasvavasta
likenteen maarasta huolimatta. Joukkoliikenteen kehittamisen edellytysten ja pydréilyn houkuttelevuuden
lisdaminen ovat erityisen tarkeitd. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpada, Pornainen)

Mikali ennusteiden mukainen kasvu toteutuu, on odotettavissa, etta likennemaarat tulevat kasvamaan
nykyisesté merkittavasti. (Vihti)

Suunnitelmassa pitdisi nostaa nykyista teravammin esiin seuraavan neljan vuoden aikana tarkeimmat
toimenpiteet/teemat unohtamatta kuitenkaan muiden toimenpiteiden toteuttamisen edistamista. Koska
sitovana tavoitetasona on esitetty CO2-paéasttjen vahentamistavoite, paapaino voisi olla joukkoliikenteen
ja pyorailyn edistamisessa. Suunnitelma on laaja ja siséltaa lukuisan maaran toimenpiteitd, mika johtaa
siinen, ettd punainen lanka helposti havida. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa,
Pornainen)

Kestavan liikkkumisen edistdminen ja kasvihuonekaasupaasttjen vahentaminen ovat koko seudun
kannalta arvokkaita pyrkimyksia. On kuitenkin tarkeaa, etta likennejarjestelma toimii myds sujuvasti ja
turvallisesti. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn rinnalla myds ajoneuvoliikenteen palvelutason tulee
ollariittavalla, seudun kasvun ja maankayton tarpeiden huomioon ottavalla tasolla. Liikenteeseen liittyvien
kustannusten tulee pysya hallittavalla ja ennakoitavalla tasolla. Ajoneuvoliikenteen matka-aikojen
ennakoitavuus ja ruuhkautumisen hillitseminen, kavelyn ja pyoréilyn edellytysten parantaminen,
likkumisen turvallisuuden kohentaminen, joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen ja likenteen
ymparistokuormituksen vahentaminen tukevat merkittavasti seudun kasvua, kilpailukykya ja hyvinvointia
pitkalla aikavalilla. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvink&a, Jarvenpada, Pornainen)

Helsingin seudun ytimessé sijaitsevien joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen kannalta téarkeiden
valtakunnallisten solmupisteiden saavutettavuus tulee turvata. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava,
Jarvenpaa, Pornainen)

Hankkeiden suunnitteluvalmiuksien edistaminen on erittdin tarkea seudullinen kysymys, silla hankkeiden
viivastymisella on merkittdvia negatiivisia vaikutuksia liikennejarjestelmén toimivuuteen. Tieverkolle
sijoittuvien hankkeiden suunnitteluvalmiuksia tulee edistda aktiivisesti yhteistydssa valtiotoimijoiden
kanssa. Suurten hankkeiden kohdalla suunnittelukustannukset voivat kohota miljooniin euroihin, joten
suunnittelun vaatimat resurssit tulisi ottaa huomioon myos seudullisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpad, Pornainen)
Suunnitelmassa ei pystytd uskottavasti kuvaamaan kehitystd ja toimenpiteitdq, jotka tuottavat
verkostomaiset joukkoliikenne- ja pyoraily-yhteydet kehysalueen keskusten vélille (Tuusula)
Maankayton ja asumisen osalta suunnitelma on sovitettu onnistuneesti yhteen, mutta liikenteen osalta,
mm. tiemaksujen sisdltyessa suunnitelmaan, suunnitelma herattdd epavarmuutta suunnitelman
kuntakohtaisten tai seutua koskevien vaikutusten osalta. Kehyskuntien alueella liikenteen osalta
suunnitelma ei tarjoa vakuuttavia ratkaisuja. (Tuusula)

On hyva, ettd MAL-tydssa on lahdetty suunnittelemaan ja kehittdmaan seudun liikennejarjestelmaa ja
maankayttda peilaten vahvasti asetettuihin tavoitteisiin. TAssé on nahtavissa selvaa edistysta verrattuna
aiempiin HLJ-suunnitelmiin. Tavoiteldhtdisyys nékyy suunnitelmaluonnoksessa mm. siten, etta seudulle
suunnitellaan aidosti nykyista kestavampaan liikkumiseen painottuvaa liikennejarjestelmaa ja esitetaan
toimenpiteitd, jotka tehokkaimmin edistavat asetettujen tavoitteiden saavuttamista. (Helsinki)
MAL-suunnitelmaluonnoksessa mainituissa liikenteen tulevaisuuden ratkaisuissa on tarkasteltu liian
suppeasti liikenteen uusien teknologioiden ja datan tarjoamia mahdollisuuksia optimoida
likennejarjestelm&é. Suunnitelman toimenpiteissa tulee painottaa kehityshankkeita, joissa hyddynnetdan
mm. tekodlyd ja muita teknologioita, jotka saattavat jo I[dhitulevaisuudessa mahdollistaa koko
likennejarjestelmén kapasiteetin nykyista tehokkaampaa kayttoa. (Helsinki)



o On tarkead, etta liikenteen infrastruktuuria kehitetdan, jotta kunta voi toteuttaa kasvutavoitteitaan. Tassa
suhteessa suunnitelmaluonnos painottaa liikaa paakaupunkiseutua jattden kehyskunnat véhalle
huomiolle. (Sipoo)

e MAL 2019 suunnitelma tukee liikenteen osalta erittdin hyvin Vantaan kaupungin tavoitteita ja sen
valmistelussa on kuultu kaupunkeja esimerkillisesti. Vaikutusten arvioinnin perusteella nayttaa silta, etta
likenteen kasvua saadaan hallittua ja siirrettyd kestavampiin kulkumuotoihin. Maankaytén kasvun
ohjaaminen joukkoliikennekaupunkiin tukee kehitysta ja mahdollistaa jatkossa entistdkin paremman
palvelun asukkaille. (Vantaa)

Valtionhallinto

e Suunnitelmassa olisi tarpeen tuoda paremmin esiin Helsingin seudun erityisen suuri valtakunnallinen
merkitys. Helsingin seudulla sijaitsee merkittavié valtakunnallisia toimintoja, mm. satamia, terminaaleja ja
kansainvalinen lentokenttd. Juuri voimaan tullut asetus liikenteen paavaylista méaéarittelee valtatiet 1, 2, 3,
4 ja 7 sekd padosan keha lll:sta (kantatie 50) valtakunnallisesti merkittaviksi. MAL 2019 suunnitelma
painottuu henkildlikenteeseen ja etenkin vaesténkasvun ja asuntotuotannon sijoittumisen vaikutuksiin
likennejarjestelmalle. Sekd seudun sisdisen, ettd valtakunnallisen tavaraliikenteen ja logistiikan kasittely
on suunnitelmassa heikommin esilla. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Vaikka suunnitelmassa ei esitetd toimenpiteitd kuin 14 kunnan alueelle, pitdisi suunnitelman
toteuttamisen vaikutukset laajemmalle alueelle arvioida sek& tunnistaa paremmin myds Helsingin
seudulle tulevan ulkoisen liikenteen merkitys. Valittomasti MAL suunnittelualueen ulkopuolella sijaitsevat
keskisuuret kaupungit Porvoo, Lohja, Lahti ja myds Riihimdki ja Hameenlinna ovat kiinted osa
paakaupunkiseudun tydssakayntialuetta. Suunnitelmassa pitdisi vahintdan kuvata valtakunnallisen ja
pitkdmatkaisen liikenteen maarid, kasvuennusteita ja suuntautumista Helsingin seudulla. Etenkin
paékaupunkiseudulla tehtavilla likenneverkon toimenpiteilla ja joukkoliikenneratkaisuilla vaikutetaan
ratkaisevasti myos siihen, miten hyvin sek& kehysalueelta, ettd MAL suunnittelualueen ulkopuolelta
tulevat paivittéiset matkat saadaan ohjattua kestaviin kulkumuotoihin ja miten elinkeinoelamén kuljetukset
sujuvat. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Helsinki on valtakunnan paékeskus ja seutu on maan merkittdvin kaupunkiseutu, jolla on paljon
vuorovaikutusta kaupunkiseudun ulkopuolelle. Liikenteellisesti Helsingin seutu ei ole pelkastaan
paatepiste vaan myos kotimaisen ja kansainvalisen liikenteen solmu ja lapikulkupaikka. Suunnitelmassa
valtakunnalliset ja yliseudulliset kysymykset on kasitelty melko ohuesti. Valtion intressi ja osapuolten
yhteistyon tarve pitkdmatkaisen liikkenteen ja kuljetusten terminaaliyhteyksien turvaamisessa on
suunnitelmassa todettu, mutta asian merkitys jaa kokonaisuudessa vahaiselle huomiolle. Kehyskuntien
reunakunnat nayttaytyvat suunnitelmassa pitkalti keskuskaupungin ja padkaupunkiseudun nakdékulmasta.
Reunakunnilla on my6s vuorovaikutusta seudun ulkopuolelle ja keskenaan. (Vaylavirasto)

e Vuonna 2018 laadittin yhdessa seudun toimijoiden kesken Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet —raportti (Lilkkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 58/2018). Tyon aikatahtain oli
vuodet 2030 ja 2050. Tyon tavoitteena oli saavuttaa seudun toimijoiden kesken yhteinen ndkemys siita,
minkalainen on seudullisesti keskeisen tieverkon merkitykseen perustuva luokitus koko Helsingin
seudulla ja millaista palvelutasoa mm. liikenneturvallisuuden, toimintavarmuuden ja sujuvuuden suhteen
ja toisaalta maankaytdn kehittdmisedellytysten nakoékulmasta pyritddn Helsingin seudun eri luokkaisilla
tiejaksoilla tarjpamaan. Selvityksen perusteella, jasentelyd ja visiota tulee tarkastella osapuolten
yhteistyona riittdvan usein, jotta jasentely elda ajassa ja mahdollistaa seudun kehittdmisen, kun nakopiiriin
tulee muutosvoimia, joilla on vaikutusta likenteeseen. Luokituksen tarkastelu tulee kytkeé jatkossa MAL-
prosessin nelivuotiseen sykliin, koska tarkasteltavat asiat ja ilmiét ovat samoja. Vaylavirasto on
hyvaksynyt raportissa esitetyn eri osapuolten intressien yhteensovittamisen yhteistydmallin ja hy6dyntaa
valmistunutta selvitysté Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa. (Vaylavirasto)

o Liikennejarjestelmén kehittdmisessd painopiste tulee olemaan suunnitelman mukaan kestavan
likkumisen edellytysten parantamisessa, erityisesti raidejoukkoliikenteessa ja pyoraliikenteessa.
Tieliikenteeseen kohdistuvilla toimilla parannetaan erityisesti tavaralikenteen ja joukkoliikenteen
sujuvuutta. Maankaytén tiivistdminen em. periaatteiden mukaisesti tukee tallaista liikennejarjestelman
kehittamisté. Ymparistoministerio pitdéa naita linjauksia mm. ilmastonékdkulmasta katsoen perusteltuina.
(Ymparistéministerid)

e Toteutettujen poikkeuksellisten suurten (mm. lansimetro ja kehéarata) investointien hyddyntdminen
edellyttdd lisdasuntotuotantoa viela pitkdan. Valtiovarainministerio ei ota kantaa yksittdisten
likennehankkeiden toteuttamiseen. (Valtiovarainministeri®)



LVM pitda hyvana, ettd karkikeinoissa korostuu raideliikenteen ja pyoraliikkenteen kehittdminen seka
investointien  painottuminen  kestdvan liikkkumisen edistamiseen. Kaévelyyn, pyoréilyyn ja
joukkoliikenteeseen kannustava arkiympéristd on keskeinen tekija liikenteen kasvihuonekaasu-
paastotavoitteiden saavuttamisen nakdkulmasta. Nykyisen jarjestelméan tehokas kéaytto ja olemassa oleva
rakenteen hyddyntdminen on kannatettavaa. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Automaattiset liikennevalineet mahdollistavat todella tehokkaiden uusien eri liikennemuotoja
yhdistelevien liikenteen palveluiden tarjoamisen. Taméan kehityksen myo6téd autoille varattujen
parkkipaikkojen maaraa voidaan huomattavasti vahentéda. Vuoteen 2030 mennessa lienee jo mahdollista
sekin, etta tietyille alueille ei en&a sallita omalla autolla ajamista. Tama kehitys avaa kaupunkiympéariston
uudenlaiselle suunnittelulle suuria mahdollisuuksia. (Liikenne- ja viestintaministerio)
Automaatiokehityksen johdosta infrastruktuuriin kohdistuu huomattavia muutospaineita. Muutosten
toteuttaminen edellyttda pitkgjanteisyyttd, mutta tarpeiden hahmottamisella likennejarjestelméatasolla ja
suunnittelussa on jo kiire. Automaattilikenteelle on esimerkiksi osoitettava omia kaistojaan, joiden
yhteyteen on varattava varoalueita mahdollisia vikatilanteita varten sekd alueita matkustajien ja
tavaroiden Kkyytiin ottamista ja poistumista varten. Lisaksi suunnittelussa tulee varautua
tavarakuljetustenlastaus- ja purkualueiden ja dronejen kulkureittien maarittdmiseen. Myods fyysisen
infrastruktuurin ja olosuhdetiedon tuottamisessa datamuotoon on edettédva maératietoisesti ja luotava
edellytyksia liikenteen automaattilikenteen operointiin ja ohjauksen ja mm. geofencing —menetelmén
kayttéon. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Edella sanotun johdosta automaattilikenteeseen varautumisen suunnittelu tulee valtavirtaistaa ja
tarvittavat toimenpiteet tulee jo tulevalla MAL-sopimuskaudella konkretisoida kaikilla suunnittelun ja
paatoksenteon tasoilla ja aikajanteilla. (Liikenne- ja viestintdministerio)

MAL-suunnitelmassa on vain vahan mainintoja liikkenneturvallisuudesta. Siirtymét ajoneuvoliikenteesta
joukkoliikenteeseen parantavat kokonaisturvallisuutta. Luonnoksen mukaan sek&a ajosuorite etté
henkilévahinkojen maaréa asukasta kohden vahenee vertailuvaihtoehtoon nahden. Uusien pyorailyreittien
rakentaminen vahentdd kevyen liikenteen onnettomuuksia, kun kévely ja pyoraily eritelladn omille
vaylilleen. Traficom pitéa tata varsin hyvana kehityssuuntana. (Traficom)

Jérjestot ja muut vastaavat tahot

Raideliikenne on kasvava toimiala seka elinehto Suomen Kkilpailukyvylle. Raideliikenteen kasvua on
tuettava johdonmukaisilla valinnoilla ja paattksenteolla seka kasvun esteita poistamalla. Raideliikenteen
kasvu ja Kkilpailukyvyn kehittdminen suhteessa muihin liikennemuotoihin edellyttdd pitkajanteista
rataverkon investointiohjelmaa, jarkevaa investointihankkeiden priorisointia ja riittdvaa perusradanpidon
rahoitusta. Raideliikenteen kilpailukyvyn kannalta on valttamatonta investoida rataverkon valityskykyyn ja
lisékapasiteettiin. Samalla on varmistettava rautatieoperoinnin turvallinen kehitys. (VR-yhtyma)

VR esittdda, ettd alueen raidevisio eli rautatielikenteen kehittdmissuunnitelma ja tulevaisuusvisiot
laaditaan yhteistyosséa eri toimijoiden ja rautatieyritysten kesken. Tassa visiossa tulisi tunnistaa ja ottaa
huomioon rautatiejarjestelman toiminnalliset pullonkaulat ja perusvaylanpitotarpeet. Rautatiejarjestelman
riittdva kokonais-, liityntaliikenne-, vaihtopaikka- ja monitoimijaymparistétoimivuus (huom. eri liikennelajit)
tulisi tdssa yhteydessa varmistaa. Rautateiden karkihankkeiden suunnitelmat ja kustannusarviot tulisi
paivittdd Vaylaviraston toimesta. Valmistelu- ja ohjelmointitdhtdin tulisi rytmittdd 12 -vuotiseen
likennejarjestelmasuunnitelmaan liittyvaksi. Liséaksi ns. KUHA-lista olisi tarkasteltava ja maéariteltava
tarkemmin. Kalustokysymyksetkin tulevat aikanaan ratkaistaviksi, mutta kasityksemme mukaan
kalustonhankintaa tai teknisia ominaisuuksia (kuten kaksikerroksisuutta) ei ole tarkoituksenmukaista
kasitella suunnitelmassa. (VR-yhtyma)

Suunnitelmassa  esitetyt pidemman aikavalin  liikennehankkeet parantavat nahdéaksemme
joukkoliikenteen kilpailukykyd ja edistavat Helsingin seudun valtakunnallista saavutettavuutta
suunnitelman tavoitteiden mukaisesti. Pidamme erittdin tarkeédnd raideverkoston toteuttamista ja
vaiheistuksen suunnittelemista pitk&janteisesti ja yhtena kokonaisuutena. (VR-yhtyma)

Suunnitelmassa esitetty raidevisio ja sen toteutuspolku ovat realistinen ja kannatettava tapa kehittaa
likennejarjestelm&é kestaviin kulkumuotoihin pohjautuvaksi. Joukkoliikenteen integroiminen on
perusteltua tehdd kokonaisuutena juna ja metroverkosta alkaen. (VR-yhtyma)



Seka lyhyella etta pitkalla tahtaimella tulee koko ajan huolehtia vaylaverkoston kunnossapidon
turvaamisesta ja riittavista toimenpiteista vaylainfran tamanhetkisen korjausvelan lyhentadmiseen. (VR-
yhtyma)

Liikenneinvestointien lahtdkohtana pitda olla yhteiskunnan varojen mahdollisimman tehokas kaytto, jolloin
etusijalle asetetaan kustannustehokkuus aluepoliittisten ndkokulmien sijasta. Liikenneinvestoinneilla on
huomattava vaikutus kaupan ja teollisuuden omiin investointeihin, ja epavarmuus hankkeiden
toteutusaikataulusta aiheuttaa elinkeinoelaman hankkeiden lykkaantymista ja taloudellisia menetyksia.
Hyvan liikenneinfrastruktuurin yllapitaminen ja kehittdminen on kestavan kehityksen mukaista — sujuvat
likenneyhteydet hyodyttavat niin  joukko- kuin muu-takin liikennettd ja vahentavat paastoja.
Kustannustehokkaat vaylahankkeet ovat tuottavia investointeja, jotka kannattaa toteuttaa vaikka
lainarahalla. (Helsingin seudun kauppakamari)

Olennainen osa liikennejarjestelman toimivuutta on olemassa olevan infrastruktuurin kunto ja
likennoitavyys. Jarjestelman kehittémisen ohella on my6s perustienpitoon varattava riittdvasti resursseja.
(Helsingin seudun kauppakamari)

Kehitettaessa liikennejarjestelmaa ja -palveluita tulee julkisten tahojen toimia ensisijaisesti mahdollistajina
uusien tuotteiden ja palvelujen markkinoille paasyssa. Tama toisi kilpailua kotimarkkinaan ja tuottaisi
yrityksille viennin kannalta tarkeitda markkinareferensseja. On tarkeaa, etta julkisia hankintoja ja julkista
likennetta suunniteltaessa kdaydaan jatkuvaa vuoropuhelua alan eri toimijoiden kanssa. Julkisen
likenteen palveluiden tulisi kytkeytyd saumattomasti osaksi markkinaehtoisia palveluita esim. likenteen
solmukohdissa. Julkisissa hankinnoissa kaupunkien tulisi olla esimerkkeind innovatiivisten julkisten
hankintojen kayttssa. (Helsingin seudun kauppakamari)

Digitalisaation mahdollisuuksien hyddyntaminen saavutettavuuden parantamisessa ja liikenteen
ennakoitavuudessa ja ennustettavuudessa on kannatettavaa. Digitalisaation osalta toimenpidekortteihin
olisi hyva lisatda mm. Lansilinkin tuleva tekoalyohjaus. (Helsingin satama)

MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksesta aukeaa ajatus, jossa toimivaa liikkkumistapaa eli henkildautoilua
rajoitettaisiin ja sen jalkeen mahdollisesti luotaisiin korvaava tapa liikkua. Tallainen toiminatamalli rajoittaa
ihmisten liikkumista, nostaa matka-aikoja ja likkumisen kustannuksia. Taman seurauksena tydn
tekemisen ja yritystoiminnan toimintaedellytykset heikkenevat eli kansalaisten elintaso laskee. (Autoliiton
Helsingin seudun osasto)

Alyliikenteen ja tiedon hyddyntamisen mahdollisuudet, likenteen palveluistuminen ja jakamistalous seké
digitalisaation tuoma murros ovat kaikki esilla luonnoksessa. Konkreetteja toimia tarvitaan lisdéa etenkin
automatisaatioon varautumisen ja sen edistdmisen osalta. Kaupunkitasolla tulee panostaa reaaliaikaisen
tiedon saatavuuteen ja alykkaaseen infrastruktuuriin automatisaation mahdollistamiseksi kaikissa
likennemuodoissa. Samoin kokeiluissa tulee vahvasti panostaa liikenteen automatisaatioratkaisuihin.
(ITS Finland ry)

Kehitettdessa liikennejarjestelméaa ja -palveluita julkisten toimijoiden tulee toimia aktiivisina
mahdollistajina uusien liiketoimintalahtdisten tuote- ja palveluinnovaatioiden markkinoille padasyssa. Tama
luo kilpailua kotimarkkinaan ja tuottaa yrityksille viennin kannalta tarkeitd markkinareferensseja. Taméan
vuoksi julkisia hankintoja ja julkista liikennettd suunniteltaessa tulisi kdyda jatkuvaa vuoropuhelua alan eri
toimijoiden kanssa. (ITS Finland ry)

Helsinki voisi toimia kokonaisuutena alykk&aén liikenteen koekenttdnd. Taman tukemiseksi julkisen
likenteen palveluiden tulisi kytkeytya saumattomasti osaksi markkinaehtoisia palveluita. Suunnitelmassa
esitetyt toimet ovat monilta osin tata tukevia, mm. liikenteen solmukohtien kehittdmisen osalta. Kuitenkin
tiedon ja rajapintojen avoimuudessa tulisi vaatia viela liikennepalvelulakiakin pidemmalle menevaa
yhteisty6ta ja avoimuutta, jotta todellinen edellékavijyys on mahdollista. (ITS Finland ry)
MAL-luonnoksessa on jokseenkin vahan huomioilla liikennejarjestelméan ja siihen kytkeytyvien
palveluiden (ml. jarjestelméan ICT-ratkaisut) elinkeinopoliittinen ulottuvuus. Liikennealan tuotteista ja
palveluista voidaan rakentaa uusi kasvun ja viennin toimiala. Suomalaiset yritykset ovat jo aktiivisesti
mukana kansainvalisilla markkinoilla ja alan startup -yritykset on noteerattu kansainvalisten investoijien
keskuudessa. Erityisesti Helsinki on laajan kansainvalisen kiinnostuksen kohteena. (ITS Finland ry)
Vaikka tarkastelun on ulotettu vuoteen 2050 saakka, ei suunnitelmassa nay lainkaan ajatuksia liikkujien
valintojen muutoksista. Jos todetaan, etté tieverkon tulee mahdollistaa automaattiajoneuvoilla operointi,
tulee pohtia myds, mitd muuta se muuttaa koko liikennejarjestelméssa. Onko mydskaan ajateltu, etta
mahdollinen laajamittainen sahkdistyminen synnyttdd helposti hyvin paljon uusia kevyitd kulku- ja
kuljetustapoja, niin maan paalla kuin ilmassakin. (Liikennesuunnittelun seura)

Suomalaiset - myds suuri osa Helsingin seudulla asuvista - tarvitsevat autoa moneen eri tarkoitukseen.
Tydssakayntimatkat ovat vain osa niisté. Perheet tarvitsevat autoa lasten viemiseksi paivakotiin ja sielta



ajoissa pois hakemiseen. Auto on yhdyskuntarakenteen vuoksi usein suorastaan valttdmaton
kauppamatkoihin ja vaikkapa omien ikdéntyneiden vanhempien asioiden hoitamiseen. Auton merkitysta
ihmisille ei suunnitelmaluonnosta laadittaessa ole mita ilmeisimmin tiedostettu. (Autoliitto)

Jos suunnitelma toteutuu ehdotetussa muodossa, se vahingoittaa vaistaméttd seudun, erityisesti
Helsingin kantakaupungin elinkeinoelam&a. Myds asukkaiden arkisten toimien hoitaminen vaikeutuisi
olennaisesti, ja seudun tuottavuus heikkenisi. Kaikella talla olisi puolestaan negatiivinen heijastusvaikutus
koko maahan. (Autoliitto)

Nyt liikkumisesta ollaan tekeméassa rasite, joka keskittdaa asumisen, tydpaikat ja kaupan entista enemman
alueen vahvimmille kasvualueille. Suurimpia héavigjia tassa kehityksessé ovat alueen laidoilla asuvat tai
tydskentelevat ihmiset seka siella toimivat yritykset. Liikkumisen kilpailukykya voitaisiin edistaa
esimerkiksi purkamalla ruuhkia rakentamalla Keha 2:n jatko Vihdintielle ja Valtatie 3:lle. (Autoliitto)

4.2 Raideliikenteen investointihankkeet

Kuntasektori

Maankayttoon tukeutuvien liikennehankkeiden toteutumista voisi pyrkia sitomaan asukasluvun
saavuttamiseen vuosiluvun sijaan. Esimerkiksi uusi henkildliikenteen raideyhteys voitaisiin toteuttaa siina
vaiheessa, kun riittdva asukaspohja on saavutettu. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa,
Pornainen)

Espoon kaupunkirata mahdollistaa myds Rantaradan hyddyntadmisen ja kehittdmisen Kirkkonummelta
lanteen seka joukkoliikenteen (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)
Kaupunkiradan jatkaminen Leppavaarasta Kauklahteen on Espoon maankéayton ja liikennejarjestelméan
kannalta hyvin tarked hanke, joka tulisi toteuttaa ensitilassa. Ratasuunnitelma on valmis, ja Espoo pitda
valtion rahoituspaatosta kiireellisend koska toteutukseen pitaa paasta heti. (Espoo)

Kerava-Nikkila ratahanke tulee nostaa MAL 2019 -suunnitelmassa ennen vuotta 2030 toteutettavien
likenneinvestointien hankekoriin ja laatia hankkeesta oma toimenpidekortti. Kerava - Nikkila -radan
henkildliikenteen tulee ndkya MAL 2019 -suunnitelmassa vuoden 2030 joukkoliikennekartoissa (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpad, Sipoo, Pornainen)

Suunnitelmaluonnoksen laatimisen jalkeen on valmistunut selvitys Kerava-Nikkila —radasta. Selvityksen
mukaan hanke on tarkoituksenmukaista ja kustannustehokasta toteuttaa jo ennen vuotta 2030. Kerava-
Nikkila -radan toteuttamisen kannalta on kolme keskeista ratkaistavaa asiaa: 1. Seisontavarikon
toteuttaminen Keravan Jaspilaan. 2. Sipoon Nikkilan vakiluvun kasvattaminen. 3. Junakalustohankinta
tulee selvittdad tassad yhteydessa. Keravan nakokulmasta Jaspiladn toteutettava varikko on
asemakaavoituksen puolesta mahdollista toteuttaa valittémasti. (Kerava)

liman Kerava-Nikkila-radan avaamista henkildjunaliikenteelle, Sipoon kunta ei pysty tayttdmaan CO2
paastévahennystavoitteita. KeNi-radan selvityksen johtopaatokset osoittavat, ettd KeNi-rata kuuluu
ennen vuotta 2030 toteutettaviin liikenneinvestointeihin. Sipoon keskimaarainen asuntotuotantotavoite
ylittda Kerava-Nikkila-radan henkildjunaliikenteeseen tarvittavan vaestépohjan selvasti. (Sipoo)
Uudenmaan liitto pitéda hyvana Kerava-Nikkila radan henkildliikenteen aloittamisen sitomista maankaytén
kehittymiseen. Tama vastaa myods Uusimaa-kaavan ajatusta maankayton ja liikenteen kytkennasta
toisiinsa. (Uudenmaan liitto)

Pasila-Riihimaen rataosuuden kapasiteetin lisdykseen liittyvd ratasuunnitelma on laadittu. Kerava
edellyttad, etta hanke kaynnistetddn nopeasti. (Kerava)

Pasila-Riihiméki 2. vaiheen toteutuminen taysimaaraisena tulisi varmistaa MAL-sopimusneuvotteluissa.
(Hyvinkaa)

Uusien nopeiden valtakunnallisten raideyhteyksien lahiliikennepotentiaalin tunnistaminen ja yhteyksien
kytkeminen Helsingin seudun liikennejarjestelmaan on tarkeda. Esimerkiksi Lentoradan osalta
[&hiliikennepotentiaali tulisi selvittdd perusteellisesti. Hyryla voitaisiin kytkea ldhijunaliikenteen piiriin ja
Keravasta voitaisiin muodostaa kauko- ja lahiliikenteen solmupiste. Myds Espoo-Salo -oikoradan osalta
[ahiliikenteen rooli tulee pitdd vahvasti esilla. Rata mahdollistaisi toteutuessaan esimerkiksi Vihdin
Nummelan ja Kirkkonummen Veikkolan kytkemisen junaliikenteeseen. Lentoaseman pohjoispuolelle
sijoittuvaa Tallinna-Helsinki -tunnelin jatketta voidaan kayttdd henkildliikenteen raideyhteytena
kehéradalta Klaukkalan kautta Hangonradalle. Tama tarjoaisi mahdollisuuden Nurmijéarven ja Rajaméaen
taajamien saamiseen henkiljunayhteyden piiriin sekd yhteyden kehéaradalle. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)



Lentoradan osalta lahilikennepotentiaali tulisi selvittdd perusteellisesti. Toteutuessaan lahi- ja
kaukoliikenneyhteytend Lentorata tarjoaisi merkittdvia kehittdmis- ja tiivistamismahdollisuuksia
raidekdytdvan asemanseuduille. Keravasta voidaan muodostaa kauko- ja l&hilikenteen solmupiste.
(Kerava)

Lentorata on tunnistettu suunnitelmassa vuoden 2030 jalkeen toteutettavaksi hankkeeksi. Lentorata tulee
suunnitella ja toteuttaa myds taajamajunaliikennettd ja paakaupunkiseudun paikallislikennetta
palvelevana ratana. Uudelle radalle tulee toteuttaa asema Hyrylddn. Tuusulan kunta katsoo, etta
kehysalueelta Helsingin niemelle johtavan vayléaston likenndinnin hidastuessa ja liikkujien maéran
noustessa, Lentoradan hyddyntdminen nopeana taajamajunakaytavana tulee olemaan perusteltua ja
tarpeellista. Vahaisenkin paikallislikenteen mahdollistaminen ja aseman sijoittaminen Hyrylan taajama-
alueelle antaa mahdollisuuden tehostaa maankayttbd merkittévasti, mikd on valtakunnallisten
alueidenkayttdtavoitteiden mukaista. (Tuusula)

Espoo katsoo, ettd keskenerdisessa suunnittelutilanteessa Tallinnatunnelin linjausta ei tule lukita.
Ratkaisu tulee tehdd mydhemmin, kun vaihtoehtoja on ehditty aidosti tutkia, arvioida ja vertailla. Tassa
vaiheessa ei ole ainakaan edellytyksia sulkea vaihtoehtoja pois. (Espoo)

Tallinna-Helsinki -tunnelin jatke. Yhteyttd voidaan kayttdd henkildliikenteen raideyhteytend kehéradalta
Klaukkalan kautta Hangonradalle. Pitkalla aikavalilla Nurmijarven kirkonkyldn ja Rajamaen taajamien
saamiseen henkildjunayhteyden piiriin olisi erittéin positiivinen asia. Hankkeen kustannusvaikutukset,
sekda mm. maankayton kytkeminen suunnitelmiin ovat keskeisia jatkoselvitettavia asioita. Kunta haluaa
olla aktiivisesti mukana hankkeen valmistelevissa tyéryhmissé. (Nurmijérvi)

Raidehankkeiden rinnalla liikennejarjestelmésuunnittelussa tulisi varautua myds tulevaisuudessa
mabhdollisesti ajankohtaistuvien uusien juna-asemien rakentamiseen. Esimerkkeind voidaan nostaa esiin
Ristikydon ja Palopuron alueet. Myds vanhat juna-asemat tulisi kunnostaa, kuten Jorvas. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

Palopuron uuden asemapaikan tarkempi suunnittelu on tarkoitus kédynnistaa vuoden 2019 aikana osana
Palopuron osayleiskaavan laatimista. (Hyvinkaa)

Lentorata tulee linjata Hyrylan jalkeen siten, ettd se yhtyy paa- ja oikorataan Ristikyd0dssa, jonne on
mabhdollista toteuttaa uusi merkittdva vaihtoasema ja Tuusulan nakemyksen mukaan vuoden 2040
jalkeen taajamarakennetta. (Tuusula)

Espoon kaupunkiradan toteuttamisen vaikutukset ulottuvat my6s péaradan suuntaan, koska se
mahdollistaa paikallisjunaliikenteen tasapainoisen toimivuuden ollen edellytys mm. Pisararadan
taysipainoiselle hyddyntamiselle. Liséksi se vaikuttaa merkittavasti Turkuun suuntautuvan junaliikenteen
hairiherkkyyden pienenemiseen. Kaupunkiradan nopeaa kaynnistamista tulisikin edistéa, etenkin kun
sen toteutusvalmiudet ovat olemassa. (Kauniainen)

Pisararadalla on tarkeité seudullisia vaikutuksia ja sen rooli on olennainen ensisijaisesti valtakunnallisen
raideverkon kapasiteetin lisdamisessa. Hankkeen toteuttaminen on edellytys esimerkiksi lentoradan
toteuttamiselle. Liikenneviraston selvitysten mukaan Etela-Suomen rautatieverkon ruuhkautuminen on
kestdmatontda viimeistdan vuonna 2035, ellei kehittamistoimia toteuteta. Pisaran ennakoitu
rakentamisaika on 10 vuotta, joten on tarkedd, ettd paatdsta kapasiteettiongelmien ratkaisemiseksi ei
lykatd.  Valtakunnallisen rautatielikenteen  kapasiteetin  kasvattamiseksi,  asuntotuotannon
vauhdittamiseksi ja rautatie- sekd metrojarjestelmien yhteenkytkemiseksi tulee Pisararadan toteutus
aloittaa vuoteen 2025 mennessa. (Helsinki)

Ostersundomin alueen toteuttamisen ja siihen liittyvan metroyhteyden suunnittelua tulee jatkaa.
Tavoitteena tulee olla metron jatkeen toteuttamispaatbksen tekeminen 2020-luvun puolessavalissa.
(Helsinki)

Uusien liikenneinvestointien ja niihin kytkeytyvien ensisijaisten maankayton kehittdmisalueiden
toteuttamisjarjestysta tulee tarkastella seudullisesti yhtenaisilla kriteereilla alueiden asuntorakentamisen
kokonaispotentiaali huomioiden. (Helsinki)

Helsingin maankaytén kehittdmisen kannalta on erittdin tarkeda, ettd uuden yleiskaavan
toteuttamisohjelman ensimmaiseen vaiheeseen aikataulutetut kolme uutta pikaraitiotiehanketta
(Vihdinbulevardin pikaraitiotie, Viikin—Malmin pikaraitiotie ja Tuusulanbulevardin pikaraitiotie) ovat
mukana ensimmaisen vaiheen toteutusohjelmassa. (Helsinki)

On myds perusteltua edistda seudun muita pikaraitiotiehankkeita, mutta samalla on huolehdittava siita,
etta esitettyjen raitiolinjojen matkustajakysyntd on raitiotieinvestoinnin kannattavuuden edellyttamalla
tasolla. Siten on perusteltua rakentaa seudun pikaraitiotieverkosto laajentaen maankaytéltaan tiiviissa
ytimessa olevaa kantakaupungin raitiotieverkkoa hyédyntéden my6s olemassa olevaa infraa. (Helsinki)
Jo péaétettyihin joukkoliikennehankkeisiin (Ve 0) tulee lisatéd Kalasataman raitiotie (Kalasatama-Pasila) ja
HSL:n raitioliikenteen linjastosuunnitelman (Raili) raitiotiehankkeet. (Helsinki)



MAL-suunnitelmaluonnoksessa on myds esitetty investointeja, jotka parantavat nykyisen jarjestelman
palvelutasoa. Tasta hyva esimerkki on metron automatisointi, joka on tarkea toteuttaa valtion kanssa
yhteishankkeena seuraavan vuosikymmenen aikana. (Helsinki)

On hyva, ettd MAL-suunnitelmaluonnoksessa on tuotu esiin tarve Matinkylan kdantoraiteista Lansimetron
jatkeen rakentamisen yhteydessa. Matinkylan kaantoraiteiden tarve tulee selvittdd mahdollisimman pian,
koska raiteen rakentamatta jattdmisellda on arvioitu olevan vaikutusta metron liikkenndinnin sujuvuuteen,
Sammalvuoren varikkokapasiteetin  hyddyntdmiseen sekd metron hairidherkkyyteen  koko
metrolinjastolla. (Helsinki)

Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, ettda MAL2019-suunnitelmaan on otettu mukaan myés valtakunnallisen
ja maakunnallisen junaliikenteen kehittdmiseksi tarvittavat MAL-suunnittelualueella olevat hankkeet.
Hankkeet vastaavat Uusimaa-kaava 2050:ssd esitettdvid uusia tai parannettavia ratayhteyksia.
(Uudenmaan liitto)

Espoo edellyttdd, ettd Espoo-Salo -oikorata /Lansirata nostetaan jakson 2030 hankkeisiin Raskaan
raideliikenteen listalle kirjauksella: Valmius aloittaa L&nsiradan rakentaminen. Vaylavirasto edistaa
(Espoo—Salo- oikorata / Lansirata) yleissuunnittelua ja valmiutta sen toteuttamiseksi jo ennen vuotta
2030. (Espoo)

Edistetddn Espoo-Salo -oikoradan / Lansiradan yleissuunnittelua ja valmiutta sen toteuttamiseksi jo
ennen vuotta 2030. (Uudenmaan liitto)

Kaupunkiradan toteuttaminen Leppéavaaran ja Espoon keskuksen vdlille palvelee Kirkkonummen
lahijunaliikenteen sdanndnmukaisia aikataulujérjestelyja ja mahdollistaa junavuorojen lisaamisen. Kunta
suhtautuu mydnteisesti Lansiradan toteuttamiseen ja pyrkii omalla toiminnallaan edistamaan aseman
syntyéd Veikkolaan nopean osayleiskaavoittamisen avulla, vaikka tavoitevuoteen 2030 mennessa
asuminen keskittyykin  Kirkkonummella ensisijaisesti rantaradan, Kehd Il ja L&nsivaylan
taajamavydhykkeelle seka Kantvikin alueelle. (Kirkkonummi)

Kaupunkiradan rakentaminen Leppavaarasta Espoon keskukseen on saatava vireille mahdollisimman
nopeasti uuden MAL-sopimuksen tultua voimaan. Se mahdollistaa myds rantaradan hyddyntadmisen ja
kehittamisen Kirkkonummelta lanteen. Kaupunkiradan rakentaminen edistdd Helsingistd Turkuun
johtavan nopean junayhteyden toteutumista. Suunniteltavan Lansiradan kunnille (Espoo, Kirkkonummi,
Vihti ja Lohja) on tarkeéaa, ettd vuoden 2030 jalkeen toteutettava nopean junaliikenteen rata suunnitellaan
ja rakennetaan niin, ettd se mahdollistaa lahijunaliikenteen radalla ja seisakkeen toteuttamisen
Veikkolaan. (Kirkkonummi)

Rantaradan kehittdmiseen tulee panostaa niin, ettd nykyiset rataliikenteen pullonkaulat Espoossa,
Kirkkonummella ja Siuntiossa saadaan korjattua ja junavuorojen maaraa lisattya. Erityisesti rantaradan
viikonlopun junayhteyksia Lansi-Uudellemaalle tulee kehittda, jotta yksityisautoilun vahentadmisen kautta
voidaan pienentéa hiilidioksidipaéstojen maaraa. (Siuntio)

Espoon kaupunkiradan jatkaminen Leppéavaarasta Espoon keskustaan on koko lantisen Helsingin seudun
toimivan joukkoliikenteen kannalta olennainen toimenpide. Siksi se tulisi olla yksi keskeisimmista
raideliikenteen kehittamiskohteista lahivuosina. (Siuntio)

Raideliikenteen voimakas rakentaminen aiheuttaa tarpeen siirtda ja uudelleenlinjata vesihuoltoverkostoja.
Tasta aiheutuu merkittavia kustannuksia. Johtosiirtojen mahdollisimman taloudellinen toteuttaminen tulee
ottaa huomioon jatkosuunnittelussa ja suunnittelulle on varattava riittdvasti aikaa. Samoin tulee ottaa
huomioon vesihuoltoverkostojen, jatekatosten sekd hulevesien hallintajarjestelmien tilantarve yha
ahtaammaksi kayvassa katu- ja vaylatilassa seka kiinteistoilla. (HSY)

Ratikan vyohyke on mukana MAL 2019 luonnoksen seudullisen maankaytdn ensisijaisissa vyohykkeissa
ja ennen vuotta 2030 kaynnistyvissa likennehankkeissa. Molempien pitaa toteutua, etté yhtald toimii — ei
kasvua ilman kestavaa liikkkumista. Vantaan kaupunki esittdd, ettd Vantaan ratikka Mellunméaesta
Tikkurilan kautta lentokentélle toteutetaan 2020-luvulla siten, ettd valtio sitoutuu omalta osaltaan
hankkeen suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin. Vantaan ratikan toteuttaminen edellyttda myos sita, ettéa
valtio luopuu Tikkurilan Santaradasta (Vantaa)

Vantaan kaupungin kehittamisen ja erityisesti asuntorakentamisen nakokulmasta Lapinkylan asemasta
tulisi saada varmuus, jotta siihen tukeutuva maankayton suunnittelu voi edetd. Vantaan kaupunki voi
kustannuksellaan rakentaa Lapinkylan aseman, joten hanke tulee lukea nykyista jarjestelmaa
tehostavaksi hankkeeksi 2020-luvulla. Tulevassa MAL-sopimuksessa tulee osapuolten sitoutua siihen,
ettd asema voidaan ottaa kayttddn alueen maankaytén tehostuessa. (Vantaa)

Vantaa mahdollistaa omilla toimenpiteillaén valtion valtakunnallisten hankkeiden toteuttamisedellytyksia.
Naista keskeisin on varautuminen Lentoradan toteuttamiseen. (Vantaa)

Vantaa muistuttaa siitd, ettd osana Kehéradan asemien rakentamista on jo sovittu valtion vastuulla oleva
Ruskeasannan aseman toteuttaminen. (Vantaa)



Jorvaksen junaseisakkeen rakentamisvalmius on hyva ratasuunnitelmien valmistuutua. Varmuus
rakentamispaatoksestd on saatava viimeistddn MAL-sopimuksen hyvaksyttyd, koska kunta on
kaynnistaméssa asemanseudun asemakaavoituksen vuonna 2020. (Kirkkonummi)
Suunnitelmaluonnoksessa esitetyn lahijunaliikenteen varikon on todettu sijoittuvan rantaradalle, mutta
sivun 24 kuvassa varikko (R-merkintd) on sijoitettu kunnan alueelle. Rantaradan alue-
varaussuunnitelmassa varikko on esitetty sijoitettavaksi Luomaan lakkautetun junaseisakkeen
tuntumaan, vaikka Kirkkonummen kunta ei ole ottanut vield virallista kantaa asiaan. Lainvoimainen
Kirkkonummen yleiskaava 2020 ei mahdollista varikon sijoittamista aluevaraussuunnitelmassa osoitetulle
alueelle, tosin kunnassa on vireilla Luoman osayleiskaavahanke ja siind otetaan kantaa varikon
sijoittamisesta alueelle. Kirkkonummen kunta on suhtautunut varauksellisesti lahijunaliikenteen varikon
sijoittamiseen Luomaan tai kunnan alueelle ylipaatédéan, varsinkin kun Luoman junaseisake poistettiin
toistaiseksi  kaytdéstd vuonna 2016. Kunta on edellyttdnyt, ettd suunnitelmaluonnoksen
valmisteluvaiheessa ei yksil6ida, ettd varikko yksiselitteisesti sijoittuisi Kirkkonummen kunnan alueelle ja
siksi asia on kirjattu muotoon: seisontavarikko rantaradalle. Liikennevirasto ja HSL ovat vakuuttaneet
kunnalle, ettd Luomaan mahdollisesti toteutettava varikko sijaitsisi toiminnallisesti parhaassa paikassa
rantaradalla. Syksylla (9.10.2018) kunta, HSL, Uudenmaan ELY-keskus ja Liikennevirasto pitivat
neuvottelun, jossa kasiteltiin varikkoasiaa. Neuvottelun tuloksena ennen jatkosuunnittelun kaynnistamista
selvitetddn Luoman varikolle vaihtoehtoiset sijaintipaikat. (Kirkkonummi)

Espoon mielestd MAL liikenneinvestointeihin tulee sisallyttdd metron kapasiteetin kasvattaminen.
Kaantoraiteen toteuttaminen nyt Matinkylaén ei ole mahdollista, koska se haittaa Lansimetron kaynnissa
olevaa rakentamista. Espoon mielestd mahdollinen tarve metron kapasiteetin kasvattamiseen tulee
ratkaista kustannustehokkaalla ja asukkaiden palveluja parantavalla tavalla mm. automaation avulla.
Matinkylan kaantoraiteen sijaan esitdmme kapasiteetin nostoa ennakoivaa eri investointivaihtoehtojen
tarkastelua ja tutkittavaksi kaantojarjestelyjen parantamista esimerkiksi Kivenlahdessa tai
Saunalahdessa. Ne on mahdollista toteuttaa siten, ettd Kivenlahden metron kayttéonotto ei vaarannu.
(Espoo)

MAL 2019 -suunnitelmaluonnokseen sisaltyva liikkennejarjestelmasuunnitelma on myés osa valmisteilla
olevaa Uusimaa-kaavaa 2050. Taman lisdksi sama liikkennejarjestelmasuunnitelma linkittyy keskeisesti
mm. kansalliseen liikennejarjestelman kehittdmiseen. Tasta syystd Espoon pitaa valttdmattomana, etta
ennen liikennejarjestelmaan kohdistuvia paatoksia tehdaan kansallisesta rautatieverkosta (mukaan lukien
Tallinnatunneli) hy6ty-toimivuus-kustannusanalyysi. (Espoo)

Myds Pisaraan liittyvaa vaihtoehtojen selvityksia ja tarkasteluja on jatkettava. (Espoo)

Mydskaan Helsingin yleiskaavan mukaisten bulevardien vaikutusta seudullisen liikennejarjestelméan
toimivuuteen ei ole seudullisesti selvitetty riittavasti. Erityisesti Vihdintien bulevardisoinnin vaikutukset
Vihdintien kaytavaan ja sen kapasiteettiin edellyttavat lisatarkasteluja. (Espoo)

Alueen raideliikennetta tulee kehittaa ensisijaisesti huomioiden alueen sisdinen tydmatka- ja muu liikenne.
Valtiovallan tulee huolehtia siitd, etta valtakunnalliset raideliikenteen kehittamishankkeet nivoutuvat
alueen sisdiseen liikenteeseen eivatkd estd sen kehittdmistd ja siten heikennd sen
toimintamahdollisuuksia. Kaukojunien matkanopeuksien nosto (esim. Turku — Helsinki —pikayhteys) ei
saa vaikeuttaa alueen lahilikenteen toimintaedellytyksid. Lisdksi raideliikenteen kehittdmisessa tulee
huomioida luontevat siirtymiset lahiliikenteestda kaukoliikenteeseen ilman matkustusta vaikeuttavaa ja
matkustusaikaa pidentavaa ns. taakse pain matkustamisia. (Siuntio)

Valtionhallinto

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

Paaradalle tehtavat investoinnit hyodyttavat koko maata. Helsinki-Tampere on Suomen vilkkaimmin
likennoity rataosa, jonka kautta kulkee suurin osa Suomen matkustajalikenteestd. Uusien
matkustajavuorojen lisédminen kysytyimpind tunteina on nykyisellddn kaytanndéssd mahdotonta.
Kapasiteettinaasteiden ratkaisemiseksi tarvitaan lisdraiteita koko matkalla Helsingistd Tampereelle.
Paaradan vilkkaimman rataosuuden Helsinki-Tampere -valin lisékapasiteetin suunnittelu tulee kdynnistaa
pikaisesti. Nakemyksemme on, ettd Pasila-Riihimaki Il vaihe tulee toteuttaa mahdollisimman pian |-
vaiheen jalkeen. Matka-ajan nopeuttaminen paaradalla edellyttda myos Riihimaen ja Tampereen vdlille
3. raiteen rakentamista. (VR-yhtyma)
VR:n nakokulmasta paaradan kiireellisimmat ratainvestoinnit ovat prioriteettijarjestyksessa seuraavat:

1. Pasila-Riihimaki Il vaihe (n. 200 M€)

2. Riihimé&ki-Tampere 3. raide (n. 700-950 M€)



3. Pisara-rata (n.1 300 M€)

Seuraavan vaiheen investoinnit ovat:
4. Lentorata eli lisaraiteet lentoasemalle (n. 2 650 M€)
5. Espoon radan jatkaminen Leppévaarasta Kauklahteen (n. 275 M€).
VR puoltaa suunnitelmaan siséltyvaa nakemysta siitd, ettd uuden kulunvalvonnan ja seisontavarikoiden
suunnittelu ja niiden tuomat muutokset likenndintisuunnitelmiin on kdynnistettava valittémasti ja samalla
tarkastettava Pisararadan suunnitelmat niiden mukaiseksi. Esityksesta ei kay ilmi, mita varikolla tassa
yhteydesséa kaytannossa tarkoitetaan. VR:n ndkemyksen mukaan lahijunakaluston ns. yopymispaikat
voisivat olla perusteltuja.(VR-yhtym&)
Junaliikenteen kulunvalvontajarjestelman (ERTMS) uudistuksen osalta VR yhtyy suunnitelmassa
esitettyyn nakemykseen siitd, ettd aiheeseen liittyy lisaselvitystarpeita ERTMS/ETCS tavoitetasoon
littyen. VR:n nakemyksen mukaan ERTMSuudistus vaatii huolellista selvitystyota ja ERTMS-tavoitetaso
tulee maaritella yhteistydéssa toimijoiden ja viranomaisten kesken yhteisen Suomen kannan
muodostamiseksi ja kansallisen taytantdénpanosuunnitelman paivittamiseksi. Liikenteen tihentymisen
tulee olla yhtena tavoitteena kulunvalvontaa uusittaessa. (VR-yhtyma)
Mielestamme suunnitelmassa esitetty priorisointi, jossa Pisararadan investointi toteutetaan ennen
Lentorataa, on oikea. Pisararata mahdollistaisi tosiasiallisesti Helsingin ratapihan kapasiteettilisdyksen ja
parantaisi Helsingin keskustan saavutettavuutta. Lentokenttayhteys voisi kuitenkin nakya suunnitelmassa
pitkédntahtdimen tavoitteena vield esitettyd vahvemmin, koska sen merkitys on suuri alueellisesti,
seudullisesti, valtakunnallisesti ja kansainvélisesti. (VR-yhtym@)
Piiri on tehnyt Uudenmaan ELY-keskukselle aloitteen ns. tunnin radan ja siihen liittyvien oheishankkeiden
kokonaisuuden uudesta yvasta. Uudenmaan ELY-keskus on siirtdnyt asian Varsinais-Suomen osalta
Varsinais-Suomen ELY-keskukselle. Ratahankkeissa ja niiden kustannushyodtysuhteissa on eroja, ja
niukat resurssit tulee suunnata yhteiskuntataloudellisesti kannattaviin hankkeisiin. Padkaupunkiseudulla
tarvitaan ennen muuta poikittaisia julkisen liikenteen yhteyksia seké olemassa olevien ratojen liséraiteita.
(Suomen luonnonsuojeluliitto)
Ratahankkeiden yhteydessa on huolehdittava myos asemien kaytettavyydesta. Jalankulku ja pyoraily on
tehtava mahdollisimman sujuvaksi ja houkuttelevaksi. Liityntapysakaointitilaa on oltava riittavasti. Lisaksi
on turvattava toimivat jatkoyhteydet joukkoliikenteessd. P&aakaupunkiseudun joukkoliikenne olisi
pystyttava toteuttamaan yhtena kokonaisuutena. Isot kaupungit ajavat yha omia maankayton hankkeitaan
eivatka tunnu pystyvan kehittdmaan yhteistad kustannustehokasta ylikunnallista joukkoliikenneverkostoa,
vaikka kayttdjamaarat ovat jatkuvassa kasvussa. Tastd syystd tdma yhteistyotd edistavd MAL-
suunnitelma tulee polttavaan tarpeeseen. (Suomen luonnonsuojeluliitto)
Pisararata mahdollistaa merkittdvan kapasiteetin kasvattamisen koko Eteld- Suomen rataverkolla ja
rautatie- sekd metrojarjestelmien kytkemisen yhteen. Pisararadan oletetaan suunnitelmassa valmistuvan
vuoden 2030 jalkeen. Radan rakentaminen kestéé arvioiden mukaan noin 10 vuotta ja radan toteutus on
tarpeen aloittaa hyvissa ajoin ennen vuotta 2030. (Helsingin yrittajat)
Kauppakamari pitaa erittdin tarkedna, ettd Pisararadan rakentamisvalmiutta kaikin tavoin edistetaan.
Pisararata vapauttaisi merkittavasti raidekapasiteettia kaukoliikenteen kayttoon hyddyttden koko maan
junaliikennettd, edistaisi metropolialueen tydmatkaliikennetta ja parantaisi seudun raideliikenteen
toimivuutta. Se myos lisaisi Helsingin kantakaupungin elinvoimaisuutta ja kilpailukykya. (Helsingin seudun
kauppakamari)
Espoon kaupunkirata on tarked seudullinen hanke, joka edistaa joukkoliikenteen kayttéa ja sujuvoittaa
erityisesti tyomatkaliikennettda. Hanke kytkisi rata-kaytavan tyopaikka- ja asuinalueet seka palvelut
toisiinsa ja Helsingin kantakaupungin tyopaikka-alueisiin ja lisaisi maankayttémahdollisuuksia Espoossa
ja Kirkkonummella. Hankkeen toteuttaminen on edellytys Vihdin ja Lohjan alueen ratayhteydelle. Hanke
kytkeytyy Helsingin ja Turun valiseen nopeaan ratayhteyteen (Tunnin juna), jonka toteutumista tulee myds
edistaa. (Helsingin seudun kauppakamari)
Rataverkon toimenpideohjelman laadintatydssa on huomioitava niin lahi- jakauko- kuin tavaraliikenteenkin
kehittamistarvendkdkulmat. Hankkeiden toteutussuunnittelussa on panostettava hankesiséltéjen ja
kustannusarvioiden tarkkuuteen ja otettava huomioon ratatdiden ja liikenteen yhteensovitus siten, etta
likenne pysyy sujuvana myos rakennustéiden aikana. (VR-yhtyma)
Rataverkon osalta myos perusvaylanpidon maéararahatason kasvattaminen on valttdmatonta, milla
varmistetaan nykyisen rataverkon kunnon ja palvelutason parantaminen ja yllapitaminen. On huomioitava,
ettd uudet kehittamishankkeet ja teknistyminen tulevat lisddmaan yllapitotarvetta entisestaan. (VR-
yhtyma)
Lantinen paarata on ehdotus uudesta oikoradasta Espoon Leppévaarasta Riihiméelle. Ehdotuksen
tarkoituksena on esittaa tutkittavaksi vaihtoehto vanhan paaradan Helsinki-Riihiméaki kapasiteetin nostoon
tahtaaville hankkeille. Rata nopeuttaisi matkaa Leppavaarasta pohjoisen suuntaan keskimaarin 24



minuuttia, ja matkan mukavuutta véhentava junan vaihto Pasilassa jaisi pois. Helsingistd alkaviin
pohjoisen suunnan matkoihin ajo Leppavaaran kautta ei vaikuttaisi hidastavasti juuri lainkaan. Rata toisi
Klaukkalan ja Nurmijarven keskustaajaman raideliikenteen piiriin. Radasta olisi muitakin hyotyja, joita
vanhan radan kasvattamisella ei saavuteta. Radalla olisi myos suuri merkitys lantisen paédkaupunkiseudun
likenneyhteyksien kehitykseen. Oikoradan taloudellisena pohjana olisivat vanhalle radalle suunnitellut
laajennusinvestoinnit, jotka suurimmalta osin siirrettdisiin paakaupunkiseudun itdosasta lansiosaan.
Periaatteessa lantinen paarata saattaisi toteutua enintdan saman suuruisin kustannuksin tai jopa
vahemmalla. (Ajatuspaja Rautatiesuomi)

e Espoonlahden ja Finnoon tiivistaminen edellyttdd, ettd kaikki metrojunat kulkevat Kivenlahteen.
Kaantoraide rakennettava Kivenlahteen, eikd Matinkylaan. (Suur-Espoonlahden kehitys ry)

e Matinkylan, Finnnoon, Espoon keskuksen tiivistdminen edellyttda, ettd ratikkayhteys luodaan Lounais-
Espoosta (mieluummin sek& Metron paateasemalta Kivenlahdesta kuin Finnoosta) Espoon keskukseeen,
josta oltava jatkoyhteyksia seka erityyppisilla paikallisjunilla Helsinginseudulle ettéd pikajunayhteys
Turkuun ja Pasilaan. Ratikkayhteys Suurpellosta Kauniaisiin rakennettava. Yhden ratikkalinjan jatkettava
Jorvin sairaala-alueelle. (Suur-Espoonlahden kehitys ry)

e Matinkylan kdantdraide ja sen satakunta miljoonaa on huono ratkaisu. Paras ratkaisu olisi myontaa
erehdys ja jatkaa jo rakennetut asemat pidemmiksi. Vuosien saatossa se maksaisi itsensd. Vaihtoehtona
on ajaa pidemmilla junilla, mutta siten, etta laiturille pdasy valilla Lauttasaari-Matinkyl& onnistuu vain
tietyistd vaunuista ja rakentaa nyt rakenteilla olevat loput asemat riittdvan pitkiksi. Ratkaisu ei ole
maailmalla ainutlaatuinen. Ruuhka-aikana jo nyt Matinkylastd I[dhtevat jotkut junat ovat taysia
Niittykummussa. Entéa kun rata valmistuu Kivenlahteen & kun Suomenoja ja muut asemien seudut ovat
tayteen rakennettuja! Tata taydentda viela Helsingin pyrkimys poistaa tai vahentaa yksityisautoiluauto,
mika sinanséa hyva asia on taysin ristiriidassa nyt valittujen ratkaisujen kanssa. Ei metro pysty mitenkaan
tassd muodossa kuljettamaan kaikkia. Espoossa on my6s varaus jatkaa metroa viela Kivenlahdesta joskus
Saunalahteen ja eteenpain, jolloin matkustajamaarat vain kasvavat. (Yksityishenkil®)

4.3 Joukkoliikenne ja liityntapyséakointi

Kuntasektori

o KUUMA-seutu kannattaa suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissd esitettyd Helsingin  seudun
bussilikenteen kehittdmisohjelmaa ja junaliikenteen vuorotarjonnan lisdamista. Joukkoliikennetta
kehitettdesséa on kuitenkin otettava huomioon, etté kuntien joukkoliikenteen kustannusten osalta kuntien
subventioasteen tulee pysya hallinnassa. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

e On tarkeda, ettd sateittdisyhteyksien ohella myods poikittaissuuntainen joukkoliikenne toimii
tulevaisuudessa sujuvasti Helsingin seudulla. Seudullisen tason ohella myés KUUMA-seudun paikalliset
yhteystarpeet tulee ottaa huomioon joukkoliikenteen jarjestdmista suunniteltaessa. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpad, Pornainen)

e FErityistd huomiota tulee kiinnittdd poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmiseen, jotta ruuhkautumista
voidaan hillita. (Vantaa)

e Suunnitelmaluonnoksessa esitetty kartta Kehysalueen keskeiset joukkoliikenneyhteydet 2030 ei taysin
vastaa KUUMA-seudun nakemysta tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmastéa. Tarkkojen reittien sijaan
kartassa voitaisiin esittda esimerkiksi nuolimerkinnalla tarkeimmat yhteystarpeet niin paikallisella kuin
seudullisella tasolla. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpad, Pornainen)

o Liityntalikenteen toimivuus joukkoliikenteen solmupisteisiin ja hyvat yhteydet muun muassa
paakaupunkiseudun ytimeen ovat tarkeitd seikkoja. KUUMA-seudun tyossakayntilikenteen
nakokulmasta tarkednd seikkana on nostettava my6s esiin tarve luoda séteittéaisvaylille toimivat
vaihtopaikat pé&akaupunkiseudun poikittaiseen bussilikenteeseen. Vaihtojen sujuvoittaminen ja
solmupisteiden palvelutason kehittdminen ovat myo6s keskeisia nakokohtia. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

e On tarkeaa, ettd liikenne- ja viestintdministerion hankkiman osto- ja velvoitelikenteen palvelutasoa
kehitetdan ja kuntalaisten mahdollisuudet kayttdd junaa paivittaisilla tyo-, opiskelu-, asiointi- ja vapaa-
ajan matkoillaan turvataan pitkgjanteisesti. Osto- ja velvoiteliikenne seka tahan linkittyva liityntapysakointi
vahentavat tieverkon ruuhkautumista Helsingin seudulla ja vahentdvat samalla myds liikenteen
ymparistékuormitusta. Junaliikenteen vuorotarjontaa ja aikatauluja suunniteltaessa tai naihin liittyvia
muutoksia pohdittaessa vuorovaikutus kuntien kanssa on keskeisessa roolissa. Osto- ja velvoiteliikenteen



integrointi muuhun joukkoliikennetarjontaan tukee kestavan liikkumisen edistamista ja toimivien
matkaketjujen toteutumista. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpada, Pornainen)

Paaradan osto- ja velvoiteliikenteen tarjontaan tulisi lisata kolmas junapari tuntia kohti radan kapasiteetin
noston ensimmaisen vaiheen valmistuttua. Oikoradan liikenteeseen tulisi puolestaan lisata toinen junapari
tuntia kohti ainakin aamu- ja iltapaivien ruuhkatuntien ajaksi. Pa&- ja oikoradan osto- ja
velvoiteliikenteeseen tulisi lisdtd myds muutamia ydajan junavuoroja. Myds viikonloppuisin junatarjontaa
tulisi olla enemman. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpad, Pornainen)

Junavuorojen tarjonnan liséys viikonloppuisin ja iltaisin/éisin mahdollistaisi vuorotyoté tekevien ja
kulttuuripalveluita kayttavien liikkkumisen ilman omaa autoa. (Jarvenpaa)

Helsingin seudun ratakaytavien yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja kasvun myota paaradalle Helsingin
ja Riihimaen vadlille tulisi lisatd kolmas junapari tuntia kohti radan kapasiteetin noston ensimmaisen
vaiheen valmistuttua. (Hyvinkaa)

Junaliikenteen ja rataverkon Kkehittdmisessa tulee priorisoida olemassa olevan rataverkon
likenndintikapasiteetin tédysmaaréinen hyddyntdminen, ensisijaisesti paéradan ja oikoradan osalta.
Vuorojen lisédmisella niin paaradalla kuin oikoradallakin olisi selke&sti junamatkustusta kasvattava
merkitys. (Jarvenpaa)

Vuorotarjonnan lisaksi tulisi kiinnittdd huomiota myds junakaluston matkustajakapasiteetin riittavyyteen.
Esimerkiksi Helsingin suuntaan liikenndivat aamujunat kuormittuvat jo varsin varhaisessa vaiheessa. Olisi
tarkeaa, etta jokaiselle matkustajalle saataisiin turvattua istumapaikka koko matkan ajaksi tarvittaessa
junayksikoita lisdamalla. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpéa, Pornainen)
Tydmatkaliikenteen kannalta on tarke&ad, ettd seudulla olisi mahdollista ostaa koko alueella kelpaava
kausilippu. Uudenmaan liitto pitda tarkeéna, ettd HSL edistdd osaltaan aktiivisesti lippujarjestelmien
yhteentoimivuutta koko seudulla. Asian on tarked olla osana MAL2019 -suunnitelmaa. (Uudenmaan liitto)
Oikoradan Z-junien liikenndinnin lisaéaminen kahteen vuoroon ruuhkatunteina tukee Paijat-Hameen ja
Helsingin seudun vélista pendeldintia kestavalla kulkutavalla. Samalla on kuitenkin syyta huomioida, etta
Paijat-Hameen ja paakaupunkiseudun valisid tydmatkoja tehdaan merkittéavasti myos kaukoliikenteen
junilla, joiden matka-aika on nopeampi ja junakalusto matka-ajan hyddyntamisen kannalta sopivampi,
sekd linja-autolla. Lippujarjestelmien yhteensovittaminen myods kaukolikenne huomioiden on siten
oleellista. (Paijat-Hameen liitto)

Tybmatkojen lisdksi Paijat-Hameen ja Helsingin seudun valilla tehddan myds tybasia- ja vapaa-ajan
matkoja. Kestavien kulkutapojen valintaa nailla matkoilla edistédé yhteneva joukkoliikennelippujarjestelma
seka sujuvat poikittaiset joukkoliikenneyhteydet Helsingin seudulla. (Paijat-Hameen liitto)

MAL 2019 suunnitelman mukaisesti on otettava tehot irti nykyisestd rataverkosta ennen uusia
investointeja. Keravan ja Lahden vélisen oikoradan osalta tama tarkoittaa kapasiteetin lisdamista seka
likennoinnin kehittdmista nykyisella rataverkolla Helsingistd Lahden kautta Kouvolaan ennen kuin edes
valtakunnallisella tasolla suunnitellaan uutta rataa Porvoon kautta Kouvolan suuntaan. Ns. Itdradan
aluetaloudelliset vaikutukset Suomen nykyiseen aluerakenteeseen ja aluekehitykseen on selvitettava
huolellisesti ja uusien yhteyksien tarkastelussa on huomioitava matkustajapotentiaali sekd nykyiset
kayttajat olemassa olevan rataverkon varrella. (Paijat-Hameen liitto)

Liityntapysakadinnin toimenpideohjelman toteuttaminen ja valtion sitoutuminen hankkeisiin kustannus- ja
vastuunjakomallin mukaisesti tulee tuoda nykyista nédkyvammin esiin MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen
ensimmaisella kaudella (2019 - 2030). Esimerkkikohteena voidaan mainita Keravan aseman
lityntapysakaointi.  Liityntapysakoinnin  tulee olla kehysalueella lahtbkohtaisesti maksutonta.
Henkilbautojen liityntapysakoéinnin - maksullisuus kayttajalle tulisi kuitenkin voida ratkaista kunkin
lityntapysakaointialueen yksildllisen sijainnin ja erityisominaisuuksien perusteella. Esimerkiksi tiiviin
maankayton alueilla keskustavyohykkeilla ja laitosmuotoisessa liityntapysakoinnissa maksullisuus voi olla
perusteltua myos KUUMA-seudulla. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)
Valtion ja Helsingin seudun kuntien valisessd maankaytdn, asumisen ja liikenteen sopimuksessa
2016-2019 sovittiin kustannusjaosta liityntdpysakadinti-investointien toteuttamisessa. Taman myo6té useat
kunnat ovat kaynnistdneet neuvotteluja liityntapysakointikohteiden kustannusten jaosta sopimiseksi,
mutta neuvotteluissa ei ole péésty ratkaisuun, jossa valtio osallistuisi hankkeiden toteutukseen. Siten
myds toteutettavien liityntapysakointipaikkojen osalta MAL-suunnitelmaluonnoksessa tulisi kayda
selkeasti ilmi valtiolta seuraavalla sopimuskaudella tarvittavan rahoitusosuuden suuruus. Rahoitettavissa
kohteissa tulisi olla mukana Helsingin alueella sijaitseva, syksylld 2018 avattu noin 300 autopaikan
lityntapysakdintikohde Kalasatamassa. (Helsinki)

Liityntapysakdinnin toimenpideohjelman toteuttaminen ja valtion sitoutuminen liitynta-pyséakainnin
kehittamishankkeisiin HLJ2015:ssa yhteisesti hyvaksytyn kustannus- ja vastuunjakomallin mukaisesti
tulee tuoda nykyistd nakyvammin esiin MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen ensimmaisella kaudella (2019
- 2030). Liityntapysakoinnin kehittdminen on yksi merkittdvd keino MAL 2019 tavoitteiden
saavuttamiseksi. (Hyvinkaa)



Kaupunki esittdd, ettd Hyvinkdan lityntapysakéinnin neuvotteluja jatketaan vaylaviraston kanssa
toteutustavan ja rahoituksen I6ytymiseksi. Hyvink&an rautatieaseman pyorapysakoinnin maaréallisesta ja
laadullisesta parantamisesta on laadittu yleissuunnitelma. Suunnitelman toteuttaminen voidaan jakaa
KUHA-hankkeiksi. (Hyvink&&)

Nurmijarvella pidetédén térkeand, ettd jatkossa liityntdpysékointialueet toteutettaisiin mahdollisimman
lahella asuinpaikkaa, jolloin yhteiskunnalliset hybédyt ja ymparistbvaikutusten minimointi saataisiin
maksimaalisesti huomioitua. MAL-rahoituksen selke&a kohdentaminen kehyskuntien
litynt&pyséakointialueiden toteuttamiseen on jatkossakin erittiin tarkeda. Yhteisella rahoitusmallilla on
tehtavissd Nurmijarven kunnan puolesta koko kuntaa palveleva polkupyérien lityntapysakointia edistava
suunnitelma. (Nurmijarvi)

(Pasila-Riihiméki-)  hankkeen rahoitukseen on  mahdollista kytked Keravan aseman
lityntapysakdintihanke. Liityntapysakéinnin  kustannus- ja vastuunjakomalli on ollut sovittuna jo
edellisessa MAL-sopimuksessa. Liityntapysakoéinnin kehittdminen on keskeinen valinen vahentaa
hiilidioksidipaastoja seka joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisaamista. Liityntapysakointihankkeeseen
on myos litetty yli tuhannen polkupyéran sisatilaa sijoittuva pysakéintilaitos. Mikali lii-
tyntapysakdintihankkeen rahoitus ei etene Pasila-Riihiméki —hankkeen kautta, tulee sille jarjestaa
erillisrahoitus. Keravan kaupungilla ei ole edellytyksia allekirjoittaa seuraavaa MAL-sopimusta, jos
Keravan liityntdpysakoéinnin rahoitusta ei ole sovittu valtiota sitovalla tavalla. (Kerava)

Jotta seudulla olisi todellinen mahdollisuus siirtya nykyista kattavammin joukkoliikenteen kayttoon, tulee
lityntapysakaointiverkoston rakentaminen hankkeistaa toteutuksineen yhdeksi MAL-suunnitelmaan
sisédltyvaksi liikenneinvestoinniksi. Merkittavat liityntapysakaointilaitokset tulee sijoittaa MAL-kartalla
harkitusti liikenteen solmukohtiin, osoittaa hankkeelle vetovastuu ja rahoittaa laitosten toteutus
infrainvestointina. (Kauniainen)

Méntsalan kunnasta oli jo ainakin vuonna 2011 KUHA-hankkeissa rautatieaseman yhden
lityntapyséakdintialueen paallystamishanke, mutta sittemmin se on pyyhkiytynyt jo poiskin. Mitddn muuta
likennehanketta Mantsalassa ei ole ollut. (Mantsald)

Nurmijarvi ja Vantaa ovat laatineet erillisen selvityksen “Klaukkalan suunnan vahva
joukkoliikennekaytava”. Tyon lopputulemana on esitys Klaukkalantien kehittdmisesta 1. vaiheessa jouk-
koliikennettd paremmin suosivaksi yhteysvaliksi. Esityksena on toteuttaa lisdkaistoja MAL-rahoituksella
ennen vuotta 2030. Joukkoliikenteen vetovoimaa tulee lisatd myos etuisuuksilla henkildautoliikenteeseen
nahden merkittavien kayttdtalouden satsausten lisaksi. MAL 2019 laadinnan yhteydessa on tunnistettu
tarve vahvan joukkoliikennekaytavan toteuttamiseen vdlille Klaukkala-Kivistd. Toteutuksella on
merkittavia vaikutuksia joukkoliikenteen kulkutapaosuuden lisddmiseen kuin myods liikenneverkon
toimivuuden ja turvallisuuden lisdgjana. CO2-paastévahenemddn paasemisen yhtenda merkittdvana
vaikuttajana alueella on joukkoliikenteen kulkutapaosuuden lisédminen. Joukkoliikennekaistan salliminen
sahkodautoille ja muille kayttévoimaltaan ymparistdystavallisille ajoneuvoille edistda ko. kulkumuotojen
vetovoimaisuutta ja niiden kulkutapaosuuden kasvua. (Nurmijarvi)

Tulee tukea joukkoliikenteen kayttajia suunnittelemalla linjastojen verkosto siten, ettd huomioidaan
muutkin kuin ns. runkolinjoille suuntautuvat tarpeet. Nykyinen runkolinjapainotteinen, useisiin vaihtoihin
perustuva matkaketjuajattelu ei vastaa riittavasti seudun asukkaiden monipuolisiin tarpeisiin, eika siten
houkuttele riittavasti joukkoliikenteen kayttéon. (Kauniainen)

Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen osalta, erityisesti kehysalueella, olisi tarkedd kehittaa
joukkoliikennejarjestelmén ajallista kilpailukykyd ja saavutettavuutta, jotta se voi kilpailla aidosti
henkildautoliikenteen vaihtoehtona. (HSY)

Suunnitelma ei tuota selvda kuvaa kehysalue- ydinkaupunkialue -joukkoliikenteen runkoverkon
palvelutason kehittymisesta vuoteen 2030 mennessa. Suunnitelman tavoitteiden kannalta on oleellista,
ettd sujuvaa ja nopeaa joukkoliikennetarjontaa Tuusulan ja seudun ydinkaupunkialueen valilla
yllapidetédan ja kehitetédn mm. tydmatkaliikkumisen tarpeisiin. (Tuusula)

Suunnitelmassa korostetaan seudun joukkoliikenteen runkoverkkoa ja sen varaan rakentuvaa
joukkoliikennejarjestelmaa. Joukkoliikennepalvelun houkuttelevuuden kasvattamiseksi tulee keskittya
myos siihen, etté joukkoliikenteen liityntéyhteyksien taso tukee runkoverkon palvelutasoa. Tama tulee
ottaa korostetusti huomioon mm. seudun bussilikenteen kehittdmisohjelman laadinnassa ja sen
jalkeisisséa toimenpiteissa. (Tuusula)

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantumista suhteessa henkildautoiluun tulee tavoitella laajalla
keinovalikoimalla. Matkustamisen hinnoittelun kautta tavoiteltavaa houkuttelevuutta ei tule kytked
tiemaksujarjestelméan kayttdonottoon vaan matkalippujen hintojen alentamiseen tulee pyrkia ensisijaisesti
ja jatkuvasti muilla keinoilla. (Tuusula)

Bussiliikenteen kehittdmistd kannattaa jatkaa tiheasti liikenngitaviin runkolinjoihin ja niitd taydentaviin
lityntalinjoinin perustuen. On hyva, ettd MAL-suunnittelussa on nostettu esille tarve erillisen
bussiliikenteen kehittAmisohjelman laatimiselle. Pa&stévahennysten osalta tulee ottaa huomioon myés



bussiliikenteen sdhkoéistdmisen vaikutukset linjastoon ja aikatauluihin, jotta bussiliikenteen sahkdistys ei
nostaisi turhaan operointikustannuksia. (Helsinki)

Kestavien liikkumismuotojen osuuden kasvattaminen suunnittelualueella on edellytys alueen kestavalle
kasvulle. Vaihdollisten matkojen kasvaessa on hyva, ettd suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissa on
huomioitu matkaketjujen sujuvuus ja vaihtovastuksen pienentaminen. Tassa seka pyorien etta autojen
lityntapysakdinnin kehittdaminen on keskeistd. Alueiden toteuttamisen esteend olleet rahoituksen
pullonkaulat tulisi ratkaista etupainotteisesti jo MAL-sopimusvaiheessa ja niin, ettd sovittua
kustannusvastuunjakoa kuntien ja valtion valilla noudatetaan. (Helsinki)

Linja-autoliikennditsijat vahentavat jatkuvasti Méntsalan keskustan kautta ajettavia linja-autovuoroja
Lahti-Helsinki valilla ja arviolta noin 70 vuoroa ajaa Mantsalan ohi pysahtymatta. Kunnan vaikutusvalta
kumipyoraliikenngintiin heikkenee entisestaan ja LVM maarittelee Oikoradan liikkenndintitiheyden viiden
vuoden vélein. (Mantsald)

Mantsalan kunta esittda, ettd Mantsalan rautatieasemalle on suunnitelmiin merkittéava joukkoliikenteen
vaihto/solmupiste. Jos kuntalaisilla on oman auton vaihtoehtona vain kerran tunnissa Lahteen ja
Helsinkiin pain kulkeva juna, on kohtuutonta vaatia Mantsadlaltda merkittdvia paastdvahennyksia.
(Mantsala)

Joukkoliikennekarttoihin olisi syyta merkita myds ylimaakunnalliset linja-autoreitit (esim. kuva 16 s. 35)
vaikka ne eivat vield kuntalaisia palvelekaan. (Mantsala)

Kunta painottaa toisen junaparin saamisesta erityisesti ruuhkatunteihin ja liityntapysakoinnin
huomioimisesta suunnitelmissa sekéd Kuha-rahoituksen suuntaamisessa. (Mantséala)

Sahkobussien kaytdn nopea lisddminen tulee ottaa yhdeksi MAL-suunnitelman periaatteeksi. Erityisesti
tulee niitd kayttdd runkobusseina etenkin ensisijaisten vyohykkeiden maarittelyssa houkutellen
joukkoliikenteen kayttoon. MAL-suunnitelmaan tulee sisallyttdaa tarkastelu alueista, joilla kestavan
likkumisen ja ilmastonmuutoksen hillinndn vélineend voidaan kayttdd sahkoébusseja hyvaksi
siirtyméavaiheena pikaraitiotieverkoston rakentamiselle. (Uudenmaan liitto)

Uudenmaan liitto kehottaa myos selvittamaan ERTMS European Rail Transport Management System -
jarjestelméan uudistamisen aikataulun ja kustannukset. (Uudenmaan liitto)

MAL2019 -suunnitelmassa Tehot irti nykysysteemistd -osan toimenpiteend on Helsingin seudun
bussilikenteen kehittdmisohjelman laatiminen. Suunnitelmaa laadittaessa yhtena nakdkulmana tulisi
pitdd myds seudullisen ja valtakunnallisen bussiliikenteen tarpeita alueella. (Uudenmaan liitto)
Toimenpidekorttiin "Joukkoliikenteen vaihtojen ja solmupaikkojen parantaminen” toivotaan lisattavan
maininta siita, ettd myos pitkdmatkaisen joukkoliikenteen ja HSL-likenteen valisiin vaihtoihin
Kiinnitettaisiin erityistd huomiota niissa solmupaikoissa, jotka ovat seudullisen merkityksen lisdksi myos
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittéavia joukkoliikenteen vaihtopaikkoja. (Uudenmaan liitto)
Bussien runkoyhteyksien kehittdminen ja liityntapysakaintiin panostaminen luovat mahdollisuuksia myos
suunnittelualueen ulkopuolelta tulevaan kestavaan likkumiseen. (Paijat-Hameen liitto)

Vantaan kaupunki katsoo, etta valtion tulee lisata rahoitusosuuttaan MAL 2019 suunnitelman mukaisiin
kestavien liikkumismuotojen investointeihin, mutta myos kayttékuluihin. MAL 2019 suunnittelualueella on
likenteen paastovahennyksille maamme parhaat edellytykset. (Vantaa)

Matinkylan lisédksi Kivenlahteen toteutuva lansimetron paateasema tulee aikanaan palvelemaan
kirkkonummelaisia, joskin metron tunnistettu hitaus ja ruuhka-aikojen ahtaus liikennevalineena saattaa
vahentdd sen suosiota ja johtaa tilanteeseen, jossa metro ei ole kilpailukykyinen oman auton kaytdlle.
Sen takia suorat bussiyhteydet Kirkkonummelta Helsingin keskustaan on sdilytettava vaihtoehtona
nykyiselle liityntéliikenteelle. (Kirkkonummi)

Kirkkonummen matkakeskuksen bussien pysakointipaikat ja uudet liityntéliikenteen pysakdintipaikat
valmistuvat vuonna 2019, jolloin myds varaus sahkobussien latauspaikalle toteutetaan. Paattds
latauspaikan toteuttamisesta tehdaan myohemmin. Sahkébussien latauspaikkavaraukset on selvitettava
myos Masalan junaseisakkeella seké Veikkolassa, jos ne toimivat bussilinjojen paatepysakkeina. Nailla
toimenpiteilla, jotka siis toteuttavat bussiliikenteen paastdneutraalisuutta, voitaisiin varautua myods suoriin
bussiyhteyksiin Helsingin keskustaan Kirkkonummelta paastéttomasti. Kunta toteuttaa kaukoliikenteen
busseille pysakit Kirkkonummen matkakeskuksen yhteyteen 2020-luvulla ja tavoitteena on oltava myoés
naiden linjojen kaluston paastottomyys. Veikkolan suunnalla on niin ik&an huolehdittava suorien
bussiyhteyksien sailymisesta Helsingin keskustaan. (Kirkkonummi)

Sahkobussien kaytdn nopeaa lisdamista tulee edistdd MALsuunnitelman osana ja suunnitelmaan tulee
siséllyttdd tarkastelu alueista, joilla kestavan liikkumisen ja ilmastonmuutoksen hillinndn valineené
voidaan sahkdbusseja kayttéaa hyvéksi siirtyméavaiheena tehokkaamman joukkoliikenteen rakentamiselle.
(Espoo)

Bussiliikenteen jarjestamisratkaisuissa on HSL:n jasenkuntien omaa péaéatdsvaltaa alueensa
joukkoliikentee jarjestamisessa lisattava. (Espoo)



e Helsingin seudun joukkoliikenteen perustana toimivan laajenevan runkolinjaston kehittdmisessa tulee
huomioida nykyistd paremmin kehysalueen yhteydet. Raideliikenteen laajentaminen on kannatettavaa,
kun se toteutuksessa huomioidaan jo olemassa olevan raidelikenteen ja liityntéliikenteen
kehittamistarpeet. (Siuntio)

e Metron jatkeen Kivenlahteen liityntéaliikenne tulee suunnitella siten, ettd asukkaiden matka-ajat eivat
muodostu kohtuuttomiksi ja ettd siirtyminen liityntéliikenteesta metroon sujuu vaikeuksitta myods Siuntiosta
metroon yhdella Kirkkonummen kautta kulkevalla bussilinjalla. (Siuntio)

e Julkisen liikenteen kehittamisessa tulee ottaa huomioon MAL 2019 —alueella sijaitsevat virkistysalueet.
Julkisen liikenteen tulee mahdollistaa virkistysalueiden hyddyntdmisen ilman oman auton kéyttoa.
Ainutlaatuinen Kopparnés-Storsvikin alueen saavutettavuutta julkisella liikenteella tulee voida kehittéa
MAL 2019 —suunnitelman puitteissa. (Siuntio)

Valtionhallinto

e Suunnitelmassa on korostettu raideliikenteen ja siihen tukeutuvan maankayton kehittdmista. Painotus on
perusteltu seka ilmasto- ja ympéristdtavoitteiden, ettd kaupunkitilan tehokkaamman kéytén kannalta.
Paakaupunkiseudun tydssakayntialue on kuitenkin laaja ja suuri osa paitsi Helsingin seudusta, myds sen
ulkopuolisesta alueesta tukeutuu jatkossakin bussijoukkoliikenteeseen. Helsinkiin suuntautuu merkittava
maara valtakunnallista ja seudullista markkinaehtoista ja ELYn yhdessa kehyskuntien kanssa jarjestamaa
bussiliikennetté. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Mahdollisuus kestaviin matkaketjuihin kehysalueella ei ole pelkan liityntapysakdinnin varassa, kuten
suunnitelman sivulla 12 todetaan. Esim. pelkdssa Nurmijarven joukkoliikenteessa tehdaan vuodessa
pitkasti yli miljoona linja-automatkaa, joista suurin osa vaihdottomina matkoina Helsinkiin asti.
Liityntapysakainti on hyva lisa joukkoliikennejarjestelmaan ja myods vaihtopaikkoja paékaupunkiseudun
runkolinjoihin pitd& kehittdé. Henkildautolle kilpailukykyisia vaihdottomia joukkoliikenneyhteyksia tullaan
kuitenkin tarvitsemaan myds tulevaisuudessa kehyskuntien keskustaajamien ja Helsingin keskustan
valilla. (Uudenmaan ELY-keskus)

o Pikaraitiotiehankkeissa pitdéa jo suunnittelun alkuvaiheessa ottaa huomioon hankkeen vaikutus muuhun
likennejarjestelméaan. Esimerkiksi bussiliikenteen vaihtopaikat paatieverkolla pitéda suunnitella ja toteuttaa
osana hankekokonaisuutta eika erillisina kohteina. Kun suunnitellaan vaihtoihin ja liityntapyséakaointiin
tukeutuvaa joukkoliikennejarjestelmaa, on otettava huomioon myods pitkdmatkaisen bussiliikenteen
kaantopaikat ja tarve ajantasaus- ja seisontapaikoille l&hellda asemia ja terminaaleja. (Uudenmaan ELY-
keskus)

e Suunnitelmassa esitetty bussiliikenteen kehittdmisohjelman laatiminen koko seudulle on kannatettavaa
ja Uudenmaan ELY-keskus on sitoutunut olemaan ty6ssa tiiviisti mukana. Selvityksessa voitaisiin tuoda
paremmin esiin myds muun kuin HSL joukkoliikenteen ja Helsingin seudun Kkuntien tarpeet
paakaupunkiseudun tie- ja katuverkolla seké liikenteen mahdolliset uudet méaarapaikat ja sujuvammat
reitit myos Helsingin kantakaupungin ulkopuolella. Bussilikenteen merkittdvimmat sujuvuusongelmat
littyvat padkaupunkiseudun tie- ja katuverkon ruuhkiin. Bussilikennejarjestelma ja sen kehittamistarpeet
ja palvelutasotavoitteet ovat hyvin erilaiset riippuen siitd toteutuuko tienkayttomaksujarjestelma vai ei.
(Uudenmaan ELY-keskus)

e Suunnitelman kuvassa 15 esitetddn Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoverkko. Kuva ei taysin
vastaa ELY:n nédkemysta seudullisesti tarkeimmistd yhteyksista. Tarkeistd yhteyksista puuttuvat mm.
Nummelasta Vihdin kirkonkylaan, Nurmijarven kirkonkyléasta Hyrylaan ja Hyvink&alta Mantsélaén kulkevat
yhteydet, vaikka naihin verrattuna vahemman merkityksellisid yhteyksid on esitetty. Kehysalueen
keskeiset joukkoliikenneyhteydet 2030 -kuvassa 16 esitetyista vaihtopaikoista puuttuvat nykyisten ja
suunnitteilla olevien HSL raiderunkolinjojen ja pitkdmatkaisen bussiliikenteen tarkeimmat vaihtopaikat
paateiden ja runkolinjojen ristedmiskohdissa. Vaikka ne eivét olisi keskeisia HSL liikenteen solmukohtia,
ovat ne ainoita paikkoja, joilla alueen ulkopuolelta tuleva joukkolikenne saadaan kytkettya
paakaupunkiseudun kehittyvaan poikittaiseen joukkoliikenteeseen. Ne tulisi esittda MAL-suunnitelmassa
ja ottaa huomioon myds kaavoituksessa ja likennesuunnittelussa. Suunnitelman kuvat 15 ja 16 kannattaa
viela tarkistaa yhteistytssa ELY-keskuksen kanssa.(Uudenmaan ELY-keskus)

e Muiden toimivaltaisten viranomaisten alueille ulottuvissa kilpailutuksissa ELY on tehnyt lippuyhteisty6ta
toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Lippuyhteistyd perustuu kuitenkin edelleen taysin erillisiin
lippujérjestelmiin. Lippujarjestelmien yhteen toimivuudella parannettaisiin koko tyossakayntialueen
joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Suuri merkitys on myds aikataulujen yhteensovittamisella. Helsingin
seudun joukkoliikennejarjestelmd tukeutuu raskaaseen raideliikenteeseen ja siina tehtavat
aikataulumuutokset vaikuttavat suoraan myds bussilikenteeseen, mm. matkaketjujen toimivuuteen.
Lippuyhteistydn ohella parantamisen varaa on myds eri joukkoliikennetarjonnan suunnittelussa. Jos



lipunhintojen alentamisiin olisi tiemaksutuottojen my6td mahdollisuus, tulee tasapuolisuus ja
oikeudenmukaisuus tarkkaan miettia. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Bussikaluston paastdluokkia ei kilpailutuksissa voida nopealla aikataululla tiukentaa, vaikka tavoite
mahdollisimman véahapaastoisestd kalustosta on sindnsd hyva. ELY:t valmistelevat kayttamansa
hankintakriteerit valtakunnallisesti ja vaadittuja paastoluokkia on hiljattain korotettu. Selvasti nykyista
korkeammat paastoluokat karsisivat kilpailutuksiin osallistuvia liilkennditsijoita ja nostaisivat hankintojen
hintoja. Helsingin kantakaupunkiin suunniteltua raskaan liikenteen ymparistovydhykettd ei pida ottaa
kayttoon ilman laajaa vaikutustarkastelua ja tarpeellisia siirtymaaikoja tavaraliikenteelle ja
joukkoliikenteelle. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Liikenne- ja viestintaministerién vastuulla oleva rautateiden henkildliikenteen kilpailun avaaminen tukee
MAL 2019 -tavoitteita kestdvampien kulku-tapojen kulkumuotojakauman kasvattamisessa ja kilpailun
avaaminen vahvistaa myds uusien palveluiden ja teknologioiden integroimista osaksi
likennejarjestelmaé. Suunnitelmassa kilpailun avaamisen mahdollisuuksia ja vaikutuksia ei ole esitetty ja
olisi hyva ottaa ne mukaan suunnitelmaan. (Liikenne- ja viestintaministeri®)

¢ Joukkoliikenteen kehittdmisen painopiste on sinénsé luonnollisesti seudun sisdisessa joukkoliikenteessa,
mutta on hyva, etté esimerkiksi vaihtoja ja solmupisteité on tarkasteltu my6s valtakunnallisesti ja seudun
ylittdvan pitkdmatkaisen liikenteen kannalta. Pitkdmatkaisen liikkenteen nékokulmaa tulisi kuitenkin
korostaa enemmankin, koska Helsingin keskusta toimii sekd juna- ettd linja-autoliikenteen
valtakunnallisesti tarkeimpéna henkildliikenteen solmuna. Myds kehyskuntien liikenne tarvitsee yhteyksia
keskustaan, eikd voi tukeutua taysin vaihtoyhteyksiin. (Traficom)

e Suunnitelmassa seudun ensisijaiset kehittamisvyohykkeet ovat asumisen, tydpaikkojen ja palvelujen
sijoittumisen lahtdkohtana. Esitetty kehitys vaatii raideliikenteen kapasiteetin kayttdasteen aktiivista
seurantaa, sekd ennakoivaa varautumista kaiken edella mainitun kasvun vaatimien liikenndintilisdysten
turvaamiseen. (Traficom)

o Huomioiden padkaupunkiseudun asema linja-autoliikenteen kaukomatkojen solmuna, on suunnitelmassa
kiinnitetty varsin vahan huomiota eri liikennemuodoilla tuotettujen matkojen yhteensovittamiseen.
Toivottavaa olisikin, ettd esimerkiksi tehtdvassa bussiliikenteen suunnitelmassa kasiteltaisiin lippu- ja
maksujarjestelmien yhteensovittamista tarkemmin. Muualla maassa on kaytannoistd toimivia
esimerkkejd. Samaan tarkasteluun olisi hyva kytkea paitsi toimivaltaisten viranomaisten valinen yhteistyo,
myos liikennepalvelulain mahdollistamat kaytdnnét markkinaehtoisten toimijoiden kanssa esimerkiksi
puolesta-asiointia hyddyntaen. (Traficom)

e Suunnittelu- ja taloudellisia resursseja tulee mielestimme esitettyd voimakkaammin kohdentaa myds
bussiliikenteen tarjonnan kehittdmiseen ja yllapitoon seka runkoverkolla ettd sen ulkopuolella, jotta seka
tdssa suunnitelmassa ettd mm. Toimenpideohjelma hiilettdoméaan liikenteeseen 2045 —raportissa esitetyt
kulkumuotojakaumaa ja kestavan liikenteen matkustussuoritetta koskevat tavoitteet on mahdollista
saavuttaa. (Traficom)

Jarjestdt ja muut vastaavat tahot

e Suunnitelmassa nostetaan esiin likenndinnin kehittaminen nyKkyisilla radoilla (Z junan ruuhkavuorojen ja
R-junatarjonnan lisdéaminen ja kaluston kehittdminen). Huomiona todettakoon, ettd tama edellyttaa
ratakapasiteetin lisdamistd. Nykyinen ratakapasiteetti ei kaytannéssa mahdollista lisayksia ruuhka-
aikoina. Z-junat kayttavat valilla Kerava-Helsinki samoja raiteita kuin paaradan junat. Tallainen tihennys
ei ole siis riippuvainen vain Oikoradan kapasiteetista vaan paaradan (Riihiméki-)Kerava-Helsinki
kapasiteetista. (VR-yhtyma)

e Suunnitelmassa on otettu kantaa myds tarvittavaan uuteen kalustoon. Suunnitelmassa ei kdsityksemme
mukaan ole perusteltua madritelld kalustonhankinnan toteutusta tai teknisid ominaisuuksia (esim.
kaksikerroksisuus). (VR-yhtyma)

e Pikaraitiotiehankkeiden jatkosuunnittelussa on tarkedd huolehtia joukkoliikennejarjestelman
toimivuudesta. Esimerkiksi sujuvien jatkoyhteyksien suunnittelusta ja toteutuksesta tulee huolehtia
pikaraitioteiden suunnittelun yhteydessa. (VR-yhtyma)

e Pidamme tarkednd, ettd bussilikenteen luotettavuutta kehitetddn esimerkiksi lisdédmalla
lityntAmahdollisuuksia raideliikenteeseen ja ettd katu- ja tietdiden toteutusta, tiedonkulkua ja niihin
liittyvaa yhteistyota tehostetaan liikkenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Bussiliikenteen kehitysohjelmassa
olisi perusteltua huomioida myds viranomaiselle kuuluvien infra- ym. jarjestelyjen toimivuus. Télta osin
tarkeita asioita olisi esimerkiksi tyontekijoiden wc-tilojen kattavuuden parantaminen ja niiden siisteys- ja



kuntotason nostaminen osana bussiliikenteen tehokasta toimintaa ja ammatin arvostuksen kohottamista.
(VR-yhtyma)

Liityntapysakainnin suunnittelu ja mitoitus on keskeinen osa uuden ajan asemanseutujen suunnittelua.
Maankayton kehittaminen asemanseuduilla ja joukkoliikenteen palvelutason parantaminen vaativat
vaistamatta investointeja liityntapysékdintiin.  Liityntdpysakdinnin  kustannusjaon periaatteiden
hyvaksymisesta ja soveltamisesta ei saa muodostua estettd hankkeiden kaynnistamiselle. Rahoitus
litynt&pyséakointiin on 16ydyttava budjettirahoitteisesti seka kunnilta etté valtiolta. Vaikka asemanseutujen
tiivistamishankkeissa pyritddn luomaan hyvaa kavely- ja pyoraily-ymparistéa, myds autojen
litynt&pysakointi tulee huomioida asemanseutuhankkeissa olennaisena osana matkaketjuja ja keinona
vahentéaa liikennesuoritteita ja liikenteen paéastéja. (VR-yhtyma)

Paakaupunkiseudulla merkittavat kampukset sijaitsevat mm. Otaniemessd, Helsingin keskustassa,
Kumpulassa, Viikissa, Myllypurossa, Leppévaarassa ja Myyrmaessa. Kampusalueiden muodostuminen
antaa positiivisen haasteen péaakaupunkiseudun kehittdmisessd. Suunnitelmassa olevat uudet
verkostomaiset yhteydet kestavan kehityksen mahdollistajina mm. pikaraitiotien kehittamisella palvelee
monia kampusalueita. Liséksi joukkoliikenteen vaihtojen ja solmupaikkojen parantaminen on tervetullut
kehityssuunta. (HOAS)

Piiri korostaa, ettd jo tehdyt meluntorjunnan suunnitelmat tulee toteuttaa ennen yhtdan uutta
infrahanketta. Melu on paakaupunkiseudulla keskeinen ymparistdterveysasia, jonka torjuntaa ei voi enaa
lyk&td ohittamalla suunnitelmia yha uusilla vaylahankkeilla. Meluvallien suunnittelussakin pitéda ottaa
huomioon elainten kulkureitit. (Suomen luonnonsuojeluliitto)

Kauppakamari vastustaa esitystda siita, ettd tiividen asemanseutujen ymparistd tulisi rauhoittaa
autoliikenteeltd. Vahintédén saattoliikenne tulee mahdollistaa asemalle asti. Henkildautolla liikkuvat eivat
myoskaan koe vaihtamista junaan mielekkaaksi, mikali liityntdpysakdintipaikat sijoitetaan kauas
asemalta. Ja mikali ihmisten halutaan siirtyvan yha enemman kokonaisvaltaisten liikkumispalvelujen
kayttajiksi, on uudet palvelut, kuten yhteiskayttbautot tuotava aseman valitttmaan laheisyyteen.
(Helsingin seudun kauppakamari)

Kestavalla kaupunkiseudulla liikkumisen perustana on toimiva joukkoliikenne. Kauppakamari pitaa
suunnitelman linjauksia joukkoliikenteen runkoverkosta ja sita taydentavasta liityntaliikenteesta oikeina.
Metropolialueen kilpailukyvyn yllapitaminen ja parantaminen edellyttdd erityisesti raideliikenteen
voimakasta kehittamista tulevaisuudessa. Sen ohella on kuitenkin varmistettava liikenteen joustavuus ja
hairi6ton  toiminta riittdvalla bussi- ja muulla kumipyoréliikenteelld. Joukkoliikennepalvelujen
parantaminen edellyttdd Helsingin seudun kaikkien kuntien aitoa sitoutumista joukkoliikenteen
edistamiseen. Aiempaa tiivimpi yh-teistyd mahdollistaisi tydssakayntialueen joukkoliikenteen
suunnittelun yhtené kokonaisuutena seké alueen lippujarjestelman yhtenaistamisen. (Helsingin seudun
kauppakamari)

Helsingin tydssakayntialueen poikittaiset joukkoliikenneyhteydet ovat huonot, mika aiheuttaa runsaasti
ongelmia myds yrityksille. Esimerkiksi vuorotyttd tekevien tyontekijoiden on usein kaytdnnodssa
mahdotonta kayda tdissa julkisilla likennevalineilla. Ottaen huomioon, ettd Helsingin seudun liikenteen
kasvun ennustetaan kohdistuvan tulevaisuudessa paljolti poikittaiseen liikenteeseen, tulee poikittaisen
joukkoliikenteen tarjontaa huomattavasti lisata. (Helsingin seudun kauppakamari)

Liityntapysakainti on otettava aiempaa tiiviimmin osaksi liikenteen ja maankéayton suunnittelua. Jotta
suunnitelmiin sisallytetyt pysakointipaikat saadaan myos toteutettua, on liityntapysakaoinnin
vastuutahoista ja rahoituksesta viimein saatava aikaan sitova ratkaisu. (Helsingin seudun
kauppakamari)

Liityntapysakadinnin jarjestamisessa tulisi ottaa kayttéon vaihtoehtoisia rahoitusmuotoja ja
toimintamalleja. Pysékainti voi olla maksullistakin, mikéli maksu on kohtuullinen ja maksutapa helppo.
Yritykset ovat valmiita keskustelemaan yhteistydsta liityntapysakdinnin jarjestamisessa sellaisissa
kohteissa, joissa synergiaetuja on saatavissa. Kestévien ratkaisujen aikaansaamiseksi on yksityiset
tahot otettava mukaan valmisteluun riittavan aikaisessa vaiheessa. (Helsingin seudun kauppakamari)
Talla hetkelld jo noin puolet sataman henkildliikenteen matkustajista kayttaa joukkoliikennetta. Jotta
matkustajam&araé saataisiin kasvatettua, tulee vaihtomahdollisuuksien ja matkaketjujen olla ketteria
mm. matkatavaroiden kuljettamisen osalta. (Helsingin satama)

MAL-suunnitelman mukaan matkaketjut perustuvat yhd enemman joukkoliikenteen runkoverkkoon ja
lityntayhteyksiin. Helsingin keskustan satamat olisi hyvé esittdd kansainvalisesti ja valtakunnallisesti
merkittavind henkild- ja joukkoliikenteen risteyskohtina ja rajanylityspaikkoina (vrt. Helsinki-Vantaan
lentoasema), mm. palvelujen kehittdmisen saavutettavuuden vuoksi. (Helsingin satama)
Suunnitelmaluonnoksessa myos todetaan, ettd asemien ymparistot alueella tulisi rauhoittaa
autoliikenteelté. Tosiasiassa, mikali tavoitteena on saada autonkayttajia joukkoliikenteen kayttajiksi,



asemien ymparistoon tulisi rakentaa liityntapysakointia. Liityntapysakoinnin lisdamista kylla ehdotetaan,
mutta ymparistén samanaikainen rauhoittaminen autoliikenteelta tuntuu jotenkin ristiriitaiselta.
(Autoliiton Helsingin seudun osasto)

¢ Julkinen liikenne on oltava samanhintaista koko Keha Il sisépuolella. Jos halutaan porrastaa hintoja
niin se voisi perustua aikaan eli 30 minuutin maksu, 60 minuutin maksu ja 90 minuutin maksuun. (Suur-
Espoonlahden kehitys ry)

¢ Joukkoliikenteen navat kaytava lapi ja kunkin navan tehtavat maéariteltdva. Pasilan merkitys kasvaa
merkittavasti, samoin ainakin Tapiola/Otaniemen, Leppéavaaran, Espoon keskuksen/Kauklahden
(kaupunkiradan ulottaminen jompaankumpaan) roolit muuttuvat. Sama kehitys nahtavilla Helsingin ja
Vantaan alueella. Taman seurauksena Pisara-rata on otettava uudelleen tarkistettavaksi - suurempi
hyoty saatavissa muualta seudulta. Ainakin autopikajunien paateasemaksi tulee Pasila. Rakenteilla
oleva liséraide Pasila - Hki on omiaan helpottamaan tilannetta ydinkeskustassa. (Suur-Espoonlahden
kehitys ry)

e Hienoa, ettd nostetaan esiin, etta Liipy-kehittdmisohjelman kustannustenjakomallia kuntien ja valtion
kesken ei ole lainkaan noudatettu. Olisiko jatkossa mahdollista, ettd HSL ostaisi tai vuokraisi
lityntapaikkoja, kuten se ostaa liikennéintiakin. (Liikennesuunnittelun seura)

e Joukkoliikenteen ylikuormittumista ei voida MAL2019 suunnitelmassa oikeasti tarkastella, ndin on
varmasti taméankin suunnitelman osalta kuten aiemminkin vastaavissa suunnitelmissa. Kun otetaan
huomioon etta "elda pitaa" vaikka raidehankkeita pidetaan ylla (odotetaan toteutumista), pitasi MAL-
suunnitelman toimenpidekorteissa olla joukkoliikenteen tavoitesuunnitelma, joka koskettaa nimenomaan
bussiliikennetté aikavalilla, joka on 5-10 vuotta. Pitda olla uusi lisatty hankekortti tdsté niin, etté siina
suunnitellaan raideliikenteen kuormitusta tasaava ja kuntien siséista tydssakayntia hyvin palveleva
siihen (sisédiseen liikenteeseen erityisesti) liittyvia joukkoliikenteen matka-aikoja pienentava
bussiliikenteen tavoitelinjasto. (Yksityishenkil®)

4.4 Jalankulku ja pyoraliikenne

Kuntasektori

e Helsingin seudun pyorailyn paaverkon (PAAVE) kehittaminen on tarkeda. Puuttuvien yhteyksien
toteuttaminen tulee esittéa nakyvasti MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen ensimmaisella kaudella (2019 -
2030). PAAVE:n rinnalla myos kuntien likenneturvallisuussuunnitelmissa esitetyt kavelyn ja pyorailyn
hankkeet tulee ottaa suunnitelmaluonnoksessa huomioon. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava,
Hyvinkaa, Jarvenpéaa, Pornainen)

e Valtiotoimijan niukoista taloudellisista resursseista johtuen kunnat ovat joutuneet toteuttamaan
maantieverkon (pyoraily-) kohteita enenevdssd maarin itse. Monet hankkeet odottavat valtion
rahoituspanosta. Vastaavasti kunnilla on jo rahoitus jarjestettyna hankkeisiin. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpad, Pornainen)

e Uusinvestointien ohella my®ds olemassa olevien vaylien kunnossapito tulee ottaa suunnitelmassa
huomioon. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvink&a, Jarvenpaa, Pornainen)

e Pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattaminen on keskeinen keino paastévahennystavoitteiden
saavuttamisessa. Etenkin KUUMA-seudulla, jossa vélimatkat keskusten valilla ovat pitkid, pyoraily ei ole
seudullista pyorailya kuntien valilla, mutta keskusten sisaisilla matkoilla on suuri merkitys koko seudulle.
Siksi olisi tarkeaa, etta kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista tuettaisiin myds kaupunkien/
kuntien katuverkolla. Tasta hyvana avauksena ensi kertaa vuonna 2018 ensimmaisen kerran haettavana
ollut likenneviraston kéavelyn ja pyorailyn investointituki 3,5 M€ kaupunkien ja kuntien katuverkolle. Tama
rahoitusmalli saa toivottavasti jatkoa tulevina vuosina. (Hyvinkaa)

e Nurmijarven kunta on péivittdmassa vuosien 2019-2020 aikana liikenneturvallisuussuunnitelman
yhteistydssd ELY-keskuksen kanssa. Suunnitelman yhteydessa tullaan priorisoimaan tulevaisuuden
kévelyn ja pyorailyn toteutuskohteet. Hankkeiden toteuttamista pitkajanteisilla suunnitelmilla voidaan
pitdd tavoiteltavana tahtotilana. Suunnitteluvalmiuksia tulee edistdd yhteisella rahoituksella, jotta
varsinaiselle rakentamiselle on edellytys. Rakennussuunnitelmavaiheeseen edistetyt suunnitelmat



antavat myds mahdollisimman tarkan kustannustietoisuuden, jonka pohjalta on paremmat edellytykset
neuvotella kustannusten jakamisesta. (Nurmijarvi)

e Seudullisen pyoéraliikenteen paaverkon kehittdmisessa tulee nostaa esille Jarvenpaa-Tuusula-Kerava
radanvarsiyhteyden kehittdminen ja siihen liittyvéat valtion investointitarpeet. (Kerava, Jarvenpaa)

e Jarvenpda pitdd erittain tarkeanad suunnitelmaluonnoksessa esitettyd selkedd tavoitetta kasvattaa
KUUMA-kuntien pyoéraliikenteeseen kohdistettavia investointeja, jotta pyoraliikenteen kulkutapaosuutta
todella saataisiin kasvatettua. Tuusulan kunnanvaltuuston juuri 12.11.2018 hyvaksyméassa Tuusulan
pyoraliikenteen edistamissuunnitelmassa radanvarsiyhteys Tuusulan alueella ei esiinny kehityskohteena
paitsi v. 2040 tavoiteverkolla, koska se ei ole Tuusulan kunnan nykyisen eikd lahitulevaisuuden
maankayton kannalta merkittava. Sen sijaan seudullinen tarkeys on tunnistettu mm. PAAVE-ty6ssa sekd
Keravan, Tuusulan ja Jarvenpaan liilkenneturvallisuussuunnitelmissa v. 2013. Yhteyden kehittdminen niin
pitempimatkaisen pyoréilyn kuin myds Keravan ja Jarvenpaén valisen pyorailyn kehittdmisen kannalta on
erittain tarkeaa. (Jarvenpaa)

e Jalankulun- ja pyoréilyn vaylaverkon kehittdminen on edelleen hyvin keskeinen tekija kulkumuotojen
osuuden kasvattamisessa Tuusulan alueella. My6s jalankulun ja pyoérailyn turvallisuuden tukemiseksi
tulee jatkuvasti toimia kohdistaen toimenpiteita ja valistusta myds muille ajoneuvoliikenteen osapuolille.
Kéavelyn ja pyorailyn ollessa keskeisessa roolissa kestévien kulkutapojen osuuden kasvutavoitteissa,
suunnitelmassa tulisi  kiinnittdd huomiota myds néiden kulkumuotojen ympérivuotisen roolin
kasvattamiseen. Suunnitelmaluonnoksen kuvaa 20 tulisi ajantasaistaa. Mm. Jarvenpéaéan ja Kellokosken
valinen pyoératieyhteys Pohjoisvaylan kaytavassa (mt 1465) on jo toteutettu. (Tuusula)

e Suunnitelmaluonnoksessa on esitetty erinomaisia ehdotuksia pyoraliikenteen kehittdmiseksi ja on hyva,
ettd pyoralikenne nahdaan aidosti omana liikennemuotonaan liikennejarjestelmassa. Pyoréliikenteen
edistamisen kannalta on erittdin hyva asia, ettA uusi maankayttd keskitetddn hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ja erityisesti raideliikenteen varteen. Tamé& mahdollistaa myds pyora- ja
joukkoliikennematkojen yhdistamisen. On myds kannatettavaa, ettéd suunnitelmaluonnoksessa seudulle
esitetddn kansainvalisen mallin mukaan koordinointihenkiloa pyoraliikenteen edistdmiseen. (Helsinki)

o Kaupunkipyotrajarjestelman laajentaminen seudulla siten, ettd eri kuntien jarjestelmat ovat taysin
yhteensopivia, on kaytdnndssad vaikeaa johtuen mm. nykyisen hankintasopimuksen rajoitteista.
Taysimittaisesti nykyisten jarjestelmien kattavuutta ja toimintaa voidaan uudistaa nykyisten
sopimuskausien paatyttya vuonna 2025. (Helsinki)

e Suunnitelmaluonnoksen karttaesityksista puuttuvat paasaantoisesti merkinnat seudullisesti merkittavasta
pyoraliikenteen verkostosta ja paayhteyksista seka tulevista investoinneista. Naiden esittdminen
paakartoilla on tarpeen. (Helsinki)

o Pyordilyreitti Hyokdnnummelta Méantsalan keskustan kautta Pohjois-Mantsalan Levannolle seka Saaren
yliopistokampukselle, on merkittdva suunnitelmiin rakennettavana laatukaytavana. (Mantsala)

¢ MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksessa on tunnistettu hyvin pyoralikenteen edistamisen moninaiset
myoOnteiset  vaikutukset. Pyorailya  voidaan merkittavasti edistdd  padkaupunkiseudun
baanaverkkosuunnitelman maaratietoisella toteuttamisella ja rakentamisen nopeuttamisella. Laadukas,
erityisesti pitkAmatkaisen pyoraliikenteen tarpeisiin rakennettu pyoréliikenteen runkovaylasté ja
sahkopydrat tarjoavat myds houkuttelevan vaihtoehdon henkiléautolle esimerkiksi tydmatkaliikenteessa.
(HSY)

o Kunta edellyttaa, ettéa paapyorailyverkon rakentaminen jatkuu rakentamalla valmiiksi yhteys Veikkolasta
seka Lapinkylan kautta Oitbackaan ja edelleen Espooseen ettéd Espoon Nupuriin. Suunnitelmaluonnoksen
sivulla 40 oleva kuva, joka kuvaa vuoden 2014 tilannetta on harhaanjohtava, koska Veikkolasta etelaan
pain rakennettu paapyoraily-yhteyden pohjoisin osa on valmis. Sen sijaan Lapinkylasta etelaan pain em.
yhteytta rakennetaan parhaillaan (tilanne v. 2018 lopulla). Niin ik&d&n seudun paapyorailyverkkoon kuuluva
yhteys Veikkolasta Nupuriin on suunniteltava ja toteutettava. (Kirkkonummi)

e Kaupunkiradan lisdksi esitamme MAL-hankkeisiin mukaan otettavaksi Leppévaaran aseman kevyen
likenteen jarjestelyjen parantamista. Aseman merkitys tulee entisestddn korostumaan Raide-Jokerin
valmistuttua ja nykyisia jalankulun jarjestelyjd on parannettava. Hankkeen suunnittelu on kaynnissa
yhteistydssa Vaylaviraston kanssa. (Espoo)

o Kirkkonummen keskustasta lanteen péain suuntautuvaa pyordilyn runkoreittid tulee jatkaa kantatie 51
suuntaisesti Pikkalan kautta Siuntiontien ja kantatie 51 risteykseen. Siuntion kunnan omana tavoitteena
on rakentaa lahiaikoina yhteys kantatie 51:I1t4 suoraan kunnan keskustaan. (Siuntio)

e Julkista liikennettd tulee kehittdd niin, ettd esim. tydmatkojen yhteydessa polkupyérd voidaan ottaa
nykyista joustavammin mukaan erityisesti runkolinjoilla suoritettaviin matkaosuuksiin. (Siuntio)

Valtionhallinto



e Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on samaa mieltd suunnitelmassa esitetystd toteamuksesta, etta
seudun kuntien kannatettavat, kunnianhimoiset kasvutavoitteet pydréliikenteelle edellyttavat vahvaa
panostusta pyodréliikenteen olosuhteisiin. Suunnitelmassa on kuvattu ansiokkaasti seudullisen,
autoliikenteelle kilpailukykyisen pyoraliikenteen paaverkon kehittdminen, pyorailya edistavat KUHA-
hankkeet, pyorailyn ketterien  kokeilujen  kayttajalahtoisesti  toteutettava ohjelma  seka
kaupunkipyorajarjestelméan laajentaminen. Lisaksi Traficom korostaa suunnitelmassa kuvattujen
pyorailyn lityntdpysakoéinnin toimien tarkeytta kestavien matkaketjujen edistajana. (Traficom)

e Suunnitelmassa ei ole kuvattu kévelyn ja sen olosuhteiden kehittamista yhté laajasti kuin pyorailyn
edistéamistoimia, mik& onkin luontevaa ottaen huomioon kummankin kulkumuodon seudullisen aseman ja
merkityksen. Kuitenkin k&velyn mahdollistavan elinympériston kehittdminen ja sen vaikutukset terveyteen
voisivat tulla suunnitelmassa esille painokkaammin. (Traficom)

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

e Seudullisen pyoraliikenteen paaverkon kehittaminen palvelee monia opiskelijoita, koska opiskelijat
kayttavat liikkumisessaan joukkoliikenteen lisdksi polkupyoria. Kaupunkipyoérajarjestelman laajentaminen
tukee myos opiskelijoiden tarpeita. (HOAS)

o Kauppakamari pitdd pyorailyn lisdamista hyvana ja kannatettavana tavoitteena, mutta pyorétiet tulee
sijoittaa jarkevasti muuta liikennettd kohtuuttomasti haittaamatta. Pydrateiden maéaran lisddminen ei voi
olla itsetarkoitus, vaan niiden sijoittamisen tulee perustua liikkennejarjestelman toimivuuden
kokonaistarkasteluun. Pyordily on monelle asukkaalle vain téydentdva vaihtoehto hyvalla saalla.
(Helsingin seudun kauppakamari)

e Sinansa erinomaisen asiakirjan yhtena puutteena on keskusteluissa néhty, ettei siina kasitella jalankulkua
likennemuotona laisinkaan. Ehdotan siksi seuraavantapaista lisdysta tavoitelausumiin: "Sopijapuolet
sitoutuvat selvittdamaan ja kehittdmaan jalankulun oloja, esteettomyyttd ja miellyttavyytta niin reittien,
terminaalien kuin kunnossapidon suhteen” (Yksityishenkild)

4.5 Tieliikenne ja logistiikka

Kuntasektori

e MAL2019 -suunnitelmassa periaatteena on kehittéaa tielikenneverkkoa tavara- ja joukkoliikenne edella.
Periaate ja sen edellyttaméat toimenpiteet vastaavat hyvin Uusimaa-kaava 2050 tieliikenneverkon
kehittdmisen periaatteita ja kaavassa esitettyja yhteyksia. (Uudenmaan liitto)

e Uudenmaan liitto pitdd hyvand, ettd seudun toimijoiden kanssa yhteistydssa tehty selvitys
"Paakaupunkiseudun tie- ja katuverkon jasentely” on otettu mukaan MAL2019 -suunnitelmaan. Nain
suunnitelma  saa  sille  kuuluvan  painoarvon ja  tulee  Kkiintedksi osaksi  seudun
likennejarjestelmésuunnittelua. (Uudenmaan liitto)

e Liikenteen infrastruktuurin pienten kehittamishankkeiden (KUHA) rinnalla myds paitsioon jaaneet
keskisuuret, maankaytdn kehittdmista ja asumisen lisddmista tukevat tie- ja littyméahankkeet tulee ottaa
huomioon suunnitelmaluonnoksessa esimerkiksi omana rahoituspakettinaan. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Sipoo, Pornainen)

e Tie- ja katuverkon tulee vastata maankayton tiivistymisen ja kasvun tarpeisiin pitkalla aikavalilla.
Uusinvestointien rinnalla myds kunnossapito luo osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille
kuljetuksille niin tavara- kuin henkilglikenteessa. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa,
Jarvenpad, Pornainen)

o Nykyisen tieliikenneverkon kuntoon tulee kiinnittdé nykyista suurempaa huomiota. Uusien asuinalueiden
likenneyhteyksien rakentaminen ei saa aiheuttaa sitd, ettéd olemassa olevien teiden kunnossapidosta
joudutaan tinkim&én. (Siuntio)



KUUMA-seutu pitda raskaan liikenteen taukopaikkakysymyksen ratkaisemista tarkeana ja korostaa
valtion sitoutumista yhteisesti sovittavaan kustannus- ja vastuunjakomalliin. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

Raskaan liikenteen taukopaikkaselvityksessa esitetyt toimenpiteet tulee siséllyttéd MAL 2019 -
suunnitelmaan. Erityisesti valtion rahoitusosuuden turvaamiseksi tulee MAL-suunnitelmaan saada kirjaus
valtiolta seuraavalla MAL-sopimuskaudella tarvittavan rahoitusosuuden suuruudesta. Seudulla ei ole
viime aikoina toteutunut yhtddn raskaan liikenteen taukopaikkaa ja tehdyn selvityksen perusteella
nayttaisi silta, ettei mikaan kunta ole erityisen innokas ottamaan taukopaikkaa alueelleen. Taukopaikkojen
toteuttaminen tulisi olla ensisijaisesti valtion vastuulla ja tAman tulisi k&yda ilmi suunnitelmaluonnoksesta.
(Helsinki)

Espoo suhtautuu myonteisesti Raskaan liikenteen taukopaikat MALprosessissa-raporttiin kirjattuun
kustannusjaon periaatteeseen. Siind Espoo osallistuisi kuuden prosentin osuudella (arviolta 0,77 M€)
taukopaikkojen kustannuksiin. Taukopaikkojen palveluiden hankinnassa onnistumisen edellytykset ovat
paremmat valtion ottaessa kokonaisvastuun, jolloin Espoolle tai muille kunnille ei tule taysin uusia
tehtavia. Turunvaylan kaytavassa Kulmakorven alue, jonne ehdotetaan yhta taukopaikkavaihtoehtoa, on
Espoon kaupungin omistuksessa. Kaupunki pystyy arvioimaan Kulmakorven alueen mahdollista
vuokraamista kayttdoikeussopimuksella taukopaikkakayttoon vasta, kun taukopaikkahankkeesta ja
muista kilpailevista maankayttdhankkeista tiedetdan suunnittelun my6td enemman. Taukopaikoilla on
rakentamiskustannusten liséaksi kaupungin nakdkulmasta myds vaihtoehtoiskustannus menetettyna 5-10
hehtaarin K- tai KTY-alueena. (Espoo)

Raskaan liikenteen palvelualueiden puutteet erityisesti Keha Il vydhykkeelld ovat jo pitkdan olleet vaikea
kysymys, joka tulisi ratkaista seudullisesti. On hyva, ettd asia on mukana MAL-suunnitelmassa, mutta
alueiden toteutumiseen tulisi saada suunnitelman liséksi voimakkaampi ohjaus ja tuki. Uudenmaan liitto
esittdd harkittavaksi raskaan liikenteen palvelualueiden mukaan ottamista MAL-sopimukseen.
(Uudenmaan liitto)

KUUMA-seutu pitdd ongelmallisena, ettd nykyisessa tilanteessa alempitasoisen tieverkon kunto
heikkenee, mika heijastuu suoraan seudun kilpailukykyyn ja elinvoimaisuuteen. KUUMA-seudulla suuri
osa paikallisesta ja seudullisesta liikkumisesta sijoittuu alemmalle tieverkolle, joten verkon
likennoitdvyyden varmistaminen on keskeistd. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvink&a,
Jarvenpad, Pornainen)

KUUMA-seutu suhtautuu erittdin  positiivisesti  logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuuden
varmistamiseen valtakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia yhteyksia parantamalla. (KUUMA-liikelaitos,
Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)

Logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuuden varmistaminen valtakunnallisesti seka seudullisesti
merkittavien yhteyksien parantaminen on huomioitu suunnitelmassa hyvin. (Sipoo)

Esitetty Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteyksien kokonaisuus (Jarvenpaa - Nurmijarvi -yhteys,
Keha IV, Itdinen radanvarsitie + Hyvinkaan itainen ohikulkutie) on linjassa HLJ 2015 -suunnitelmassa ja
Uusimaa-kaava 2050 -luonnoksessa esitetyn kanssa. Jarvenpaa - Nurmijarvi -yhteys on sisallytetty
ensimmaisen kauden (2019 - 2030) hankkeisiin, Keha IV jalkimmaiselle kaudelle (2031 - 2050). Keha
IV:n suunnittelua edistetédan jo ennen vuotta 2030. Keha 1V:n osalta suunnitelman tulisi olla se, etta vaylan
suunnittelu etenee ennen vuotta 2030 ja vaylan toteutus on ensimmaiselld kaudella osuuksittain
kaynnissa. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

Kunta suhtautuu positiivisesti siihen, ettda MAL 2019 —suunnitelmaluonnoksessa on esitetty Keski-
Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteyksien kokonaisuus. Sipoon kunta kannattaa hankkeiden
edistamista. (Sipoo)

Hyvinkdan itdisen ohikulkutien toteutusvalmiutta ollaan nostamassa parhaillaan laadittavalla
tiesuunnitelmalla ja toteuttaminen pitéisi ottaa huomioon jo ensimmaisella kaudella (2019-2030). Liséksi
itdinen radanvarsitie, joka on todettu Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteyksid koskevassa
selvityksessa kannattavaksi hankkeeksi tulisi toteuttaa ennen vuotta 2050. (Hyvinkaa)

Nurmijarven kunta kannattaa Keski-Uudenmaan seudullisen poikittaisyhteyden tutkimista ja MAL-
rahoituksen jarjestamistad hankkeelle. Kunta esittda, ettd hankkeen suunnittelua ja tarvittavia selvityksia
jatketaan aktiivisesti. Hankkeeseen on hyvéa siséllyttéd Nurmijarven kunnan osalta tarvittavin osin
maantien 1321 (Raalantie) perusparantaminen, josta on olemassa Nurmijarven kunnan teettama
hyvéksytty ja lainvoimainen tiesuunnitelma. Lisdksi Nukarin kyldn osalta on hankkeen vaikutuspiirissa
tehtdva liikenneturvallisuustoimenpiteitd. Hankkeessa parannetaan kantatie 45 siltojen kantavuutta,
jolloin alempitasoiselta maantieverkolta saadaan sinne kuulumattomat tavaraliikenteen ajoneuvot
ohjattua pois. MAL 2019 yhteydessa Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden toteuttamista on pidettava
korkealla hankelistauksissa, jotta valtateiden 3 ja 4 vdlille saadaan muodostettua uusi poikittaisyhteys
mm. raskaan-liikenteen tarpeisiin. (Nurmijarvi)



Jarvenpaan kaupunki pitaa erittdin tarkeana, ettd Keski-uudenmaan logistista pohjoista poikittaisyhteytta
Jarvenpda-Nurmijarvi —yhteyttd edistetdan valtakunnallisestikin tarkeana yhteytena valtateiden 3 ja 4
valilla. Yhteysvalin toteutus voi olla vaiheittaista sen mukaisesti, miten hankeen eri osuuksia voidaan
edistaa. (Jarvenpéad)

Keha 1V:n suunnitteluvalmiuden edistdmista pidetaan tarkedna mm. valtatie 3 toimivuuden turvaamiseksi.
Poikittaisen yhteyden jatkaminen Klaukkalan ohikulkutieltd idan suuntaan edistaé alueen liikkenneverkon
toimintaa vaikuttaen 3-tien ja keha lll:llekin. (Nurmijarvi)

Myds valtatie 25 (Keha V) vaatii parantamista, silla vaylalla on havaittu huomattavia toimivuus- ja
turvallisuusongelmia. Lisaksi valityskyky vylittyy ajoittain. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava,
Jarvenpad, Pornainen)

Valtatietd 25 tulee kehittda lahivuosina maaratietoisesti, koska vaylalla on havaittu huomattavia
toimivuus- ja turvallisuusongelmia. Lisaksi valityskyky ylittyy ajoittain. (Hyvink&aa)

Keha V osalta kunta on laatinut yhteistydssd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa tilavaraussuunnitelmaa
vuoden 2018 aikana. Suunnitelmalla varaudutaan valtatien 25 kehittdmisen kaista- ja liittymajar-
jestelyiden tilatarpeisiin. Liséksi suunnitelma on yhtenad l|ahtdtietona tarvittaville kaavahankkeille.
Nurmijarven kunta esittdd kehd V suunnitteluvalmiuden edistamistd seuraavalla MAL-kaudella.
(Nurmijarvi)

Myds Keha lll:n lansipddn kehittdminen tulee nostaa esiin muun muassa liikenneturvallisuuden ja
tavaraliikenteen toimivuuden kannalta. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpéa, Pornainen)
Hangon radan sahkdistysta ei ole sisallytetty suunnitelmaluonnokseen. Hanke tulisi kuitenkin saada
aloitettua ennen vuotta 2030. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)
Hangonradan sahkadistys ja valtatien 25 kehittdminen tulee liséatd MAL 2019 suunnitelmaan. (Hyvinkaa)
Klaukkalantie on mainittu myés HLJ 2015 suunnitelman jédlkeen tehdyssa ajoneuvoliikenteen
verkostoselvityksen jatkotydssa. Tieyhteyden kehittdmistarve on tunnistettu selvityksessa karkipadhan
kohdelistassa. Erityisesti joukkoliikenteen kehittamisen kannalta yhteyden (sis. joukkoliikenne-etuudet ja
kaistajarjestelyt) kehittdminen on tarke&a. Erityisen huolestuttavaa on Klaukkalantielle moottoritielté ete-
l&n suunnasta johtavan rampin ruuhkautuminen Luhtaanmaen risteyksessa. Talta osin tulisi tutkia myos
mahdollisuudet littymén parantamiseen ramppia jatkamalla. Hanke on toteutettavissa erillisend tai
yhdistettynd Klaukkalantien lisékaistaprojektin kanssa. Klaukkalantien toimivuus on esteend
[&hitulevaisuudessa MAL-tydsséa esitetyille asuntotuotannon tavoitteille. Vaikka Klaukkalan ohikulkutie
saadaan avattua liikenteelle vuoden 2021 aikana, tulee Klaukkalantiella liikenteen kasvu olemaan
Klaukkalan suunnalla jatkossakin vahvaa uusien asuntoalueiden rakentumisen myo6ta. Liikenne-
ennusteiden mukaan vuoteen 2040 mennessa liikennemaérat tulevat olemaan samalla tasolla kuin talla
hetkella. Mikali MAL2019 suunnitelmaan ei ole mahdollista tdydentaa Klaukkalantien kehittamista, tulee
vahintaankin seuraavalla MAL-sopimuskaudella nostaa hankkeen toteutus esille. Nurmijarvi esittaa
Klaukkalantien kehittdmisen tie- ja katusuunnittelun edistamista yhteisrahoitteisesti jo MAL2019 kaudella,
jotta rakentamisen valmiudet olisivat seuraavalla MAL-kaudella olemassa. (Nurmijarvi)

Paapaino Nurmijarven asuntotuotannosta keskittyy kunnan iscimpaan ja vetovoimaisimpaan Klaukkalan
taajamaan. Kasvavan asuntotuotannon mukanaan tuoma vdaestonlisdys kasvattaa myos liikenteen
maaraa. Jotta Nurmijarven asuntotuotantotavoitteet voidaan saavuttaa, on liikkenteen oltava sujuvaa ja
turvallista seka matka-ajaltaan kilpailukykyista kasvavasta liikenteen maarasta huolimatta. Liikenteelle
vuoden 2021 aikana avattava Klaukkalan ohikulkutie tulee sujuvoittamaan liikennettd, mutta kasvavan
asuntotuotannon mukanaan tuoma vaestonlisays luo painetta myo6s Klaukkalantien kehittamiselle. Jotta
kunnan isoin ja vetovoimaisin taajama sailyy myods jatkossa elinvoimaisena, houkuttelevana ja
kilpailukykyisen&a, on myos Klaukkalantien liikenteen oltava sujuvaa ja turvallista sekd matka-ajaltaan
kilpailukykyista. Tama tarkoittaa sitd, etta myds valtion tulisi panostaa Klaukkalantien sujuvuuteen etenkin
joukkoliikenteen néakdkulmasta Vantaan puoleisella osuudella jo seuraavalla MAL-sopimuskaudella.
(Nurmijarvi)

Ajoneuvoliikenteen verkostoselvityksessa ilmenee myds vt 3 toimimattomuus valilla Klaukkala-Keha lIl.
Nurmijarven kunta esittdd nopeaa parannusta valtakunnallisestikin merkittavan liikenteen
toimivuusongelman poistamiseen varautumalla rahoituksella suunnitelmien ja rakentamisen
edistamiseen MAL2019 kaudella. Nurmijarven kunta painottaa esityksessd Hameenlinnanvaylan 3-
kaistaistamista valille Klaukkalan liittym& ja Keha Ill. Kolmikaistaistaminen lisdd myo6s
likenneturvallisuutta. (Nurmijarvi)

Linja-autoliikenteen sujuvoittamistoimenpiteet maantieverkolla etenkin valtatiella 3 ja seudun ytimen
katuverkolla ovat kannatettavia hankkeita. (Hyvink&aa)

Kunta edellyttad, etta Keha IV:n suunnittelu etenee ja vaylaa saadaan vaiheittain toteutettua ennen vuotta
2030 (Tuusula)

Myds olemassa olevat seudullisesti ja valtakunnallisesti merkittdvat maantiet tarvitsevat kehittamista.
Tuusulanvaylan kokonaiskehittdminen maantieliikenteen, joukkoliikenteen eri muotojen, lento- asema-



alueen saavutettavuuden sekd vaylakaytdvan suuntaisen kevyen liikenteen osalta tulee nostaa
suunnitelmassa esille rinnan vaylakaytadvaan kaavaillun bulevardisoinnin ja maankayton lisddmisen
kanssa. (Tuusula)

Tuusulassa Hyrylan keskusta- alue kaksin puolin mt 145:t4 (Tuusulanvayld) nykyisen keskustan ja
Rykmentinpuiston osalta ovat maankayton ensisijaisia alueita, joille kohdentuu merkittdva osa kunnan
alueen asuntotuotannosta vuoteen 2030 mennessa. Ottaen huomioon keskusta- alueen halki kulkevan
maantien 145 nykyinen kuormitus, raskaan liikenteen maara ja luonne, liikenteesta aiheutuvat haitat ja
riskit sekéd vaylaa ja sen lahialueetta koskevat tulevaisuuden suunnitelmat ja niiden vaikutukset, kunta ei
tule jattdmaén Hyrylan itisen, Mayrakorpi- Kirkonkyla vaylayhteystarpeen ja mt:n 11466 (Tuusulan
itAvayld) muodostamaa kokonaisuutta pois Hyrylén ja Keravan vélisen alueen maankéayton ja vaylaverkon
kehittdmissuunnitelmistaan. Kehittyvan keskusta-alueen ohittava vayla tulee olemaan edellytys alueen
mm. liikenneverkon toimivuudelle, taajamaytimen sek& Koillis-Hyrylan alueen kehittdmiselle. Kunta
katsoo, ettd Hyrylan itdisen, Mayrakorpi-Kirkonkyla vaylayhteyden tulee edelleen olla yksi seudun
tulevista ajoneuvoliikenteen hankkeista, joka tulee toteuttaa rinnan maankéaytdn kehittymisen kanssa.
(Tuusula)

Keha I:lla on koko maantieverkon suurimmat likennemaarat ja se palvelee oleellisesti myds seudullista
likkumista. MAL-suunnitelman hankelistalle tulee nostaa Keha I:Itd Myllypuron ja Itavaylan eritasoliittymat
seka Koivusaaren eritasoliittyma Lansivaylalla, joiden toteuttamiseen Helsinki on varautunut 10 vuoden
investointiohjelmassa. (Helsinki)

MAL-suunnitelmassa ja sen hankkeissa tulee huomioida Helsingin Sataman kuljetusten ja liikenteen
tarpeet, silla se on Euroopan vilkkain matkustajasatama ja Suomen johtava ulkomaanliikenteen ja —
kaupan yleissatama. (Helsinki)

Sipoonlahden eritasoliittym&n uusiminen tulisi nostaa MAL2019 toimenpiteisiin. Liittym&alueen
kehittaminen on tarkeda Sdderkullan liikenneyhteyksien ja tyodpaikka-alueiden saavutettavuuden
kannalta. Keskeinen tavoite on pikavuoropyséakkien toteuttaminen Porvoonvaylan varrelle, jolloin
Sipoonlahden  liittymastd muodostuu  seudullinen  vaihtopaikka liityntapysakdintipaikkoineen.
Suunnitteluvalmius on hyva ja suunnittelua on tehty yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen,
Liikenneviraston ja HSL:n kanssa. Suunnittelussa on huomioitu myds raskaan liikenteen taukopaikkojen
lisddminen lyhyella ja pitkalla tahtaimella. (Sipoo)

Vt 4 ja Vt 7 littymaalueen parantaminen on Sipoon ja Porvoon suunnan bussiliikenteen kehittamisen ja
sujuvuuden sailyttdmisen kannalta tarked kéarkihanke. Hanke on MAL2019-suunnitelmassa sidottu
Malmin lentokenttdalueen maankaytdn kehittamiseksi tarvittaviin liikenneyhteyksiin. Uudenmaan liitto
pitdd hanketta tarkeéna ja tarpeellisena myods ilman Malmin lentokenttdalueen rakentamista ja toivoo, etta
hanke voitaisiin nimetd ja ryhmitella suunnitelmassa siten, etta bussilikenteen tarpeet tuodaan
vahvemmin esiin. (Uudenmaan liitto)

Toimenpiteet kuten Lahdenvaylan (vt 4) rinnakkaisramppijarjestelyjen tdydentaminen, kolmannet kaistat
Keha I:n ja Porvoonvaylan liittymien valille ja Keha | liittym&n parantaminen ovat toimenpiteitd, joihin
Helsingin seudun on varauduttava asukasmaaran ja maankayton tarpeiden kasvusta johtuen. (Paijat-
Héameen liitto)

Logistiikka muuttaa muotoaan kaupan rakennemuutoksen myo6ta, verkkokauppa lisaa pienjakelun ja
asuinalueille kohdistuvan logistiikan maaraa, mikali sitd ei onnistuta ohjaamaan matkaketjujen varrelle
sijoitettaviin noutopisteisiin. Kaupunkilogistilkkan kehittdminen vahahiiliseksi on téarkeaa, ja seudullisen
vahahiilisen logistiikkasuunnitelman tekeminen yhteistydssa logistiikkatoimijoiden kanssa tukisi
kehittamista. (HSY)

Tieliikenteen osalta ovat valtion hankkeet Keha Ill:n toimivuuden parantamiseksi valilla Askisto-Pakkala
ja VT4:n parantaminen valilla Keha IlI-Kulomé&entie kannatettavia. (Vantaa)

Vantaa esittad, ettd tieverkon kehittdmisen hankkeena olevaan Lahdenvayléan parantamiseen luetaan
Lahdenvaylan vaihtopysakit ja Kyytitien melunsuojaus jo voimassa olevan sopimuksen ehdoilla ja
hyvaksytyn tiesuunnitelman mukaisena. Vantaan kaupunki esittdd myds, ettda Itéisen
Valkoisenlahteentien littyma VT4:lle luetaan tdhan hankekokonaisuuteen. (Vantaa)

Ajoneuvoliikenteen kasvaessa Kehéa lll:n ja Vuohim&en eritasoliittymien toteuttaminen on kunnan
maankayton kehittymisen, asuntorakentamisen ja yritystoiminnan mahdollistamisen nakdkulmasta
tarkeimméat hankkeet, joille on saatava seudullista valtion rahoitusta. Turunvayldn toimivuus ja
likenneturvallisuus on puutteellista Veikkolan eritasoliittymassa sek& em. liittyman ja Keha lll:n valilla.
(Kirkkonummi)

Toisaalta kunta kokee jaédneensa vaille MAL-periaatteiden mukaisia tarpeellisia ja tarkeita keskisuuria
likenneinvestointeja kuten paavaylien eritasoliittymien parantamishankkeita, joiden kautta etenkin
asuntorakentamisen ja yritystoiminnan esteena olevia liikenteen pullonkauloja voitaisiin poistaa. Edella
kuvatun kaltaisia hankkeita MAL-kokonaisuus ei tunnista, koska ne ovat lilan pienid seudullisesti ja
toisaalta taas liilan suuria saadakseen KUHA-rahoista. (Kirkkonummi)



e Espoo ei hyvaksy Keha Il:n jatkeen varauksen poistamista ilman korvaavaa suunnitelmaa, jottei tulevaa
korvaavaa ratkaisua tehda toteuttamiskelvottomaksi. Keha Il:n jatkeen alueen ratkaisut puuttuvat, eika
asiaan ole paneuduttu MAL-aineistossa. (Espoo)

e Lansivaylan jatkeena kantatie 51 tulee huomioida MAL 2019 —alueen keskeisena liikennevaylana. Se
toimii merkittavana tavaraliikenteen vaylana. Siksi Lansivaylan jatkaminen moottorilikennetiena Siuntioon
on niin ikdan olennaista suunnitelmassa mainittujen lilkenteen sujuvuuteen liittyvien tavoitteiden
saavuttamiseksi. (Siuntio)

e Toimenpiteitd vuodesta 2030 eteenpain voidaan pitaa realistisina. Liikennehankkeiden osalta kantatie 51
kehittdminen Kirkkonummen ja Siuntion valilla tulee nostaa yhdeksi keskeiseksi kehittdmiskohteeksi.
(Siuntio)

Valtionhallinto

¢ HVKKkorostaa toimivia ja sujuvia tieyhteyksia sekd Vuosaaren satamaan etté Lansisatamaan, koska myos
matkustaja-aluksissa kulkee huoltovarmuuden kannalta tarkeda rahtia. (Huoltovarmuuskeskus)

e Helsinki-Vantaan lentoasema ja sen ymparistd muodostavat merkittédvan logistiikkakeskittyméan, jonne
toimivat ja sujuvat yhteydet ovat valttdmattomid. Suunnitelma Tuusulanvaylan alkupdan muuttamisesta
kaupunkibulevardiksi asettaa haasteita tavara- ja henkiltlikenteen toimintavarmuuden toteuttamiselle.
(Huoltovarmuuskeskus)

e HVK korostaa Helsingin seudun alueen liikenneinfrastruktuurin kehittdmistd osana koko Suomen
likenneinfrastruktuurin kokonaisuutta ja tarpeita. Myos Helsingin seudun sisalla kuntien erilaiset tavoitteet
ja niiden perusteella laaditut suunnitelmat alueidensa infrastruktuurien kehittdmisesta pitda sovittaa
kokonaisuuden kannalta jarkevalla tavalla yhteen ymparisto- ja ilmastotavoitteet huomioon ottaen.
Yhteiskunnan huoltovarmuuden kannalta valttaméattémien logististen verkostojen ja palveluiden
kaytettavyys edellyttavat toimivaa infrastruktuuria. (Huoltovarmuuskeskus)

e Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -tydssa (Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 58/2018) on maaritelty valtion ja kuntien yhteinen nakemys keskeisen tie- ja katuverkon
merkityksestd ja palvelutasotavoitteista vuonna 2030 ja 2050. MAL2019-suunnitelman luonnoksessa
asiaa on kasitelty luvussa "Liikennehankkeita vuoden 2030 jalkeen". Kyseinen selvitys on tarkea
MALZ2019-suunnitelman toimeenpanossa ja sen tulee linjata seudun liikennejarjestelman ja maankayton
suunnittelua jo nyt. Oikea paikka asialle on luvussa 6 tai 7. Selvityksessa maaritellyt valtion ja kuntien
yhteisty6té linjaavat periaatteet on syyta kirjata myés MAL 2020-2023 -sopimukseen. Vaikka selvityksella
ei voida ohittaa lainsdadannon, paavaylaasetuksen tai kaavoituksen velvoitteita, on selvityksen merkitysta
kaytannon suunnitteluyhteistytssa syyta korostaa. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Maankayton merkittdvimmat kasvualueet on osoitettu nykyisten ja suunnitteilla olevien ratojen
asemanseuduille. Periaate, ettd uusia alueita ei oteta kayttéoén ennen radan tai aseman rakentamista on
hyva myts maantieliikenteen toimivuuden nédkdkulmasta. Uudet radat ja asemat seka niihin tukeutuva
maankaytto edellyttda kuitenkin aina muutoksia myds tieverkolla. Esimerkiksi nk. Lansirataan kytkeytyva
uusi maankaytté edellyttaa lisékaistoja Turunvaylalle (vt 1), littymajarjestelyja seka lityntapysakointi- ja
vaihtopaikkajarjestelyt  kaikille uusille asemanseuduille. Maantieverkon paikoin  mittavatkin
toimenpidetarpeet on hyva tuoda esiin, kun arvioidaan mahdollisuuksia lisatd raideliikenteeseen
tukeutuvaa maankéayttéa. (Uudenmaan ELY-keskus)

e MAL 2019-suunnitelmassa on esitetty investointitarpeita maantieverkolle seka maankayton kehittymisen,
ettd liikenteellisen toimivuuden tarpeista lahtien. Osa toimenpiteista on tarpeen jo nyt riippumatta seudun
maankayton kasvusta. Kiireellisimpia isompia hankkeita ovat ELY:n nakdkulmasta Keha Il valilla Askisto-
Pakkala, jossa vayla tarvitsee ison perusparannuksen etenkin painumavaarasta johtuen, mutta myos
elinkeinoelaman kuljetuksia haittaavien ruuhkien vuoksi. Lahdenvayla (vt 4) on paakaupunkiseudun
ruuhkautuneimpia paavaylia, jolla kulkee huomattava maara valtakunnallista tavaralilikennetta. Lisakaistat
ovat tarpeen Lahdenvaylan ohella Hameenlinnanvaylalla (vt 3). Seka vt 4 ettda vt 3 kaytavien
kapasiteettiongelmat heijastuisivat myos suunnitteilla olevien maankaytén kasvualueiden (vt 4/ Malmin
lentokenttdalue, vt 3/Kuninkaantammi) liikenteen toimivuuteen, joten lisékaistojen rakentaminen
eritasoliittymien yhteydessa on tarpeen. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Keha | Maarinsolmun eritasoliittyméa on perusteltu hanke nykytilan kapasiteettiongelmien nakékulmasta.
Keha | on tarkea tavaraliikenteen reitti Lansisatamasta muualle Suomeen ja sen valityskyvyn
parantaminen Eteld-Espoon maankayton kasvaessa on tarpeen. Maarinsolmun ja Hagalundin tunnelin
toteuttaminen on osin kytketty toisiinsa ja hankkeisiin liittyvia kaavaratkaisuja ja vaylasuunnittelua pitaa
edistdd samanaikaisesti. Hagalundin tunnelin toteuttaminen asuntorakentamisesta saatavilla
maankayttdmaksuilla on sindnsé hyva tapa toteuttaa kaupunkikehityksen edellyttamia likennehankkeita.
(Uudenmaan ELY-keskus)



o Keski-Uudenmaan logistiikkayhteyksista on esitetty vt 3 ja vt 4 vélisen logistiikkayhteyden parantamista
ensi vaiheessa vdlilla Jarvenpaa-kt 45. Ennen vuotta 2030 tulee edistdd myds nk. Keha IV yhteyden
suunnittelua. Esitetty toteutusjarjestys on ELY:n ndkdkulmasta perusteltu. (Uudenmaan ELY-keskus)

e ELY voi sitoutua jatkamaan MAL suunnitelmassa esitettyjen investointihankkeiden suunnittelua, jos
jatkosuunnittelulle on osoitettavissa riittavat maararahat. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Osana MAL 2019 suunnitelmaluonnoksen arviointia on HSL:n ja ELY-keskuksen yhteistydssa teetetty
selvitys "Helsingin seudun tieverkon kehittdmistarpeiden arviointi". Selvityksessé on todettu, etta
kokonaisuudessaan toteutuessaan  suunnitelmaluonnos vahentdisi huomattavasti tieverkon
likennditdvyyden puutteita. Toisaalta, jos suunnitelmassa esitetyt tienkayttdomaksut ja siihen osin
kytkoksissé oleva joukkoliikenteen lipun hinnan alennus jaavat toteutumatta, heikkenee monen tiejakson
palvelutaso entisestddn. Liikenteen sujuvuuteen, hairibherkkyyteen, ennakoitavuuteen ja
likenneturvallisuuteen liittyvia vakavia puutteita tulee olemaan useilla tie-ja katujaksoilla erityisesti
Helsingin kantakaupungissa, kehateilla I-11l sekd maanteilla vt 1, vt 3, kt 45 ja vt 4. (Uudenmaan ELY-
keskus)

e Siindkin tilanteessa, ettd kaikki MAL 2019-suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet toteutuisivat vuoteen
2030 menness4, jaisi tieverkolle muutamia tavaraliikenteen ja joukkoliikenteen kannalta selvia puutteita,
jotka kohdistuvat myos valtakunnallisen liikenteen kannalta keskeiselle tieverkolle. Merkittdvimmaét
ongelmat olisivat Keh& [:ll4 ja etenkin sen osuudella Vihdintie-Tuusulanvayla. Keha | on keskeinen
valtakunnallisen tavaraliikenteen reitti Lansisatamasta sateittdisille valtateille (valtatiet 1, 3, 4 ja 7) ja
edelleen muualle Suomeen. MAL2019-suunnitelman viimeistelyssa taman tiejakson kehittamistarve pitaa
nostaa esiin. ELY-keskus on kéaynnistamassa vuoden 2019 alussa yhteysvélin alustavaa
tilavaraustarkastelua, jonka jalkeen voidaan tehda paatdkset suunnittelun jatkamisesta. (Uudenmaan
ELY-keskus)

e Etenkin Helsingin seudun ydinalueiden sisdantulovaylien varrella on merkittavaa maankayttopotentiaalia.
Sisdantulovaylistéd osa on kuitenkin myds keskeisia valtakunnallisen tavara- ja joukkoliikenteen vaylia,
joiden kautta kuljetaan kantakaupungin satamiin ja terminaaleihin. Naiden paavaylien maankayton ja
likennejarjestelyjen kehittAmisperiaatteita ja palvelutasotavoitteita on viime vuosina pyritty selventamaan
useissa yhteyksissd. Samoilla vayldosuuksilla pitédd tavoitella sekd paavayldasetuksessa maarattyja
tavoitteita, ettéd noudattaa lainvoimaisia kaavoja. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Liikenne- ja viestintaministerid pitda tarkeand, ettd MAL 2019 -suunnitelmassa huomioidaan 21.11.2018
annettu liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden
palvelutasosta seka valmistunut selvitys seudun tavoitteellisesta tieverkosta ja sen palvelutasosta.
Suunnitelmaan olisi hyva lisata seudun ja valtion yhteistydna laatima tavoitteellinen maantieverkkokartta
ja tarvittavat jatkotoimet siihen liittyen. Suunnitelmassa on liikennettd koskevat valtakunnalliset ja
yliseudulliset kysymykset jaaneet vahalle huomiolle. (Liikenne- ja viestintdministerio)

e Suunnitelmassa mainitaan, etta terveellisemman elinympariston ja maankayton tiivistamisen
mahdollistamiseksi tulee huolehtia nykyisten ja tulevien asukkaiden suojaamisesta liikenteen melulta
meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018-2023 mukaisesti. Tavoite on haastava, kun samaan aikaan
asutusta tiivistetaan seka joukkoliikenteen solmukohtien tuntumaan ettd liikennevaylien varsille. Miten
riittdvien suojavybhykkeiden toteutuminen tai rakenteellinen meluntorjunta melua tuottavien vaylien
tuntumassa varmistetaan? Suunnitelmassa viitattu meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan vuosille 2018-
2023 on erittdin kannatettava, mutta on mahdollista, ettd meluntorjuntaan tarvittava budjetti ei saa riittavaa
poliittista kannatusta, jotta 67 M€ maksava suunnitelma toteutuisi kokonaisuudessaan. Huolenamme on,
ettd riskirajat ylittéville melutasoille alistutuvien asukkaiden méaréat jopa kasvavat. (Traficom)

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

e MAL 2019 -suunnitelmassa on junalikenteen osalta ymmarrettavasti keskitytty vahvasti
matkustajaliikenteeseen. Lahiliikenteen tarjonnan kasvattaminen paéradalla ja investointien suunnittelu
tatd silmalla pitaen tulee tehda myos tavaraliikenteen tarpeet huomioiden. Erityisesti Vuosaaren ja
Skoldvikin tavaraliikenneyhteyksien toimivuus liikenteen lisdéntyessa on varmistettava. (VR-yhtyma)

e Kerava-Nikkila rataosan mahdollisen henkildlikenteen vaikutukset Skéldvikiin  suuntautuvaan
tavaraliikenteeseen taytyy arvioida (mikali henkilgliikenne tullaan kdynnistamaan). (VR-yhtyma)

o Pasila—Riihimaki Il vaiheen liikenteellisista tarkasteluista on aikaa jo useita vuosia, minka jalkeen sataman
likenne on kasvanut ja muuttanut aikataulujaan. Neljd R-ldhijunaa tunnissa ruuhka-aikoina voi
kaytadnndssa vaikeuttaa paéradan tavaraliikennettd myds Pasila—Riihimaki Il vaiheen toteutuksen jélkeen,



koska Vuosaaren satamaan/satamasta on liikkenndintia nykyisin ainakin iltaruuhkan (klo 15-18) aikana.
(VR-yhtyma)

Suunnitelmassa on ehdotettu Z-junien maéaréan kaksinkertaistamista ainakin ruuhka-aikoina, mik&
vaikuttaa tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksiin paljon nopeampien matkustajajunien vélissa. Tarjonnan
lisdamisen rataosuudella tulisi kulkea samassa linjassa lisattavan kapasiteetin kanssa (suunnitelmassa
ei esitetd oikoradalle mitdan toimenpiteitd). Hennan liikkennepaikan kayttéonotto matkustajaliikenteelle
oikoradalla heikensi merkittéavésti tavarajunien kulkumahdollisuuksia kyseisella rataosalla. (VR-yhtyma)
Kuten suunnitelmassakin todetaan tavaraliikenteen siirtAminen raiteille olisi ilmastopoliittisesti
tarkoituksenmukaista. Suunnitelma ei kuitenkaan sisalla mitdéan erityista eri likennemuodot yhdistavaa
terminaalia alueella, jossa esim. intermodaalikuljetusten siirtokuormaus olisi mahdollista. Tama tulisi
siséllyttdd suunnitelmaan. (VR-yhtyma)

Kaavallisesti on tarke&td yhtendistad eri kaupunkien valilla opiskelija-asuntojen autopaikkatarpeita.
Helsingin kaupunki on ollut tdssa edelldkdvija maéaaritellessdan selkeat tarpeet kysyntatekijoiden
nakokulmasta vuonna 2015. Jos autopaikka on jokaiselle asunnolle, kustannusvaikutus on ilmeinen (30-
290 € korotusta vuokraan /kk). Autopaikkatarve ja autonkayttdtarve on opiskelijoille vahainen. Taytyy
myds muistaa, ettd useilla kampusalueilla ei ole edes autopaikkoja, joihin opiskelijoilla olisi edes
teoreettinen mahdollisuus pysakoéida. Hoasin teettdmdassa tutkimuksessa ne opiskelijat, joilla oli auto,
kayttgjista vain 10% kaytti autoa paivittain. (HOAS)

Hoasilla on menossa kokeilu yhteiskayttbautoista opiskelijoille. Toiminta on aloitettu vuoden 2019
puolella, joten kayttékokemuksia kertyy tAméan vuoden aikana. (HOAS)

Finavia katsoo, ettd raskaan liikkenteen palvelualueen sijoittaminen Helsinki-Vantaan lentoaseman
laheisyyteen ei ole tarpeellinen, koska alueen logistiikkatoimijat tarjoavat kuljettajilleen taukotilat ja —
palvelut. Finavia katsoo, etté palvelualueen toteuttaminen lentoaseman laheisyyteen tai Tikkurilantielle
kerdisi raskasta liikennettd muualta Uudeltamaalta ennestdan vilkasliikenteisille teille lentoaseman
laheisyyteen. Helsinki-Vantaan lentoasema on ensisijaisesti matkustajalentoasema, jonka
matkustajaliikenteelle ylimaardinen raskas likenne aiheuttaa sekd saavutettavuusongelmia
turvallisuusriskeja. Taman lisdksi palvelualeen lisédma raskaan liikenteen maara Tikkurilantiella on
ristiridassa Aviapoliksen tulevassa kevyeen liikenteeseen perustuvassa kaupunkimallissa. Edella
mainituilla perusteilla Finavia vastustaa rekkaparkin sijoittamista lentoaseman laheisyyteen tai
Tikkurilantielle. (Finavia)

Hyvin toimiva ja kattava joukkolikenne on myds yritysten etu. Liikennejérjestelmd on kuitenkin
kokonaisuus, jota pitdd kehittdd tasapuolisesti. Elinkeinoelaman kilpailukyvyn yllapitaminen ja
parantaminen edellyttdd kaikkien vaihtoehtoisten kulku- ja kuljetusmuotojen - niin joukko-, henkiléauto-
kuin tavaraliikenteenkin - sujuvuutta. Joukkoliikenteen kayttoa tulee edistdad palvelujen houkuttelevuutta
parantamalla — ei muita likennemuotoja rajoittamalla tai niiden maksurasitusta lisddmalla. (Helsingin
seudun kauppakamari)

Kauppakamari pitdéa hyvana, etta suunnitelmassa kiinnitetdan huomiota tavaraliikenteen tarpeisiin ja ettéa
siina on ehdotettu konkreettisia toimenpiteita sen toimivuuden parantamiseksi.
Tavaraliikennejarjestelmén haasteet lisdéntyvat merkittavasti seudun asukasméaarén kasvaessa eivatka
suunnitellut raideliikenneinvestoinnit palvele tavaraliikennettd kuin valillisesti muuta liikennetta
vahentamalla. Tavaraliikennejarjestelmaa tulisikin kehittdd kokonaisuutena samalla tavoin jatkuvasti kuin
joukkoliikennejarjestelmaakin. (Helsingin seudun kauppakamari)

Paaosa logistiikka-alan toimijoista on sijoittunut Keha lll:n varrelle tai sen valittotmaan laheisyyteen.
Kappaletavara- ja pakettilajittelua ei kannata tehda kovin kaukana paaasiakasalueesta, silla
kuljetuskustannukset kasvavat nopeasti etdisyyden lisddntyessa. Tata lisdkustannusta ei pysty
kompensoimaan edes maan edullisempi hinta kauempana reuna-alueilla. Liikennejarjestelmaa
kehitettdessa on turvattava tavaroiden sujuva kuljettaminen Hameenlinnanvaylan, Tuusulanvaylan ja
Lahdenvaylan suunnasta Helsingin kantakaupunkiin, jonka jakeluliikenne tulevaisuudessa lisdantyy
kasvavan asukasmaaran ja kaupan murroksen myoéta. (Helsingin seudun kauppakamari)
Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden puute valtateiden 3 ja 4 valilta on jo pitkaan tiedossa ollut ongelma,
joka aiheuttaa mm. raskaalle liikenteelle pidempia reitteja tai hakeutumista alemmalle tieverkolle.
Ongelman ratkaisemiseksi suunnitelmassa ehdotetaan pohjoisemman poikittaisyhteyden Jarvenpaa—
kantatie 45 toteuttamista, mik& palvelisi ensisijaisesti pitkdmatkaista tavaraliikennettd. Lentoaseman
pohjoispuolisen Kehad IV -yhteyden toteuttamista esitetddn vasta 2030 jalkeen. Logistiikkayritysten
nakokulmasta Keha IV tulee kuitenkin toteuttaa ennen pohjoisempaa yhteytta. Keha IV on téarkea paitsi
pitkdmatkaisen tavaraliikenteen kannalta myds seudullisena hankkeena. Se sujuvoittaisi seudun
poikittaisliikennettd ja keventdisi Keh& lll:n liikennettd. Liséksi se mahdollistaisi lentoaseman
pohjoispuolella sijaitsevan Tuusulan Focus-alueen kehittdmisen, mikd puolestaan vahvistaisi
lentoaseman ympariston logistiikkaklusteria. Hankkeen péaastévaikutuksia ei tule arvioida yksinomaan



Keha 1V:n liikennemaéran perusteella, vaan huomioon tulee ottaa mm. yhteyden tuomat taloudelliset
hyodyt sekd muualla tapahtuvat paastovahennykset ja liikenneturvallisuushyédyt. (Helsingin seudun
kauppakamari)

Tavaraliikenteen palvelualueiden puuttuminen on myés pitkaan tiedossa ollut polttava ongelma Helsingin
seudulla. Luonnoksen mukaan akuutti tarve on n. 400 raskaan liikenteen autopaikkaa. Palvelualueiden
toteuttaminen siséltyi jo viimeista edelliseen Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan (HLJ
2011), mutta asiassa ei Uudenmaan ELY-keskuksen yrityksista huolimatta ole paasty konkreettisiin
toimenpiteisiin asti. Logistiikan sujuvuuden kannalta olisi erittéin tarkeaa, etta asiassa paastaisiin viimein
toteutusvaiheeseen. Tama edellyttdd sopimista palvelualueita koskevista toimintamalleista ja eri
osapuolia sitovasta vastuujaosta liityntapysakaéinnin tapaan. Palvelualueiden toteuttamisesta tulee sopia
sitovasti seuraavassa MAL-sopimuksessa. (Helsingin seudun kauppakamari)

Helsingin seudun liikennejarjestelmaa kehitettdessd on ehdottomasti turvattava koko valtakunnan
yhteyksien kannalta téarkeiden Helsingin satamien hyva saavutettavuus, mika erityisesti keskustan
satamien osalta on uhattuna. (Helsingin seudun kauppakamari)

Pysakdintipolitikka on merkittdva ohjauskeino, jolla vaikutetaan liikennejéarjestelméan, maankayton
suunnitteluun sek& asuntotuotantoon. Kaavoitus on avainasemassa toimivan pysakaintijarjestelméan
luomisessa. Kauppakamari korostaa, ettd henkildauto tulee jatkossakin olemaan térkeda ja valttdmaton
likkumisvéline Helsingin seudulla, mik& on otettava huomioon asiaankuuluvalla tavalla maank&ytén
suunnittelussa. Vaikka yhdyskuntarakenteen tiivistaminen on tarkea tavoite, pysakdintipaikkojen maaraa
ei vanhoilla sen paremmin kuin uusillakaan alueilla pida pyrkia vahentamé&an epérealisti-sen alhaiseksi.
Vaikka yritykset yha enenevassa maarin hakeutuvat hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarelle, on hyva
saavutettavuus henkildautolla ja autopaikkojen maard edelleenkin erittéain tarkea asia useimmille
yrityksille. (Helsingin seudun kauppakamari)

MAL-suunnitelma tunnistaa Kiitettdvasti logistikan kannalta keskeisia valtakunnallisesti merkittavia
tarpeita ja yhteyksia kuten esim. E18, Vuosaaren sataman yhteydet ja paatieyhteydet Keha | ja Keha Il
valilla sekéa yhteydet Lansisatamaan. MAL-luonnoksessa tunnistettuja nykyisia tieliikenteen pullonkauloja
on erityisesti Helsingin sateittéisilla sisaantulovaylilla, Keh& 1:l1&, Keha llllla ja Helsingin
kantakaupungissa. (Helsingin satama)

Helsingin keskustan kauppamerenkulun satamien saavutettavuus ja liikenteen ennakoitavuus ja
ennustettavuus on ensiarvoisen tarkeda. Lansisatama on valtakunnan vilkkain saanndéllisen linjaliikenteen
satama, ja sen osalta tulee maaritella ja turvata kantatien 51/Lansivaylan rooli osana valtakunnallista
likenneverkkoa. Yhteyksien kehittaminen Lansivaylalle erityisesti tavaraliikenteen kuljetusketjun tarpeet
huomioon ottaen tulee ottaa osaksi MAL-tyon lahtokohtia, ja sitovat toimenpiteet ja sitova aikataulu tulee
maaritella. MAL-suunnitelman tulee tunnistaa Helsingin keskustan asema kansainvalisen matkailun ja
likenteen risteyskohtana, ja Helsingissa tulee olla mahdollisuus valita liikkumistapa likkumistarpeeseen
perustuen. (Helsingin satama)

Sataman liikenteen erityispiirteena on hyva tunnistaa se, ettd liikennemuodon valintaan vaikuttaa
likkumispalvelutarjonta myds matkakohteessa. Tavaraliikenteen osalta on hyva ottaa huomioon
valtakunnallinen huoltovarmuus (Helsingin satama)

Luonnos esittelee konkreettisina toimenpiteind Helsingin sisdisid, liikennejarjestelmén kannalta
olennaisia joukkoliikenteen parantamisohjelmia. Niiden liséaksi parantamisohjelmat tulisi maaritella ja
esittéd myods katuverkon osalta. Esimerkiksi elinkeinoelamén pitkdn tahtdimen kehittdmisen ja
investointien kannalta olisi hyva tuoda esiin raskaan liikkenteen kehittdmisen toimenpideohjelma seka
hankkeiden sitovat toimenpiteet ja sitova aikataulu. (Helsingin satama)

Suunnitelmassa esitetdan pyoraliikenteen potentiaali-indeksi; saman tyyppisen indeksin avulla voisi etsia
hyotyja myos tavara/henkildautoliikenteeseen (Helsingin satama)

Suunnitelmassa on tuotu esiin raskaan liikenteen taukopaikkojen tarve. Taukopaikkojen toteuttaminen
riittavalla tasolla tulee esittaa investointiohjelmissa, ja niiden toteutusta tulee aikaistaa: tarve on ilmeinen
jo talla hetkella (Helsingin satama)

MAL-19 suunnitelma-alueella pitaisi likenteen osalta keskittya alueen paatieverkon kehittdmiseen, sujuva
likenne on kaikkien etu, joka samalla vahentdd CO2 paastoja. Autoliiton Helsingin seudun osasto toivoo
pikaisia ratkaisuja mm keskustan maanalaisen kokoojakadun ja Keh& ll:n jatkeen suunnittelulle ja
toteutukselle. (Autoliiton Helsingin seudun osasto)

Mikali pyséakointimaksuja laajennetaan alueen sisalla harvemmin rakennettuun ymparistdéon, jossa ei ole
riittdvaa joukkoliikenteen palvelutasoa, seurauksena on kustannusten nousu. Nailla aluilla asuvat myds
ne ihmiset, jotka ovat hakeutuneet sinne kohtuullisempien asumiskustannusten takia. He ovat pakotettuja
kayttamaan autoa ja joutuvat pysakointimaksujen vuoksi vékisin maksamaan autoilustaan aikaisempaa
enemman. Se ei ole oikein. Suunnitelmaluonnoksessa on myds outo ehdotus tydpaikkapysakéinnin
verottamisesta. Se osoittaa suorastaan vihamielistd suhtautumista autonkayttvd kohtaan.
Tydpaikkapysakdinnin vero olisi hankalasti toteutettavissa ja todennakdisesti ohjaisi tydpaikkoja pois



taajaan rakennetuilta alueilta sellaisille paikoille, jolla henkildkunnalle on tarjolla riittavasti ilmaisia
pysakointipaikkoja. Samalla se eittamatta lisdisi henkildauton kayttéa tydématkaliikenteessa. (Autoliitto,
Autoliiton Helsingin seudun osasto)

Minua huolestuttaa se, ettéa keha Il:n jatkoa ei ole suunnitelmissa. Se kai paatettiin toistaiseksi hylata,
mutta mielestani varaus tulisi edelleenkin sailyttdd, kun ajatellaan tarpeeksi kauas tulevaisuuteen.
Liikennemaarat muilla kehilla myods painottavat sita. Tuon esiin tdssa joskus aiemmin joissain yhteyksissa
esittamani ehdotuksen Kehateiden uudelleen linjauksesta: Jatketaan kakkosta siten, ettd se yhtyy
kolmoseen joko Vihdintien liittyman tienoolla (Hameenkyld) tai Viinikkala/Tuupakan kohdalla noudattaen
jalkimmaisessa tapauksessa jo olevaa suunnitelmaa Kehéa kakkosen jatkamisesta Hameenlinnan vaylalle
asti. Tasta Itdan pain nyk. Keha Il muutettaisiin Keha Il:ksi. Ja Keha Ill vastaavasti rakennettaisiin
kulkemaan jotakuinkin Katriinantien linjausta pitkin lentokentan pohjoispuolitse. Tama uusi Keha Il yhtyisi
lopulta nk. Oljytiehen jatkuen 6/7 —tielle asti. Nain meilla olisi kolme kokonaista kehatieta. N&in
helpotettaisiin nykyisen Keha Ill (raskaan) liikenteen kuormitusta eikéd ehk& olisi tarvetta mm. MAL-
suunnitelmassa esitettyjen lisdkaistojen rakentamiselle, paastot vahenisivat matkojen lyhentyesséa. MAL-
esityksesta 0ytyy lisdperusteluja: esim. MAL Paamittarit tavoitetasoineen. Tama esittdméni ehdotus
tukee kaikkia naita. (Yksityishenkil®)

Logistiikan osalta vahalle huomiolle on jaanyt kaupunkien pienlogistiikka ja sita tukevat toimet, joita tulisi
vahventaa. Uusilla pienlogistiikan ratkaisuilla voidaan merkittavasti sujuvoittaa likennetta seka vahentaa
paastoja. (ITS Finland ry)

Tybnantajan tarjoama autopaikka on ollut jo pitkdan verotettavaa tuloa, vain valvonta on ollut heikkoa.
Tulee siis erottaa tydpaivan aikainen pysakdintimahdollisuus kokoaikaisesta autopaikasta. limeisesti
tdman edellisen verollisuus on nyt asetettu tavoitteeksi. (Liikennesuunnittelun seura)

4.6 Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA) ja muut jatkuvat
kehittamisohjelmat

Kuntasektori

KUHA-ohjelmoinnin jatkuvuus ja rahoituksen pitkdjanteisyys on erittdin merkittdvaa. Kavelya, pyorailya,
joukkoliikennettd, liityntdpysakaintia, logistiikan yhteyksia ja palveluja sekd maankaytdn tiivistamista,
likenneturvallisuutta ja meluntorjuntaa tukevat KUHA-hankkeet ovat KUUMA-seudulle tarkeitd ja
edellyttavat yleensa myos kunnilta huomattavaa taloudellista resursointia. KUHA-hankeohjelmaa tulee
jatkaa kuntien, ELY-keskuksen ja muiden seudun toimijoiden vélisena yhteistydbnd vuosittain
toteutettavana ohjelmointina. Vuosittainen KUHA-rahoitustaso (likenteen pienet kustannustehokkaat
kehittamishankkeet) tulisi nostaa 60 miljoonaan euroon vuodessa. Summan tulee jakautua puoliksi
kuntien ja valtion ja toisaalta KUUMA-seudun ja paédkaupunkiseudun kesken. KUHA-hankkeiden rahoitus
tulee saada valtion yleisestd MAL-rahoituksesta, eik& sen rahoituspohjaa saa kytked mahdollisiin
tiemaksutuloihin. Valtion KUHA-rahoitus ei saa missaan tapauksessa vahentdd perusvaylanpidon
rahoitusta, vaan KUHA-rahan on tultava taydentavana lisana liikennejarjestelmén nykyisen rahoituksen
ulkopuolelta. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Pornainen)
KUHA-rahoituksen toteutuminen riittdvan suurena on erittéin tarkeda, koska lahes kaikki KUUMA-seudun
hankkeet on osoitettu MAL2019-suunnitelmassa toteutettavaksi juuri KUHA-rahoituksella. (Hyvinkaa)
Yhteisen KUHA-ohjelmoinnin liséksi potentiaalisten KUHA-hankkeiden suunnitteluvalmiutta tulee liséata
etupanotteisesti yhteistydssa kuntien ja ELY-keskuksen kanssa. (Hyvinkaa)

Kirkkonummen kunta esittéd KUUMA-kuntien lausunnon mukaisesti, ettd KUHA-rahoitusta
(kustannustehokkaat pienet likenneinfran parantamishankkeet) on kasvatettava vuositasolla 60 M€ siten,
ettd puolet siitd osoitetaan KUUMA-kunnille. Kunnat ja valtio puolittavat hankkeiden kustannukset
(suunnitelman 50 % / 50% -periaate). (Kirkkonummi)

Hyvinkaaltda KUHA-hankkeiksi soveltuvat valtatien 25 lyhyen aikavélin parantamistoimenpiteet kuten
Kalevankadun liittymé&n taydentdminen eritasoliittyméksi, mt 1421 (Jokelantien) ramppilittyman
likenneturvallisuuden parantaminen sekéd mt 130 ramppijarjestelyiden muuttaminen paremmin raskaalle
likenteelle sopivaksi. (Hyvink&ad)

Taman lisdksi KUHA-rahoitusta on suunnattava ennen muuta asuntorakentamista ja yritystoimintaa
sujuvoittaviin  liikennejarjestelyihin  ja ennen muuta paavaylien liittymien toimivuusongelmien
ratkaisemiseen. Kirkkonummella on useita téllaisia huonosti toimivia risteyksia. Kuntakeskuksen
eritasoliittymdn toimivuuden parantamisen lisdksi Masalan taajaman kasvu edellyttdd kahden
eritasoliittyman toteuttamista. Niista kiireellisin on Masalanportin eli Kehd Ill:n ja Sundsbergintien
eritasoliittymd, jonka huono liikkenneturvallisuus ja ruuhkautuva ajoneuvoliikennemdaaré haittaa Masalan



vetovoimaa asuin- ja tydpaikkana. Hyvan joukkoliikenteen palvelutason jarjestamiseksi on eritasoliittyméa

toteutettava myos Majvikiin  2020-luvun aikana. Edellisten lisdksi Vuohim&en eritasoliittyméan

rakentaminen La&nsivayladlle ajoittuu niin  ik&&n 2020-luvulle, kun Kantvikissa asumisen

tdydennysrakentaminen ja yritysten toimitila-rakentaminen on saatu vireille. Veikkolassa Turunvaylan

eritasoliittyman toimivuuden ja turvallisuuden parantamistoimenpiteet on toteutettava vireilla olevan

tiesuunnitelmamuutoksen mukaisesti niin, ettd uudistettu liittym& on kéytéssa 2020-luvun alussa.

(Kirkkonummi)

Liikenneinfran pienet parantamishankkeet (KUHA-ohjelma) on Tuusulan kunnan kannalta hyvin

keskeinen paikallisen liikennejarjestelman kehittdmista tukeva toimenpide. (Tuusula)

Tuusulan kunta katsoo, ettd KUHA- hankkeiden rahoitus (likenteen pienet kustannustehokkaat

kehittdmishankkeet) tulee saada valtion yleisesta MAL-rahoituksesta, eikd sen rahoituspohjaa saa kytkea

mahdollisiin tiemaksutuloihin. Tuusulan kunta esittéa, etta vuosittainen KUHA- rahoitustaso nostetaan 60

miljoonaan euroon vuodessa. Summan tulee jakautua puoliksi kuntien ja valtion ja toisaalta KUUMA-

seudun ja pddkaupunkiseudun kesken. (Tuusula)

Talla hetkella Tuusulan kunta esittdéd KUHA- ohjelmaan seuraavat hankkeet:

e Mt 1421 Eriksnasintie#Jokelantie, jalankulku- ja pydréatien puuttuvan osuuden (Jarvenpad, Tuusula)
toteuttaminen (rakentamissuunnitelma valmistumassa 2018).

e Kytdmaantien pohjoispaan jalankulku- ja pyoratie

e Mt 140 (Lahdentie) jalankulku- ja pyoréatien toteuttaminen vdlile mt 148 (Keravantie) — mt 145
(Pohjoisvayld) sekd mt 146 (Sipoontie) - Haarajoki

e Mt 11671 (Linjatie), jalankulku- ja pyoratien toteuttaminen valille mt 1456 (Vanha valtatie) — mt 140
(Vanha Lahdentie).

e Mt 11479 (Rusutjarventie), jalankulku- ja pyoratien toteuttaminen vélille kt 45 (Hameentie) — mt 11475
(Siippoontie).

¢ Mikali Keski- Uudenmaan poikittainen tieyhteys valilla Jarvenpda — kt45 ei tuo mukanaan Vanhankylan
koulua palvelevaa jalankulku- ja pytratieyhteyttd mt 1421 (Jokelantie) suunnasta, kunta esittéd KUHA-
ohjelmaan hanketta Mt 11507 (Vanhankylan koulutie) , jalankulku- ja pyoréatien toteuttaminen valille
mt 1421 (Jokelantie) — Vanhankyléan koulu

e Mt 148 (Kulloontie), maantien parantaminen 2+2 —kaistaiseksi vélilla Saviontie - mt 11466 (Tuusulan
itavayla)

o Kt45/Mt 11466 (Tuusulan itavayld), liittymé&n parantaminen

o Kt 45/ Mt 145 (Tuusulanvayld), kiertoliittymé&n parantaminen seka kt 45 lisékaistojen toteuttaminen
littym&sta Koskenmaéen liittyman suuntaan.

e Kt 45 lisédkaistojen toteuttaminen ja liittymien parantaminen Koskenmaen liittyman pohjoispuolella
valilla Nummenharju— mt 11479 (Rusutjarventie)

e Kt 45 / mt 152 / Vanha Tuusulantie, ramppien paat, likennevalojen rakentaminen (Focus-
likekeskuksen asemakaava etenemassa hyvaksymiskasittelyyn vuoden 2019 aikana)

e Kt 45 (Tuusulanvayld), Riihikallion linja- autopysékit, polkupy6rien ja henkildautojen
lityntapysakaointijarjestelyt (Tuusula)

Nurmijarven kunta pitda tarkeana, ettd metropolialueen pieniin kustannustehokkaisiin hankkeisiin on

jatkossakin osoittaa maararahaa. Nurmijarven kunnan alueella on tunnistettu KUHA-hankkeiksi sovel-

tuvia kohteita esimerkiksi Klaukkalantien joukkoliikenneolosuhteiden kehittaminen ja Klaukkala-Perttula

kevyen liikenteen vaylan toteutus. Kokonaisvaltainen polkupyérien liityntdpysékdintialueiden kehittami-

nen suunnittelun ja myéhemmin rakentamisen osalta voisi olla KUHA-maararahalla toteutettava kohde.

(Nurmijarvi)

KUHA-rahoitus on keskeinen tapa kehittda kehyskuntien liikkenne-verkkoa ja MAL-suunnittelussa tulee

varmistaa sille riittdva rahoitustaso. Keravan maankayttdtavoitteiden toteuttamisen kannalta ensisi-

jaisesti kehitettavilla alueilla KUHA-rahoituksen kayttdminen meluntorjuntaan on valttamatonta. Keskeisin

kohde on VT4 :n meluntorjuntaan on Keravan keskustan kohdalla. Meluntorjunnalla mahdollistetaan

uuden kaupunginosan rakentaminen (laajuus 40 ha) keskelle olemassa olevaan yhdyskuntarakennetta.

(Kerava)

KUHA-hankeohjelmaan esitetdan suunnitelmassa paljon hankkeita, joiden kokonaiskustannukset

nousevat korkeiksi. Taméan johdosta KUHA-ohjelman kokonaisrahoitusta tulee lisata merkittavasti seka

kuntien ettd valtion taholla ja varautua hankkeiden suunnitteluvalmiuden nostoon. Muuten KUHA-

hankkeiden toteuttaminen etenee Helsingin ndkodkulmasta aivan liian hitaasti. KUHA-hankkeista osan

pitdisi itse asiassa kuulua ELY-keskuksen normaalin tienpidon piiriin, kuten maanteiden meluesteiden

rakentaminen ja parantaminen, ja naille pitaisi taata rahoitus ELY-keskuksen toimintamenoissa. Helsinki

on investointiohjelmassaan varautunut yhteishankkeiden toteuttamiseen. (Helsinki)



Sipoon kunta esittaa, ettda KUHA-rahoitusta on kasvatettava vuositasolla 60 M€ siten, etta puolet siita
osoitetaan KUUMA-kunnille. KUHA-rahoitusta tulisi lisdtd ennen kaikkea maankayton ja asumisen
edellytysten parantamiseen, etenkin kestavaa liikkumista tukeviin hankkeisiin ja mm. liityntapysakéintiin.
Taman lisdksi KUHA-rahoitusta on suunnattava yritystoimintaa sujuvoittaviin liikennejarjestelyihin ja
paavaylien liittymien toimivuusongelmien ratkaisemiseen. On tarkeaa, ettd KUHA-rahoitusta suunnataan
myds joukkoliikenteen nopeutta kasvattaviin ja luotettavuutta parantaviin hankkeisiin. On tarve tuottaa
ratkaisuja, jotka parantavat joukkoliikenteen sujuvuutta ja siten myds alentavat liikenndintikustannuksia.
(Sipoo)

Liikenneinfran pienten parantamishankkeiden (KUHA) rahoitus tulee varmistaa, ja kunta on valmis
osallistumaan rahoitukseen erityisesti kevyen liikenteen vaylahankkeiden osalta. (Pornainen)

Valtionhallinto

Pienet ja keskisuuret, osin valtion MAL-rahoituksen avulla toteutettavat nk. KUHA-hankkeet, ovat
kestavan liikkumisen, meluntorjunnan ja logistiikkayhteyksien edistamisen kannalta tarkeitd. ELY pitda
hyvana esitysta, ettd KUHA-hankekokonaisuudelle esitetddn aiempaa suurempaa, 30 Me vuotuista
maérarahaa. (Uudenmaan ELY-keskus)

Kaupunkiseutujen MAL -rahoitukselle olisi hyvéa saada oma valtion talousarviomomentti, jolloin sen tarkeé
asema osana liikkenneinvestointeja saataisiin paremmin turvattua. Korvamerkittyn&d perusvaylanpidon
rahoituksen osana MAL rahoitus kilpailee jo nyt riitthméattoman maantieverkon yllapidon ja hoidon
rahoituksen kanssa. KUHA-hankeohjelman etenemiselle ja hankkeiden vdliselle priorisoinnille MAL-
sopimuskauden aikana pitdd myos saada selvemmat pelisaénnét. (Uudenmaan ELY-keskus)

Jatkuvina kehittimisohjelman teemoina esitetddn KUHA -teemojen ohella jatkettavaksi my6s paavaylien
likenteen hallinnan ja raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdmistd. Molemmat teemat ovat tarkeita
seudun liikennejarjestelmassa. (Uudenmaan ELY-keskus)

ELY-keskus on pyytanyt lausuntoja raskaan liikenteen taukopaikkojen kustannusjakomallista sekd MAL-
sopimuskaudella 2020-2023 toteutuskelpoisista taukopaikoista. Lausuntoa on pyydetty alueen kunnilta ja
eri sidosryhmilta 8.2.2019 mennessa, jotta periaatteet raskaan liikkenteen taukopaikkojen toteuttamisesta
saataisiin kirjattua MAL2019 suunnitelmaan. Tavoitteena on myds saada Kirjattua MAL -sopimukseen
vahintdan yhden nimetyn uuden taukopaikan toteuttaminen vuosina 2020-2023. (Uudenmaan ELY-
keskus)

Tieliikenteen korkean automaatiotason automaatiosovelluksia tulee markkinoille jo 2020-luvun
alkupuolella, mutta niiden levidminen koko autokantaan ja koko liikenneverkolle vie aikaa. Sovelluksia
otetaan kayttodn selkeésti rajoitetuilla alueilla, rajatulla osalla liikenneverkkoa tai rajattuun liikkenteeseen.
Kaikissa tilanteissa ja oloissa koko tie- ja katuverkolla taysin automaattiseen ajamiseen kykenevaa taysin
automaattista ajoneuvoa ei tule markkinoille viela vuosiin. Liikenteen automatisoitumisen lisaksi tapahtuu
samanaikaisesti useita muitakin liikenteeseen liittyvia teknologisia kehityskulkuja, jotka erikseen ja
yhdessa automatisoitumisen kanssa vaikuttavat liikkennejarjestelmaan ja yhteiskuntaan. Vaikka monet
tielikenteen automatisoitumiseen ja teknologiseen kehittymiseen liittyvat vaikutusmekanismit toteutuvat
yksildiden valintoina markkinoilla on liikkennealan viranomaisten ja lainsdatgjien syytd vaikuttaa
kehityskulkuihin siten, etta ne tukevat liikennejarjestelmaélle asetettuja kehittdmistavoitteita. Alan kehitysta
pitdd seurata seka edistdd hyvia kaytantoja kokeiluhankkeilla ja alan lainsaadantéa kehittamalla. On
tarkedd muodostaa seudun toimijoiden yhteistydssa periaatteet ja prioriteetit uuden teknologian
laajamittaiselle kayttddnotolle ja tahan liittyville investoinneille. Ennen kuin koko ajoneuvokanta on
varustettu tarvittavin digitaalisin laitteistoin, jotta likennemerkkien méaéaraykset ovat kaikkien liikkujien
ulottuvilla, on edelleen tarpeen yllapitaa ja kehittad seka vaihtuvaa etté kiinteda liikenteenohjausta. Tama
siirtymakausi voi olla pitka. (Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjestdt ja muut vastaavat tahot

4.7 Paastojen vahentdminen ja sen keinot (sis. kysymyksen 3.1.)



4.7.1 Keinoista yleisesti

Kuntasektori

¢ Arvioitaessa CO2-paastoja kuntien alueella tulisi ottaa huomioon myds rakentamisen, eri asumismuotojen
ja lammitystapojen aiheuttamat CO2-paéstot liikenteen aiheuttamien paastojen liséksi. Myds teollisuuden
aiheuttamat CO2-paastot tulisi ottaa huomioon. Niin ikdan julkisten kiinteistdjen energiatehokkuuden
parantaminen tulee sisallyttda suunnitelmaan. Tallakin on CO2-paastdja alentava vaikutus. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

e Energiantuotannosta Kkiinteistdjen tarpeeseen aiheutuu myos merkittavasti paastdja ja tahan tulisi
suunnitelmassa  kiinnittdd enemman huomiota. Hyvinkaalla ja muissa KUUMA-kunnissa
lammitysenergian tuotannosta aiheutuvat CO2-paastot asukasta kohden laskettuna ovat pienemmat kuin
paakaupunkiseudulla. Tarkein syy eroon on kaukolammon tuotantotapa. (Hyvinkaa)

o Paéastovahennystavoitteet ovat saman suuruiset kuin, mitd Helsingin kaupunki on asettanut omissa
paastévahennystavoitteissaan.  Tavoitteiden  saavuttaminen  edellyttdd  kuitenkin  kaikkien
vahennystoimenpiteiden edistamistd ja toteuttamista. Jatkossa tulee panostaa myds rakennuskannan
energiatehokkuuden huomioimiseen seudullisessa tavoitteiden asettamisessa. Helsinki on huomioinut
rakennuskannan energiatehokkuuden Hiilineutraali Helsinki 2035 —toimenpideohjelmassaan ja aikoo
osaltaan edistdd myds tata puolta lahivuosina. Jatkossa seudun yhteiset tavoitteet sekd uuden etta
peruskorjattavan rakennuskannan energiatehokkuuden osalta tukisivat kaikkia seudun kuntia
paastovahennystavoitteiden asettamisessa. (Helsinki)

e Liikenteen paéastbvahennystavoitteiden saavuttamiseksi maaéritelty keinovalikoima on muodostettu
kattavasti. Liikkenteen merkitys CO2-paastdjen syntymisessa on merkittdva, jolloin tdmé on perusteltua.
Koska seudullisesti asetetut tavoitteet ovat kunnianhimoiset, on keinovalikoimassa myds nykytilannetta
radikaalisti muuttavia toimenpiteitd. Todettakoon, ettd kuntakohtaisesti tavoitteet ovat osin vielakin
kunnianhimoisempia, mika tukee MAL-luonnoksen keinovalikoiman oikeasuuntaisuutta. Kuntien suorat
vaikutusmahdollisuudet keskittyvat pitkalti kalusto- ymv. hankintoihin sek& maankayton sijoittamisella ja
mm. likenne- ja pysakdintijarjestelyjen ohjaamisella saavutettaviin ratkaisuihin. Paljon jaa kuitenkin
siirrettavaksi kuntalaisten ja yritysten harteille, jolloin myds valtion rooli lainsdatgjana korostuu.
(Kauniainen)

e MAL-suunnitelman tulisi sisaltdd myods selvitys hiilinieluista. Kuntien viheralueilla, puilla ja muulla
kasvillisuudella on paastévahennysten ohella kasvava merkitys alueen kuntien hyvaksymissa
iimastostrategioissa ja tdma tulee nostaa vahvemmin esiin myds MAL-sopimuksessa. Alueen kuntien
tulee myos nayttaa hyvaa esimerkkia puurakentamisessa omissa projekteissaan. (Kauniainen)

e Suunnitelma ei mainittavasti vastaa siihen, miten esimerkiksi seudun tai laajemmankin alueen kannalta
merkittavien teollisuuden tai logistiikan toimintojen tulisi seudulla sijaita suhteessa niiden toiminnasta
suoraan tai valillisesti muodostuviin paastovaikutuksiin. Kysymys on myés maakuntatasoinen ja osin koko
Suomeakin koskeva, koska Helsingin seudulle sijoittuu merkittava vaestomaara, keskeisia satamia ja
lentokentta. Toimintojen keskittAminen merkittavien liikenteen solmujen yhteyteen voi vahentaa paastoja
seutua laajemmassa mittakaavassa. (Tuusula)

e Uudet sujuvat raskaan liikenteen vaylat, kuten Keha IV, voivat jarkevoittdd ja lyhentaa reittivalintoja
vahentden nain paastdja toisaalla. Uusi vayla parantaa liikkenneturvallisuutta, ohjaa parempiin
reitinvalintoihin ja vahentaa siten paastoja asuinalueiden laheisyydesta, kuten Hyrylan keskustassa, josta
raskas liikenne nykyisin kulkee. Suunnitelmaan viimeistelyssa seudun merkitystda maakunnan tai
valtakunnan tason paastokehitykseen tulisi tarkastella tastd nakokulmasta. Tuusulan kunta katsoo, etta
maankayttoa, saavutettavuutta, likkumista ja liikenneverkkoa Helsinki- Vantaan — lentoasema- alueen
ymparistossa kehittavat toimenpiteet ovat sellaisia, joiden paastdvaikutuksia tulisi tarkastella Helsingin
seutua lagjemmassa mittakaavassa arvioiden mm. Keha IV:n tuomia kansantaloudellisia hyotyja seka
muualla tapahtuvia paastovahennyksia ja liikkenneturvallisuushyétyja raskaan liikenteen suuntautuessa
uudelle vaylalle. (Tuusula)

e Helsingin kaupunki on hyvaksynyt Hiilineutraali Helsinki 2035 -toimenpideohjelman, jossa liikenteen
osalta lasketut toimenpidekohtaiset paastévahenemat ovat suuruusluokkatasoltaan samansuuntaiset
MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen paéastdlaskennan kanssa. Joiltain osin keinojen ryhmittelyssa on
poikkeavuuksia. Hiilineutraali Helsinki 2035 -toimenpideohjelmassa tehokkaimmiksi likenteen keinoiksi
paastévahennyksien osalta osoittautuivat suuruusjarjestyksessa séhkodautokannan kasvu, raskaan
likenteen ajoneuvoteknologia ja ajoneuvoliikenteen hinnoittelu. (Helsinki)

e MAL 2019 -suunnittelussa asetettu liikenteen paastbvahenemad on haastava, mutta mahdollinen
saavuttaa. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd kaikkien vahennystoimenpiteiden edistamista ja



toteuttamista. Tiemaksuilla on arvioitu olevan kerrannaisvaikutuksia my6s muihin likenteen paastoja
vahentéaviin toimenpiteisiin. Kaytettavat teknologiat kehittyvat jatkuvasti ja tutkimustiedon lisdantyessa
myo6s itse péastdlaskenta kehittyy. TAman vuoksi paastdlaskenta edellyttdd aktiivista seurantaa ja
paivittamista. Liikenteen paastévahenemén osalta on huomioitava, etté esitetyt toimenpiteet voivat olla
seudun MAL-suunnittelussa ristiriidassa muiden strategisten tavoitteiden kanssa. Kuitenkin MAL-
suunnitelmaluonnoksessa esitetyilla toimenpiteilla on arvioitu saavutettavan kaikki nelja paatavoitetta,
jotka liittyvat liikenteen paastdjen vahentamiseen, tydvoiman saavutettavuuden paranemiseen, alueiden
valisten erojen pienentymiseen ja yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen. Yksityiskohtaisessa
suunnittelussa ja toteutuksessa tulee tehda riittdvat vaihtoehtoistarkastelut ja vaikutusten arvioinnit
kulloinkin tarkoituksenmukaisimpien toimenpiteiden tunnistamiseksi ja osatavoitteiden asettamiseksi.
(Helsinki)

e Paastbvahennystavoitteet ovat vaativat ja niihin padseminen haastavaa liikenteen kasvaessa.
Tavoitteiden toteutuminen edellyttédé sellaisia toimenpiteitd, joihin MAL 2019 —suunnitelmalla ei pystyté
vaikuttamaan. Esimerkiksi sahkodautojen osuuden kasvattaminen suunnitelmassa esitetylla maaralla
vaikuttaa eparealistiselta. (Paijat-Hameen liitto)

e Liikenteen p&aastohaittojen hillitsemisessa erittdin tarked keino on véhapdaéstodisen joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden tuntuva nostaminen ja esimerkiksi raideliikenteen voimakas kehittdminen. (HSY)

¢ Kirkkonummen kunta suhtautuu kielteisesti suunnitelmaluonnoksen pysakaintipolitikan mahdollisuuksiin
ohjata liikkumista kestdvaan suuntaan yhtenadistamalla seudun pysakointiperi-aatteita sekd vaikuttaa
tydpaikkapysakaointiin ja tydmatkaliikkumiseen. Talla hetkellda etenkin KUUMA-seudun kunnat ovat
jarjestéaneet mm. joukkoliikenteen omista lahtokohdistaan vaihtelevin toimintatavoin. Lisaksi kunta toteaa,
ettd jo talla hetkella moni yritys ottaa huomioon sijoituspaikkaansa valitessaan joukkoliikenteen
palvelutason. Seudun kuntien on siis ensisijaisesti maankayttoratkaisuillaan edistettava yritystoiminnan
sijoittumista hyvan joukkoliikenteen palvelutason alueille. (Kirkkonummi)

e Osana ilmastotydtd MAL-suunnitelmaan tulee ottaa mukaan painokkaammin Keha Ill:n ja sen
sisédpuolisten alueiden poikittaisen joukkoliikenteen merkittdva parantaminen ja tukea alueiden sisaisen
likenteen sujuvoittamista. (Espoo)

e Suunnitelmassa on esitetty pysakoinnin maksullisuuden laajentamista ja kaytetty tata mallitarkasteluissa.
Kunnat voivat paattdd omien pysakointialueidensa hinnoittelusta, mutta yksityisia toimijoita ei tahan voida
velvoittaa. Yksityiset pysakointilaitokset esimerkiksi kauppakeskuksissa hinnoittelevat pysékaointinsa
kilpailutilanteen mukaan. Siksi mallitarkasteluissa ei voida olettaa mitaan yhtendista pysakoéinnin hintaa
kaikille toimijoille ja mallitarkastelut ovat talta osin teoreettisia. (Espoo)

e Lisaksi on esitetty tybnantajan tarjoaman pyséakdintimahdollisuuden verottamista. Tydnantajan tarjoaman
pysékointipaikan verotus edellyttdd verovelvollisten tasapuolista kohtelua kuten kaikki verotus ja
yhtendisen hyvaksyttavan valtakunnallisen verotusarvon méaaritteleminen olisi erittéin vaikeaa. (Espoo)

Valtionhallinto

e Kansallisen liikenteen CO2-paastdja koskevan tavoitteen kanssa linjassa oleva seudullinen
paastévahennystavoite asetettiin MAL 2019 -suunnittelussa velvoittavaksi. Ymparistoministerion mielesta
on tarkeaa, etta talla tavoin on tehty nakyvaksi se, mitd Suomea velvoittavan tavoitteen mukainen 50 %
vahennys liikenteen kasvihuonekaasupaastbissa edellyttdd Helsingin kaupunkiseudulla. Kuten
suunnitelma ja sen vaikutusten arviointi osoittavat, paastévahennyksen saavuttamiseksi tarvitaan suuri
maara erilaisia ja erikokoisia keinoja (Ymparistéministerio)

e MAL 2019 -suunnitelman laadinnan aikana ilmastonmuutoksen torjuntatoimien kiireellisyydesta on saatu
uutta tietoa. Ymparistoministerio katsookin, ettd MAL 2019 -suunnitelmassa esitettya liikenteen paastoja
vahentavien toimien kokonaisuutta ei tule heikentdd poistamalla siitd osia esimerkiksi toimenpiteiden
hyvaksyttavyyteen liittyvien ongelmien perusteella. Vaikuttavimmat keinot eivét yleensa ole helpoimpia
toteuttaa. Ongelmia on lahdettava ratkomaan hahmottelemalla toteuttamispolkuja, kuten suunnitelmassa
on seudullisten tiemaksujen osalta jo tehty. (Ymparistoministerio)

e On ensiarvoisen tarkeda, ettd ilmastonmuutoksen hillinn&std on nostettu maaraavaksi lahtokohdaksi
suunnittelulle.  Maankaytté- ja rakennuslain mukaisen kaavoituksen kautta toteutettavalla
yhdyskuntarakenteen eheydelld ja joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn edellytysten luomisella on
suora vaikutus lahtékohdan saavuttamiseen. Tydsséa on tarkasteltu CO2 paastoja vain liikenteen osalta,
mutta ilmastonmuutokseen vaikutetaan my®ds monella muulla maankaytén suunnittelussa ratkaistavalla
asialla. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Sivun 60 alalaidassa on MAL 2019 —suunnitelman tunnistettuja toimenpiteitd vuodesta 2030 eteenpain.
Ensimmaéisessé kohdassa kerrotaan, ettéd kasvihuonekaasupaéstoéja leikataan vuoden 2030 tasosta ---
siten, ettd Helsingin seutu on hiilineutraali vuoteen 2050 mennessa. Helsingin seudun suurimpien
kaupunkien hiilineutraaliustavoitteet  sijoittuvat vuosien 2030-2035 vdlille ja Uudenmaan



maakuntaohjelma 2.0 linjaa, ettd Uusimaa on hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa. Tasta nakdkulmasta
MAL-suunnitelman hiilineutraaliuden tavoitevuosi 2050 eroaa seudun muiden toimijoiden
kunnianhimoisemmista poliittisista linjauksista. Toki MAL 2019 —suunnitelma nayttda ihan konkreettisesti
likenteen paastdvahennysten vaikeuden jo kaytetyilla tavoitevuosillakin. (Uudenmaan ELY-keskus)
Suunnitelma perustuu merkittavalta osin tieliikenteen hinnoitteluun sekéa ajoneuvokannan muutoksiin
vahapaastdisemmaksi. Molemmilla keinoilla pyritddn vahentamaéan liikkenteen kasvihuonekaasupaastoja,
mutta etenkin tienkayttémaksuilla on suuri merkitys myés sille, miten tehokkaasti henkildautoliikennetta
saadaan korvattua joukkoliikenteella seka muilla kestavilla kulkumuodoilla ja miten ruuhkautunut
tieverkko on tulevaisuudessa. (Uudenmaan ELY-keskus)

Suunnitelman keskeinen ja maaraava tavoite on, etté likenteen CO2-paastoja vahennetdan vahintaan 50
% vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa ja edelleen niin etta liikenne on hiilineutraalia vuoteen
2050 mennessa. Tavoite on kova ja se tekee suunnitelmakokonaisuudesta poikkeuksellisen verrattuna
entisiin.  Suunnitelmassa on jouduttu etsimaan kaikki mahdolliset keinot liikenteen paastéjen
vahentamiseksi. Liikenteen aiheuttamia CO2-paastdja arvioidaan voitavan vahentaa ottamalla kayttéon
entistd vahapaastoisimpia tai uusiutuvia polttoaineita, siirtymalla vahapaastoisiin tai paastéttomiin
teknologioihin sekd vahentamalla paastéja tuottavan liikkenteen suoritetta ja siten parantamalla
jarjestelméan energiatehokkuutta. Suunnitelman tavoitteena ei ole varsinaisesti rajoittaa likennetta, mutta
likkumista ohjataan kestavampiin likennemuotoihin: kavelyyn, pyorailyyn, joukkoliikenteeseen ja
jaettuihin kyyteihin. Keskeisenda keinona on yhdyskuntarakenteen tiivistdminen ja panostaminen kavelyyn
ja pyorailyyn, mikd mahdollistaa em. kestavat likennemuodot, liikenteen hinnoittelu (tiemaksut) ja
pyséakointipolitiikka. MAL 2019 -suunnitelman keinot ovat pitkalti samat kuin LVM:n asettaman liikenteen
iimastopolitikan tydéryhméan loppuraportissa, Toimenpideohjelma hiilettomaén liikenteeseen 2045.
Vaylaviraston nakemyksen mukaan MAL 2019-suunnitelmassa esitetty keinovalikoima
suunnitelman tavoitteiden toteuttamiseksi on perusteltu. (Vaylavirasto)

CO2-paéstdjen osalta huomio Kkiinnittyy siihen, ettd tavoite on asetettu suhteessa vuoden 2005
tilanteeseen. Koska ndin tehdaan, tavoitetta on jo saavutettu merkittavasti, ja sité tullaan saavuttamaan
merkittavasti, ilman ohjelman toimenpiteitakin. Ohjelman tavoitteiden asettaminen ja vaikutusten arviointi
olisi selkedmpi rajata ohjelmaan siséltyvien toimenpiteiden vaikuttavuuden arviointiin. (Vaylavirasto)
Pikaraitioteiden osalta todetaan niiden vahentavan paastoja huomattavasti suhteessa rakennettavaan
rataosuuteen ja investointikustannuksiin. Arvioinnissa olisi syytd kuvata perusteet erityisesti sen takia,
ettd aikaisemmissa raidehankkeiden hankearvioinneissa ei ole todettu huomattavia paastovahennyksia.
Tehdyissa raitioteiden ja ratahankkeiden hankearvioineissa paastohyodyt ovat olleet tyypillisesti 1 — 2 %
investointikustannuksesta. (Vaylavirasto)

Valtiovarainministerion mukaan suunnitelman ilmastopainotusta voidaan pitdd perusteltuna ottaen
huomioon seuraavien vuosikymmenten paastévahennystavoitteet ja liikenteen roolin tdssa tavoitteessa.
Ministerié kiinnittdd huomioita siihen, etta suunnitelmaluonnoksessa kasitelladn myds sellaisia
toimenpiteitd, jotka ovat riippuvaisia valtion (vero)lainsdadanndsta ja muista toimenpiteista,
joiden  tavoitteena on vaikuttaa yleisen valtakunnan tason ilmastopolitiikkaan.
(Valtiovarainministeri®)

Valtiovarainministerid toteaa, ettd suunnitelmassa valituille toimenpiteille ja ohjauskeinoille ei esiteta
vaihtoehtoja, ja etta skaalaamalla juuri naitéa toimenpiteita sopivan suuruiseksi paastovahennystavoite
saavutetaan. Suunnitelmaluonnos ja siihen liittyva arviointiselostus eivat ministerion mukaan sisalla
analyysia, joka tukisi nain voimakkaiden johtopdatosten tekemista toimenpidevalikon sisallosta.
Epéaselvaa esimerkiksi on, vahentdisikd juuri valittu toimenpide- ja ohjauskeinovalikoima péaéastéja
kustannustehokkaasti, vai olisiko jotain toisia keinoja olemassa kustannustehokkaammin. Ministerion
mukaan voisi olla tarpeen pohtia myods sitd, olisiko yhteiskunnan edun kannalta perusteltua luopua
joidenkin suunnitelmassa mainittujen toimenpiteiden kayttéonotosta, ja kohdentaa vapautuvat varat
johonkin liikennesektorin paastévahennystoimenpiteeseen tai jonkun muun sektorin toimenpiteeseen tai
johon muuhun. (Valtiovarainministerio)

Valtiovarainministerion mukaan yhtena toimenpiteend esitetty tyopaikkaan liittyvan pysékainnin
muuttaminen verotettavaksi tuloksi siséltda huomattava arvostamis- ja maarittamisongelmia. Ministerion
mukaan olisi hyvin haastavaa tehdéa rajanvetoa sen suhteen, olisiko pysékdintimahdollisuus ylipaataan
tydntekijalle rahanarvoinen etu ja mika olisi edun arvo, koska tuloverotuksessa tulona voidaan verottaa
ainoastaan tyotekijan saamaa rahanarvoista etua. Lisaksi tydsuhdematkalippuun liittyvd nykyinen
verotuen voidaan jo nykyisella tasollaan katsoa olevan tarkoituksenmukainen. Naiden lisaksi
suunnitelmassa esitetty systemaattisesti tehtavien tyépaikkojen liikkkumissuunnitelmien ja kannustaminen
esimerkiksi verovéahennyksien avulla jAa ministerion mukaan epaselvaksi. (Valtiovarainministerit)
Suunnitelman keinovalikossa on otettu Kkiitettavasti huomioon myds pysékdintipolitikka, joka on
nousemassa yha suurempaan rooliin kestdvan kaupunkilikenteen edistamisessa. Myos liikenteen
ilmastopolitikan tydryhma toi raportissaan (joulukuu 2018) esille pysékdinnin roolin ohjauskeinona.



Lisdksi suunnitelmassa on tuotu esiin tyomatkaliikkumiseen vaikuttaminen ja tydpaikkojen
likkumissuunnittelu, jotka ovat kustannustehokkaita keinoja kestavan likkkumisen edistdmisessa.
(Traficom)

e MAL 2019 -suunnitelmassa ilmaistaan, ettd suunnitelmassa hyddynnetddn ILMO-tydssa ehdotettuja
keinoja, ja ettd Helsingin seudun etu on olla tieliikenteen hinnoitteluasian toteuttamisen karkijoukossa ja
aloittaa seudulle parhaiten sopivan hinnoittelumallin suunnitteleminen ja arviointi. Liikenne- ja
viestintavirasto pitaa tata proaktiivista otetta tarkeand, koska paastévahennystoiminen aloittamisessa ei
ole syyta viivytella. (Traficom)

Jéarjestdt ja muut vastaavat tahot

e Yhtena liikkenteen vahentamistoimenpiteena on esitetty tydnantajan tarjoaman ilmaisen pyséakdintipaikan
asettamista verolliseksi. Finavia katsoo, etta tallainen paatds voi olla vahingollinen sen toiminnalle, koska
24/7 toimivalla lentoasemalla tarvitaan tyontekijditd ympari vuorokauden, myoés aikoina jolloin julkinen
likenne ei kulje tai sen palvelutaso on huono. Liséksi Finavia katsoo, etta kyseinen verotus voi heikentaa
lentoaseman houkuttelevuutta tyopaikkana ja siten aiheuttaa lentoaseman eri yrityksille tyontekijapulaa.
(Finavia)

e Helsingin pysakointimaksut ovat jo nykyiselladn korkeat erityisesti kaupungin keskustassa. Maksujen
korottaminen entisestaan aiheuttaisi vaikutuksia kauppojen ja palveluala yritysten asiakaskysyntaan, ja
heikentaisi kaupungin vetovoimaa kilpailussa muiden alueiden palvelujen sekéa verkkokaupan kanssa.
Pidammekin valttamattomana, etta pysakointimaksujen korotusten ja laajennusten yritysvaikutukset
selvitetaan kattavasti ennen paatosten tekemistd. Keskeisena arviointikriteerina tulisi olla yritysten hyvien
toimintaedellytysten varmistaminen myds pysékdinnin osalta. (Helsingin yrittajat)

o Paastbvahennyksen saavuttamiseksi tarvitaan kaupunkilaisten ja yritysten panosta. Yritysten kannalta on
tarkedd, ettad niiden toimintaympéristd on mahdollisimman vakaa ja ennustettava. Tahan kunnat voivat
mydtéavaikuttaa toimimalla avoimesti, johdonmukaisesti ja yhteisty6tda tehden. Elinkeinoelamalle ja
asukkaille on annettava riittavasti aikaa sopeutua tuleviin muutoksiin, jotka voivat olla taloudellisesti hyvin
merkittavia. (Helsingin seudun kauppakamari)

e MAL 2019 -luonnos siséltaa useita elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin suoraan vaikuttavia ehdotuksia.
Yksittaiset kunnat ovat myos laatineet omia hiilineutraalisuusohjelmiaan sisaltéden yrityksiin vaikuttavia
toimenpiteita. Yritysten kannalta on varsin ongelmallista, mikéli niitd koskevat vaatimukset eroavat sijainti-
tai toimintapaikasta riippuen (esim. tiemaksut, kuntien hankinnat, rakentamiseen liittyvat vaatimukset).
Koska ilmastonmuutos ei noudata kuntarajoja, pitda tavoitteena olla vahintdan Helsingin seudun laajuinen
paastévahennys- tai hiilineutraalisuusohjelma. Nain luotaisiin kaikkia seudun kuntia koskevat
yhdenmukaiset kaytannét ja varmistettaisiin myos se, etta yrityksia kohdellaan yhdenmukaisesti sijainti-
tai toimintapaikasta riippumatta. Yrityksille on tarke&a, etta ne voivat kehittaa liiketoimintaansa riittavan
suurella samoilla saannailla toimivalla markkina-alueella. (Helsingin seudun kauppakamari)

o Kauppakamari pitdd tarkednd, ettd likenteen pdaastdja vahennetddn merkittavasti osana
ilmastonmuutoksen torjumista. Tavoitteeseen paasemiseksi ehdotetaan useita toimenpiteita, joista suuri
osa vaikuttaa negatiivisesti jonkun liikennejarjestelméan kayttajan etuihin. lhmisten liikkumisvalintoihin
voidaan epdilemattéa vaikuttaa tehokkaimmin liilkenteen hinnoittelun avulla, mutta se on keinoista myos
kiistanalaisin. Esitettavien ratkaisujen tulisi painottua enemman positiivisiin keinoihin. (Helsingin seudun
kauppakamari)

e Suunnitelmassa esitetdan Helsingin keskustan ymparistévyohykkeen laajentamista.
Ymparistovyohykkeen osalta tulee arvioida sen vaikutukset elinkeinoelamadlle, investoinneille ja
paakaupunkiseudun liikkennejarjestelmélle. (Helsingin satama)

e Suomen ymparistokeskuksen mukaan henkildautoliikenteen osuus maan kasvihuonepéaastoista on 9,1
prosenttia. HSL:n alueella henkildautoliikenteen osuus matkoista on muuta maata pienempi ja
autokalusto on muuta maata uudempaa seka ymparistoystavallisempad. On siis ilmeista, etta alueen
henkildautoista aiheutuvat kasvihuonepéaastot eivat ole erityisen keskeinen ongelma. Esimerkiksi alueen
energiantuotannon tehokkaalla kehittamisella saavutettaisiin parempia tuloksia. Miksi muun kuin
likenteen kasvihuonekaasupdastot puuttuvat MAL-2019 paamittareista? (Autoliiton Helsingin seudun
osasto)

e Suunnitelmassa on ymmarretty "kayttdja maksaa” periaate vaarin. Periaate ei tarkoita sita, ettd julkinen
likenne saisi verottaa muiden liikennemuotojen kayttdjia esim. tietulleilla tai muilla tavoin. Rahan
siirtdminen taskusta toiseen, eli autoilijoilta julkisen liikenteen kayttgjille, ei vahennd paéastéja vaan
pelkéstaén kuka niitd aiheuttaa. Sen sijaan periaate tarkoittaa sitd, etta julkisen liikenteen subventiot pitéa



lopettaa seké asettaa sille yhta suuri paastévero CO2-paastokiloa kohti kuin muiltakin likennemuodoilta
peritddn. Silla tavoin myos julkista liikennettd kayttavat joutuvat véhentdmaan joko tarpeetonta
likkumistaan tai vaihtoehtona muuta kulutustaan. (Yksityishenkil6)

e Suunnitelman laatijat eivat ole mydskaan ymmartaneet mistd nykyinen ylivanha henkildautokanta
tarpeettoman suurine paastdineen niin padkaupunkiseudulla kuin muuallakin Suomessa johtuu. Autoilun
kiredlla verotuksella on viety kansalaisilta pois autojen uusimiseen tarvittava ostovoima. Tilanteen
korjaamiseksi autoilun kokonaisverotusta tulee alentaa merkittavasti ja luopua mm. Ilahinna
talousrikollisuutta olevista tietullikaavailuista. Seka henkildautoliikenne etté julkinen liikenne tulee saattaa
paastdkaupan piiriin. (Yksityishenkil®)

e Suunnitelmassa ei myoskdan ole ymmarretty mista liikenteen kokonaispadstémaarat ylipaataan
paakaupunkiseudulla johtuvat. Ne maaraytyvat liikkennevalineiden ominaispaastdjen lisaksi ajomatkojen
pituuksista, likenteen ruuhkaisuudesta seka hukka-ajon maarasta. (Yksityishenkild)

e Paastdvahennystavoitteiden kunnianhimoa tulisi kuitenkin vield nostaa IPCC:n raporttiin seka liikenne- ja
viestintaministerion ILMO45-tyéryhman raporttiin peilaten. Suomi ja erityisesti paakaupunkiseutu voivat
toimia liikenteen paastdvahennystoimien edellakavijana ja kaantdd edellakavijyyden hyodykseen.
Paéstovahennystavoitteiden saavuttaminen vaatii laaja-alaista uudistumista, mik&an yksittainen ratkaisu
ei riitd. Tarve laaja-alaiselle keinovalikoimalle on my&s tuotu hyvin esille MAL 2019-luonnoksessa. (ITS
Finland ry)

e Luonnoksessa esilla olevan tydsuhdeparkkipaikkojen verotuksen lisdksi on laajemmin ottaen
valttamatonta uudistaa koko liikkumiseen liittyvd verotus kestavyyteen kannustavaksi, erityisesti
arvonlisaverotus ja kilometrikorvausjarjestelma. Uusien liikkumispalveluiden arvonlisdverokanta tulee
yhtenaistdd muun julkisen liikenteen kanssa samalle tasolle ja edistetaan niiden kayttoonottoa saatamalla
likkumispalveluiden luontoisedun verotusarvo. (ITS Finland Oy)

e Julkisissa hankinnoissa kaupunkien tulisi olla esimerkkeind innovatiivisten ja kestavien julkisten
hankintojen kaytdssa ja niiden osuuden tulisi olla vahintdan 10 % kaikista julkisen sektorin hankinnoista.
(ITS Finland Oy)

o Perinteisen autoilun paastoihin voidaan lahes valittomasti vaikuttaa ottamalla talvinopeudet kayttoon
myds kesalla. Samalla pienenee vakavien onnettomuuksien riskit ja junien kilpailukyky paranee. (Suur-
Espoonlahden kehitys ry)

o Autoilua on kehitettdva kestavampaan suuntaan. Siind yhteisomistus, auton vuokraus ja autokannan
uudistaminen (sdhko-, kaasu- ja vetyautoja ja ndiden hybridit) lienevat tehokkaammat keinot kuin valtavan
kalliin tiemaksujen keruujarjestelmén luominen jolla vaikeutetaan paésya tydpaikoille ja liikekeskuksiin
tiemaksuilla. (Suur-Espoonlahden kehitys ry)

o Paatettdessd mahdollisista autoilua vaikeuttavista toimenpiteistd on ensin arvioitava niiden
todennéakdoisesti korottava vaikutus paastdihin seka talouteen. Merkittava osa paastoista syntyy ruuhkissa,
p-paikan etsinnassa, hidastuksissa ja kiihdyttamisessa. Paastdjen vahentaminen tulisi olla ensisijainen
tavoite. (Suur-Espoonlahden kehitys ry)

4.7.2 Tiemaksut

Kuntasektori

o KUUMA-seutu ei hyvaksy tiemaksujen kayttoonottoa Helsingin seudulla. MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksessa esitetty etenemispolku tiemaksujen suunnittelemiseksi ja k&yttdon ottamiseksi
ei ole KUUMA-seudun nékdkulmasta tarpeellinen tai perusteltu. On ongelmallista, ettei MAL 2019 -
suunnitelmaluonnoksesta ole laadittu varsinaista vertailuvaihtoehtoa ilman tiemaksuja. KUUMA-seutu ei
hyvéksy tiemaksuja ja edellyttdd, ettd suunnitelmaan siséllytetddn myos vaihtoehto ilman tiemaksuja.
Liikenteen CO2-paastdjen vahentamiseksi valtion suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja
kaasuautojen sekd& muiden vaihtoehtoisten kayttdvoimien yleistymisen edistdmiseksi seudulla.
Paastoleikkaustavoitteen saavuttamiseksi valtion tulee myds osoittaa nykyista vahvempaa panostusta
valtion vaylaverkolle ja kuntien katuverkolle sijoittuviin  kdvely- ja pyo6ravaylahankkeisiin,
lityntépysakointikohteisiin ja joukkoliikenteen tukemiseen. KUUMA-kunnilla on vahva yhteinen tahto



edistaa kestavaa liikkumista seudulla ja toteuttaa oma osuutensa tavoitteen saavuttamisessa. (KUUMA-
likelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen, Kirkkonummi)

Vaikutusten arvioinnin selostusluonnos ei anna kattavaa kuvaa tiemaksujen vaikutuksista KUUMA-
seudulla. Suunnitelmaluonnoksessa ei esiteta kayttéon otettavaksi mitaan tiettyad teknisté ratkaisua, vaan
tiemaksujen toteutustapa jatetadan mydhemmin suunniteltavaksi. Tiemaksumalliin liittyvan konkretian
puute aiheuttaa KUUMA-seudun nakoékulmasta merkittavida haasteita vaikutusten arvioinnille.
Arviointiselostusluonnoksessa tarkastellaan yksinomaan porttimallina toteutettavan tiemaksujarjestelman
vaikutuksia, mutta muut mahdolliset toteutustavat jatetaén arvioimatta. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijérvi,
Kerava, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Sipoo, Pornainen)

Nurmijarven kunta esittdd tiemaksuista luopumista tdssa vaiheessa kokonaan. Korvaavasti
joukkoliikenteen ja vahapaastoisten kayttévoimien suosimista jatketaan. CO2-vdheneman
tavoitteenasettamista tarkasteltaisiin jatkosopimuksissa mm. joukkoliikenteen suosiota edistavilla infra-
hankkeilla, sekd kuntien ja toimivaltaisten Ilupaviranomaisten sitouttamisella panostamaan
joukkoliikennepalveluun enenemissa maarin. (Nurmijarvi)

Tiemaksut ovat kehyskuntien vetovoimaa heikentdva lisdmaksu. Mieluummin haetaan yhteisesti muita
korvaavia vaihtoehtoja ilmastomuutoksen hillintdé&n kokonaisvaltaisesti, eika liian isolla painoarvolla
henkildautoliikenteen kustannuksella. CO2-vdheneméan tavoitteenasettelua pidetdan tarkeéna
asiakokonaisuutena, mutta aikajannetta voidaan pidentdd lain ja tehtyjen sopimusten puitteissa.
Toimenpideohjelman laajentamista voi harkita koskemaan eri painoarvolla esimerkiksi asumisen ja
kuluttamisen toimenpiteitd. Myds valistamisen ja tiedottamisen keinoja pidetdan téarkeina toimenpiteina
(maan-kayttd, asuminen ja likenne). (Nurmijarvi)

Vihdin kunta toteaa, ettei se hyvaksy esitettya tielikenteen hinnoittelua missdan olosuhteissa. Liséksi
suunnitelmaluonnoksessa oletetaan, ettd kuntien joukkoliikenteen subventio sailyy nykyisellaan ja
tiemaksujen tuotoista 30 % ohjataan lippujen hintojen alentamiseen. Vihdin kunta huomauttaa, etta
Helsingin seudun kaikki kunnat eivat ole HSL:n jasenid, eli lippujen hintojen alentaminen ei suoraan nay
etuna esimerkiksi vihtilaisten likkumisen kustannuksissa. (Vihti)

Tavoitteiden saavuttaminen tiemaksuilla on mahdollista, mikali tiemaksuilla keratyt varat todella jaavat
suunnitelmaluonnoksessa esitetyn mukaisesti seudun liikkennejarjestelmén kehittdmiseen. Tiemaksuihin
suhtaudutaan seudulla ristiriitaisesti, vaikka sen sijalle ei ole toistaiseksi pystytty esittdmaan
vaikuttavuudeltaan vastaavaa vaihtoehtoistakaan keinoa. Toisaalta kuntien osuutta joukkoliikenteen
rahoittamisessa ei voi mydskaan loputtomasti lisata, jolloin tiemaksut keinona tullevat vaistamatta eteen.
Asia edellyttdd kuitenkin tarkkaa suunnittelua ja lainsdddantod toteutuakseen. Tasta johtuen onkin
tarkeda, ettd asiaan vaikuttavista valtakunnallisista linjauksista on riittdva tieto ennen kuin asiaa
valmistellaan paatdksentekoon vain Helsingin seudulla. (Kauniainen)

On my6s huomattava, etta toteutuessaan tiemaksujen taakka kohdistuu seudulla epatasaisesti. Seudun
asukkailla tulee olla kaytettavissdan todellinen vaihtoehto yksityisautoilulle esim. edella esitetyn
litynt&pysakointilaitosten verkoston toteutuksen kautta. Liséksi tiemaksujen vaikutukset mm. liike-
elamalle, yritysten toimintaedellytyksille ja kaikkiaan seudun kilpailukyvylle on arvioitu kovin suppeasti.
(Kauniainen)

Tuusulan kunta ei hyvaksy ydinkaupunkialueen paavaylaston ruuhkautumisongelmaan ratkaisuksi, seka
CO2 —paastojen vahentamisen osaratkaisuksi esitettéavaa tiemaksujarjestelmaa. MAL- suunnitelma tulee
viimeistella ja suunnitelman vaikutukset arvioida ilman tiemaksuja. Suunnitelmaa viimeisteltdessa
tarkasteluun pitdd ottaa mukaan muut CO2 —péaastdlahteet seudulla, kuten asumisen, julkisten seka
kaupan kiinteistdjen energiankayttd, lammaon ja energian tuotanto sekd kaupan, palvelujen ja teollisuuden
prosessit. (Tuusula)

Tiemaksuilla vaikeutetaan tyévoiman liikkkuvuutta ja tama vaikuttaa myos paakaupunkiseudun tyévoiman
saantiin. Joukkoliikenteen kayttéd on mahdollista lisatd myos parantamalla joukkoliikenneyhteyksia ja
vaihtomahdollisuuksia eri likennemuodoista toiseen. Liikennejarjestelman rahoituspohjan laajentaminen
ei saa perustua tiemaksuihin. (Hyvinkaa)

Kasvavan seudun tie- ja katuverkon liikenteellinen palvelutaso on hyvd MAL-suunnitelmaluonnoksen
toimenpiteiden  vaikutusarvioinneissa, kun arvioinnissa  huomioidaan myds  seudullisen
tiemaksujarjestelmén positiiviset vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen. Tiemaksujen mahdollisessa
toteutuksessa tulee ottaa huomioon elinkeinoeldaman kuljetusten tarpeet, jakeluliikenteen ei tule liikaa
hairiintyd seudullisista tiemaksuista. (Helsinki)

Sipoon kunta suhtautuu kielteisesti tiemaksuihin. Tienkayttomaksuja ei ole hyvéksyttavaa kohdistaa niille
asukkaille, joilla ei ole henkildauton kaytdlle vaihtoehtona joukkoliikennettd. Kehyskunnat kokevat
mahdollisten tiemaksujen kohdistuvan erityisesti niiden asukkaisiin ja yrityksiin, koska pendeldinti
kunnista paakaupunkiseudulle on suurta. Tiemaksut haittaavat tyossakayntia, ja ovat kehyskuntien
vetovoimaa heikentéva lisémaksu. Mieluummin etsitdén yhteisesti muita vaihtoehtoja kokonaisvaltaisesti.
(Sipoo)



Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, etta tielikenteen hinnoittelun kayttéénoton vaikutusten arviointi tehdaan
huolella tunnistaen Helsingin seudun monimuotoisuus, ihmisten erilaiset liikkumistarpeet ja erilaiset
mahdollisuudet hyddyntaa joukkoliikkennettd, jotta maksuista ei muodostu kohtuuttomia alueen asukkaille.
(Uudenmaan liitto)

MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen arviointiselostuksessa tuodaan selkeéasti esille, ettei likenteen
paastdévahennystavoite toteudu ilman tiemaksuja. Tiemaksuilla on my6s selkea positiivinen vaikutus
likenteen sujuvuuteen, kun ruuhkaisuus vahenee vaeston kasvaessakin alle nykyisen tason.
Lainsaadantd, joka mahdollistaa Helsingin seudulle sopivien tiemaksujen kayttéénoton onkin
valmisteltava viipymatta ja varmistettava, etta tiemaksuista keréttavat tuotot ohjautuvat kaupunkiseudulle
julkisen ja kevyen liikenteen kehittdmiseen ja lippuhintojen alentamiseen. HSY pitdé tiemaksuja erittéain
kustannustehokkaana ja vaikuttavana keinona vahentdd kasvihuonekaasupdastoja ja parantaa
hengitysilman laatua (HSY)

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden voimakas kasvu voisi lykata tiemaksujen tai muiden vastaavien
likenteen rajoittamiseen tahtaavien toimien kayttéénoton tarvetta. (HSY)

Vantaa kannustaa suunnittelemaan liikkenteen hinnoittelua valtion kanssa pidemmaélle ja etsim&én
sellaisen toteutusmallin, joka on nykyaikainen, tukee parhaiten tavoitteita eikd aiheuta haitallisia
sivuvaikutuksia kuten autojen siirtymistéd katuverkolle tai alueiden valistd segregaatiota. Liikenteen
hinnoittelun tuotot on voitava kohdistaa sille alueelle, jolta maksut kerataén. Hinnoittelulla kerattavien
varoja on ensisijaisesti kaytettava kestavien liikkumisvaihtoehtojen tuottamiseen MAL-suunnitelman
mukaisesti. Valtion tulee sitoutua tatd koskevan lainsadadannon laatimiseen, jonka jalkeen voidaan
arvioida laaditun toimintamallin tehokkuus MAL 2019 suunnitelman toteuttajana. Liikkenteen hinnoittelulle
valtion tulee laatia selkea lainsaadanndllinen pohja, jotta esitysten vaikutukset voidaan kunnissa arvioida
ja varmistaa kerattdvien maksujen kohdistaminen MAL 2019 suunnitelman liikkennejarjestelmén
rahoitukseen. (Vantaa)

Kirkkonummen kunta vastustaa tiemaksujen kayttdonottoa Helsingin seudulla. Tiemaksuihin
Kirkkonummen kunta suhtautuu KUUMA-seudun yhtenadisen kannan mukaisesti kielteisesti, koska niiden
vaikutukset Helsingin seudun kuntiin on selvittdamatta. (Kirkkonummi)

Kirkkonummen kunta edellyttaa, ettei tiemaksujen mahdollinen kayttéonotto alenna valtion nykyista
rahoitusta Helsingin seudulla. Valtion riittdva rahoitus on turvattava seudun ja kuntien tarpeellisille
likennehankkeille. (Kirkkonummi)

Espoo ei hyvaksy alueensa houkuttelevuutta heikentdvaa ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Erityisesti
porttimallilla toteutetut vydhykerajat ovat ongelmallisia eik& niita voi hyvaksya ja hinnoittelujarjestelmaa
tulee kehittaa ja selvittaa lisda ennen siitd paattamista. (Espoo)

Kilometripohjainen tiemaksu olisi porttimallia tasapuolisempi. Kaantdpuolena tiemaksut kohdistuvat
tuolloin raskaimpana niihin, joilla on pisimméat matkat ilman riittdvan hyvia kulkutapavaihtoehtoja, koska
heiddn on suurten matkakustannusten lisdksi maksettava my6s suurimmat tiemaksut. Mahdollinen
tiemaksu tulee kytked laajempaan autoilun verotuksen uudistukseen, jossa otetaan huomioon kaikki
autoiluun kohdistuvat verot ja maksut seka sosioekonominen oikeudenmukaisuus. (Espoo)
Suunnitelmaluonnoksessa on oletettu, ettd tiemaksujen tuotot eivat vahenna valtion rahoitusta seudun
likenteeseen. Téllaisten takeiden saaminen on kuitenkin mahdotonta, koska valtion budijetista paattaa
eduskunta joka vuosi erikseen. (Espoo)

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelusta tuleva tuotto tulisi kohdentaa niille alueille, joilta kustannuksia kerataan.
HSL:n vuoden 2016 Ajoneuvoliikenteen hinnoitteluselvityksen tiivistelméaraportin -~ mukaan
saavutettavuuden nettovaikutukset ovat negatiiviset Etela-Espoon asumiselle, Etela-Espoon
tyopaikkakeskittymille ja vyohykkeen Keha I-11l palvelukeskittymille. Tahdn haasteeseen tulee loytaa
ratkaisu mahdollisessa hinnoittelun valmisteluvaihteessa. Espoo pitda ensisijaisen tarkedna, etta HSL
panostaa saavutettavuuden ja houkuttelevuuden heikentymisen vuoksi Eteld-Espoon joukkoliikenteen
kehittdmiseen. Se voi tarkoittaa esimerkiksi suoria sateittaisia linjoja, poikittaislikenteen kehittamista seka
lippujen vybhykerajojen tarkennuksia. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla kerattdvat espoolaisten
maksutulot tulee kohdistaa Espoon joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantamiseen. (Espoo)
Tiemaksujen kayttoén ottaminen kohdentuu erityisesti Helsingin seudun reuna-alueiden asukkaiden
maksettaviksi. Tiemaksut eivat saa toimia erdanlaisina sakkomaksuina reuna-alueella asumisesta.
TyoOpaikkojen keskittyminen erityisesti pAdkaupunkiseudulle ei ole koko alueen etu eikd se mydskéaén saa
olla keskeinen tavoite. Paakaupunkiseudun reunakuntien on vaikea Kkilpailla uusista tydpaikoista
paékaupunkiseudun kanssa. (Siuntio)

Ennen tiemaksujen kayttéén ottoa joukkolikenne tulee saada nykyistd toimivammaksi ja
houkuttelevammaksi reuna-alueiden asukkaille. Tiemaksut eivat saa lisatd sosiaalista eriarvoisuutta.
Lityntayhteydet sekd syottd- ettd runkolinjoihin tulee olla nykyistd selvasti parempia. Liséksi
lityntapaikoitusten tulee olla helposti kaytettavissa, niitéd tulee olla riittavasti ja niista tulee olla nopeat
kulkuyhteydet runkolinjoihin. (Siuntio)



e Tiemaksut edellyttavat asiaa koskevan uuden lainsdddannén laatimista. Asia tulee valmistella huolella.
Mikali lainsdadanndllisesti kunnille tai kuntayhtymille myonnetdan mahdollisuus peria tielikennemaksuja,
on lainsdadanndllisesti tarkkaan maariteltdvd, miten ja mihin saadut tulot kdytetddn koko Helsingin
seudun kehittamiseen. Tieliikennemaksut eivat saa jaada yksittaisen tai yksittaisten kuntien tulolahteeksi,
jonka muiden kuntien asukkaat maksavat. Vaikka niiden kaytt6 joukkoliikenteen lippujen halventamiseen
on lahtokohtaisesti kannatettava, tiemaksutulojen kayttd tulisi ensisijaisesti ohjata reuna-alueiden
joukkoliikennepalveluiden kehittdmiseen. Siuntion kunnan Avain-linjojen integroiminen osaksi HSL-
palveluita on téasta hyva esimerkki. (Siuntio)

Valtionhallinto

e Valtiovarainministerion mukaan tiemaksut on esitetty melko yleisella tasolla, eika tassa vaiheessa ole
mahdollista ottaa tarkemmin kantaa siihen, miten tarkoituksenmukainen ja tehokas keino tiemaksu olisi
edistdd suunnitelmassa mainittuja tavoitteita Helsingin seudulla. Ehdotuksesta ei kay ilmi, millainen on
tarkalleen tiemaksujen toteutusmalli ja se olisiko se vero vai maksu. Valtiovarainministerién mukaan on
olennaista maaritella tiemaksun maaraytymisperusteet ennen kuin sen hyvaksyttavyyteen ja sita
koskeviin ehdotuksiin voidaan ottaa kantaa. Ministerion mukaan lahtkohtaisesti verotulojen sitominen
johonkin kayttotarkoitukseen ei ole perusteltua. Sen sijaan maksutulojen osalta tilanne on toinen, koska
maksut liittyvat yleensé joihinkin palveluihin ja ovat luonteva osa niiden rahoitusta. On myos tarkeéata
maaéritelld, perittaisiinkd maksua myds valtion vaylilla vai vain kunnan toimivallan piirissé olevilla alueilla.
(Valtiovarainministeri®)

e MAL 2019 —suunnitelmassa ehdotetaan, etta mikali edellytykset tiemaksujen kayttoon ottamiselle ovat
olemassa, voidaan niitéa kokeilla aluksi rajoitetusti ja paattaa jatkosta kokeilusta saatujen kokemusten
jalkeen. Tata virastomme pitaa hyvana ajatuksena (Traficom)

e Tehdyt vaikutusarviot osoittavat, etta tiemaksu on erittédin tehokas ja kaytdnndssa valttdmaton keino
saavuttaa seudun liikennejarjestelmaélle asetetut tavoitteet. (Traficom)

e Koska suunnitelmassa tiemaksuille on annettu suuri painoarvo paastdjen vahentamistoimenpiteena,
herda kysymys, miten tavoitteiden kay, mikali tiemaksut eivat toteudu. Suunnitelmassa on tunnistettu
tahan liittyva riski ja siind huomautetaankin, ettd liikennejarjestelmén toimivuus ilman tiemaksuja
vaarantuu. Talléin ruuhkautuminen pahenisi merkittdvasti useilla tiejaksoilla, paastttavoitetta ei
saavutettaisi ja jouduttaisiin tekemaan liikkenteen ruuhkautumisen vuoksi suunniteltua enemman
lisdkaistoja ja muita toimenpiteita. (Traficom)

e Tiemaksujen kayttéonotto merkitsisi myds huomattavaa ja Aakillistd joukkoliikenteen kayttémaarien
kasvua. Suunnitelmassa ei esitella selkeasti, milla tavoin tahan &killiseen kasvuun on varauduttu, ja asia
vaatii jatkoselvityksid. Seka tiemaksuista ettd muista luonnoksessa esitetyista toimenpiteista aiheutuva
kayttomaarien merkittava kasvu edellyttdd myos joukkoliikenteen (seka bussi- ettéd raideliikenteen)
operatiivisen rahoituksen turvaamista ja kasvattamista mm. Toimenpideohjelma hiilettom&éan
likenteeseen 2045 —raportissa asetettuja tavoitteita vastaavasti. Erityistd huomiota tulee kiinnittda myos
tiemaksuvyohykkeen  ulkopuolelta  saapuvien  palvelutason  parannuksiin, koska heidan
likennetarjontansa on nykyisin heikointa ja voi koostua muustakin kuin HSL:n tilaamasta liikenteesta. On
hyva, jos tiemaksutuottoja voitaisiin kohdentaa myods muiden viranomaisten tilaamiin matkoihin.
Joukkoliikenteen tulisi valttyd tiemaksuilta. (Traficom)

¢ Tiemaksujen kaytannon toteuttamiskeinoihin littyen suunnitelmassa arvioidaan, ettd mikali alkuvaiheessa
vahapaastoiset ajoneuvot vapautettaisiin maksusta, voitaisiin edistdd vahapaastoisten ajoneuvojen
osuuden kasvua. Tassd kohdin herdd kysymys, mita vahapaastoisilla autoilla MAL-suunnitelmassa
tarkoitetaan? Saisivatko alkuvaiheessa vapautuksen tayssahkoautot ja esimerkiksi biokaasua kayttavat,
laskennallisesti nollapaatdiset autot, vai myos fossiilisia kayttovoimia kayttavat autot, joiden
laskennallinen CO2-arvo saavuttaa tietyn rajan? Tama kysymys liittyy siihen, kuinka voimakkaasti ja
millaisilla aikaporrastuksilla halutaan ohjata autokannan muuttumista kohti hiileténta liikennetta. Traficom
muistuttaa, ettd henkildautojen keski-ika on edelleen noussut jatkuvasti. (Traficom)

Jérjestdt ja muut vastaavat tahot

e Tieliikenteen hinnoittelun toteutuminen on poliittisen paatdksenteon varassa ja siten toistaiseksi
epavarmaa. Mikali likenteen hinnoittelu ei esitetylla vaikutuksilla toteudu, voivat liikennesuoritteet alueella



jatkaa kasvuaan nykyisen infran aarirajoille. Finavia katsoo, etta tydssa tulisi tarkastella skenaarioita myds
tilanteessa, jossa liikenteen hinnoittelu ei toteudu. (Finavia)

Finavian erityisena huolenaiheena on Helsinki-Vantaan lentoaseman saavutettavuuden turvaaminen
kaikilla likennemuodoilla kaikissa tilanteissa. Finavia katsoo, ettéd lentoaseman saavutettavuuden runkona
toimivaa valtakunnallista paatieverkkoa (vt 3 ja vt 4 seka Keha lll) ei tule asettaa liikenteen hinnoittelun
piiriin.  Talla voisi olla arvaamattomia vaikutuksia liikenteen ohjautumiseen Helsingin seudulla.
Lentoasemalle suuntautuva liikenne voi siirtyd vaylille, joiden palvelutaso ei mahdollista kyseisia
likennemaaéaria. (Finavia)

Katsomme, ettda tiemaksuja ei tule ottaa kayttéon seudulla ainakaan selvittémattd ensin liikenteen
paastdjen vahentamisen tarvetta ja tiemaksujen kokonaisuutta koko valtakunnan tasolla. Osana
kokonaisarviointia on tarpeen tarkastella autojen k&ytdn hinnoittelun ja verotusjarjestelmén
uudistamistarvetta. Tiemaksujen kayttéonotto merkitsisi Helsingin seudulle kohdentuvaa lisaveroa. Se
vaikuttaisi kaupan ja palveluiden kysyntaan eri alueilla ja erityisesti kaupungin keskustassa. Myos
jakeluliikenteen kustannukset kasvaisivat, mikéli ne olisivat hinnoittelun piirissa. Myds tdma vaikuttaisi
kaupan ja palveluiden liiketoimintaan. Alueella on jo muutenkin muuta maata korkeampi elamisen ja
yrittdmisen kustannustaso, joka nousisi entisestaan. Yritysten kannalta on tarkeaa, etta niin tyématka- ja
asiointilikenne kuin tavaraliikennekin toimivat kustannustehokkaasti. (Helsingin yrittajat)

Helsingin paastoista vajaa neljannes syntyy liikenteesta. Sujuvan joukkoliikenteen ja eri likennemuotojen
yhdistamisella voidaan merkittdvasti vaikuttaa myds ympéristéon. Tiemaksut heikentaisivat Helsingin
vetovoimaa ja ohjaisivat asiakasliikennettéd ymparistd- kuntiin, mik& paésttjen vahentadmisen sijaan vain
siirtaisi niitd muualle. Suomessa on jo nyt yksi EU:n korkeimmista polttoaineveroista, joka ohjaa kuluttajia
kohti kestavampia kulkumuotoja. Biopolttoaineiden lisdédntyva jakeluvelvoite nostaa mydskin
polttoainekustannuksia nykyistd korkeammalle. (Helsingin yrittajat)

Ennen kun tehdaan paatoksia tiemaksujen kayttdonotosta, on niiden toteutus- ja hinnoittelu- malleista
tehtava kattava vaikutusarvio yritysten ja alueiden elinvoiman kannalta. Vaikutusarvio on tarkeda, jotta
voidaan arvioida erilaisten ajoneuvoliikenteen hinnoittelu- jarjestelmien kannattavuutta suhteessa siita
aiheutuviin kustannuksiin ja haittoihin. Jos kaupunkiseutujen tienkayttdomaksuja selvitysten jalkeen otetaan
kayttoon, tulee Helsingin seudun maksutulojen kohdentua seudun liikennejarjestelman kehittdmiseen,
eivatka maksutulot saa korvata valtion rahoitusta. Vaarana on, etté alueen asukkaat joutuvat rahoittamaan
alueen omat liikenneinvestoinnit tiemaksuilla ja suuren osan muun Suomen investoinneista verojen kautta.
(Helsingin yrittajat)

Helsingin seudun elinkeinoelamén kannalta on térkedd, ettei seudulle suunnitella alueellisia
veronluonteisia liikennemaksuja. Ylimaarainen maksu lisdisi seudun jo ennestdaan korkeaa
kustannustasoa ja heikentaisi sen kilpailukykya. Metropolialueen kuntien tulee yhdessa pitda taman
seudun puolia taistelussa valtion niukoista taloudellisista resursseista, eikd ryhtyd oma-aloitteisesti
kehittdmaan uusia taloudellisia rasitteita seudun asukkaiden ja yritysten haitaksi. Helsingin seutu rahoittaa
jo nykyaan aivan riittdvasti muuta Suomea. Vaikka tiemaksutuotot saataisiinkin aluksi korvamerkittya
taman seudun liikkennejarjestelméan kehittdmiseen, ei ole mitdan keinoa varmistaa sitd, etteivat valtion
investoinnit metropolialueelle ajan my6ta vastaavasti vahenisi. (Helsingin seudun kauppakamari)
Alueellinen tiemaksu loisi muurin Helsingin seudun ja muun Suomen valille. Silla olisi toteutuessaan
merkittavia vaikutuksia paitsi Helsingin metropolialueen asukkaisiin myo6s kaiken kokoisiin ja kaikkien
toimialojen yrityksiin. Tie-maksulla vaikutettaisiin liikkumiskayttaytymisen liséksi ihmisten asuin- ja
tyopaikan valintaan seka yritysten sijaintipaikkapaatoksiin. Silla olisi myds negatiivisia vaikutuksia
Helsingin ydinkeskustan elinvoimaisuuteen. Kyse ei siis ole pelkasté liikennesuunnittelusta vaan koko
seudun kaupunkirakenteesta ja kilpailukyvysta. Vaikka liikenteen merkittdva paastovahennys on erittain
tarked tavoite, ei paatosta tule tehda pelkastaan likenteen ndkdkulmasta, vaan hinnoittelun laajemmat
vaikutukset tulee tarkoin tutkia ja sen edut ja haitat punnita. (Helsingin seudun kauppakamatri)
Ymparistovaikutukset ja energiankulutus tulevat yha enenevassa maéaérin ohjaamaan liikkumisen
hinnoittelua. Mikali ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun on valttdmaténta siirtyd, tulee se ehdottomasti tehda
valtakunnallisena ratkaisuna toteuttamalla liikenteen verotuksen kokonaisuudistus ajoneuvon
omistamisen verotuksesta sen kayttoon perustuviin maksuihin. Talléin voidaan verotuksen keinoin
vaikuttaa myds ruuhkien syntymiseen. Kyse on silloin kuitenkin kokonaisratkaisusta, joka vaatii hyvin
pitkan perspektiivin ja koko maan laajuiset ratkaisut. Moniin erilaisiin maksujarjestelmiin ei Suomella ole
varaa. (Helsingin seudun kauppakamari)

Tieliikenteen hinnoittelu eli tievero on suunnitelmaluonnoksen kantavia esityksid. Itse asiassa koko
suunnitelmaluonnos perustuu liikenteen osalta hyvin pitkalti henkildautoliikenteeltéa kerattaviin, edelleen
lisdantyviin veroihin. Esimerkiksi joukkoliikenteen tukeminen suunnitellaan rahoitettaviksi merkittavilta osin
autoilijoilta perittavin tiemaksuin. Asia on eri muodoissaan (ruuhkamaksu, tienkayttdmaksu jne.) ollut esilla
useita kertoja viime vuosikymmenten aikana ja se on aina torjuttu epdoikeudenmukaisena, kalliina,
joustamattomana ja eriarvoistavana. Kysymyksessa on selvéasti vero, jota valtionvarainministerion mukaan



ei ole voinut osoittaa kaytettavaksi mihinkaan erityiseen tarkoitukseen. (Autoliitto, Autoliiton Helsingin
seudun osasto)

e Tievero rasittaisi eniten pitkda tydmatkaa kulkevia pienituloisia ihmisid, joiden asuminen on
kustannussyista keskittynyt seudun ulkoreunoille ja joilla ei ole kaytdnndssd mahdollisuutta kayttaa
joukkoliikennettd. On hyva muistaa, ettd Uudellamaalla on Suomen pisimmat tydssakayntimatkat.
(Autoliitto)

o Kaytdnndssa maksun seurauksena maksukykyiset ostaisivat itselleen sujuvampaa liikennettd muiden
kustannuksella. Mikéli tieveron seurauksena liikkenne vahenisi, véhenisi myds veron tuotto ja sen ohella
muiden valtion liikenteesta kerddmien verojen tuotot. (Autoliitto, Autoliiton Helsingin seudun osasto)

e Liikenteen paastdtavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan houkuttelevia vaihtoehtoja yksityisautoilulle.
Taloudellisten ohjausmekanismien tulee varmistaa, etté paastoja vahentavat vaihtoehdot ovat kayttajalle
taloudellisempia kuin paastoja lisaavat. Nain ollen ehdotettu liikenteen hinnoittelun uudistaminen on
valttamattémyys paastéttomaan liikennejarjestelmaan pyrittaessa ja se tulisikin olla tavoitteena koko maan
osalta. (ITS Finland ry)

e Tiemaksujen kohdalla on unohtunut aikaisempi keskustelu siitd, puhutaanko maksusta vai verosta.
Maksujen kohdalla tulee olla perustelu ulkoisesta haitasta, jota vastaan maksu peritddn. Tama tarkoittaisi
mm. korkeita maksuja tavara- ja joukkoliikenteelle. Ei siis riit4, etta tavoitteena on nimetty ohjausvaikutus,
niin kuin nyt esitetdan. Jos maksu toteutetaan verona, niin ohjausvaikutuksella perustelu kdy, mutta
veronsaajana on valtio eiké se periaatteessakaan sieda tulojensa korvamerkintdd nimettyihin kohteisiin.
Tiekohtaisten maksujen kayttoonotto vaikeuttaa pidemman aikavalin tavoitteena toivottavasti olevien
“kilometrimaksujen” kayttdonottoa (Ollilan ryhma). Kilometrimaksuilla voidaan tdméan alueen sisélla saada
tiemaksuja paljon kohdistetumpi taksarakenne, ajoneuvon, paikan ja ajan suhteen porrastettuna.
(Liikennesuunnittelun seura)

4.7.3 Sahkoautot, vahapaastoiset autot, uudet teknologiat ja palvelut

Kuntasektori

e Valtioneuvoston selonteossa esitetty sahkdautojen osuus vuonna 2030 ei perustu faktaan, etta
autonvalmistajat voivat tuottaa naité arvioituja sdhkdautomadria kuluttajien hankittavaksi. (Nurmijarvi)

e Ajoneuvokannan uudistumisen eteneminen jaa pitkalti valtion tukitoimien ja vero- ohjauksen varaan.
Kunnille on osoitettu energiainfran kehityksen ja tarpeiden huomioiminen rakentamisessa seka
vahapaastoisten ajoneuvojen kayton tuki katuymparistéssa. Toimijoille jaettujen tehtavien keskinaista
merkittavyytta tulisi avata ja arvioida nyt kirjattua enemman ja miettid keinoja tuottaa seurantatietoa
toimenpiteen toteutumisesta ja vaikuttavuudesta. (Tuusula)

e Autokannan kayttdvoiman ja muiden ajoneuvoteknologioiden muutokset ovat merkittavassa roolissa
tielikenteen paastdjen vahentamisessa. Vaikutustarkasteluissa ei ole kuitenkaan otettu huomioon néiden
muutosten toteutumisen edellytyksia tai kustannusvaikutuksia. Helsingin kaupungin teettamassa
selvityksessa on tarkasteltu Hiilineutraali Helsinki 2035 -toimenpideohjelmaan ja Helsingin kaupungin
ilman suojelusuunnitelmaan (2017-2024) Kkirjattuja liikennettd koskevia toimenpiteitda ja niiden
vaikuttavuutta. Selvityksen mukaan Helsingin toimenpideohjelman laskelmissa kaytetty 30 % sahkdauto-
osuus Helsingissa saattaa tuoreimpien ennusteiden mukaan olla hyvinkin mahdollinen, samoin raskaan
ajokaluston paastévahennystavoite, jos laadukasta uusiutuvaa polttoainetta on saatavilla riittavan
edullisesti. Lisdksi on todettava, ettd tavoitteeseen paasy edellyttdd paastéttoman ajoneuvon
hankintahintaan merkittavia verohelpotuksia tai muita taloudellisia tukia. Muuten nykyinen tavoitteeseen
nahden lilan hidas paastéttomien tai vahapéaastoisten ajoneuvojen osuuden kasvu ei nopeudu. MAL-
suunnitelman toimenpiteissd ja vaikutusarvioinneissa voisi jatkossa korostaa entistd vahvemmin
ilmansuojelua ja meluntorjuntaa, silla kasvavalla seudulla ndma tekijat korostuvat ja vaikuttavat myo6s
maankayton kehittymiseen. (Helsinki)

o Mantsalassa tullaan ottamaan kayttoon yhteinen kunnan ja erdiden yritysten yhteiskayttdauto-kokeilu ja
asemafillareita esimerkkeina toimenpiteista paastdjen vahentamiseksi. (Mantsala)

¢ Liikenteen uusia palveluja ja teknologioita koskevat linjaukset ovat Pornaisten kunnan kannalta tarkeita,
ja kunta on valmis osallistumaan niitd koskeviin pilotteihin ja kokeiluihin. (Pornainen)



Paakaupunkiseudulla on tuettava ja edistettdva sahkdautojen kayton lisaamistd, mika osaltaan vahentaa
paastoja. Kansallinen tavoite on 250 000 sahkdautoa vuonna 2030, joka on 10 % autokannasta. Tama ei
tuo nopeita ratkaisuja. Autokanta uusiutuu noin 12 vuodessa, jolloin tana paivana myytavista
polttomoottoriautoista yli 90 % on edelleen liikenteessa vuonna 2030. Ajoneuvoteknologian kehittyminen
ei ratkaise kaikkia liikenteen paastéongelmia, silla renkaat tuottavat edelleen epésuoria hiukkaspaastoja
eli katupolya, vaikka ajoneuvot kulkisivat sahkolla. Katupoly aiheuttaa todennakéisesti ongelmia
vilkasliikenteisissa ymparistdissa tulevaisuudessakin, ja polyntorjunta on huomioitava jo alueiden
suunnittelussa. (HSY)

Kirkkonummen kunta odottaa valtiolta kannustavia toimenpiteitéa sdhk6autojen ja vahapaastdisten autojen
maéran kasvattamiseksi Suomessa. (Kirkkonummi)

Autokannan nopea uudistaminen nykyistd selvasti vahapaastdisemmaksi edellyttdd mm. voimassa
olevien verotuskaytanteiden muuttamista. Lisaksi tarvitaan mm. uudenlaista infrastruktuuria sahkdautojen
lataamiseen ja lataamiskaytanteita sen toteuttamiseen. Tulee selvittdd, miten valtiovalta voi tukea kuntia
nykyistd enemman uudenlaisen infrastruktuurin rakentamisessa. (Siuntio)

Valtionhallinto

Tulevaisuuden autoliikenteessd sahkdautolla on keskeinen asema ja ne tarvitsevat infra-struktuuria.
Niiden vaatimuksia ja vaikutuksia ei ole suunnitelmassa juurikaan arvioitu. Raportista ei kovin selkeasti
tule esille sdhkdauton eika paasténeutraalin bussiliikenteen paastdévahennyspotentiaali. (Vaylavirasto)
Valtiovarainministerio kiinnittdd huomiota etenkin siihen, ettd suunnitelmassa esitetddn sahkoautojen
hankintaan liittyvia tukia. Ministerion mukaan kulutustukia voidaan pitéaa yleiselld tasolla ongelmallisina
politiikkainstrumentteina, koska sektorirajat ylittdvasta nakokulmasta katsottuna epéselvaksi usein jaa,
miksi juuri tiettya kotitalouksien kulutusta pitéisi tukea veronmaksajien rahoilla jonkin toisen kulutuksen
sijaan. Valtiovarainministerid toteaa liséksi, ettd séhkbautojen osuuden kasvua autokannassa voidaan
edistéd myds toimenpiteilld, jotka vahentavat fossiilisia polttoaineita kayttdvien autojen maaraa.
(Valtiovarainministeri®)

Julkisen liikenteen ja markkinaehtoisten palveluiden tulisi toimia saumattomasti yhdessa ja huomioida
asiakkaiden erilaiset tarpeet, kuten esimerkiksi esteettomyys. Kestéavien kulkutapojen saavutettavuutta
tulisi tukea mahdollistamalla monipuolinen, joukkoliikennettd tdydentava liikenteen palveluvalikoima
oheispalveluineen. Tama tukisi siirtymaa yksityisautoilusta kestavampiin kulkutapoihin osana
matkaketjuja varsinkin niilla alueilla, joilla joukkoliikenneverkko ei ole kattava. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

MAL 2019 —suunnitelmaluonnoksen kéarkikeinoja tukevissa toimenpiteissad on hyvin nostettu esiin datan
hyddyntaminen liikennejarjestelméan optimoinnissa sekd uusien teknologioiden ja palveluiden tuki
kestavalle liikkumiselle. Samoin asemanseutujen kehittdmisessd on huomioitu laajasti eri toimijat ja
palvelut. On tarkeda, etta liikkumisen uudet palvelut kytketaan tiiviisti osaksi joukkoliikenteen yhteyksia ja
vaihtopaikkoja. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Palveluistunut liikennejarjestelma 2050 pitdd sisalladn monimuotoisen palveluvalikon, joka pohjautuu
vahvaan runkojoukkoliikenteeseen. Taman nakemyksen tulisi nousta voimakkaammin ja
konkreettisemmin esiin suunnitelmassa ja sen toimenpide-ehdotuksissa. Toimenpiteiden tasolla tulisi
esitettyjen pilottien ohella edistaa esimerkiksi sitd, etté& Helsingin seudulla olisi viimeistaéan vuonna 2050
jossain maarin autonomista joukkoistettua liikennettd. (Traficom)

Liikkumisen palvelujen tarkastelu jaa suunnitelmassa vaatimattomalle tasolle. Lahinnd mainintoina
nostetaan esiin asioita, mitd mahdollisesti voisi tehda. Palvelujen kehitykselle asetetaan kuitenkin suuria
odotuksia mm. liittyen niiden paastovahennyspotentiaaliin. Sen realisointi edellyttaisi kuitenkin
tarkentavaa analyysia eri liikkumisen palvelujen roolista erilaisilla alueilla ja niiden kytkemista osaksi
joukkoliikennejarjestelmaa seka aikataulutusta konkreettiselle tekemiselle. Liikkumisen palvelut tulisi
huomioida nykyista konkreettisemmin my0s muissa toimenpiteissa. Suunnitelmassa tulisi myos
huomioida liikennemarkkinan kasvupotentiaali nykyista kattavammin. (Traficom)

Jarjestdt ja muut vastaavat tahot

MAL-sopimusten kautta tulee my6s edistda alykkaédn sahkoéisen latausinfrastruktuurin kehittdmistéa
kaavoituksella, rakennusmaarayksilla ja osana julkisia hankintoja. (Helsingin seudun kauppakamari)
Sahkoautojen latauspisteet ovat rakentumassa pitkalti yksityisen sektorin toimenpiteilla. Nain ollen
maankayton suunnittelussa on otettava huomioon se, etta riittdvan suuret liikenteellisesti hyvilla paikoilla
sijaitsevat  paivittdistavarakaupan tontit mahdollistavat osaltaan sahkoautojen latausverkon
muodostumista sujuvan arkiasioinnin yhteyteen. (Helsingin seudun kauppakamari)



Erdédnad tavoitteena suunnitelmaluonnoksessa mainitaan pyrkimys kasvattaa séhkdautojen osuutta
likenteessa. Pyrkimys on hyva, mutta sen toteuttaminen ei ole helppoa. Kukaan ei hanki séhkdautoa, jos
sille ei ole varmaa jokapaivaista latausmahdollisuutta. Suurella osalla alueen autoilijoista sellaista ei ole,
ja téssa suhteessa on paljon tehtavissa. Suunnitelmaluonnoksen linjaukset nailtd osin ovat hyvia. Myos
muiden etuisuuksia, kuten joukkoliikennekaistojen kayttdoikeutta sahkodautoille, kannattaisi harkita
vakavasti. (Autoliitto, Autoliiton Helsingin seudun osasto)

MAL-sopimusten kautta tulee my0s edistdd &lykkdan séhkoisen latausinfrastruktuurin  seké
yhteiskayttoén perustuvien palveluiden kehittdmistd kaavoituksella, rakennusmaérayksilla ja osana
julkisia hankintoja. Kestaville likkumisen ratkaisuille (sdhkdautot, yhteiskayttdautot, kimppakyydit yms.)
tulisi luoda kannustimia mm. fast lanes/bussikaistojen kayton kautta sekd huomioida séhkoéautot ja
yhteiskayttdautot pysakdintieduin. Uudiskohteissa tulee huomioida autoilun muutos tulevina
vuosikymmenind, lyhyella tahtdimelld tulee mahdollistaa mm. parkkihallien kayttd jaetuille autoille ja
parkkipaikkojen jakaminen talon ulkopuolisille kayttajille (sisddnpaasy halleihin). (ITS Finland Oy)



6 Toteutus ja rahoitus (sis. kysymyksen 3.2.)

Kuntasektori

e MAL-sopimuksen laadinnan yhteydessa tulee korostaa mm. p&astovahennysten edellyttdmas,
sopimuskauden yli jatkuvaa MAL - suunnittelua ja toimenpiteiden toteuttamista. Mydnteinen kehitys
edellyttdéa osapuolten sitoutumista ja sitouttamista. (Tuusula)

e On tarkedd, ettd seudun tulevaa kehitystd suunnitellaan yhteistytssa toteutukseen viime kadessa
vaikuttavien tahojen kanssa. Valtiovarainministerion edustajan tulisikin olla nykyistd enemman mukana
suunnittelussa. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

e Suunnittelua tulee tehda entista aktiivisemmin yhteistydssa toteutukseen viime kadessa vaikuttavien
valtion tahojen kanssa. (Jarvenpaa)

e Suunnitelmassa on esitetty paljon hyvia keinoja tavoitteiden toteuttamiseksi. Tavoitteiden toteuttaminen
edellyttdd vahvoja panostuksia valtiolta liikennejarjestelmaan sekd asuntotuotannon edistamiseen.
(Sipoo)

e Liikenteen osalta valtio keraa liikenteen verotuksen kautta yli 1 000 M€ tulot Helsingin seudulta vuosittain.
Liikenteen ostojen ja tukien, avustusten, perusvaylanpidon, suunnittelun ja vaylien kehittdmisinvestointien
kautta seudulle kohdentuu noin 300 M € valtion menot vuosittain. On erittain tarkeaa, etta valtion
rahoitusosuus MAL-suunnitelman toteutuksessa on merkittdva ja sen osuus kasvaa tamén
suunnitelmakierroksen yhteydessa. Valtion rahoituksen tarkeyttd korostaa seudun merkitys liikenteen
paasttjen vahentamisen kokonaisuudessa. On jatkossa syytd selvittaa, voiko valtiovarainministerion
edustus olla mukana jo suunnitelman laatimisvaiheessa. (Tuusula)

e Valtionosuuden kasvattaminen on keskeistda myos siksi, ettd esitetty tiemaksujarjestelm@ on
rahoitusinstrumenttina vield hyvin epavarma. Epavarmuuden vuoksi suunnitelman vaikutusten arvioinnin
tulisi siséltaa viela vertailuvaihtoehto, jossa tiemaksujarjestelmaa ei ole. (Tuusula)

e On tarkedd, etta Helsinkiin kohdistetaan riittavasti investointeja, jotta voidaan varmistaa koko seudun
kilpailukyky verrattuna kansainvalisiin verrokkeihin. Valtion rahoitusosuutta seudun
likenneinvestoinneista tulee kasvattaa, kun seudun vaestdnkasvu on historiallisen korkealla tasolla.
(Helsinki)

e Seudun kasvu edellyttéd myods jatkossa suuria investointeja liikennehankkeisiin seka kunnilta etta
valtiolta. Helsingin seudun merkitys koko maan kansantaloudelle on niin merkittava, ettd myos valtion
tulisi tunnistaa, ettd Helsingin seudun liikennejarjestelmastd huolehtiminen on seudun ja maan
kilpailukyvyn turvaamisen edellytys. Valtio hyttyy myos taloudellisesti seudun kasvusta, joten sen rooli
suunnitelmaluonnoksessa esitettyjen liikenneinvestointien rahoittamisessa tulisi olla nykyista suurempi.
(Helsinki)

e Samalla on kuitenkin térke&dd, ettd osana tavoiteldhtdistd suunnittelua myonnetddn suunnitelmien
toteutumiseen liittyvat riskit ja niiden yhteydessa esitetdan selvéasti arviot toteutettavuudesta myos
kaytettavissa olevien taloudellisten resurssien puitteissa. (Helsinki)

e Viestin valtion toimijoiden suuntaan on oltava nyt esitettyd selkeampi: Valtion investointeja Helsingin
seudun liikennejarjestelmaén ei tule véhentdd, vaan kaupunkiseudun ja koko maan Kilpailukyvyn
turvaamiseksi valtion investoinnit tulee kasvattaa vahintdén sille suhteelliselle tasolle, jolla ne olivat
kuluvan vuosikymmenen alkaessa. (Helsinki)

o Koska paakaupunkiseudun ja Helsingin asuntotuotanto on historiallisen korkealla tasolla, on valtion
perusteltua osallistua myos jatkossa raskaan raideliikenteen infrastruktuurin rahoittamiseen seudulla.
Kymmenen viime vuoden aikana selvasti pienin osa valtion paakaupunkiseudulle kohdistuneista raskaan
raideliikenteen investoinneista on tullut Helsinkiin. Investoinnit ovat paaosin kohdistuneet Vantaalle
(kehérata) ja Espooseen (lansimetro). (Helsinki)

o Raitiotiehankkeet ovat keskeisessa roolissa myos koko paakaupunkiseudun maankéayton kehittdmisessa,
kestavan liikkkumisen edistamisessd ja alueiden saavutettavuuden parantamisessa. Helsingin
pikaraitiotichankkeet ovat osa seudullista raideliikennejarjestelm&a, joten valtion osallistuminen
hankkeiden suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin on tarke&a. (Helsinki)

e Jos kaupunkiseutujen tienkayttomaksuille luodaan lainsaadanndlliset edellytykset ja maksuja otetaan
kayttoon, on Helsingin seudun maksutulojen kohdennuttava liséaresurssina seudun liikennejarjestelman
kehittdmiseen eivatkd ne saa syrjayttaa valtion rahoitusta. (Helsinki)



e MAL-suunnitelman edetessd MAL-sopimusvaiheeseen olisi tarpeen etsid uusia tapoja rahoittaa
kaupunkien ja kuntien péaéastdévahennystavoitteiden toteutumista. Erityisesti puurakentamisella ja
kestavalla korjausrakentamisella saavutettaville alueellisille p&astdvahennyksille voisi MAL-
sopimuksessa asettaa tavoitteet ja niiden saavuttamista tukevat rahoitusmallit. (HSY)

¢ Vantaa on valmis sitoutumaan tdman MAL-suunnitelman pohjalta laadittavaan MAL-sopimukseen 2020-
luvun keskeisten toimenpiteiden osalta. Nykyinen neljan vuoden sopimusaika on liian lyhyt. Vantaa voi
vastata sitoumuksistaan yli valtuustokausien. MAL 2019 suunnitelman useimmat hankkeet vaativat
osapuolilta vuosien valmistelun maankayton ja infrastruktuurin suunnittelussa. Maankéyton ratkaisut
edellyttavat luotettavan sopimuksen niita tukevista valtion infra-investoinneista. Siksi laadittavan MAL-
sopimuksen sitovuus tulee pidentaa kattamaan koko 2020-luku. (Vantaa)

e MAL-suunnittelua seuraavan valtion kanssa tehtavan sopimuksen keskeinen kannuste koostuu valtion
osallistumisesta seudun tarpeellisten liikenneinvestointien toteuttamiseen. Nama valtion investoinnit ovat
siksikin perusteltuja, koska seudun kunnat huolehtivat kaytanndssa yksin joukkoliikenteen rahoituksesta.
Yli kolmensadan miljoonan euron vuotuiset joukkoliikenteen kuntaosuudet vahentavat omalta osaltaan
uusinvestointien tarvetta, mutta takaavat ennen kaikkia sujuvan liikkenteen ja askeleet kohti
vahéapaastoista liikennetta. (Vantaa)

e Valtion vaheneva investointitaso maamme ainoa metropolialueen liikkenneverkoston valttamattémiin
investointeihin ei ole hyvaksyttavaa. Liikenneinvestointien uudet rahoituskeinot eivat anna oikeutta valtion
vastuun vahenemiseen, ei etenkdan kuntien rahoituksen kustannuksella. Valtion tulee yha kantaa
vastuunsa raideliikenneverkoston ja péavaylien investoinneista. Padkaupunkiseudun ratikkahankkeet
ovat myos valtion kannalta seudun parhaimpia avustuskohteita. Tulevalla sopimuskaudella tulee myoés
hyddyntaa yhteisesti EU:n Ten-T rahoitusléhteet. (Vantaa)

Valtionhallinto

e Suunnitelma ei nayta toteuttamiskelpoiselta, jos samaan aikaan suunnitelman hyvaksymisen kanssa ei
saada tienkayttomaksujen kayttbonotosta nykyista selkeampaa sitoumusta eri osapuolilta. Suunnitelman
hyvaksyvat kunnat, joilla ei ole paatdsvaltaa tienkayttémaksuihin tai ajoneuvokannan uusiutumiseen ja
polttoaineiden kehitykseen liittyen. Mikali tienkayttomaksujarjestelmaan tai edes sen edellyttdmaéan
lakivalmistelun aloittamiseen ei MAL 2020-2023 sopimuksessa tai seuraavan hallituksen
hallitusohjelmassa sitouduta, on selvda, ettd MAL 2019 suunnitelmaa pitad tarkistaa. llman
tienkayttomaksuja tielikenteen sujuvuusongelmat ja mita ilmeisemmin myds CO: paastdét ovat
moninkertaiset verrattuna tilanteeseen, jossa tienkayttomaksut olisivat kaytéssa. (Uudenmaan ELY-
keskus)

e Vaikka MAL -suunnitelma ei ole juridisesti velvoittava, ohjaa suunnitelma usein kaytannéssa maankayton
maarallisia tavoitteita ja kehittdmistoimenpiteiden ajoitusta. Suunnitelman toimeenpano edellyttdd mm.
kaavoituksesta ja liikennejarjestelman yllapidosta ja kehittamisesta seka lainsdadannodn kehittamisesta
vastaavien viranomaisten ja poliittisen paatdksenteon sitoutumista suunnitelmaan. (Uudenmaan ELY-
keskus)

e Suuri merkitys tulee olemaan silla, miten liikennejarjestelman rahoitus saadaan sille tasolle, mita
suunnitelmassa esitetyt maankayton ja asuntotuotannon kasvutavoitteet seka ilmastotavoitteet
edellyttavat. Suunnitelma perustuu suurelta osin tienkayttémaksuihin ja niiden avulla tehtavaan
likennejarjestelmén kehittdmiseen. Jatkosuunnittelussa saattaa tulla eteen tilanne, joka edellyttaa
suunnitelman ja my6s sen lahtbkohtien tarkistamista, jos suunnitelmassa esitettyd rahoitustasoa ei
saavuteta, esim. tienkayttdmaksujen tuottojen avulla. Tienkayttomaksut vaativat laajaa hyvaksyntéa ja ne
ovat kilpailukyvyn ja elinkeinoelaman kannalta hyvin pulmallisia, mikali kohdistuvat vain yhdelle
kaupunkiseudulle. (Uudenmaan ELY-keskus)

¢ Valtion rahoitus liikennejarjestelméan kehittdmiseen Uudenmaan ELYn: alueella ja Suomen nopeimmin
kasvavalla Helsingin seudulla, on jo pitkdan ollut riittaméaton. Kaytannossa kaikki kaytettavissa oleva
ELY:n perustienpidon rahoitus menee tieverkon yllapitoon ja kunnossapitoon. Investointeihin ei ELY:n
vuoden 2019 toiminta- ja taloussuunnitelmassa ole voitu osoittaa lainkaan rahoitusta. Suunnitelman
perusteella tehtdvd MAL sopimus 2020-2023 ja tulevat valtion talousarviot tulevat méaéarittelemaan sen,
miten ELY-keskus pystyy omalta osaltaan edistdmdan MAL suunnitelmassa esitettyjen isojen ja
pientenkin hankkeiden suunnittelua ja toteutusta sek& kehittdm&an joukkoliikennejarjestelmaa.
(Uudenmaan ELY-keskus)

e Suunnitelmassa on kuvattu toteutunutta liikennejarjestelman rahoitusta 2000-luvulla. Vaylavirasto
muistuttaa, etta jatkossa valtion rahoituspaattkset perustuvat valtakunnalliseen



likennejarjestelméasuunnitelmaan. Vuonna 2019 kaynnistyy ensimmainen valtakunnallinen 12- vuotinen
likennejarjestelmésuunnittelu. Ensimmaéinen suunnitelma vuosille 2020-2031 valmistellaan tulevan
hallituskauden alkupuolella niin, ettd suunnitelmasta voidaan paattaa kevaan 2020 aikana. (Vaylavirasto)

e Liikennehankkeiden toteuttamisen aikataulutus, jarjestys ja kustannusjako ovat asioita, jotka ratkaistaan
tulevissa MAL-sopimuksissa. (Ymparistéministerio)

e Neuvottelut Helsingin seudun MAL -sopimukseksi vuosille 2020-23 on kaynnistetty joulukuussa 2018.
MAL 2019 -suunnitelma muodostaa hyvan pohjan sopimusvalmistelulle. Sopimuksessa tullaan
maarittelem&én tarkemmin myos valtion vastuulla olevien toimenpiteiden sislttd ja aikataulutusta.
Kustannuksiltaan merkittavat ja lainsdadantémuutoksia edellyttavét toimenpiteet voivat myds edellyttaa
hallitusohjelmatasoista linjausta. (Ymparistoministeri®)

e Liikenne- ja viestintaministerid pitdd Helsingin seudulla tehtyd tydta hyvana pohjana tulevalla
hallituskaudella valmisteltavalle valtakunnalliselle liikennejarjestelméasuunnitelmalle. Helsingin seudun ja
Uudenmaan alueen liikenteella on merkitystd valtakunnallisesti, joten naiden suunnitteluprosessien
yhteensovittaminen on olennaisen tarkeaa. Liséksi on syyta huomioida, ettd uudet rahoitusmallit saattavat
vaikuttaa hankkeiden toteuttamiseen perinteisen valtion ja kuntien talousarviorahoituksen kayttéén
verrattuna. Liikenneratkaisujen yhteensovittaminen valtion liikennehallinnon kanssa on olennaista.
(Liikenne- ja viestintaministerio)

e Valtiovarainministerion mukaan suunnitelmaluonnoksen rahoitusosiossa on hyvin huomioitu julkisen
talouden haasteet pitkalla aikavalilla, eikd siten voida olettaa likenteenkaén rahoituksen merkittavaa
kasvua tulevalla sopimuskaudella. Ministerion mukaan suuret infrahankkeet edellyttéavat selvasti
tiivimpaa ja korkeampaa rakentamista keskeisten joukkoliikenneasemien laheisyyteen. Julkisen talouden
kestavyysvajeen kannalta on valttAméatonta priorisoida nyt ehdotetut uudet investointihankkeet, silla niita
jouduttaneen toteuttamaan toivottua hitaammalla aikataululla. (Valtiovarainministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

e On selvad, ettei nykyinen valtion budjettirahoitusjarjestelma riitd eikd se ole toimiva tyokalu turvaamaan
likenneverkon yllapitoa ja kehittamista. Liikenteen rahoitusjarjestelma on valttamatta uudistettava, mutta
samalla on huolehdittava siitd, ettei likenteen kokonaisverorasitus nouse. Yksityisrahoituksen kaytto
likenneinvestointeihin tulee mahdollistaa. Mikéli likennejarjestelman kayttajiltd keratddn maksuja, tulee
ne kayttaa maksutulojen suhteessa siihen liikennejarjestelmaan, josta ne on keratty. (Helsingin seudun
kauppakamari)

e Suunnitelmaluonnoksen mukaan joukkoliikenteen kustannukset sen tuottajille tai kayttajille eivat nouse,
koska autoilijat maksavat tiemaksuilla lisdlaskun. Nakoékulma on jalleen outo. Valtaosa kotitalouksista
kayttaa seka autoa etté joukkoliikennettd. Nain ollen tallaisten kotitalouksien liikkumisesta aiheutuvat
kustannukset kasvaisivat. Viime kadessa kuntalaiset ja veronmaksajat kuittaavat laskun. (Autoliitto,
Autoliiton Helsingin seudun osasto)

e Kun yksityisautoilulla on suuri rahoituksellinen rooli MAL-suunnitelmassa, olisi syyta nayttaé edes joitain
laskelmia likennemaaristd ja niiden muutoksesta, edes samaan tapaan suppeasti kuten
asuntotuotantotavoitteita. (Liikennesuunnittelun seura)



7 Vaikutusten arviointi ja seuranta (sis. kysymyksen 3.3.)

Kuntasektori

e Arviointi on tukenut osaltaan suunnittelutydta, eri osatekijoiden vélistd vuorovaikutusta ja myos
paatdksentekoa. MAL 2019 -suunnitelmaluonnoksen vaikutusten arviointi on toteutettu suunnitelman
valmistelun rinnalla ja arviointity® on edennyt vaiheittain. Ratkaisua voidaan pitdd onnistuneena, silla
arviointityd on tuottanut tarkedé vaikutustietoa valmistelutyéhon ja tukenut osaltaan suunnittelutyon
suuntaamista. (KUUMA-liikelaitos, Nurmijarvi, Kerava, Jarvenpaa, Pornainen)

e MAL-suunnitelmaluonnoksen vaikutusten arviointi on toteutettu huolellisesti ja kattavasti, minka lisaksi
siihen on liittynyt laajasti vuorovaikutusta. Raportointi on niin ik&an esitetty selkeésti. (Kauniainen)

e Vaikutusten arviointi on periaatteessa yleisesti kattava. Arvioinnissa on tuotu esiin huolta siitd, etteivat
mm. suunnitellut CO2- paastdvahennystoimenpiteet ole kaytdnndssa riittdvia tai niistd ei saada
tavoiteltuja vaikutuksia riittavan nopeasti. Mm. ajoneuvokannan uudistumisnopeudesta esitetty tavoite
kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa on herattanyt myés epailya. (Tuusula)

e Vaikutusten arviointi on tehty vaiheittain ja suunnitelmaa on tarkistettu vaikutusten arvioinnin perusteella.
Tama on tukenut suunnittelutyota. (Hyvink&a)

e Vaikutusten arviointia on tehty monipuolisesti. On erittdin hyva, ettd vaikutusten arviointia jatketaan
selvittamalla mm. tiemaksujen vaikutuksia kuntien vetovoimaisuuteen. Jarvenpaa toteaa, ettd laadittua
vaikutusten arviointia tulee taydentdaa vield siten, ettd suunnitelmaan on liséattava perusteltu arvio
toimenpiteiden vaikutuksista ilmastoon. Lisdksi taloudellisten vaikutusten osalta suunnitelmaan on
lisattdva perusteltu arvio toimenpiteiden taloudellisista ja toiminnallisista vaikutuksista alueen
kotitalouksiin. (Jarvenp&d)

¢ Arviointikehikko muodostaa kattavan paketin, jonka kautta suunnitelman vaikuttavuutta ja vaikutuksia on
arvioitu. (Helsinki)

e Olisi tarkeaa, ettd seudun maankayttéon liittyvien hankkeiden arviointiin olisi kaytettavissa myos
pidemmalle tulevaisuuteen sovitettu malli likennejarjestelmineen ja maankayttdineen. Helsinki esittaa,
ettd MAL-tydssa tuotetaan liikenne-ennustemallilla tehtavien tarkastelujen pohjaksi maankayttdprojektiot
myds pidemmalle tulevaisuuteen, naissd huomioitaisiin nykyisen asuntotuotantoennusteen ohella myos
jo nyt suunnittelussa olevia alueita (esim. vuosille 2040 tai 2050) ja lisaksi niihin sopiva liikenneverkko.
(Helsinki)

¢ Vuoden 2050 visio liikennehankkeista tarvitaan, jotta Helsingin seudun kunnat voivat laatia liikenne-
ennusteita. HSL:n tulee yllapitaa pitkan aikavélin liikennejarjestelmavisiota Helsingin seudun kuntien
suunnittelutarpeita varten. (Espoo)

e Vaikutusten arviointiselostusluonnoksessa esitetty isojen hankkeiden lipunhintavaikutusten arviointi on
oikea askel seudullisten hankkeiden keskindisen vertailun kehittdmisessa seka suunnittelu- ja
toteutusaikataulultaan useita vuosia kestavien hankkeiden vaikutusten arvioinnissa. Ty6ta tulee jatkaa ja
arvioita paivittaa suunnittelutiedon lisdantyessa. (Helsinki)

¢ Uudenmaan liitto kiittda uudenlaista prosessia vaikutusten arvioimiseksi: vaikutusten arviointi on ollut
kiinted ja vaikuttava osa suunnitelman laadintaa ja sen avulla on saatu vietyda suunnitelmaa
jarjestelmallisesti kohti tavoitteita. Tavoitteiden saavuttamista kuvaavat mittarit ovat konkreettisia ja
selkeitd. (Uudenmaan liitto)

¢ Suunnitelmaluonnokseen liittyva arviointiselostus osoittaa hyvin luonnoksen kérkikeinoja tarkentavien
toimenpiteiden paastovahennysvaikutukset. (HSY)

e On hyva, ettd tielikenteen paikallishaitoille altistuminen on sisallytetty arvioinnin tukimittareihin.
Kohdentamistarkasteluissa mittareista tuotetaan karttoja, jotka kuvaavat vaikutusten kohdistumista
Helsingin seudulla. Tama karttapohjainen tarkastelu on erityisen tarkeda ilmanlaatua heikentavien
paastoéjen ja likennemelun terveysvaikutusten arvioimiseksi, koska pelkka koko alueen paastomuutosten
tarkastelu ei kerro, miten altistuminen liikkenteen haitoille muuttuu ja muutokset kohdentuvat paikallisesti.
(HSY)

e HSY:n paasttlaskenta muodostaa luotettavan pohjan MAL 2019 -suunnitelman paéastoétavoitteiden
seurannalle, ja HSY on valmis hoitamaan tata seurantatehtavaa. (HSY)

e HSY on valmis osallistumaan MAL-suunnitelman seurannan kehittdmiseen paastovahennystavoitteet ja
asumisen laadulliset tavoitteet huomioivaksi. (HSY)

e Espoo esittda kannanottonaan, etta vaikutusten arviointiselostuksessa on jatetty kuvaamatta miten eri
suunnitelmaversioiden vaikutusarviot ovat vaikuttaneet seuraaviin suunnitelmaversioihin. Mydskaan
vaikutusten arvioinnissa tunnistettujen arviointitulosten huomioitta jattamista ei ole perusteltu. (Espoo)



e Suunnitelmaluonnos ei huomioi tulevaa HSL-alueen vybdhykeuudistusta eikd sen vaikutuksia
matkustuskayttaytymiseen. On odotettavissa, ettd vyohykeuudistus lisééa seka julkisen liikenteen etta
polkupyorailyn mé&arédd nykyisestd. Tamé puolestaan vahentdd kasvihuonekaasupdastdjen maéraé
nykyisesta. (Siuntio)

o Kasvihuonekaasupaastdjen kehitys tulee olla jatkossa keskeinen seurannan kohde, koska se indikoi
monien suunnitelmaluonnoksessa esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksia. Téasta syysta on kannatettavaa,
etté kaikkiin seudun maankéaytto- ja likennehankkeisiin liitettaisiin esityksen mukaisesti systemaattinen
paastotarkastelu. (Siuntio)

Valtionhallinto

¢ MAL-suunnitelmasta puuttuvat maankayton, asumisen ja liikenteen vaihtoehtotarkastelut. Vaikutusten
arviointi on sindnsa ollut monipuolista ja vienyt suunnitelmaa koko ajan tavoitteita paremmin toteuttavaan
suuntaan. Peruskysymykseksi kuitenkin jaa se, miltd osin suunnitelma olisi toteuttamiskelpoinen ilman
tienkayttdomaksuja. Suunnitelmassa on esitetty, miten liikennejarjestelmaé pitda kehittdd ottamalla
lahtokohdaksi kuntien asettamat véaeston ja tydpaikkojen kasvutavoitteet. Jatkossa voi tulla tilanne, etta
tarvitaan myods suunnitelma siitd, missa vaiheessa, miten paljon ja minne sijoittuvaa kasvua
likennejarjestelmé voi ottaa vastaan, etenkin jos liikennejarjestelman yllapidon ja kehittdmisen rahoitus
ei merkittavasti kasvaisi nykytasosta. (Uudenmaan ELY-keskus)

o Kokonaisuudessaan vaikutusten arviointi on hyva. Siina on tuotettu selkeda maarallista vaikutustietoa ja
kehitetty hyvin eri ilmi6ité kuvaavia mittareita. Taloudellisten vaikutusten arviointi on myés aivan uudella
tasolla. Tyd on kehittynyt paljon suhteessa aiempiin suunnitelmiin. (Vaylavirasto)

e Arvioitava kokonaisuus on laajuudessaan haastava raportoinnin kannalta. Kannattaa harkita pitaisiko
vaikutusten arvioinnista laatia erillinen tyéraportti. Ainakin HK-laskenta olisi hyva raportoida lapindkyvasti
niin, etta laskelmasta syvemmin kiinnostuneet saisivat mahdollisuuden tarkemmin tutustua siihen ja sen
eri osatekijoihin. (Vaylavirasto)

e Valittu mittaristo apumittareineen on hyvéa ja kattava. Arvioinnissa olisi kuitenkin syytd tuoda esille
mittareiden paallekkaisyyksia, koska samat hyddyt voivat nyt olla useamman mittarin tuloksen takana.
Selkein esimerkki tastd on yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden mittarin suhde CO2-paastdihin ja
tyévoiman saavutettavuuden mittareihin. Mittareiden paallekkaisyyksia ei koskaan voi nain laajoissa
arvioinneissa valttda, mutta niita on hyva tuoda esille. (Vaylavirasto)

e MAL-suunnitelman tueksi laadittu liikennemalli (Helmet 3) ja siihen siséltyvat oletukset maankayton,
likennejarjestelmén ja muiden taustamuuttujien kehityksesté tulevat jatkossa olemaan monen seudun
maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelutyon taustalla. Mallin ja sen oletusten tulee olla lapinakyvia
ja suunnittelutdissd on tehtava tarvittaessa myds herkkyysanalyyseja. Etenkin tienkayttomaksut,
joukkoliikennelipun hinnan alennukset ja pysékdinti ovat vahvoja ohjauskeinoja, joilla on vaikutusta
likenneverkon toimivuuteen, mutta joiden toteutumisen epavarmuus ja vaikutukset on syyta tunnistaa.
MAL liikenneverkon maarittely vuodelle 2050 on myds jatkossa tarpeen pitkan aikavalin maankayton ja
likennejarjestelmén suunnittelun tueksi. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Arviointiselostusluonnos on laadittu huolellisesti ja siitd saa hyvéan kasityksen niin suunnitelman
lahtbkohdista, tavoitteista, siséllosta ja toteutustavasta kuin myos vaikutusten arvioinnin toteutuksesta,
menetelmistd, siihen osallistuneista eri tahoista ja tehdyista lukuisista selvityksista. Myds suunnitelmaan
ja vaikutusten arviointiin liittynyt monipuolinen vuorovaikutus ja sen huomioon ottaminen on kuvattu
selostuksessa hyvin. Selostusta tdydentaa laaja liiteaineisto, jossa MAL 2019 -suunnitelman vaikutuksia
on kuvattu yksityiskohtaisemmin. (Uudenmaan ELY-keskus)

e MAL 2019 -tybn merkittdvana ansiona on kaytetyn arviointi- ja suunnittelumenetelméan muodostama
kokonaisuus. Suunnitelmaversiot ovat kehittyneet vaikutusten arvioinnin myota, ja tydhon on
vuorovaikutusmenettelyjen kautta saatu laaja asiantuntemus. (Uudenmaan ELY-keskus)

e On hyva, ettd MAL 2019- suunnitelman vaikutuksia on arvioitu SOVA-lain tarkoittamia
ymparistovaikutuksia laajemmin. Maankéayton, asumisen ja likenteen optimoiminen mm. talouden,
toimivuuden ja vetovoimaisuuden nékdkulmista on omiaan véahentdmaan suunnitelman
kokonaisymparistdvaikutuksia. On myds hienoa, ettéa suunnitelman kannalta merkityksellisin
ymparistbongelma eli ilmastonmuutos on noteerattu vahvasti ottamalla likenteen kasvihuonekaasujen
paastévahennys suunnitelman velvoittavaksi tavoitteeksi. (Uudenmaan ELY-keskus)

e Ympdristdvaikutusten arvioinnista ei arviointiselostuksen perusteella muodostu selkeda kokonaiskuvaa.
Arviointiselostuksessa on puutteita niin ymparistén nykytilan kuvauksessa, suunnitelmaa koskevien
merkityksellisten ymparistonsuojelutavoitteiden kuvauksessa, suunnitelman ympéaristévaikutusten
kuvauksessa, haitallisten vaikutusten ehkéisyssa kuin suunnitelman seurannan kuvauksessakin.



Arviointiselostusta tulee tadydentdd MAL 2019 -arviointikehikossa tunnistettujen keskeisten
ymparistonakdkulmien osalta. TAydentdmisen apuna voidaan kayttéaa arviointiselostuksen
liteaineistossa esitettyja eri ymparistonakdkulmia koskevia yksityiskohtaisempia tietoja. (Uudenmaan
ELY-keskus)

Ympariston nykytilaa on kuvattu seudun vaesténkehityksen, elinkeinojen, liikkumisen, liikenteen,
asuntotuotannon ja yhdyskuntarakenteen nakdkulmista. Nykytilakuvasta tulee tdydentada MAL 2019 -
arviointikehikossa esitetyilla muilla SOVA-asetuksen 4 §:n mukaisilla teemoilla, esim. luonnon
monimuotoisuus, vesi ja ilma. (Uudenmaan ELY-keskus)

Vaikutukset on arvioitu MAL 2019 -suunnittelualueelta. Vaikutusten arviointiin on tarpeen taydentaa
suunnitelman keskeiset vaikutukset sen koko vaikutusalueelta, etenkin Helsingin seudun
tydssakayntialueen osalta, joka ulottuu suunnittelualueen ulkopuolelle. (Uudenmaan ELY-keskus)
Uudenmaan ELY-keskus toistaa ohjelmavaiheen lausunnossa esittdmansa: "Ymparistoselostuksessa
on tarpeen kuvata MAL 2019 - suunnittelun oikeusvaikutukset ja suhde maankayttd- ja rakennuslain
mukaiseen suunnittelujarjestelmaan ja kaavoihin, seka tunnistaa MAL -tyon rooli Helsingin seudun
suunnittelussa”. Nyt asiaa on kasitelty pintapuolisesti, mutta eri suunnitelmien suhde toisiinsa ei
aineistosta kay ilmi. (Uudenmaan ELY-keskus)

SOVA-asetuksen 4 §:n mukaan ymparistoselostuksessa tulee kuvata kansainvélisesti, Euroopan
unionissa tai kansallisesti vahvistetut suunnitelman tai ohjelman kannalta merkitykselliset
ymparistdsuojelutavoitteet ja tapa, jolla mainitut tavoitteet ja ymparistonakoékohdat on otettu
valmistelussa huomioon. (Uudenmaan ELY-keskus)

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd on hyva, ettd ilmastonmuutoksen hillintaan liittyvat
ymparistonsuojelutavoitteet on otettu suunnittelussa vahvasti huomioon. Ymparistoselostus on kuitenkin
puutteellinen muiden merkittavien ymparistonsuojelutavoitteiden kuvauksen osalta, ja nama tulee
tunnistaa ja nostaa liiteaineistosta selostukseen (esim. vesien- ja merenhoitoa koskevat tavoitteet).
(Uudenmaan ELY-keskus)

MAL 2019 -suunnitelman ympaéristovaikutukset on kuvattu teemakohtaisesti arviointiselostuksen
liteaineistossa (tukimittarit). Tarkastelu kattaa kaikki SOVA-asetuksen 4 8:ssa& mainitut teemat.
Arviointiselostuksessa on avattu suunnitelman merkittavimpia ymparistovaikutuksia MAL 2019 -
tavoitteiden alla (luku 6). Ymparistovaikutusten kokonaisuudesta on kuitenkin vaikea saada kasitysta.
(Uudenmaan ELY-keskus)

Ympaéristdongelmista ilmastonmuutos on tunnistettu suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa
merkittavaksi ongelmaksi, ja likenteen pééstdvahennysten suunnitteluun ja arvioimiseen on paneuduttu
esimerkillisen huolellisesti 1&api koko prosessin. TAma on ollut hyva. Liséksi ilmastovaikutuksia olisi voitu
tarkastella liikennetta laajemminkin ottaen huomioon MAL 2019 -suunnittelun laajuus. (Uudenmaan
ELY-keskus)

liImastovaikutuksiin nahden muiden ymparistonakékulmien huomioon ottaminen ja arvioiminen on tehty
pintapuolisemmin. Etenkin luontoon ja vesistoihin liittyva arviointi vaikuttaa jadneen varsin kevyeksi
tarkasteluksi perusaineistojen pohjalta. (Uudenmaan ELY-keskus)

On kuitenkin hyva, ettd arvioinnissa on pystytty osoittamaan ymparistdteemojen osalta alueita, joihin
tulee erityisesti kiinnittdd huomiota jatkosuunnittelussa. Silla tarkoitettaneen esimerkiksi kuntien
kaavoitusta. Arvioinnista ei kay ilmi, miten tiedon naista alueista on tarkoitus valittya kuntien
kaavoitukseen tai muuhun viranomaistoimintaan, esim. tiesuunnitteluun tai joukkoliikenneviranomaisen
tehtaviin. Olisiko téllaisia kohteita tarkoituksenmukaista nostaa jopa suunnitelmakartalle? Uudenmaan
ELY-keskus katsoo, etta arviointiselostukselle olisi eduksi, ettd suunnitelman ympéaristovaikutuksista
esitettaisiin selostuksessa yhteenveto, josta kavisi kootusti ilmi positiiviset ja negatiiviset vaikutukset,
pysyvét ja tilapaiset vaikutukset, seka eri teemojen yhteisvaikutukset. Tyypillisesti tallaisia yhteenvetoja
on vaikutusten arvioinneissa esitetty synteesitaulukoina. Tdma voisi my6s nostaa eri tavalla esiin
suunnitelman positiivisia ymparistovaikutuksia, jotka eivat nyt nouse kokonaisuudesta esiin (esimerkiksi
tienkayttdmaksujen vaikutus meluun, ilmanlaatuun jne.). (Uudenmaan ELY-keskus)

Vaikutusten arvioinnissa ja MAL 2019 -suunnitelman kartoissa (MAL 2019 - Maankayttn ensisijaiset
kehittamisvyohykkeet) kaytetaan erilaisia termeja uuteen liikenneinvestointiin kytkeytyvistd maankaytén
laajennusvydhykkeistd. Arvioinnin mukaan kyse on laajennusvythykkeista ja suunnitelmassa kaytetaan
termid uuteen liikenneinvestointiin kytkeytyvéa ensisijainen vyéhyke. Aineistojen perusteella on riski, etta
eri vydhykkeiden laajuuksista ja maankayton mahdollisuuksista muodostetaan toisistaan eroavia
tulkintoja. Sek& suunnitelmaan ettd arviointiselostukseen tulee tarkentaa vyohykkeiden kuvausta
yksiselitteiseksi. (Uudenmaan ELY-keskus)

Arvioinnissa ei ole tarkasteltu suunnitelman suhdetta maankéayttd- ja rakennuslain mukaisiin kaavoihin,
tai arvioitu suunnitelmasta johtuvia kaavoitustarpeita. Nailtd osin arviointia on hyva tarkentaa.
(Uudenmaan ELY-keskus)



Arviointiselostuksen mukaan yhdyskuntarakenteen tiivistyminen aiheuttaa painetta luonto-alueille ja
ekologisille yhteyksille seké metséa- ja viheralueille etenkin tiivistettavilla alueilla. Samassa yhteydessa
on kuitenkin todettu, ettd tiivistdminen ja keskittdminen tukevat viherverkon sailymista.
Arviointiselostukseen on syyta tdsmentda mité talla tarkoitetaan, silla perusteluja vaittamalle ei [6ydy
tukimittareista. (Uudenmaan ELY-keskus)

Melusta todetaan arviointiselostuksen liiteaineistossa, etta "luonnoksessa altistuvien osuus
vertailuvaihtoehtoon vO nahden laskee noin 7 % liikenteen hinnan muutosten
joukkoliikenneinvestointien vahentéessa liikkennesuoritetta ja tiehankkeiden siirtdessa liikkennetta
katuverkolta paavaylille. Altistumisen vahentymisté leikkaa asumisen tiivistAminen osin mygs paavaylien
tuntumaan." Samalla on kuitenkin tarpeen vahvemmin todeta, etté vilkkaimmat vaylat, kuten
sisdantulovaylat, niiden lahialueet tai useamman vilkkaan likennevaylan (tie, rata, katu) véliin jaavat
alueet eivét ole sellaisia alueita, joilla yhdyskuntarakennetta tulisi tiivistd&. Terveysriskien liséksi nailla
alueilla on vaikea huolehtia elinympéristén laadusta, ellei melutasoa saada riittdvasti alennettua
esimerkiksi likennemaaria vahentamalld, autokannan muutoksilla tai alhaisemmilla nopeusrajoituksilla.
(Uudenmaan ELY-keskus)

Olemassa olevan rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaan rakennuskannan hyédyntadminen ja
purkamisen vélttdminen esimerkiksi tdydennysrakentamisen yhteydessd, edistaa kestavaa kehitysta
seka ymparistén huomioimista. Vanhan rakennuskannan energiatehokkuuden lisaédéminen on myds
mahdollista tehdé rakennukseen sopivalla tavalla. Taméa on hyva huomioida uusien liikenneratkaisujen
ja tdydennysrakentamisen yhteydessa. Vaikutukset ja keinot MAL 2019 tavoitteiden ja niihin liittyvien
toimenpiteiden sovittamiseen valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittaviin kulttuuriymparistdihin ja
maisema-alueisiin on tunnistettu asianmukaisesti. Tarkempi yhteensovittaminen tapahtuu maankaytt6a
ohjaavan kaavoitusjarjestelman kautta. (Uudenmaan ELY-keskus)

Arviointiselostuksessa on kasitelty omana lukunaan haitallisten vaikutusten tunnistamista ja valttamista.
Haittoja ja niiden valttdmista on kasitelty MAL 2019 -karkikeinojen ndkdkulmasta, ja myods tassa
tarkastelussa korostuvat paastévahennykset, yhdyskuntarakenne, asuntotuotanto ja likenne. SOVA-
asetuksessa mainittuja ympdristolle aiheutuvia merkittavia haitallisia vaikutuksia on myos tarpeen
kasitella kattavasti. Nyt esimerkiksi vesist6- ja luonnonmonimuotoisuusnakdkulmat on kuitattu kevyesti:
"Luonnon monimuotoisuus voi heiketd, vesistéihin voi kohdistua lilkaa paineita ja kulttuuriymparistéja
saatetaan menettad, ellei yhdyskuntarakennetta tiivistettdessa kiinniteta riittavasti huomiota luontoon,
vesistoihin ja kulttuuriymparistoon.” Selostukseen on tarpeen avata tarkemmin mika paineen aiheuttaa
ja miten sen vaikutus voidaan minimoida. Samalla voi olla tarpeen pohtia kompensoivatko suunnitelman
positiiviset ymparistovaikutukset riskeja. (Uudenmaan ELY-keskus)

Riskienhallinta -kohdassa on hyvin tunnistettu suunnitelman toteutumisen kannalta merkittavia tekijoita,
kuten se, ettéa tiemaksujen kayttdonotto ei toteutuisi. Riskien merkittavyytta olisi hyva kuvata
selostukseen tarkemmin ja arvioida myos sitd, ovatko jotkin tunnistetuista riskeista kriittisia koko
suunnitelman hyvaksyttavyyden ja ymparistdvaikutusten nakékulmasta (esim. tiemaksujen toteutumisen
merkitys melu- ja ilmanlaatunékdkulmista). (Uudenmaan ELY-keskus)

SOVA-lain 12 §:n mukaan suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaavan viranomaisen on huolehdittava siita,
ettéd ymparistdarvioinnin piiriin kuuluvien suunnitelmien ja ohjelmien toteuttamista ja siita aiheutuvia
merkittavia ymparistovaikutuksia seurataan siten, ettd voidaan ryhtya tarvittaessa toimenpiteisiin
ymparistdhaittojen ehkéisemiseksi ja vahentadmiseksi. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta
arviointiselostukseen tulee kuvata suunnitellut toimenpiteet, jotka koskevat SOVA-lain 12 8:n mukaista
seurantaa. (Uudenmaan ELY-keskus)

Uudenmaan ELY-keskus on edella esittanyt taydennyksid MAL 2019 —ty6n arviointiselostukseen, jotta
se tayttad SOVA-asetuksen 4 8:n mukaiset vaatimukset. Laaja ja huolellisesti laadittu arviointiaineisto
antaa erinomaiset edellytykset arviointiselostuksen systemaattiseen tdydentamiseen
ymparistonakokulmien osalta, jatkaen samalla suunnitelman aikaisempien vaiheiden erinomaista
arviointiprosessia. (Uudenmaan ELY-keskus)

Ymparistoministerio pitda hyvana ratkaisuna, ettéd vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon SOVA-
lain (200/2005) velvoitteet koko MAL -suunnitelman osalta, vaikka velvoite laatia ymparistdarviointi
koskeekin SOVA-asetuksen (347/2005) mukaan vain likennejarjestelmasuunnitelmaa. Vaikutusten
arviointi on ollut tiiviisti osa iteroituvaa suunnitteluprosessia, ja arviointiin on siséltynyt suunnitelmaa
koskevien vaihtoehtojen arviointia. Arvioinnin tulokset ovat myds aidosti vaikuttaneet
suunnitelmaluonnoksen muotoutumiseen. (Ymparistoministerio)

Ymparistoministerio katsoo, ettéd ympéaristoselostuksena toimiva vaikutusten arviointiselostuksen
luonnos tayttaa tarpeellisessa méaérin SOVA-asetuksen 4 §:n vaatimukset. Ymparistoministerié haluaa
my6s muistuttaa tarpeesta ottaa huomioon SOVA-lain 11 §:n mukaisesti suunnitelman viimeistelyssa ja
hyvaksymisessa ymparistdselostus ja siitd annetut lausunnot ja mielipiteet, sekd se mité kyseisesséa
pykélassa sdddetaan paatdksesta tiedottamisesta. (Ymparistoministerio)



e Suunnitelmaluonnoksessa harkinnassa on, voitaisiinko kaikkiin seudun maankaytto- ja
likennehankkeisiin kaikilla suunnittelutasoilla liittdé systemaattinen paastotarkastelu. Télldin saataisiin
laajaa ja kattavaa tietoa liikenteen paéstokehityksestd. Liikenne- ja viestintavirasto pitaa tata ajatusta
kannatettavana, koska se tuottaa tietoa eri paastévahennystoimenpiteiden vaikuttavuudesta ja
keskindisista riippuvuussuhteista. (Traficom)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

e Vaikutustenarviointiselostuksessa on todettu, ettd lentokonemelun osalta uusi asutus sijoittuu MAL-
luonnoksessa vertailuvaihtoehtoa vahemman lentomelualueille ja niiden lahistélle. Finavian mielestd MAL-
luonnoksen ja vertailuvaihtoehdon asukasmaarien lisddmista koskevat vertailukuvat sisaltavat ristiriitaista
informaatiota. (Finavia)

¢ Suunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu kattavasti ja arviointiohjelman mukaisesti. Se mygs tayttaa
SOVA-lain vaatimukset. Tavoitteet ovat maaéritelty kattavasti, mutta niiden nime&minen on hiukan
epajohdonmukaista. Tastd esimerkking kdy “elinvoimainen” -tavoite, mille maaritellyt mittarit kuvaavat
sindlldén tarkeaa taloudellista tehokkuutta, mutta eivat kuitenkaan suoraan yhdyskuntarakenteen
elinvoimaisuutta. Taloudellisten vaikutusten arviointi on noussut ilmastotavoitteiden rinnalla keskit6n ja
sita tarkastellaan kattavasti eri nakokulmista. (Yhdyskuntasuunnittelun seura)

e Ansioksi voidaan n&hda monipuolinen arviointikehikko sekda tehokas HELMET liikenne-
ennustemallijarjestelman  hyddyntdminen maardllisten mittareiden tuotannossa. Suunnitelman
likennejarjestelmasuunnitelman péaastovaikutuksiin paastéa téaten tehokkaasti kiinni paatavoitteeksi
nostettuihin paastoétavoitteiden arviointeihin. On luettava myos erityiseksi ansioksi maarallisten arvioiden
kattavuuden, ottaen  huomioon suunnitelman laajuus sekd tavoitteiden laaja-alaisuus.
(Yhdyskuntasuunnittelun seura)

¢ Yhdyskuntasuunnittelun seura toivoo kuitenkin, ettd vaikutusten arvioinnin tietoa jaettaisiin kattavasti jo
suunnittelun aikana, jolloin kansalaisilla olisi mahdollisuus saada tuoretta tietoa iteroituvasta prosessista.
Taméa mabhdollistaisi tehokkaamman vuoropuhelun kansalaisten seka varsinaisen suunnitteluprosessin
ulkopuolisten sidosryhmien kanssa. (Yhdyskuntasuunnittelun seura)

e Jostain syysta sahkdauton paastoksi on vaikutusten arvioinnissa otettu eparealistinen 15 g/km. (Autoliiton
Helsingin seudun osasto)

¢ Kaupungistuminen ja maahanmuutto tuonee Helsingin seudulle nuorta ja aktiivi-ikaista vaestod. Samalla
kuitenkin vaestd keskimaarin ikaantyy voimakkaasti. Mahdollisesti haja-asutusalueiden heikkenevat
palvelut pakottavat erityisesti vanhuksia muuttamaan terveyspalvelujen peréassa Helsingin seudulle. Jos
ajatellaan esim. pyorailyn lisddntyvan voimakkaasti, olisi syyta tarkastella todennakoisia ikdrakenteen
muutoksia tarkasteluvalilla. Tiedossa on jo (Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan) ikaihmisten (yli
65-v.) maaran kaksinkertaistuminen ja nuorempien ikaluokkien vaheneminen nykyisista vaestéryhmien
maaristd, mika tulee tarkoittamaan erityisesti jollain tavalla liikuntarajoitteisten maaran selvaa
lisdantymistd, joka osaltaan tulee vaikuttamaan kulkumuotojakaumaan, mitd ndkemyksemme mukaan ei
ole huomioitu suunnitelmassa. (Liikennesuunnittelun seura)



