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Tiivistelma

Suunnitelmien muodostama kokonaisuus

Suunnitelmien samanaikaista valmistelua ja kasittelya pidettiin itsessaan arvokkaana prosessina, ja
yhteistyota ja vuorovaikutusta yhteisen nakemyksen saavuttamiseksi kiitettiin. Suunnitelmakokonaisuutta
pidettiin riittdvan hyvana antamaan seudun kehittamiselle hyvat |ahtékohdat ja toteuttamisedellytykset.
Lausunnoissa ja kannanotoissa tuotiin esiin, ettd suunnitelmat tukevat MAL-vision ja tavoitteiden
toteutumista. Maankayttoa toivottiin kuitenkin kohdennettavan enemman ensisijaiselle
kehittamisvyohykkeelle. Maankayton roolin vahvistumista pidettiin myonteisena, mutta samalla
maankayton ja lilkennejarjestelmasuunnittelun keskindisen vuorovaikutuksen tiivistamista entisestaan
toivottiin. Seka Helsingin yleiskaavaluonnoksessa esitettyja kaupunkibulevardeja ettd Malmin
lentokenttdalueen suunnittelukysymyksia pidettiin tarkeina jatkoselvityskohteina. llmastotavoitteet
esitettiin kytkettavaksi vahvemmin osaksi seudullista suunnitelmaa.

Maankdyttosuunnitelma

Lausuntojen mukaan suunnitelma vastaa paaosin kasitysta yhdyskuntarakenteen tulevaisuudesta, mutta
my0s toiveita tarkennuksiksi esitettiin mm. rakenteen suuntaamiseksi voimakkaammin ensisijaisesti
kehitettaville vyohykkeille. Lausunnoissa esitettiin toive, etta ensisijaisesti kehitettavan vyohykkeen
asukkaiden osuus nostettaisiin 80 %:in. Lausunnoista ilmeni myds muutama tarkennustoive vyéhykkeiden
rajauksiin, toteuttamisjarjestykseen ja rakentamisen tehokkuuteen.

Vaesto- ja tyopaikkaprojektioihin (1 % keskimaarainen vuotuinen vaestdnkasvu) tyydyttiin paasaantoisesti,
vaikka joidenkin kuntien osalta todettiin, ettd vuotuinen kasvu on voimakkaampaakin. Mitoitustiedoista
pyydettiin tarkempia kuvauksia seka ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden osalta, etta selostukseen
yleisesti. Useammassa lausunnossa on todettu, ettd suunnitelmaan tulee maaritelld mita tarkoitetaan
seudullisella rahoituksella, johon on viitattu vyohykkeiden kuvauksissa.

Kriteereihin oltiin paasaantoisesti tyytyvaisid, mutta niiden vaikuttavuuteen itse suunnitelmaan ja
vaikuttavuuden kuvaamiseen toivottiin vahvistusta. Seurannan osalta ei esitetty kehittamisehdotuksia.

Viherrakenteen osalta toivottiin tarkennuksia aineistoon, jotta seudulliset viheryhteydet erottuvat nk.
valkoisista alueista. Esitettiin myos ndkemys, ettd itse suunnitelmasta nadyttaisi puuttuvan vihrean ja sinisen
infran nakékulma.

Omailmeisten keskusten tarkastelua pidettiin hyvana avauksena. Pienia tarkistuksia toivottiin selostukseen
ja my0s karttaesitykseen. Erityisesti toivottiin keskusten syvallisempaa tarkastelua suhteessa vyohykkeiden
ajoitukseen ja lilkennejarjestelmasuunnitelmaan.

Aineistossa ei ollut selkeasti kuvattu yhteyttd SOVA ty6hon, ja lausunnoissa pyydettiin laatimaan
vaikutusten arviointi myos maankayttosuunnitelman osalta. Erityisesti melu, tarina ja ilmansaasteet ja
niiden arviointi nousivat lausunnoissa esiin.

Useammassa lausunnossa todettiin myds, ettd suunnitelmassa tulee selkedmmin kertoa miten suunnitelma
suhtautuu juridisiin kaavoihin ja miten maankadyttésuunnitelmaa tulee tulkita. On myds todettu, etta
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suunnitelmassa ei ole otettu kantaa vuoden 2012 MAL-aiesopimuksen yhteydessa sovitun yhteisen
yleiskaavan tarpeeseen ja ajoitukseen.

Tyopaikka-alueiden osalta toivottiin, ettda suunnitelman tulisi antaa evaita kehysalueen
tyopaikkaomavaraisuuden kasvattamiseen. Lisdksi toivottiin mm. KUUMA-kuntien pientalotuotannon
parempaa huomioimista, seka kantaa Malmin lentokentan kohtaloon.

Asuntostrategia

Helsingin seudun asuntostrategiasta lausuneet tahot pitivat kannatettavana asuntotuotannon keskittamista
seudullisille kehittamisvyohykkeille ja kestavien joukkoliikenneyhteyksien yhteyteen. Useat tahot toivoivat
ehdotettua voimakkaampaa yhdyskuntarakennetta tiivistava ohjausta. Omakotiasumisen toivottiin
sijoittuvan taajamien ja kylien yhteyteen hajarakentamisen sijaan.

Lausunnoissa korostettiin tdydennysrakentamisen merkitysta. Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ja
kunnallistekniikan piiriin sijoittuvaa taydennysrakentamista kannatettiin taloudellisena, ruuhkautumista
vahentavana ja ilmastoviisaana suuntana. Taydennysrakentamisen tukemiseksi ehdotetaan lausunnoissa
ARA:n kunnallistekniikka-avustusten kehittamista, perusparantamisen rahoituksen kehittamista ja nykyista
voimakkaampaa kiinteistokehittamista (ml. purkava saneeraus). Muutoksia toivottiin myos lainsdadantéon,
erityisesti asunto-osakeyhtidlakiin tdydennysrakentamisen tukemiseksi ja maankaytto- ja rakennuslakiin
lunastusmenettelyn kehittamiseksi.

Merkittavaksi teemaksi lausunnoissa nousi paakaupunkiseudun asumisen kalleus ja esille nostettiin
nakemyksia kohtuuhintaisen asumisen lisdamiseksi. Lausunnoissa korostettiin, ettd Helsingin seudulla
asumisen kalleus ei ole vain asuntopoliittinen ongelma vaan myds elinkeino-, tyévoima- ja
sosiaalipoliittinen kysymys. Kohtuuhintaisuuden lisdamiseksi lausunnoissa esitettiin tarjonnan merkittavaa
lisadamista, kustannustietoisempaa asemakaavoitusta, kilpailua edistavaa maapolitiikkaan, uusia
asuntorahoituksen malleja seka toimijakentan laajentamista.

HLJ 2015

HLJ 2015 -suunnitelman strategisia tavoitteita pidettiin onnistuneina ja toimenpiteita hyvin kiteytettyina.
Lausunnoissa saavutettavuuden, sujuvuuden, kestavyyden ja vastuullisuuden lisdamista
lilkennejarjestelmassa pidettiin arvokkaina pyrkimyksina. Kansainvalista saavutettavuutta ja
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia pidettiin tarkeana tarkastella jatkossa vahvemmin.

Isojen infrahankkeiden keskindisesta priorisoinnista ensimmaisella kaudella annettiin erilaisia kannanottoja
ja hankkeita haluttiin toteutettavan esitettya nopeammin. Joukkoliikenteen palvelutason ja seudullisen
pyoradilyverkoston yhteensovittamisen maankdytdn ja asumisen suunnitelmiin katsottiin padosin
onnistuneen hyvin. Samalla kuitenkin tuotiin esiin, etta suuri osa asukkaista sijoittuu jatkossakin heikon
joukkoliikennetarjonnan alueille. Lausunnoissa nostettiin esiin huoli joukkoliikenteen palvelutason
parantamisen rahoitusmahdollisuuksista nakopiirissa olevassa taloustilanteessa.

Linjaus: Nostetaan kestavien kulkutapojen palvelutasoa

Runkoverkkoon ja liityntayhteyksiin perustuva joukkoliikennejarjestelma sai lausunnoissa ja kannanotoissa
laajaa kannatusta. My0s paikallisten yhteyksien merkitysta korostettiin kuntien lausunnoissa. Poikittaisen
liilkenteen ja sita palvelevien solmupisteiden merkitysta korostettiin.
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Liityntapysakoinnin kehittamista pidettiin yleisesti tarkeana. Ehdotetun kustannusjakomallin hyvaksymisen
edellytyksena pidettiin, etta siitd sovitaan seudullisesti kuntien ja valtion kesken ja toteutettavat
liityntapysakointikohteet ohjelmoidaan seudullisesti.

Lausunnoissa ja kannanotoissa seudullisen paapyorailyverkon kehittdmista pidettiin tarkedna. Pyorailylle
tulee kohdentaa rahoitusta ja eri osapuolten tulee sitoutua toteutukseen.

Linjaus: Hyodynnetdan informaatio ja ohjauskeinoja tehokkaasti

Suurin osa kuntatahoista ei ollut vield valmis hyvaksymaan ajoneuvoliikenteen hinnoittelua, mutta puolsi
hinnoittelun selvittamista. Valtiohallinnon lausunnoissa suhtauduttiin positiivisesti hinnoitteluun.
Lausunnoissa ja kannanotoissa tuotiin voimakkaasti esiin, etta esitetyn mukaisen hinnoittelun edellytyksena
on kerattyjen tuottojen kohdentaminen seudun liikennejarjestelmaan ilman, etta valtion lilkkennerahoitus
vahenee. Elinkeinoelaman edustajien kannanotoissa korostui kielteinen suhtautuminen hinnoitteluun.
Lausunnoissa ja kannanotoissa annettiin monipuolisia nakdkohtia hinnoittelun lahtokohdista ja
selvitettdvista aihealueista.

Hairionhallintaa pidettiin tarkedna kehityskohteena, ja informaation kehittdminen seudullisena yhteistyona
sai kannatusta.

Linjaus: Huolehditaan logistiikan tarpeista seka tieliikenteen toimivuudesta

Logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuuden varmistamiseen suhtauduttiin lausunnoissa ja kannanotoissa
erittain positiivisesti, ja Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityksen merkitysta korostettiin.
Tavaraliikenteen palvelualueiden osalta korostettiin toimintamallien ja vastuunjaon kehittdmisen tarkeytta.
Valtionhallinnon lausunnoissa huomautettiin, ettd ajoneuvoliikenteen kasittely jai lilan vahalle huomiolle ja
verkon luokittelu kaipaa viela tarkentamista.

Linjaus: Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla

Lausunnoissa ja kannanotoissa annettiin selkea tuki pienille kustannustehokkaille hankkeille (KUHA), ja
hankkeiden teemoja pidettiin onnistuneina. Lausunnoissa korostettiin, etta valtion KUHA-rahoitus ei saa
vahentaa perusvaylanpidon rahoitusta. Myos keskisuurten KUHA-hankkeiden sisallyttamistd ohjelmointiin
ehdotettiin.

Lausunnoissa ja kannanotoissa suhtauduttiin positiivisesti yhteistyon lissdmiseen joukkoliikenteen
suunnittelussa ja yhtenaisen joukkoliikennealueen muodostamiseen. Huoli valtion
joukkoliikennerahoituksen pienenemisesta seka ylipaataan liikkennejarjestelman kehittamisen resurssien
puute nostettiin voimakkaasti esiin. Joukkoliikenteen kasvavat infrakorvaukset HSL-kunnissa tuotiin esille,
ja yhteista seudullista vastuuta infrakustannusten kattamisessa kaivattiin. Seudullisen joukkoliikenteen
johtoryhman perustaminen sai lausunnoissa paaosin kannatusta.

Euroopan unionin rahoituksen hyddyntamista seka seudullisten rahastojen ja yhtiomallien tarkempaa
selvittamistad ehdotettiin.

Resurssitehokkaiden toimintamallien osalta lausunnoissa nostettiin esiin mm. alyliikenteen mahdollisuudet.
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Vaikutusten arviointi (SOVA)

Lausunnoissa tuotiin esiin, etta arviointi tayttad SOVA-lain sisadltévaatimukset. Arviointitydn nahtiin
tuottaneen tarkeaa ja monipuolista vaikutustietoa valmistelutydhon. Sen nahtiin my6s nostaneen hyvin
esille maankayttésuunnitelman, asuntostrategian ja HLJ:n yhteisid ongelmakohtia, kuten
henkildautoriippuvaisen asuntorakentamisen jatkumisen laajalla alueella. Melun ja muiden
ympadristohaittojen torjuntaan tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista huomiota. Lausunnoissa ja
kannanotoissa esitettiin, ettad vaikutusten arvioinnissa tulisi tarkastella laajemmin liikenne- ja
maankayttoratkaisujen vaikutuksia yritysten toimintaedellytyksiin, logistisiin kustannuksiin sekad seudun ja
koko Suomen kilpailukykyyn. Lisdksi vaikutusten arviointiin ehdotettiin lisdysta muuttuvan ilmaston
aiheuttamista turvallisuusriskeista.



2> d > || HELSINGIN SEUDUN
!g | MAANKAYTTOSUUNNITELMA HLJ 2015

Sisdllysluettelo

P[] s o = g o J TP PR OURRTI 8

3. Suunnitelmien Muodostama KOKONAISUUS ..........eiiiiiiiiiiieeeie e e e e 10
3.1 SuUNNitelMieNn laatimiSPrOSESSi.cccc i iiieiiiiiiie it ettt et e e e e rre e e e e estbeeessnsaeesessaeesansbeeesansaeeaas 10
3.2 Suunnitelmakokonaisuuden toimivuus seudullisesta NakOkulmasta........cccceveereereerienicniicnceeeen 11
3.3 Suunnitelmakokonaisuus MAL-vision ja tavoitteiden nakokulmasta..........ccccceeeiiecciiiieeee e, 14

4. MaanKayttOSUUNNITEIMA ....uviiiiii et e e e e e et e e e e e e e see e eebebeeeeeeeeesnssaaaeeeeeessnsnreneaeaaanns 15

4.1 Vastaako maankayttosuunnitelmassa esitetty kokonaisuus kasitystanne seudun yhdyskuntarakenteen
BUIEVISUUAESTAP .ottt ettt e st e e s be e e sabeesabae s sbbeesabeesabeeeabaeesseesabaessaeenssessnbeesnses 15

4.2 Ovatko seudullisiin liikennehankkeisiin kytkeytyvien kehittamisvyohykkeiden maaritelmat

OTKEANSUUNTAISIAY ...eeieiieetee ettt ettt et sat e e st e e bt e e sasbe e s bt e e s be e e sateesabeesaneeesareesareesareeenenas 17
S I ToT o =1 =T (VLT USRS 19
4.4 0MailMEISEt KESKUKSEL....c..eiitieiieiee ettt st st st beenne s 20
4.5 VINEITAKENNE ..ttt b e bt e s bt st s it e st e st e s b e s bt e bt e b e neenreesaees 21
4.6 Vaesto- ja tyOpaikkaprofeKEio..... i uiiii i e e e e e e 21
A g (=TT A 1 .1 - N 22
4.8 RANOITUS ...ttt ettt ettt et e st e e sttt e bt e e s as bt e e be e e ea b e e s b e e e b et e nee e s beeebe e e reeeenreeeenne 23
4.9 VaiKUTUSTEN @rVIOINT c..eeeiiiieiiie ettt ettt et e et e st e e sbe e s ene e e sareesareesareeesnneesanes 24
4.10 SUNAE KAaVOITUKSEEN ...ttt sttt st st st st b e b e b e nne s 25
4. 11 MUUE NAVAINNOT ..ttt ettt et s bt e se e s bt e sbe e sbeesaeesanesanesabesabe e bt ebeenean 25
I X U] o) o Ly d =L (= = - OSSOSO PP PPPPPPPPPN 26
5.2 Asunto- ja Maapoliittiset lINJAUKSEL........ceiieieee e e e e e e e nr e e e e e e 26
5.1.1 ASuntotuotannon FaKENNE ........eoiiiiiiie et e b e e sae e e sreeenee s 26

5.1.2 Taydentava asuntorakentaminen seka vanhojen asuinalueiden kehittdminen ja uudistaminen.. 34

5.1.3 Maaseutumaiset alueet ja hajarakentaminen.........ccccueeieiiiie e 36
5.1.4 Seudun MaapPolitiikKa ........ccueeiiiiiei e e et e e e et e e e e e e e e e ares 37
5.1.5 Asunto- ja yhdyskuntarakentamisen tUet .........cooouuiiiiieii e 38
5.1.6 Erityisryhmien tarpeiden hUoOmMIOIMINEN .......cooiiiiiiiieeie e e e 40
5.2 Maankayton, liikenteen ja asumisen yhteensovittamisen jatkotoimenpiteet..........ccccceeeieviicnninnn.n. 41
5.2.1 Saavutettavuus ja ehed yhdyskuntarakenne........cccoovveeiiciiie e e 41
5.2.2 NAkokulmia pySAKOINTIN ......veeiiiiee et e et e e e tre e e e raree e s e rae e e e sareee e enres 42
5.2.3 NGKOKUIMIa [HKENTEESEEN ...t et sttt et 43
5.2.4 NGkOKUIMIia KAaVOTTUKSEEN.......eiiiiiiiiie ettt s e s e e s 44



<

2 ¢ || HELSINGIN SEUDUN
!t | MAANKAYTTOSUUNNITELMA HL‘J 2015

5.2.5 Esteettomyys ja rakennuSMAAraYKSEL........coviiiiciiei ettt e e e e erre e e etae e e aree e e eanes
5.2.6 SEUraava IMAL-QiESOPIMUS ......uuuuuuurrerereenueunrernrerereeeeereeerereereerereeererererereerre ...
5.2.7 MUU JAtKOSUUNNITEEIU ...eeeiiiieeeee e e e e e e e et re e e e e e e e e eanreaneeas
(ORI T TP PP PPPUOPPTPPPTTIN
6.1 Linjausten ja toimenpiteiden strateginen merkitys seudun liikkennejarjestelmassa.......c.ccccecveeeeennneen.

6.2 Joukkoliikenteen palvelutason ja seudullisen pyorailyverkoston yhteensovitus
maankayttésuunnitelman ja asuntostrategian Kanssa.......ccceeecciiieeii e e

6.3 Nostetaan kestavien kulkutapojen palvelutasoa ...
6.3.1 Raide- ja bussiliikenteen runkoverkko ja taydentava liityntaliikenne .........cccccooevcciieevineieiccnnnen,
6.3.2 Solmupisteet ja KAVely-YMPAEriStOt........cciiiiiiie e e e e
6.3.3 Seudullinen PAAPYOTAIlYVEIKKO ......cccccuiieiiciieee ettt e e e re e e e bae e e e abae e e s rree e eares
6.3.4 Liityntapysakoinnin kehittaminen ja kustannusjakoehdotus........cccccoeecciiiieeiiiicciiiieeeee e,

6.4 Hyodynnetaan informaatio- ja ohjauskeinoja tehokkaasti .........ccceeveeieicciiiiieee e,
6.4.1 Ajoneuvoliikenteen RiNNOITEEIU......cccoiieeee e e e rrae s
6.4.2 Liikennejarjestelman rahoittaminen ........cccuuiiiiiiiie et
6.4.3 Hairionhallinta ja informaatio .........occuiiiiiiiic e e
6.4.4 Seudullinen pysakointipOltiKKa ........cc.eeiiiiciiii e e e
6.4.5 LiKKUMISEN ONJAUS ...uvvviiieieei ettt e e e e e e e e et r e e e e e e s e attaeeeeaeeeennraaneeas

6.5 Huolehditaan logistiikan tarpeista seka tieliikenteen toimivuudesta..........cccccoeviciiiieeieiiiiccciieee,
6.5.1 Logistiikan yhteydet ja valtakunnallisten paavaylien palvelutaso.........cccccveeeeeeiccciiieiieee e,
6.5.2 Tavaraliikenteen PalvelUGIUEET ............oeei it
6.5.3 Tie- ja KatuVerkon tOIMIVUUS .....cuuiii ittt rtee e e e e e tre e e e sabee e s ertae e e sabeeeeenres

6.6 Liikenteen infrastruktuurinankKeet...........c.ooiiiiiiiiiiii e
6.6.1 YIiSEt KOMMENTIT.....eiiiiiiiiie et et sne e e sare e sanee s
6.6.2 Hankkeet ja Niiden prioriSOINti .......ccceie et re e e e e e e snr e e e e e e e e e eanraaaees

6.7 Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla............cooeeeiiieniii e
6.7.1 Pienet kustannustehokkaat hankkeet (KUHA) .........evvieiiiiiiiiee e
6.7.2 Yhtendinen jJOUKKOITKENNEAIUE ......ccceviiiiieee et e e e e

6.7.3 Resurssitehokkaat toimintamallit (yhteistyota ja pilotteja, liikenne palveluna,
ymparistokuormitusta vahentdvat toimintamallit) ..........cccoeeoiiiiieiiiic e

7. Vaikutusten arviointi (SOVA) ......ooi ittt e ettt e e e ettt e e e e tte e eeeeebaeeeeeataeeeesbeeeeeseeeeennraeesannrens

8. KehittamisehdotuksSia SUUNNITEEIUUN .....uvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiitetete ettt e eeeeeeeeeeaba b babebabasasessssssssasssessreeereeees



2 ¢ || HELSINGIN SEUDUN
!t | MAANKAYTTOSUUNNITELMA HL‘J 2015

<

LIITE 1: Luettelo tahoista, joilta on pyydetty lausunto, ja luettelo tahoista, joille on Iahetetty tieto
mahdollisuudesta antaa KaNN@NOTEO .......ccuuiiiiiiiiie e e e e s sbee e s s e e s snreas

2. Johdanto

Helsingin seudun yhteistyokokous HSYK hyvaksyi kokouksessaan 14.10.2014 Helsingin seudun
maankayttésuunnitelman ja asuntostrategian luonnokset lahetettavaksi lausunnoille. Lausuntojen ja
kannanottojen jalkeen suunnitelmaluonnokset viimeistelldan alkuvuodesta 2015 ja HSYK kasittelee ja
hyvaksyy omalta osaltaan maankayttésuunnitelman seka asuntostrategian ja lahettaa ne edelleen
hyvaksyttavaksi padakaupunkiseudun kuntiin. KUUMA-kunnat saavat suunnitelmat hyvaksyttavakseen
kuntien yhteisen KUUMA-johtokunnan kautta.

HSL:n hallitus paatti [ahettaa Helsingin seudun liikennejarjestelmaluonnoksen lausuntokierrokselle
kokouksessaan 21.10.2014. Lausuntojen ja kannanottojen jalkeen HLJ 2015 -suunnitelma viimeistelldaan
alkuvuodesta 2015, jonka jalkeen HSL:n hallitus tekee liikennejarjestelmadpaatoksen ja lahettaa

suunnitelman KUUMA -johtokunnan kautta KUUMA-kuntiin liikennejadrjestelmapaatoksen tekemista varten.

Liitteessa 1 on luettelo tahoista, joilta on pyydetty lausunto, ja luettelo tahoista, joille on lahetetty tieto
mahdollisuudesta antaa kannanotto. Myo6s asukkailla ja muilla toimijoilla on ollut mahdollisuus antaa
kannanotto suunnitelmaluonnoksista.

Tahan yhteenvetoon on koottu HSL:an saapuneiden lausuntojen ja kannanottojen keskeisimmat
nakodkohdat eri aihepiireja kuvaavien otsikoiden mukaan. Nakokohdat on jarjestetty kunkin otsikon alle
siten, etta ensin tulevat kuntasektorin, sitten valtionhallinnon ja naiden jalkeen jarjesto- ja muiden
vastaavien tahojen seka yksittaisten kommentoijien kannanotot.

Yhteenvetoon on kirjattu kunkin lausunnon tai kannanoton suunnitelmaluonnosten nakokulmasta
tarkeimmat kommentit alkuperaistekstia tiivistden mutta muuten mahdollisimman vahan muokaten.
Nakemyksen esittdja on mainittu suluissa kommentin lopussa. Silloin, kun useampi taho on esittanyt
samansisaltdisen nakdkohdan, on kaikki tahot mainittu suluissa kommentin jalkeen.

Suunnitelmat viimeistellddn alkuvuodesta 2015 lausuntojen ja kannanottojen pohjalta. Saatua palautetta
hyodynnetdaan myods jatkotdissa.

Tavoitteena on, ettd suunnitelmista on HSL:n hallituksen ja Helsingin seudun yhteistyokokouksen (HSYK)
paatokset maaliskuun 2015 loppuun mennessa. Hyvaksyttyjen suunnitelmien pohjalta neuvotellaan
seuraavan MAL-aiesopimuksen 2016—-2019 toimenpiteet ja resurssit kehittdmistoimien suuntaamiseksi.
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Lausuntoja on saatu 28 kappaletta. Lausunnon ovat antaneet:

e Helsingin kaupunki e Lansi-Uudenmaan

e Espoon kaupunki liilkennejarjestelmatyéryhma

e Vantaan kaupunki * [td-Uudenmaan

e Kauniaisten kaupunki liilkennejarjestelmatyéryhma

*  KUUMA-seutu * Hameen liitto

e Hyvinkaan kaupunki * Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
e Jarvenpaan kaupunki ymparistokeskus

e Keravan kaupunki e Liikennevirasto

e Kirkkonummen kunta e Liikenne- ja viestintaministerio
* Mantsadlan kunta e ARA Asumisen ja rakentamisen
e Nurmijarven kunta kehittamiskeskus

e Pornaisten kunta *  Ympadristoministerio

e Sipoon kunta *  Ty0- ja elinkeinoministerio

e Tuusulan kunta * Sosiaali- ja terveysministerio

e Vihdin kunta *  Huoltovarmuuskeskus

* Uudenmaan liitto
e HSY Helsingin seudun ymparistdpalvelut

Kannanottoja on saatu 33 kpl. Kannanoton ovat antaneet:

e Turun kaupunki e SLL Suomen luonnonsuojeluliiton
e Varsinais-Suomen liitto Uudenmaan piiri
* Liikenneturva * Yleinen teollisuusliitto
e Helsingin seudun Kauppakamari * Helsingin taksiautoilijat ry
* Finavia Oyj * Helsingin yrittajat
e Autoliitto * Leppavaara-seura
e Autoliiton Helsingin osasto *  Suur-Leppavaaran asukasfoorumi
e Rakennusteollisuus RT *  Suur-Espoonlahden kehitys ry SELAK
e Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto *  Soukka-seura ry
RAKLI ry e Parkkisahko Oy
e Hoas e Kauppakeskus Sello
* YVAry e Gasum Oy
*  Matkailu- ja ravintolapalvelut MaRa ry e 11 erillista yksityishenkil6a

e Logistiikkayritysten liitto ry
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3. Suunnitelmien muodostama kokonaisuus

3.1 Suunnitelmien laatimisprosessi

Kuntasektori

- Seudullisen maankadytdn suunnitelman laatiminen yhdessa liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa on
ollut onnistunut toimintatapa, jota on syyta jatkaa jossain muodossa myos tulevaisuudessa. Seuraavalla
kierroksella voitaisiin paneutua mm. keskuksien kehittamistavoitteisiin, mika jai talld kertaa hyvin kevyelle
tarkastelulle. (Vantaan kaupunki)

- HLJ- ja MASU-valmistelun tueksi laaditut asukas- ja tyopaikkaprojektiot eivat sellaisenaan taysin vastaa
KUUMA-kehityskuvaa. Projektioilla on kuitenkin osaltaan merkitysta seudullisia liikenneinvestointeja
harkittaessa, joten projektioiden tulee vastata myos KUUMA-seudun omaa nakemysta tulevaisuuden
kasvusta. (KUUMA-seutu)

- Suunnitelmien samanaikainen valmistelu ja kasittely on itsessdan arvokas prosessi, joka parantaa kuntien
kasitysta seudun kokonaistilanteesta ja kehityksesta. Vastaisuudessa kaikki suunnitelmat tulee valmistella ja
niista paattaa niin, etta kaikki kunnat ovat tasapuolisesti mukana seka valmistelussa etta paatoksenteossa.
(Hyvinkdan kaupunki)

- Suunnitelmat painottuvat selvasti asuntotuotantoon ja liikkennekysymyksiin, ja vaikuttavat
elinkeinoelamaan lahinna valillisesti tydvoiman saatavuuden ja liikenneinfrastruktuurin paranemisen
myo6ta. Nurmijarven kunta korostaa KUUMA-kuntien merkitystd myos tyopaikka-alueina. (Nurmijarven
kunta)

- Maankayttdsuunnitelmaa ja asuntostrategiaa laaditaan nyt ensimmaista kertaa yhdessa
lilkennejarjestelmatyon kanssa. Jatkossa maankayttda ja asumista koskevien osioiden roolia tulee vahvistaa
lilkennejarjestelméatyon kokonaisuuden osina. (Nurmijarven kunta)

- HU:n valmistelu ja paatoksenteko on tehty HLJ-toimikunnassa, jossa HLJ-alueen ulkopuolisilla kunnilla on
kaksi yhteista edustajaa. Vastaisuudessa kaikki kolme suunnitelmaa tulee valmistella ja niista paattaa niin,
etta kaikki kunnat ovat tasapuolisesti mukana seka valmistelussa ettd paatoksenteossa. (Nurmijarven
kunta)

- Tyota on tehty laajassa yhteisty6ssa ja tiivis yhteistyd seudun kuntien kesken on tervetullut asia.
Tybprosesseissa ja tyoskentelytavoissa on kuitenkin huomattavasti tehostamisen varaa. (Sipoon kunta)

- Maankayttosuunnitelmaluonnos, asuntostrategialuonnos ja lilkennejarjestelmasuunnitelmaluonnos on
ohjelmoitu ja valmisteltu kiintedssa yhteistyossa. Suunnitelmien yhteisprosessi on ollut hedelmallinen ja
yhtaaikainen valmistelu on tukenut hyvin suunnitelmien yhteensovittamista ja kehittanyt merkittavasti
seudullista suunnitteluyhteistydtd. Maankayttosuunnitelman ja asuntostrategian samanaikainen valmistelu
on rikastuttanut ja syventanyt HLJ 2015:n sisalt6a ja sen vaikutusten arviointia. (HSL)

- HSY kiittda monipuolisesta sidosryhmayhteistydsta ja ymparistdasioiden huomioon ottamisesta
valmisteluprosessissa. (HSY)
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- HLJ 2015 suunnitelmaluonnoksen valmistelu on ollut tiivis yhteistydprosessi, jossa myds sidosryhmilld on
ollut hyvat mahdollisuudet vaikuttaa sisalt6on. Laaja ja monipuolinen sidosryhmayhteistyo ja yleisolle
tiedottaminen on jarjestetty SOVA-lain edellyttamalla tavalla esimerkillisesti. Arviointi on tukenut osaltaan
suunnitteluty6ta, eri osatekijoiden valista vuorovaikutusta ja myos paatdksentekoa. (Uudenmaan liitto)

- Laadinnan yhteydessa on kayty laaja vuorovaikutus eri tahojen kanssa, mutta seuraavien
lilkennejarjestelmasuunnitelmien valmistelun yhteydessa kdytava vuoropuhelu on suunniteltava siten, etta
myo0s alueet, joiden kehittamiseen Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittaminen vaikuttaa
merkittavasti, ovat tiiviisti tydssa mukana. (Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmatydryhma)

Valtionhallinto

- Suunnitelmaluonnoksen aineistosta ei I6ydy kuvausta, millaisia maankayttétietoja liikennemalleissa on
kdytetty. Léhtotiedot tulee dokumentoida vahintdan suunnitelman liiteraportiksi. (Uudenmaan ELY-keskus)

- On erinomaista, etta suunnitelmat on laadittu samanaikaisesti ja niiden valinen vuorovaikutus on ollut
tiivista. Suunnittelun vaikuttavuuden nakokulmasta olisi tarkead, etta jatkuva likkennejarjestelmatyo saisi
vahvemman roolin ja kytkeytyisi maankadyton ja asumisen suunnitteluprosesseihin huomattavasti nykyista
kiintedmmin. (Liikennevirasto)

- On erittdin hyva, ettd suunnitelmien laadinnassa on tehty yhteisty6ta, niin etta suunnitelmat vastaisivat
toisiaan ja muodostaisivat kokonaisuutena nakemyksen Helsingin seudun tulevasta yhdyskuntarakenteesta
ja liilkennejarjestelmasta. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Suunnitelmat on valmisteltu varsin suppean valmistelijajoukon toimesta. Valmisteluissa ei ole ollut
mukana esimerkiksi ymparistojarjestoja. Ymparistojarjestoilta ei ole muistettu pyytaa edes lausuntoa.
(Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Suunnitelman keskeiseksi teesiksi on otettu kestaviin liikkumismuotoihin perustuvan liikennejarjestelman
kehittdminen ja yksityisautoilu on leimattu epaekologiseksi. Kannanotossa esitetdan lukuisia nakokohtia
autoilun kilpailukyvyn puolesta. (Yksityishenkil6)

3.2 Suunnitelmakokonaisuuden toimivuus seudullisesta nikokulmasta

Kuntasektori

- Suunnitelmat muodostavat toimivan kokonaisuuden, jonka pohjalta seudun kehitysta on hyva vieda
eteenpdin. Suunnittelu kuntien ja seudullisten toimijoiden yhteistyona on tarkoituksenmukaista seudun
kilpailukyvyn turvaamiseksi sekd yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen ja olemassa olevien investointien
taysimaardisen hyodyntamisen nakdkulmasta. Seudun tulevan maankayton tulee tukeutua voimakkaasti
olemassa olevan ja rakenteilla olevan liikennejarjestelman varaan. (Helsingin kaupunki)

- Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen on valttamatonta liikkkumistarpeen ja energiankulutuksen
vahentamiseksi. Vaarana kuitenkin on, etta ilmanlaatu- ja meluhaitoille altistuvien maara Helsingissa
tiivistamisen myota kasvaa. Tama tulee aktiivisesti huomioida suunnittelussa. (Helsingin kaupunki)
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- Valtio on luopumassa Malmin lentokenttatoiminnoista ja alueen maankayttda tullaan merkittavasti
kehittdmaan jo seuraavan vuosikymmenen aikana. HLJ-suunnitelmaan tulisikin sisallyttaa lahivuosina
tutkittavana kokonaisuutena Malmin lentokenttdalueen kehittamiseen liittyvat joukkoliikenteen ja
ajoneuvoliikenteen kehittamistoimet. (Helsingin kaupunki)

- Olemassa olevien rakenteiden ensisijainen hyoédyntaminen ennen uusien alueiden tai vaylien rakentamista
on taloudellisesti jarkeva ja kannatettava lahtokohta. Taydennys- ja tiivistysrakennettaessa on samalla
kuitenkin huolehdittava ympariston viihtyisyydesta. (Kauniaisten kaupunki)

- Nyt ensimmaista kertaa talla huolellisuudella laadittu, yhteen sovitettuihin tavoitteisiin pohjautuva
seudullinen kokonaistarkastelu maankayton, asumisen ja liikenteen strategisella tasolla on merkittava ja
onnistunut edistysaskel Helsingin seudulla. (Kauniaisten kaupunki)

- Suunnitelmat muodostavat seudun kehittamisen nakdkulmasta riittdvan toimivan kokonaisuuden antaen
metropolialueen kehittamiselle hyva lahtokohdat ja toteuttamisedellytykset. (Kirkkonummen kunta)

- Seudun rikkaus on sen erilaiset ja itsendiset kunnat. KUUMA-kunnat ovat luonteva ja tdydentava
yhteistyokumppani tiivistyvalle padkaupunkiseudulle. Yksituumaisuuden varmentamiseksi seudun kuntia on
kehitettava tasa-arvoisesti hyodyntden metropolialueen kuntien ja alueiden erilaisuutta seka korostaen
seudun etua kaikessa toiminnassa. (Kirkkonummen kunta)

- On hyva, ettd maankaytt6a ja liikennejarjestelmaa suunnitellaan kokonaisuutena. Strategiset valinnat on
kuvattu selkeasti ja tavoite raideliikenteen varrelle tiivistyvasta yhdyskuntarakenteesta on hyvin perusteltu.
(Sipoon kunta)

- Itdmetron jatkeeseen ja Kerava-Nikkila — rataan tukeutuvat kasvukaytavat ovat hyvin tarkeitd Sipoon
kunnan kehitykselle ja ne on huomioitu suunnitelmissa hyvin. Sipoon kunnan kannalta on kuitenkin
huolestuttava kysymys, onko yhteisesti valmisteltu strategia riittdva tae siita, etta valtion investointeja
kohdistuu tulevina vuosikymmenina myds Sipoota palveleviin iddn suunnan ratakaytaviin. (Sipoon kunta)

- Seudullisia liikenneinvestointeja harkittaessa tulisi olla tavoitteellinen seudun tasapainoisen kehityksen
suhteen. Tyopaikkoja, monipuolista kaupunkirakennetta ja tehokasta joukkoliikennetta tulisi olla myos
kehyskunnissa seudun kilpailukyvyn nostamiseksi, ei pelkdstdaan Keha | sisdpuolella. (Sipoon kunta)

- KUUMA-kuntien merkitysta tyopaikka-alueina on syyta korostaa. Ty6paikkojen sijoittuminen eri puolille
seutua parantaa elinkeinoeldaman toimintamahdollisuuksia seka tyopaikkojen ja asuntojen saatavuutta.
Tama pitaa ottaa huomioon myos vayldinvestoinneissa, kuten valtakunnallisestikin tarkedn VT 25:n
kehittdmisessa. (Hyvinkaan kaupunki)

- Hyvinkaan kaupunki esittaa, etta HLJ 2015 — suunnitelmassa arvioitaisiin edes yleispiirteisella tasolla
maankayttésuunnitelmakauden loppupuolen hankkeita, kuten Palopuron uuden rautatieaseman
toteuttamisedellytyksid osana padradan kehittamista. (Hyvinkdan kaupunki)

- Maankayttdsuunnitelma, asuntostrategia ja liikennesuunnitelma ovat laajuudeltaan ja sisalloltaan erilaisia
mutta antavat hyvat lahtokohdat Helsingin seudun yleispiirteiselle suunnittelulle. Seudullisuus ja Tuusulan
kunnan omat tavoitteet eivat kaikkialla ole yhtenevaiset. (Tuusulan kunta)

- Vihti tukee suunnitelmaluonnosten lapadisevaa tavoitetta yhdyskuntarakenteen eheyttamisesta.
Maankayton ja liikenteen seudullisessa suunnittelussa tulee huomioida alueiden erilaisuus ja hyodyntaa
sitd voimavarana. (Vihdin kunta)
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- Helsingin seudun maankayton suunnitelmassa 2050 on hyvin huomioitu eri alueiden erilaiset keskukset
seka niiden identiteetin sdilyminen ja kehittdminen. Tdma periaate voisi ndkya nykyista selkedammin myos
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa. (Vihdin kunta)

Valtionhallinto

- On erittdin hyva, ettd maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelun vuorovaikutusta on pyritty
kehittdmaan. Tavoitteenasettelu on hyva ja vastaa ELYn strategisia tavoitteita ja pdamaaria. Myos yritysten
toimintaympariston merkitys on ymmarretty. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Suunnitelmat ovat laadultaan, laajuudeltaan ja asiasisall6ltdan hyvin erilaisia. Verrattuna
asuntostrategiaan ja lilkennejarjestelmasuunnitelmaan maankayttésuunnitelma on yleispiirteisin ja
epamaadraisin. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Kaikkien kolmen suunnitelman tavoitteet ovat hyvia ja huolellisesti laadittuja. Kaikissa ndissa on tehty
arvokasta yhteistyota seudullisen yhteisen nakemyksen saavuttamiseksi. LVM katsoo, ettd nama pitkan
aikavalin suunnitelmat edistavat metropolialueen yhdyskuntarakenteen kehittymista oikeaan suuntaan.
(Liikenne- ja viestintaministerio)

- Kolmen strategian tavoitteet muodostavat varsin onnistuneesti toisiaan tukevan kokonaisuuden, jossa
maankaytdn roolin vahvistuminen on myonteista. (Tyo- ja elinkeinoministerid)

- Sosiaali- ja terveysministerio pitda MAL-vision ndkdkulmia Helsingin seudun kehittdmiseen riittavan
monipuolisina ja realistisina. (Sosiaali- ja terveysministerio)

- Kaiken kaikkiaan ARA katsoo, etta raportteihin sisdltyvat kannanotot tavoitteineen ovat paasaantoisesti
erittdin hyvia ja kannatettavia eikd ARAlla ole niihin huomauttamista. (ARA)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Tarkeinta on, etta asuminen, likkenne ja viherverkosto suunnitellaan yhta aikaa, jolloin ne eivat ole
tormayskurssilla. "Vihrean ja sinisen infrastruktuurin” nakokulma kuitenkin puuttuu nyt kyseessa olevista
suunnitelmista. (Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- Kauppakamari pitaa hyvana, ettd Helsingin seudulla pyritddn ensimmaista kertaa vakavasti sovittamaan
yhteen maankayton, asumisen ja liikenteen suunnittelua. Jotta yhdyskuntarakenteesta saataisiin
mahdollisimman jarkeva ja lilkenteesta sujuvaa, on seudun kuntien kyettava aiempaa huomattavasti
parempaan yhteisty6hon seka valtettava kokonaisuuden kannalta haitallista osaoptimointia. Nyt
valmistuneet suunnitelmaluonnokset ovat askel oikeaan suuntaan. Olennaista on kuitenkin se, kuinka hyvin
kunnat kaytannossa toteuttavat yhteisia linjauksiaan. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Kauppakamari pitda hyvana valtion ja seudun kuntien valilla tehtyja MAL- ym. sopimuksia infrahankkeiden
tukemisesta ja asuntotuotannon edistamisesta, joilla valtio on saatu sitoutettua seudun
lilkennejarjestelman aiempaa pitkajanteisempadn kehittamiseen. Liikenneinvestointien lahtokohtana pitaa
olla yhteiskunnan varojen mahdollisimman tehokas kaytto, jolloin etusijalle asetetaan kustannustehokkaat
hankkeet aluepoliittisten nakokulmien sijasta. (Helsingin seudun kauppakamari)

- RAKLI uskoo kokonaisvaltaiseen MAL-ajatteluun Helsingin seudun kehittamisessa ja nyt lausunnolla
olevassa kokonaisuudessa tata ajattelua korostetaan. Koko Suomen nakékulmasta on tarkeaa, etta
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paakaupunkiseudun maankayttd, asuminen ja liikenne on toteutettu siten, ettd ne muodostavat toimivan
kokonaisuuden (Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry)

- Asuntotuotannon kasvattamisen lisaksi tulisi panostaa lilkkenneinvestointeihin, jotka tukevat
asuntotuotantoa. Panostukset infraan ja rakentamiseen parantavat tyollisyytta ja kilpailukykya. Esimerkiksi
Pisararata varmistaa koko maan junaliikenteen sujuvuutta ja rataverkon toimintaa. Piddmmekin hyvina
rakennepoliittisen ohjelman, kehysriihen ja minihallitusneuvottelujen paatdksia asuntopolitiikkaan ja
lilkenneinvestointeihin liittyen. Piddmme erityisen hyvana liikenneinvestointien kuten Espoon metron
valtion tuen sitomista asuntotuotantoon. (Rakennusteollisuus ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Seudullinen suunnittelu on turhaa, jos se ei ohjaa kuntien omaa paatoksentekoa. Seudullisella
suunnittelulla ei ole my6skaan kokoavaa ja seudullisen kokonaisuuden vaikuttavuuden arvioinnin
merkitystd, jos se ei ota huomioon kuntien omia suunnitteluprosesseja. (Yksityishenkil®)

3.3 Suunnitelmakokonaisuus MAL-vision ja tavoitteiden nakokulmasta

Kuntasektori

- Kattavat suunnitelmat ohjaavat seudun kehitystd MAL-vision viitoittamaan suuntaan ja edistavat seudun
yhteisten MAL-tavoitteiden toteutumista. (Helsingin kaupunki)

- Hyvassa yhteistyossa laadittujen suunnitelmien kokonaisuus antaa selkean kasityksen seudullisen
kehityksen suunnasta ja sen voidaan kattoa tukevan MAL-vision ja tavoitteiden toteutumista.
Suunnitelmien yhteinen tavoite yhdyskuntarakenteen eheyttamisesta ja nykyisen liikennejarjestelman
taysimittaisesta hyédyntdamisesta on kannatettava. (Vantaan kaupunki)

- Osa-alueet tukevat toisiaan ja vahvistavat seudun elinvoimaisuutta (Kauniaisten kaupunki)

- Kokonaisuuden hahmottamista vaikeuttaa se, ettd maankayttésuunnitelma ja asuntostrategia ovat
lajissaan ensimmaisia, ja myos se, etta suunnitelmat ovat esitystavaltaan toisistaan poikkeavia.
Kokonaisuuden toimivuus selvida seuraavan aiesopimuksen valmistelun yhteydessa. Joka tapauksessa
tietoa on kaytettavissa huomattavasti enemman ja yhtendisemmassa muodossa kuin aiemmilla kierroksilla.
(Hyvinkaan kaupunki)

- Kirkkonummen kunnan mukaan kaikki suunnitelmat toteuttavat hyvaksyttya visiota ja asetettuja
tavoitteita. (Kirkkonummen kunta)

- Suunnitelmia ohjaavassa vaestoprojektiossa on esitetty, ettd Vihdin kunnan alueella vaestomaara kaantyy
laskuun vuoden 2025 jalkeen. Vihdin kunta huomauttaa, etta laadittu vaestoprojektio on ristiriidassa MAL-
sopimuksen mukaisiin tavoitteisiin nahden. Vihdin kunta on ollut koko 2000-luvun vaestoéllisesti kasvava
kunta. On perusteetonta esittaa, etta vaestomaara lahtisi laskuun vuoden 2025 jalkeen vain siksi, etta
Vihdissa ei ole raideliikennetta. Vaestoprojektiota tulee muuttaa vastaamaan noin 1 % vdestonkasvua
vuosittain, kuten MASU 2050 luonnosselostuksessakin mainitaan. (Vihdin kunta)

Valtionhallinto

- Asuntostrategia ja liikkennejarjestelmasuunnitelma tukevat MAL-vision ja tavoitteiden toteutumista, mutta
maankayttésuunnitelma ei tue riittavasti. Maankayttosuunnitelma ei eheyta yhdyskuntarakennetta, jos
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vain 70 % uudesta asuntotuotannosta sijoittuu seudun ensisijaisesti kehitettaville alueille. (Uudenmaan
ELY-keskus)

- Ymparistoministerio toteaa, etta laaditut suunnitelmaluonnokset toteuttavat voimassa olevaa MAL-
aiesopimusta ja sen allekirjoituspdytakirjaa ja antavat hyva perustan aiesopimusta tadydentavan
asuntotuotannon edistamista ja suuria infrahankkeita koskevan sopimuksen toteuttamiselle.
(Ymparistoministerio)

- Koska metropolihallinto ja sen tehtaviin kuuluvan metropolikaavan laatiminen kdynnistyy ehdotuksen
mukaan aikaisintaan vuoden 2017 alussa, toteaa ymparistoministerio, ettd on olemassa ilmeinen tarve
seuraavalle valtion ja Helsingin seudun kuntien valiselle maankdytén, asumisen ja liikenteen sopimukselle
vuoden 2016 alusta lahtien ja ettd nyt lausunnoilla olevat suunnitelmat antavat valmistuttuaan voimassa
olevan aiesopimuksen tarkoittaman perustan seuraavalle sopimukselle. (Ymparistoministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Esitetty MAL-visio ja yhteiset tavoitteet sen saavuttamiseksi ovat hyvia. Esitetyt toimenpiteet ovat
kuitenkin suurelta osin ristiriidassa vision ja tavoitteiden kanssa. Kaupunkirakenteen tiivistiminen ei ole
Espoossa eika muuallakaan padkaupunkiseudulla ratkaisu hiilipdastdjen vahentamiseen. Tutkimuksessa on
osoitettu yhdyskuntarakenteissa hybridimallilla selvitettyjen hiiliemissioiden olevan suurempia kuin
missdan muualla. (Soukka-seura ry)

4. Maankayttosuunnitelma

4.1 Vastaako maankiyttosuunnitelmassa esitetty kokonaisuus Kkasitystinne
seudun yhdyskuntarakenteen tulevaisuudesta?

Kuntasektori

- Maankayttdsuunnitelma vastaa padosin Helsingin nakemysta tarkoituksenmukaisesta maankaytosta
seudulla. Helsingin osalta maankayttosuunnitelma on ristiriidaton valmisteilla olevan yleiskaavan kanssa.
Suunnitelmassa on edelleen runsaasti alueita (ns. kuntien muut kehittdmisalueet), jotka luovat
toteutuessaan kdytannossa autoriippuvaista yhdyskuntarakennetta. Rakentamisen painopistetta tulisi
ohjata vieldkin vahvemmin seudun ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. (Helsingin kaupunki)

- Tavoite sijoittaa uudesta asuntotuotannosta vahintaan 70 % ensisijaisesti kehitettaville alueille on hyva ja
kunnianhimoinen ja metropolin ydinalueella perusteltu. Seudulla tulee kuitenkin sallia my0s ns. valkoisten
alueiden hallittu kaavoitus ja turvata siten myés monipuolinen asuin- ja elinymparisto. (Espoon kaupunki)

- Maankayttdsuunnitelmassa kasvu ohjataan ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen, mika on hyvin
linjassa kaupungin omien tavoitteiden ja suunnitelmien kanssa. Ristiriitoja suunnitelmien kanssa on vasta
uusien kasvusuuntien osalta. Ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille tavoiteltavaa osuutta uusista
asukkaista on varaa nostaa esitetysta tavoitteisiin padsemiseksi. (Vantaan kaupunki)

- Maankayttosuunnitelmassa esitetty kokonaisuus vastaa padosin kasitysta Kuuma-seudun
yhdyskuntarakenteen tulevaisuudesta. (KUUMA-seutu)
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- Seudun kilpailukyvyn nostamiseksi on huolehdittava siitd, etta tyépaikkoja, monipuolista
kaupunkirakennetta ja tehokasta joukkoliikennetta on myos kehyskunnissa, ei pelkastaan Keha |
sisdpuolella. (Sipoon kunta)

- Suunnitelmien samanaikainen valmistelu on itsessaan arvokas prosessi, joka parantaa kuntien kasitysta
seudun kokonaistilanteesta ja kehityksesta. Kokonaisuuden toimivuus selvida seuraavan aiesopimuksen
valmistelun yhteydessa. Joka tapauksessa tietoa on kadytettavissa huomattavasti enemman ja
yhtendisemmassa muodossa kuin aiemmilla sopimuskierroksilla. (Hyvinkdaan kaupunki)

- Jarvenpaan kaupunki pitda hyvana MASU:n painotusta olevan yhdyskuntarakenteen tdaydentdmiseen ja
kehittdmiseen. Kaupunki on myds omassa suunnittelussaan tavoitellut tallaista kehittamista. (Jarvenpaan
kaupunki)

- Suunnitelmat antavat hyvat [ahtokohdat Helsingin seudun yleispiirteiselle suunnittelulle. Seudulliset ja
Tuusulan omat tavoitteet eivat kaikkialla ole yhtenevaiset. (Tuusulan kunta)

- On hyva, ettd maankayttosuunnitelmassa on muodostettu yhteinen ndkemys seudulla ensisijaisesti
kehitettavasta vyohykkeestd. Maankayttésuunnitelman kriteerit ovat hyva pohja seudulliselle tarkastelulle.
Suunnitelman lopputulos kuitenkin osoittaa, etta kriteereita olisi voinut maaritella ja soveltaa tiukemmin
tavoitteisiin ndhden. Tavoite asuntotuotannon sijoittumisesta ensisijaisesti kehitettavalle vyohykkeelle tulisi
olla vahintdan 80 %. (HSL)

- Jatkosuunnittelussa tulee parantaa maankayton ja liikenteen yhteensovittamista ja tehostaa hyvin
saavutettavien alueiden hyddyntamista. (HSL)

- Maankayttdsuunnitelmassa esitetty kokonaisuus vastaa padosin Uudenmaan liiton ndkemysta Helsingin
seudun yhdyskuntarakenteen tulevaisuudesta. Uudenmaan maakuntakaavat mahdollistavat hyvin MASUn
toteuttamisen, silld ensisijaisesti kehitettavat alueet ovat maakuntakaavan taajamatoimintojen alueita,
useassa tapauksessa 2. vaihemaakuntakaavan tiivistettdvia alueita. (Uudenmaan liitto)

- Jatkosuunnittelussa on tarpeen huomioida Helsingin seudun kytkeytyminen muihin maakunnan alueisiin.
(Uudenmaan liitto)

Valtionhallinto

- Suunnitelma ei eheyta yhdyskuntarakennetta jos vain 70 % uudesta asuntotuotannosta sijoittuu
ensisijaisesti kehitettaville alueille. Suunnitelma ei riittavasti tue asuntostrategiassa esitettyja
hajarakentamisen vahentamisen tavoitteita vaan siind on osoitettu huomattava maara rakentamista
seudun ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden ulkopuolelle. Suunnitelma ei samasta syysta mydskaan tue
riittavasti MAL-vision ja MAL-tavoitteiden toteutumista, EU:n ilmastotavoitteiden toteutumista eika VAT:en
toteutumista henkildautoriippuvuuden vahentamisen osalta. Suunnitelma ei aktiivisesti johdata kehitysta
parempaan suuntaan vaan antaa henkildautoriippuvaisen asuntorakentamisen jatkua ennallaan.
(Uudenmaan ELY-keskus)

- Suunnitelma keskittyy kuvaamaan joukkoliikenteelld hyvin saavutettavien asuin- ja tyopaikka-alueiden
sijaintia. Karttojen mittakaavasta on kuitenkin vaikea hahmottaa uusia rakentamiseen suunniteltuja alueita.
Raportin perusteella LVM:n on vaikea ottaa kantaa lausuntopyynndssa esitettyyn kysymykseen vastaako
maankayttdésuunnitelmassa esitetty kokonaisuus seudun yhdyskuntarakenteen oikeanlaista tulevaisuutta.
(Liikenne- ja viestintaministerio)

- LVM:n mielesta suunnitelma ei tue riittavasti MAL-vision ja sen tavoitteiden toteutumista.
Maankayttosuunnitelma ei eheytd yhdyskuntarakennetta riittavasti, jos 70% uudesta asuntotuotannosta
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sijoittuu seudun ensisijaisesti kehitettaville alueille ja vain talla alueella olisi mm. tehokas
joukkoliikennejarjestelma. (Liikenne- ja viestintdministerio)

- Suunnitelmaluonnokset toteuttavat voimassa olevaa MAL-aiesopimusta ja antavat hyvan perustan
aiesopimusta taydentdvan asuntotuotannon edistamista ja suuria infrahankkeita koskevan sopimuksen
toteuttamiselle sekd seuraavan MAL-aiesopimuksen valmistelulle. (Ymparistéministerio)

- Olisi suotavaa, etta asuntorakentamista kohdennettaisiin merkittdavasti enemman kuin nyt suunnitellut 60
% ensisijaisen ja kilpailukykyisen joukkoliikennetarjonnan alueille. (Liikennevirasto)

- Maankayttdsuunnitelman periaatteelliset painopisteet ovat tasapainoiset ja tukevat ehedn rakenteen
syntymista seudulla. (Tyo- ja elinkeinoministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Maankayttdsuunnitelman merkitysta seudun kehittamiselle on vield vaikea arvioida, koska merkittavat
seudulliset linjaukset sisaltyvat jo maakuntakaavoihin eikd suunnitelma ohita kunnan kaavoitusmonopolia
tai budjettia. (RAKLI ry)

- Uusien lahididen rakentaminen linja-autoyhteyksien varaan ei ole kannatettavaa. Histan rakentaminen
pirstoisi liiaksi viherrakennetta. Myds ESA-rata olisi viherverkostolle vahingollinen. Ostersundomin
asukaslukutavoitetta tulee laskea (mm. vaikutukset Natura-alueille, Salmenkallion asema poistettava)..
(Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan piiri)

- Maankayttdsuunnitelman suunnitteluperiaatteet ovat hyvia ja oikeutettuja, mutta kaavoituksen kesto ja
valitusherkkyys huomioiden esimerkiksi tadydennysrakentaminen voi olla liian hidasta ja kallista. (RAKLI ry)

- Maankayttésuunnitelmassa ei ole otettu huomioon maamassojen kierratysta eikd maanlajitysta, joiden
sijainti on ensisijaisen tarkeda rakentamiselle. Erityisesti padkaupunkiseudulla haasteena on
kiviainesvarojen huono saatavuus ja rakentamisen ylijaamamassojen sijoituspaikkojen puute. Maankayton
suunnittelussa tarvitaan yhteisesti sovittuja aluevarauksia kiviaineksen valivarastointia ja kierrattamista
varten seka liiketoimintamallien kehittamista kiviainesterminaaleille. (Rakennusteollisuus ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Suunnitelmaa ei tule pohjata ajatukseen, etta yksityisautoilu on vaistyva lilkkennemuoto ja etta
joukkoliikenteeseen perustuva liikennejarjestelma olisi ainut kestava. (Yksityishenkil®)

- Helsingin seudun kokonaisvaltainen maankayttosuunnittelu on ajatuksena erinomainen. Valitettavasti
nayttaa silta, ettd suunnittelua tehdaan taysin yksittaisten kuntien ehdoilla. Ehdotan tarkasteltavana olevan
metropolialueen kuntarajojen poistamista tai ainakin heikentamista. (3 yksityishenkilokannanottoa)

4.2 Ovatko seudullisiin liikennehankkeisiin kytkeytyvien
kehittamisvyohykkeiden maaritelmat oikeansuuntaisia?
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Kuntasektori

- Suunnitelman vyohykkeet ohjaavat seudullisesti lisdrakentamisen painottumista kestadvien kulkutapojen
piiriin, mutta jattavat kuntakaavoitukselle valjyyden sijoittaa lisdrakentamista kuntien omista lahtokohdista,
jolloin paikalliset olot ja tarpeet tulevat parhaiten huomioiduksi. (Kauniaisten kaupunki)

- Kartalla on osoitettu mahdolliset laajentumisalueet vuoden 2040 jalkeen. Selostuksessa todetaan, etta
naiden alueiden sisalla voidaan kehittaa vuosien 2016—-2050 ensisijaisesti kehitettavia vyohykkeita ja
kuntien muita kehittamisalueita kunhan kehittamisesta ei aiheudu merkittavia seudullisia
investointitarpeita ja alueiden kehittdminen ei saa haittaa myéhempaa seudullisen mittakaavan
kehittamista. Selostusta tulisi muuttaa siten, etta alueiden kehittdminen olisi mahdollista koko raidoitetulla
alueella vuosina 2016—-2050 em. kriteerein. Lisaksi raidoitetun alueen tarkoituksenmukainen laajuus tulisi
ratkaista kunnassa tarkemman yleiskaavatyon ja vaikutustenarvioinnin yhteydessa. (Espoon kaupunki)

- Periaate, jonka mukaan seudullinen asuntotuotanto ohjataan ensisijaisesti olemassa olevaan
rataverkostoon tukeutuville alueille, on hyva. (Hyvinkaan kaupunki)

- Lentoradalle (HLJ-luonnoksessa kaudella 2016-2040 toteutettava) ei ole osoitettu taajamajunaliikennetta
tai asemaa Hyryldadn mita voidaan pitda jopa VAT:en vastaisena. Hyryldan tulee lisata lentorataa palveleva
asema ja taajamajunien tulee voida lilkenn6ida lentoradalla. (Hyvinkddn kaupunki)

- Ristikydon alueen kehittamisessa tulee huomioida myds lentoradan ja padradan tarkea solmukohta
Kytémaalla. (Keravan kaupunki)

- Huomattava osa kasvusta sijoittuu PK-seudulla ja Kuuma-seudulla alueilla, jotka eivat ole saavutettavissa
kestavilla kulkutavoilla. (HSL)

- Tiivistdminen ja tdydentaminen tulee olla lahtokohtana myos kuntien muilla kehittamisalueilla, silla
kaikkea rakentamista ei voida toteuttaa ainoastaan ensisijaisesti kehitettavilla alueilla. (KUUMA-seutu,
Mantsalan kunta, Sipoon kunta, Uudenmaan liitto)

- Sipoolle tarkeat Itdmetron jatkeeseen ja Kerava-Nikkila -rataan tukeutuvat kasvukaytavat on huomioitu
suunnitelmissa hyvin, mutta toteuttamisen aikajanteet on esitetty hyvin epamaaraisesti. (Sipoon kunta)

- Suunnitelma ei tuo esiin rakentamisen tehokkuutta eika eri toimintojen sijoittumista vyohykkeiden sisall3,
jolloin kokonaiskuvaa on hankala hahmottaa. Suunnitelma ei ota kantaa kuinka paljon asukkaita
ensisijaisesti kehitettavalle vyohykkeelle sijoittuu. Asukasmaara on kuitenkin olennaista, koska asukkaat
kadyttavat palveluita ja synnyttavat liikennetta. (HSL)

- On koko seudun etu, etta ensisijaisesti kehitettavat vyohykkeet otetaan tehokkaasti kdyttéon. (KUUMA-
seutu)

- Helsingin seudulla on useita asemanseutuja, joiden maankayttda on vahvistettava, jotta aseman toiminta
voidaan turvata ja raideliikenteen kapasiteetti hyodyntaa. (HSL)

- Kerava-Nikkila -rata koskeva sisalto tulee yhdenmukaistaa maankaytto- ja HLJ -luonnoksiin.
Maankayttosuunnitelmassa Kerava-Nikkila -vydhyke on esitetty mahdollisena laajentumisalueena vuoden
2040 jalkeen kun se HLJ -luonnoksessa on esitetty valilla 2026—2040 aloitettavaksi hankkeeksi. (HSL)

- Vyohykkeiden ulkopuolista valkoista aluetta voidaan suunnitelman mukaan kehittaa paikallisesti ilman,
ettd kehitys aiheuttaa merkittadvia seudullisia investointitarpeita. Yhdyskuntarakenteen hajautuvaa
kehitysta tulee hillitd eika uusia avauksia autoriippuvaisilla alueilla tule sallia. (HSL)
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- Ristikyto on osoitettu ensisijaisesti kehitettavaksi vyohykkeeksi ja alueen keskus metropolin
palvelukeskukseksi. Kunnalla ei ole yksin mahdollisuutta panostaa uuden taajaman avaamiseen
suunnitelmassa esitetyssa aikataulussa ja laajuudessa. Alueen suunnittelu ja toteutus vaatii seudullista
rahoitusta. Suunnitelman toteuttamiseksi Ristikydén asema tulee ajoittaa ja budjetoida paavaylien
investointiohjelman ensimmaisen kauden hankkeisiin. (Tuusulan kunta)

- Espoon kaupunkiradan toteuttamista tulee aikaistaa ja Lansirata on sisallytettava HLJ-suunnitelman
investointiohjelmaan. Ndiden vuoksi MASU kartalle tulee lisatd uudesta radasta syntyvat maankayttoalueet
ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden taydentymisalueiksi Uudenmaan maakuntakaavan mukaisesti.
(Varsinais-Suomen liitto)

- Lisaksi seuraavat kunnat esittivat tarkennustoiveita vyohykkeiden rajauksiin tai niiden kuvauksiin: Espoo,
Tuusula, Sipoo, Hyvinkaa ja HSL.

Valtionhallinto

- Kartalla on havaittavissa alueita, joiden toteuttamisjarjestys vaikuttaa epajohdonmukaiselta. (Uudenmaan
ELY)

- Suunnitelmissa maankayttoa on pyritty kohdentamaan hyvan saavutettavuuden alueille. Tastd huolimatta
on asemia, joiden laheisyydessa ei ole, eikd ole suunniteltu vuoteen 2040 sellaista vaeston lisdysta, etta
aseman toiminta olisi turvattu. (Liikennevirasto)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Maankayton suunnittelun tulee tukea joukkoliikenteen kayttamista mika edellyttaa paitsi kuntien sisdisen
myos kuntien valisen maankayton ja liilkennesuunnittelun entista tiiviimpaa yhteistyota. Jotta arvioitu
vaeston ja tyopaikkojen kasvu saataisiin sopimaan seudulla yhdyskuntarakenteen toimivuuden kannalta
parhaisiin paikkoihin, tulee rakentamista ohjata vield tavoiteltua enemman ensisijaisesti kehitettaville
vyohykkeille. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Lisaksi seuraavat tahot toivoivat tarkennuksia vyohykkeisiin: Leppavaara-seura ry, Soukka seura ry, Suur-
Leppavaaran asukasfoorumi

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Seudullinen suunnittelu on turhaa, jos se ei ole oikein ajoitettua, eikd ohjaa kuntien suunnittelua
(Yksityishenkil®)

4.3 Tyopaikka-alueet

Kuntasektori

- Tyopaikkojen keskittyminen paakaupunkiseudulle on huolestuttavaa eikd suunnitelma anna evaita kunnan
tyopaikkaomavaraisuuden kasvattamiseen. (Kirkkonummen kunta)

- Seudun kilpailukyvyn nostamiseksi on huolehdittava siitd, etta tydpaikkoja, monipuolista
kaupunkirakennetta ja tehokasta joukkoliikennettda on myos kehyskunnissa, ei pelkastaan Keha |
sisdpuolella. (Sipoon kunta)
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- Kuuma-kuntien merkitysta tyopaikka-alueina on syyta korostaa ja ottaa huomioon myds
vayldinvestoinneissa, kuten Valtatie 25:n kehittdmisessa. (Hyvinkdan kaupunki)

- Maankayttosuunnitelma ei suoraan pyri ohjaamaan tyopaikkojen seudullista sijoittumista vaan tyytyy
toteamaan niiden nykyiset ja kuntien suunnitelmissa olevat sijainnit. Suunnitelman tulisi sisaltaa vahintaan
taustatietoa ja pohdintaa siitd, miten tyopaikat seudulla sijoittuvat ja miten niita voitaisiin houkutella myos
KUUMA-seudulle. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)

4.4 Omailmeiset keskukset

Kuntasektori

- Seudullisen maankayton suunnitelman laatiminen yhdessa liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa on
ollut onnistunut toimintatapa, jota on syyta jatkaa jossain muodossa myds tulevaisuudessa. Seuraavalla
kierroksella voitaisiin paneutua mm. keskuksien kehittamistavoitteisiin, mika jai talld kertaa hyvin kevyelle
tarkastelulle. (Vantaan kaupunki)

- Jarvenpaan kaupunki pitada erittdin hyvana suunnitelman osiota, joka kasittelee seudun omailmeisten
keskusten kehittamista. (Jarvenpaan kaupunki)

- Ristikydon sijoittuminen saavutettavuusluokituksessa vain V -luokkaan ei vastanne kohteen todellista
tilannetta v. 2040, kun alueella asuu ja tyoskentelee kymmenia tuhansia henkil6ita, rautatien vaihtoasema
paaradan ja oikoradan vilille seka toimivat katuyhteydet ja joukkoliikennevuorot on toteutettu ja
mahdollisesti my6s lentorata on tulossa. SAVU -luokitusta tuleekin tarkistaa erityisesti uusien
asemakeskusten, kuten Ristikyddn osalta. (Jarvenpaan kaupunki)

- Kyrélan alueen osoittaminen metropolin palvelukeskukseksi on liioittelua. (Keravan kaupunki)

- Suunnitelmassa esitetty omailmeiset keskukset -luokittelu on onnistunut, mutta selostusta tulee
taustoittaa asian ymmartamiseksi. (Kirkkonummen kunta)

- Metropolialueen palvelukeskus -luokasta tulisi poistaa metropoli -sana ja korvattaisiin muulla
toimintaymparistod paremmin kuvaavalla sanalla. (Kirkkonummen kunta)

- Omailmeisten keskusten muodostamisessa ei ole tehty riittdvaa seudullista yhteensovittamista ja
priorisointia, eika niita ole vaiheistettu maankayttésuunnitelman ajoituspolun kanssa. Omailmeisten
keskusten roolia on tarpeen priorisoida seudullisesti seka suhteessa joukkoliikenteen solmupisteisiin
vahvemmin maankayttoa ja liikkennetta yhteen sovittaen. (HSL)

Valtionhallinto

- Epéaselvaksi jaa miten omailmeisten keskusten luokittelu on vaikuttanut liikennejarjestelmasuunnitelmaan
ja maankayttdésuunnitelmaan. Onko niilla esimerkiksi erilainen rooli alueelle osoitettavan maankayton
maaran osalta? (Uudenmaan ELY-keskus)

- Olemassa olevien pienempien keskuksien lisdksi on kannatettavaa tarkastella kaikkein potentiaalisimpien
uusi raideliikenneyhteyksien varrella olevien keskuksien kehittamista. (Tyo- ja elinkeinoministerio)

20



2 ¢ || HELSINGIN SEUDUN
!t | MAANKAYTTOSUUNNITELMA HL‘J 2015

<

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Seudullisella suunnittelulla ei tule kahlita keskusten kehittamista ja keskindista kilpailua. Esimerkiksi
vaatimus, ettd Helsingin keskustan kanssa ei saisi kilpailla, on kohtuuton. (Yksityishenkil®)

4.5 Viherrakenne

Kuntasektori

- Maankayttosuunnitelman yhtena tarkentavana suunnittelukriteerind on "Toimiva viherrakenne", jonka
mukaan “Maankaytto suunnitellaan siten, etta se ei heikenna seudullisesti keskeisia luontoarvoja”.
Keskeisimmat viheralueet on esitetty kartalla kuitenkin valkoisella varilla, mikda on merkintana ristiriidassa
muiden valkoisten alueiden kanssa nk. vyohykkeiden ulkopuolinen alue, jota voidaan kehittda paikallisena.
Kartassa tulisi tehda ero naiden eri vyohykkeiden valilla. (Espoon kaupunki)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Tarkeinta on, ettd asuminen, likkenne ja viherverkosto suunnitellaan yhta aikaa. Vihrean ja sinisen
infrastruktuurin nakokulma puuttuu kuitenkin suunnitelmista. Syy lienee se, etta naita koskeva suunnitelma
on tulossa 4. vaihemaakuntakaavassa. Nakokulma puuttuu kuitenkin myés MAL-tavoitteista vaikka se on
mainittu suunnittelua tarkentavissa kriteereissa. (Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan piiri)

4.6 Vaesto- ja tyopaikkaprojektio

Kuntasektori

- Espoon vdestonkasvu on ollut jo pitkdaan suurempi kuin MASU:ssa maaritelty keskimaarainen
vdestonkasvuennuste 1 % vuodessa. Espoossa tulisikin voida pitaa auki mahdollisuuksia myds uusien
kasvusuuntien kayttoonotolle jos tarvetta ilmaantuu. (Espoon kaupunki)

- Vaeston ja tydpaikkojen 1 %:n kasvun ennakointi vastaa Keravan kehitysennusteita ja valmisteilla olevan
yleiskaavan mitoitusta. (Keravan kaupunki)

- Suunnitelman pohjana olevat vaesto- ja tyopaikkaprojektiot ovat hyvaksyttavia, vaikka KUUMA- alueella
on tuotu esiin myos epailyja vaesto- ja tyopaikkaprojektioiden vaikutuksista ja suhteesta tosiasialliseen
kehitykseen. Hyvaksyttavaa on, etta koko seudun mitoituksen pitaa olla realistinen, mika tarkoittaa joiltain
osin kuntaennusteiden karsimista. Jarvenpaan osalta erot kaupungin omiin kehitysennusteisiin eivat ole
merkittavia. (Jarvenpaan kaupunki)

- Vaesto- ja tyopaikkaprojektio on hyvaksyttavissa suunnittelun lahtékohdaksi vaikka kunnan oma
vaestOtavoite on jonkin verran suurempi. (Nurmijarven kunta)

- Kirkkonummi varautuu omassa toiminnassaan suurempaan keskimaardiseen vaestonkasvuun kuin
suunnitelmassa esitetty 1 %, koska se on selvasti kunnan pitkaaikaista kasvua pienempi. (Kirkkonummen
kunta)
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- Maankayttdsuunnitelman lahtokohta, 1 % vuosittainen vaestdnkasvu, tuottaa Tuusulan keskustaan
kunnan omaa kasvutavoitetta paljon pienemman vaestomaaran. (Tuusulan kunta)

- Vihdin osalta vaestoprojektio ei vastaa kunnan kasitysta kunnan vaestonkasvusta eika se vastaa MASU
luonnoksen selostuksessa mainittua vaestéennustetta . Ei ole perusteltua, etta Vihdin vaestomaara lahtisi
vuoden 2025 laskemaan projektion mukaisesti vain siksi, ettd Vihdissa ei ole raideliikennetta. (Vihdin kunta)

- Teoreettisia vaesto- ja tyopaikkaprojektioita ei tule kdyttaa investointipdatdsten pohjana vaan investoinnit
tulee ohjata toteutuneen maankdytén mukaan mita ei voida ennustaa kovin pitkalla aikavalilla. (KUUMA-
seutu, Mantsalan kunta)

- Vaesto- ja tyopaikkaprojektiota koskeva osuus MASU raportissa ei ole yksiselitteinen ja sita tulisi viela
selkiyttaad. (Nurmijarven kunta)

- Suunnitelma ei ota kantaa kuinka paljon asukkaita ensisijaisesti kehitettavalle vyéhykkeelle sijoittuu.
Asukasmaara on kuitenkin olennaista, koska asukkaat kayttavat palveluita ja synnyttavat liikennetta. (HSL)

Valtionhallinto

- Suunnitelmasta ei ilmene maankayttéalueiden mitoitus vaikka mitoitustiedot ovat keskeisimpia
lilkennejarjestelman lahtotietoja. (Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Maankayttosuunnitelman asukasmaaratavoitetta ei voida pitda realistisena eika valtakunnallisesti
suotavana aluepoliittisena kehityksena. (Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan piiri)

4.7 Kriteerit ja mittarit

Kuntasektori

- Maankayttdsuunnitelmalla tavoitellaan mm. seudun kilpailukyvyn ja saavutettavuuden parantamista. Ns.
pehmeiden arvojen tuominen suunnitelmaan on kannatettavaa ja mahdollistaa erilaisten |[ahtokohtien
huomioimisen. Siksi olisi tarkeda sada nama kriteerit toteutukseen, etta ne eivat jaisi vain sanoiksi.
(Kauniaisten kaupunki)

- Kuuma-seutu muodostuu hyvin erilaisista alueista, jolloin tavoitteet tulee suhteuttaa kunkin alueen
ominaispiirteisiin ja ominaisuuksiin. MASU tydssa maariteltyjen kriteereitd ja mittareita tulee soveltaa
kussakin seudun osassa tarkoituksenmukaisesti ja ohjeellisena. (KUUMA-seutu)

- Maankayttosuunnitelman kriteerit ovat hyva pohja seudulliselle tarkastelulle. Suunnitelman lopputulos
kuitenkin osoittaa, etta kriteereita olisi voinut maaritella ja soveltaa tiukemmin tavoitteisiin ndhden.

Valtionhallinto

- Epaselvaksi jaa miten suunnitelman keskeiset kriteerit ovat vaikuttaneet maankayttosuunnitelmaan.
Kriteereja ei ole esitetty tunnistettavasti. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Lukijalle jaa epaselvaksi, milla muilla perusteilla kuin joukkoliikenteen saavutettavuudella kukin alue on
kartoille rajattu. LVM olisi toivonut mainintoja vaikkapa asemanseutujen tai olemassa olevien ratojen,
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esimerkiksi Lahden oikoradan, varteen sijoittuvien uusien asuinalueiden kehittamisesta. Lisaksi jaa
epaselvaksi, miten keskusluokittelu on vaikuttanut lilkennejarjestelmasuunnitelmaan ja
maankayttdosuunnitelmaan. (Liikenne- ja viestintdministerio)

- Kartassa esitettya ensisijaisesti kehitettavien alueiden vyohyketta olisi voinut raportissa kasitella niin, etta
alueet avautuisivat lukijalle selkeammin. (Liikenne- ja viestintdministerio)

4.8 Rahoitus

Kuntasektori

- Suunnitelmaan tulee maaritella selkedsti mita seudullisella rahoituksella tarkoitetaan, koska
suunnitelmassa esitetaan, etta vyohykkeiden ulkopuolisten alueiden kehittaminen tulee tapahtua ilman
seudullista rahoitusta. Esimerkiksi valtion tieverkkoon ja kevyen liikenteen tarpeisiin tehtavat investoinnit
tulee jatkossakin olla mahdollisia kaikilla seudun alueilla. (Espoon kaupunki, Mantsalan kunta)

- Valtion on jatkossakin osallistuttava tarvittaessa ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden ulkopuolisten
alueiden liikkenne- ja muun yhdyskuntateknisten hankkeiden rahoittamiseen, mikali syntyva ongelma johtuu
seudun muun kehityksen aiheuttamista tekijoista. (Kirkkonummen kunta)

- Yritystoimintaa pitdisi voida tukea my0s ensisijaisesti kehitettavien vydhykkeiden ulkopuolella, silla
kehyskuntien huono ty6paikkaomavaraisuus lisda tydmatkaliikennetta. Lisaksi nailla alueilla tulee
mahdollistaa kevyen liikenteen tarpeisiin ja valtion tieverkkoon tehtavat investoinnit mikéli se parantaa
yhteyksia joukkoliikennepysakeille. (Vihdin kunta)

- Muita kuin ensisijaisesti kehitettavia vyohykkeita ei pitdisi sulkea yksiselitteisesti pois seudullisen
rahoituksen piiristd. Suunnitelmaan ei sisally taloudellisia laskelmia eika rahoitettavia kohteita
(likennehankkeita lukuun ottamatta) ole méaaritelty eika ajoitettu riittavalla tarkkuudella.
Rahoituskanavista tai rahoituksen maarasta ei ole tietoa. (Hyvinkaan kaupunki)

- Suunnitelma lahtee oletuksesta, etta uusia ratasuuntia ei pystyttane seudulla toteuttamaan ennen vuotta
2040. Ratainvestoinnit eivat riita kaikkialle eika raiteiden puute saisi halvaannuttaa kaupunkirakenteen
kehittdmista, joten myods kumipyoraliikenne tulisi nostaa tassa yhteydessa osaksi toimivaa
joukkoliikennejarjestelmaa hankkeiden toteuttamiskelpoisuutta arvioitaessa. Kaupunkirata Espoo-Lohja, ns.
Lansirata, pitaisi kuitenkin voida rakentaa jo v. 2040 mennessa. Sen rahoitus olisi mahdollista riittavalla
maankaytolla radan vaikutusalueella.

- Kuuma-kunnilla on merkittava rooli seudun omakotitonttitarjonnan kannalta. Nama alueet sijaitsevat
valjemman luonteensa vuoksi ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden ulkopuolella. Omakotiasumista on
seudun kestavan kehityksen kannalta syyta edistaa seudun taajamissa kuin taajamien ulkopuolella. Taman
vuoksi rahoitusta, kuten ARA:n infra-avustusta, on jatkossakin voitava hakea ja saada my0s ensisijaisesti
kehitettavien vydhykkeiden ulkopuolisiin investointeihin. (Nurmijarven kunta, Hyvinkaan kaupunki)

- Sipoolle tarkeat ratoihin tukeutuvat kasvukaytdvat on huomioitu suunnitelmissa hyvin, mutta
toteuttamisen aikajanteet on esitetty hyvin epamaaraisesti. Epdvarmaksi jaa kuinka sitova yhteisesti
valmisteltu strategia on valtion paattdessa investointien kohdentamisesta. (Sipoon kunta)

- Keravan ja sen lahialueen yhdyskuntarakenteen kehittaminen vaatii liikenneinvestointien lisaksi
investointeja liikenteen aiheuttamien ymparistohairididen torjuntaan niin raide- kuin tieliikenteen
ratkaisuissa. (Keravan kaupunki)
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4.9 Vaikutusten arviointi

Kuntasektori

- Suunnitelmakokonaisuudesta puuttuu vaikutusten arviointi liikkennejarjestelmasuunnitelman Sovaa lukuun
ottamatta. (Tuusulan kunta)

- Seutua tulee kasitella tasapuolisesti myds lentotoiminnan aiheuttamien ymparistéhairididen ratkaisuissa.
(Keravan kaupunki)

- Saavutettavuus analyysia tulee hyodyntaa suunnitelman ja toteutuneen maankayton arvioinnin valineena,
mutta ei missddn tapauksessa itse suunnitelmana. (Mantsalan kunta, KUUMA-seutu)

- Suunnitelmassa hyddynnettyd saavutettavuusanalyysia ei pida kayttaa lilaksi maankaytt6a tai muita
investointeja ohjaavana ldht6tietona, koska menetelmaa ja sen tuottamaa tietoa ei tunneta riittavasti.
(Kirkkonummen kunta, Nurmijarven kunta)

Valtionhallinto

- Suunnitelmassa esitetddan huomattavan paljon uusia asuinalueita nykyisten tai tulevien vaylien viereen.
Jaa epaselvaksi miten liikenteen melun, tarindn ja ilmansaasteiden hallinta nailld alueilla toteutuu.
Ympadristohaittoja tulee tarkastella jo aikaisessa suunnitteluvaiheessa, koska valittémasti vaylien
laheisyyteen toteutettavat asuinalueet voivat vaatia huomattavan kalliita erityisrakenteita
ymparistohaittojen vahentamiseksi. Tama on syyta huomioida my®6s eri suunnitelmavaihtoehtoja
vertailtaessa. (Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Asumista ja muita melulle herkkia toimintoja ei tule sijoittaa lentomeluvydhykkeille eika niiden
valittdmaan laheisyyteen. Myds taydennysrakentamisesta tulisi pidattaytya nailla alueilla. Kaikessa
maankaytdssa tulee turvata Helsinki-Vantaan lentoaseman kehittdmismahdollisuudet Valtioneuvoston
paatdksen mukaisesti. (Finavia Oyj)

- Maankayttosuunnitelmassa ei ole otettu huomioon maamassojen kierratysta eika maanlajitysta, joiden
sijainti on ensisijaisen tarkeda rakentamiselle. Erityisesti padkaupunkiseudulla haasteena on
kiviainesvarojen huono saatavuus ja rakentamisen ylijaamamassojen sijoituspaikkojen puute. Maankayton
suunnittelussa tarvitaan yhteisesti sovittuja aluevarauksia kiviaineksen valivarastointia ja kierrattamista
varten seka liiketoimintamallien kehittamista kiviainesterminaaleille. (Rakennusteollisuus ry)

- Masua ei ole arvioitu SOVA-lain periaatteiden mukaisesti. Koska Masua on tarkoitus toteuttaa mm. MRL:n
mukaisilla suunnitteluinstrumenteilla, on Masun vaikutukset tarkea arvioida ennen jatkosuunnittelua.
Sopiva arvioitsijaorganisaatio lienee sama kuin Masun ja asuntostrategian laatinut organisaatio.
Toivottavasti kuntien védlinen arvokas yhteisty6 jatkuu myos vaikutuksia arvioitaessa. (Yva ry)

- Varsinainen SOVA on tehty HLJ:std, mutta sen tulokset pitda ottaa huomioon myés MASU:n ja
asuntostrategian jatkotydssa. (Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan piiri)
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4.10 Suhde kaavoitukseen

Kuntasektori
- Helsingin osalta maankayttésuunnitelma on ristiriidaton valmisteilla olevan yleiskaavan kanssa.

- Yleisesti ottaen MASU-kartta luo riittdvan pohjan kuntien yhteiselle metropolikaavalle, kunhan siina
pitdydytdan riittavan strategisella tasolla jatkossakin ja luodaan mahdollisuuksia myds muiden, kuin seudun
tiiveimpien alueiden maankayton monipuoliselle kehittdmiselle. (Espoon kaupunki)

- Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman, asuntostrategian ja maankayttésuunnitelman
yhteensovittaminen tulee turvata jatkossakin ja tyostdaa edelleen yksi yhtendinen kartta, jossa myos
lilkennejarjestelmasuunnitelma on helposti hahmotettavissa osana maankayton suunnittelun
kokonaiskuvaa. Tassa yhteydessa tulee kuitenkin maaritelld suunnitelman ohjaavuus selkeasti verrattuna
kdynnissa oleviin yleiskaavoihin, Uudenmaan maakuntakaavaan ja valmisteilla olevaan 4.
vaihemaakuntakaavaan. (Espoon kaupunki)

- Lausuntomateriaalista ei ilmene selkedsti mikd on maankayttosuunnitelman juridinen asema
maakuntakaavaan verrattuna. (Vihdin kunta)

- Uudenmaan maakuntakaavat mahdollistavat hyvin MASUn toteuttamisen, silla ensisijaisesti kehitettavat
alueet ovat maakuntakaavan taajamatoimintojen alueita, useassa tapauksessa 2. vaihemaakuntakaavan
tiivistettavia alueita. (Uudenmaan liitto)

Valtionhallinto

- Suunnitelmassa ei ole otettu kantaa vuoden 2012 MAL-aiesopimuksen yhteydessa sovitun yhteisen
yleiskaavan tarpeeseen ja ajoitukseen. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Suunnitelman suhdetta voimassa olevaan maakuntakaavaan ei ole kuvattu. On kuitenkin ndhtavissa, etta
suunnitelma ja voimassa oleva maakuntakaava eivat ole yhtenevaisid. Kuntien muut kehittamisalueet -
merkinnalla on osoitettu osin alueita, jotka ovat maakuntakaavan taajamatoimintojen alueiden
ulkopuolella. Osin taas maakuntakaavan taajamatoimintojen alueita ei ole osoitettu suunnitelmakartalla.
Kuntien muut kehittdmisalueet eivat ole paikallisia vaan seudullisia kuten maakuntakaavassa on osoitettu.
(Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Maankayttdsuunnitelman merkitysta seudun kehittamiselle on vield vaikea arvioida, koska merkittavat
seudulliset linjaukset sisaltyvat jo maakuntakaavoihin eikd suunnitelma ohita kunnan kaavoitusmonopolia
tai budjettia. (RAKLI ry)

4.11 Muut havainnot

Kuntasektori

- Ensisijaisesti kehitettavat vyohykkeet tulisivat olla pohjana MAL kokonaisuutta koskevissa
sopimusneuvotteluissa. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)
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- Suunnitelmassa ei ole huomioitu Kuuma-kuntien yllapitamaa pientalotuotantoa, joka on edelleen tarkea
osa seudun asuntopolitiikkaa. (Kirkkonummen kunta)

- Suunnitelman sivulla 18 olevasta kuvasta puuttuu otsikointi eika siitd ilmene minka vuoden tilannetta
seudun saavutettavuuskartta kuvaa. Kartta tulee paivittaa alkuvuoden 2015 tilanteeseen, jolloin mm.
Kirkkonummen saavutettavuus on todennadkoisesti myonteisempi. Kartta tulee esittaa liitteena ja kartan
mittakaava tulee muuttaa liitteen 1 mukaiseksi. (Kirkkonummen kunta)

Valtionhallinto

- Kartat ovat vaikeasti luettavia. Karttojen alueluokkien merkitys jaa epaselvaksi ja kartalla on paallekkaisia
aluevarausmerkint6ja. Jos kartta olisi laadittu ajoitusluokituksella, se olisi selkeampi. (Uudenmaan ELY-
keskus)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Vaeston ja tydpaikkojen kasvu aiheuttavat yhdyskuntarakenteen kehittamiselle merkittavia haasteita,
joten seudun kuntien on jatkossa kyettdva huomattavasti aiempaa parempaan yhteistyéhon ja valtettava
kokonaisuuden kannalta haitallista osaoptimointia. Olennaista onkin se miten hyvin kunnat toteuttavat nyt
laadittuja suunnitelmia. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Maankayttosuunnitelman suunnitteluperiaatteet ovat hyvia ja oikeutettuja, mutta kaavoituksen kesto ja
valitusherkkyys huomioiden esimerkiksi tadydennysrakentaminen voi olla liian hidasta ja kallista. (RAKLI ry)

- Uusien lahididen rakentaminen linja-autoyhteyksien varaan ei ole kannatettavaa. Histan rakentaminen
pirstoisi liiaksi viherrakennetta. Myds ESA-rata olisi viherverkostolle vahingollinen. Ostersundomin
asukaslukutavoitetta tulee laskea (Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan piiri)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Helsingin metropolialueella tulee turvata Malmin lentokentén toiminta. Jos Helsinki-Malmin lentokentta
lakkautetaan, pitaa sen korvaaja rakentaa ensin ja mahdollisimman ldhelle metropolin keskusta.
Lentotoiminnan ohella Malmin kentalla on tarkea merkitys alueen elinkeinojen, kulttuurihistorian ja
virkistyksen kannalta. (4 yksityishenkilokannanottoa)

- Suomenojan alueelle esitetty asuntorakentaminen soveltuu tdhan tarkoitukseen huonosti tulvariskin ja
vaarallisen voimalan vuoksi. Alueen asukasmaaran kasvattamisen ainoa peruste lienee metroliikenteen
asiakasmaaran kasvattaminen. Talla ei kuitenkaan korjata alueen yhdyskuntarakenteellista vinoumaa, mika
johtuu tyopaikkojen ja palveluiden vahaisyydestd. Toimenpiteissa ei esitetda mitadan mika johtaisi alueen
vahahiilisempaan suuntaan vaan painvastoin hiiliemissioiden kasvuun. (Soukka seura ry)

5. Asuntostrategia

5.2 Asunto- ja maapoliittiset linjaukset
5.1.1 Asuntotuotannon rakenne

5.1.1.1 Ensisijaisesti kehitettdvdt vyohykkeet

Maankayttosuunnitelmassa linjataan, etta padosa seudun asuntorakentamisesta tulisi sijoittaa
ensisijaisesti kehitettaville vydhykkeille. Maankdyttésuunnitelmassa on kuitenkin edelleen runsaasti
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alueita (ns. kuntien muut kehittamisalueet), jotka luovat toteutuessaan kaytannossa
autoriippuvaista yhdyskuntarakennetta. Rakentamisen painopistetta tulisi ohjata vieldkin
vahvemmin seudun ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. Maarallisesti Helsinki tulee jatkossakin
olemaan merkittavimmassa roolissa seudun asuntotuotannon osalta. Metropolin ytimen haasteena
ovat mahdollisuudet vastaanottaa alueelle t6ihin ja opiskelemaan tulevat uudet asukkaat. Kevaan
2015 aikana kadytavien MAL-neuvotteluiden aikana valtion ja kuntien tulee sitoutua kohdentamaan
valtion tukema vuokra- ja asumisoikeusasuntotuotanto ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille.
Valtion tukema tuotanto sekd muu kohtuuhintainen asuntotuotanto tulee olla laajasti seudun
kuntien tavoitteissa, eika pelkdstdaan seudun ydinalueiden vastuulla. (Helsingin kaupunki)

Suunnitelmassa seutu on jaettu vyohykkeisiin, jotka kuvaavat niiden paremmuutta asetettujen
tavoitteiden nakoékulmasta. Tavoitteeksi on asetettu, etta vahintdan 70 % uusista asukkaista
sijoittuisi ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. Jo nykyisellaan talla vyohykkeelld asuvien
asukkaiden osuus koko seudun vaestosta sekd asemakaavoitetun asumiskerrosalan maara on
kuitenkin selvasti yli 70 %. Vantaa katsookin, ettd tavoiteltavaa osuutta on varaa nostaa esitetysta
asetettuihin tavoitteisiin padsemiseksi. (Vantaan kaupunki)

HSL:n nakemyksen mukaan ensisijaisesti kehitettavalle vydhykkeelle tulisi tavoitella vahintdan 80
prosentin osuutta tulevasta asuntotuotannosta. Tata puoltaa myos valtion, Helsingin seudun
kuntien ja HSL:n valinen sopimus. Asuntostrategialuonnos vuoteen 2025 tukee osaltaan
yhdyskuntarakenteen eheyttamistd, mutta huomattava maara kasvua sijoittuu seka
paakaupunkiseudulla ettd KUUMA-kunnissa alueille, jotka eivat ole saavutettavissa kestavilla
kulkumuodoilla. HSL tuo esiin, ettd yhdyskuntarakenteen eheyttdamisen ja kestdvan liikkumisen
nakodkulmasta on tarkeaa, etta tuleva kasvu osoitetaan rakennetta tiivistden ja kestavilla
kulkumuodoilla hyvin saavutettaville alueille. (HSL)

MASUn mukaan vain 70 % seudun alueelle sijoittuvasta asuntokannasta tulisi seudun ensisijaisesti
kehitettaville vyohykkeille. Maankadyttésuunnitelma ei eheyta yhdyskuntarakennetta, jos vain 70 %
uudesta asuntotuotannosta sijoittuu ensisijaisesti kehitettaville alueille. Maankayttésuunnitelma ei
aktiivisesti johdata kehitysta parempaan suuntaan vaan antaa henkiléautoriippuvaisen
asuntorakentamisen jatkua ennallaan. Padkaupunkiseudun ja kehyskuntien vaestdsta noin 40 %
sijoittuu seuraavan kymmenen vuoden aikana alueille, joilla henkil6auto on ensisijainen vaihtoehto.
EU:n ilmastotavoitteet eivat toteudu eika suunnitelma henkiléautoriippuvuuden vahentamisen
osalta toteuta VATteja. (UELY)

Asuntostrategia sisaltdd ensimmaisen seudun yhteisen asuntorakentamisennusteen vuosille 2015—
2025. Vaikka ennuste on joidenkin kuntien osalta varsin kunnianhimoinen, se osoittaa, ettd seudun
keskeisille ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille on mahdollista osoittaa riittavasti
asuntotuotantoa tulevaa kasvua varten. Suurin huoli seudulla ei ndyta tulevaisuudessa sittenkaan
olevan asuntorakentamisen tonttivarannon vaan asuntorakentamiseen vaadittavan kuntatekniikan
ja palveluiden rahoittaminen. (Vantaan kaupunki, Keravan kaupunki)

Suunnitelman tavoitteena on, etta vahintdaan 70 % asuntotuotannosta sijoittuisi seudun
ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. Jotta arvioitu vaeston ja tydpaikkojen kasvu saataisiin
sopimaan Helsingin seudulla yhdyskuntarakenteen toimivuuden kannalta parhaisiin paikkoihin,
tulee rakentamista ohjata tatakin enemman ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. (Helsingin
seudun kauppakamari)

Jarvenpaan kaupunki katsoo, ettad asuntotuotannon sijoittumista maankayttésuunnitelmassa
esitetyille kehitettaville vydhykkeille on perusteltua edistaa esitetyilla toimenpiteillad. Tama
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mahdollistaa mm. radan varressa sijaitsevan ns. Ristikyddn alueen rakentumisen metropolialuetta
paremmin hyodyttavalla tavalla. Tavoite toteuttaa vuokra- ja asumisoikeusasuntotuotantoa em.
kehitettaville vyohykkeille hyvien joukkoliikenneyhteyksien tuntumaan on kannatettavaa, koska
nama asunnot kohdentuvat suurelta osin matalapalkka-aloilla tydskenteleville kotitalouksille ja
hyvien liikenneyhteyksien johdosta auton omistamistarve vahenee. Jarvenpaan nykyisesta
asuntokannasta 92 % sijaitsee ensisijaisesti kehitettavalla vyohykkeella ja strategiaan sisdltyvan
ennusteen mukaan vuosina 2016 - 2025 rakennettavista uusista asunnoista sijoittuu jopa 94 % télle
vyohykkeelle. (Jarvenpaan kaupunki)

Kirkkonummen kunta haluaa korostaa seudullista yhteisty6ta asuntorakentamisen sijoittumisessa
Helsingin seudulle rakenteellisesti terveiden periaatteiden mukaan. Kaavavarannon tulee sijoittua
hyvin saavutettaville alueille, ja ndiden alueiden saavuttamiseen kadytettavaa liikennejarjestelmaa
tulee kehittaa seudullisesti ajatellen ja maaratietoisesti. Asemakaavan ulkopuolisen rakentamisen
osuuden pitdminen hallinnassa ja vahdisena on osa em. toimintaa ja tavoitteita. (Kirkkonummen
kunta)

Tavoitteena on seututasolla, ettd vahintdan 70 % asuntotuotannosta tulisi sijoittaa ensisijaisesti
kehitettavalle vyohykkeelle. Tavoite on hyva ja kunnianhimoinen ja metropolin ydinalueella
perusteltu. Seudulla tulee kuitenkin sallia my6s ns. valkoisten alueiden hallittu kaavoitus ja turvata
siten myds monipuolinen asuin- ja elinymparistd. Asuntostrategiassa esitetty kuntien arvioima
asuntotuotannon volyymi 2016—2025 on linjassa maankayttosuunnitelman kanssa ja sijaitsee
suurelta osin seudullisesti ja paikallisesti merkittavilla vyohykkeilla liittyen hyvin nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen seka sijoittuen jo olemassa olevien tai tulevien joukkoliikenneyhteyksien
varrelle. (Espoon kaupunki)

Kunnat ja asuinalueet ovat seudulla hyvin erilaisia ja sita tulee kunnioittaa. On nahtava rikkautena
se, etta seudulla on mahdollisuus valita asumistapansa. Sen vuoksi kaikkea asuntotuotantoa ei
voida toteuttaa ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille. Asumista ei kuitenkaan tule levittaa enaa
laajasti uusille alueille. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)

Kehittamisvydhykkeiden osalta Hyvinkdan kaupunki toteaa, ettd KUUMA-kunnilla on merkittava
rooli seudun omakotitonttitarjonnan kannalta. Omakotialueet sijaitsevat valjemman luonteensa
vuoksi keskustojen reuna-alueilla ensisijaisesti kehitettavien vyéhykkeiden ulkopuolella. Taman
vuoksi rahoitusta, kuten ARAn infra-avustusta, on jatkossakin voitava hakea ja saada myds nadiden
alueiden investointeihin. Esimerkiksi Hyvinkaallda omakotialueet ovat kiintea osa keskustaajamaa ja
joukkoliikenteen piirissa. Omakotiasutus on seudun kestavan kehityksen kannalta parempi osoittaa
taajamiin kuin taajamien ulkopuolelle. (Hyvinkdaan kaupunki)

KUUMA-seudun asuntomarkkinoiden haasteena on viime vuosina ollut asuntomarkkinoiden
hiljentyminen, mika on vahentanyt asuntotuotantoa. Vaikka kunnat tekevat varantoa, markkinat ja
kysynta ohjaavat tuotantoa. KUUMA-seudun kysyntaa rajoittaa osaltaan etdisyyksista syntyva
lilkkumistarve tyopaikan ja asunnon valilla, koska suuri osa tyopaikoista sijaitsee
paakaupunkiseudulla. Jotta kaikki ennakoitu kasvu saadaan Helsingin seudulle sopimaan, tarvitaan
paitsi kaavoitusta ja asuntotuotantoa, myos niihin liittyvia infrainvestointeja kaikilla seudun
ensisijaisesti kehitettavilla vyohykkeilla. Tiivistdminen ja tdydentdminen tulee olla [ahtokohtana
myo6s kuntien muilla kehittamisalueilla, silla kaikkea rakentamista ei kuitenkaan voida toteuttaa
ainoastaan ensisijaisilla alueilla. Suunnitelmassa tulisi nakya vahvemmin KUUMA-seudun rooli
erityisesti omakotitalokysyntdan. (Mantsalan kunta)
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Sipoon kunnan keskeinen tavoite on asuntotuotannon vuosittainen lukumaara. Asuntotuotannon
haasteena on viime vuosina ollut asuntomarkkinoiden hiljentyminen, mikd on vdahentanyt
tuotantoa. Vaikka kaavavarantoa on, markkinat ja kysynta ohjaavat tuotantoa. Asunnoille on
kysyntaa sielld, missa on tyopaikkoja, hyvat palvelut ja joukkoliikenneyhteydet, eli ndiden
edellytysten luomiseen tulisi keskittyd maankadyton suunnittelussa. On tarkeda, etta seudullisesti
ensisijaisesti kehitettaville vydhykkeille saadaan asukkaita ja tyopaikkoja. Jotta kunnat ja valtio
toteuttavat yhdessa taman tavoitteen, tarvitaan paitsi kaavoitusta ja asuntotuotantoa, myos niihin
liittyvia infrainvestointeja. Tiivistdminen ja tdydentaminen tulee olla Iahtokohtana myds kuntien
muilla kehittamisalueilla, silld kaikkea rakentamista ei kuitenkaan voida toteuttaa ainoastaan
ensisijaisilla alueilla. Lisaksi taajama-alueiden moni-ilmeisyys ja moniarvoisuus luo mahdollisuudet
elinkeinojen harjoittamiselle ja erilaisille asumisen vaihtoehdoille, jolloin mittarit ja kriteerit eivat
ole samoja joka puolella. (Sipoon kunta)

Nurmijarven kunta hyvaksyy MASUn periaatteen, ettd seudun nykyista rakennetta taydennetdan ja
kehitetaan edellyttden, etta raideliikennekaytavien ohella myos linja-autoliikenteeseen tukeutuvia
keskuksia kehitetaan. Kehittamisvyohykkeiden osalta Nurmijarven kunta toteaa lisaksi, etta
KUUMA-kunnilla on merkittava rooli seudun omakotitonttitarjonnan keskustojen reuna-alueilla
ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden ulkopuolella. Omakotiasutusta on seudun kestavan
kehityksen kannalta syytd edistda seudun taajamissa. Vaikka suunnitelmassa korostetaan
seudullisen rahoituksen suuntaamista ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille, ARA:n infra-
avustusta on jatkossakin voitava hakea ja saada my0s ndiden omakotialueiden vaatiman
kunnallistekniikan investointeihin. (Nurmijarven kunta)

Tuusulan kunta yhtyy KUUMA-johtokunnan lausunnossa Asuntostrategia 2025 —luonnoksesta
mainittuun ja toteaa lisdaksi seuraavaa: Kuvattaessa asuntotuotannon sijoittumista vuosina 2016-
2025 nakyy tilastoissa Tuusulan osalta ristiriita Hyrylan ja Ristikyddn painotusten valilla. Kunta ei ole
suunnitellut asuntotuotantoa kymmenen vuoden sisalla Ristikyt6on, vaan uuden taajaman
avaaminen on ajoitettu vuoden 2030 jalkeen. Sama ristiriita on kaavavarannon sijoittumisen
suhteen. Kun otetaan huomioon alueen maanomistukseen ja toteutuksen rahoitukseen liittyvat
reunaehdot, Tuusulan kunta jaa kaipaamaan suunnitelman aikataulutukseen realistisempaa otetta.
(Tuusulan kunta)

Yhdyskuntarakenteen tdydentdminen ja tdydennysrakentaminen jo olemassa olevan
kunnallistekniikan piiriin mahdollistaa jo rakennetun vesihuoltoverkoston tehokkaan hyvaksikayton.
Toimenpiteet ovat kustannustehokkaita verrattuna uusien alueiden avaamiseen. Toisaalta
asukasmaaran lisddntyminen edellyttaa sekd juomaveden puhdistuksen etta
jatevedenpuhdistuksen kapasiteetin lisadmistd, mikali ominaiskulutus ja —kuormitus eivat laske.
(HSY)

5.1.1.2 Riittdvd, monipuolinen ja kohtuuhintainen asuntotuotanto
Asuntotuotannon rakenteen osalta tavoitellaan hallintamuotojen seka talo- ja asuntotyyppien
monipuolisuutta, jolloin muodostuu viihtyisid ja sosiaalisesti tasapainoisia asuinalueita.
Asuntotuotannon rakenteessa tulee kuitenkin huomioida seudun kuntien ominaispiirteet seka
markkinatilanteessa vallitseva kysynta, jonka osaltaan tulee ohjata tuotantoa. Keskeinen tavoite on
kuntakohtainen asuntotuotannon vuosittainen lukumaara, johon kaikki seudun kunnat osaltaan
sitoutuvat, mutta toteutustavat voivat vaihdella. Tavoitteissa tulisi keinojen osalta pitdytya
yleisemmalla tasolla (kaavoituksen ja maapolitiikan keinoin) ja jattdaad mahdollisuus kuntakohtaisten
linjausten ja kaytantdjen tarkoituksenmukaiseen huomioimiseen. Kaavoituksen ja maapolitiikan
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keinojen kadyttdminen niin tdydennysrakentamisen tukemiseen kuin yleisesti kohtuuhintaisen
asumisen tuottamiseen edellyttdd myos tapauskohtaista vaikutusten huolellista arviointia.
(Kauniaisten kaupunki)

Asuntotilannetta helpotetaan huolehtimalla riittdvasta tonttituotannosta. Tonttien asemakaavojen
tulee vastata asuntotuotannon tarpeita eli mahdollistaa mm. kohtuuhintainen rakentaminen.
Samalla voidaan huomioida vahvemmin yleishyddyllisten ARA-rakennuttajien ja asuntoja
omistavien yhteisdjen tonttitarpeet. Riittdva ja monipuolinen asuntotuotanto edellyttas, etta jo
ennen asemakaavojen laatimista kunnassa linjataan, miten riittava ja monipuolinen asuntotuotanto
mahdollistetaan. Tama edellyttdaa yhteistyota kunnan kaavoituksen, asuntopalveluiden ja kunnan
ao. toimialojen kesken. Talloin eri asukasryhmille voidaan turvata tarvetta vastaavan
uudisasuntotuotannon toteuttaminen ilman, ettd asemakaavaa tarvitsee lahted muuttamaan.
(KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)

Nuorten ja yhden hengen talouskuntien huomiotta jattaminen kuntien asuntopoliittisissa
ratkaisuissa johtaa lisddntyviin ongelmiin niin tyévoiman saatavuudessa kuin yksittdisen kuntalaisen
elamanhallinnassa. Asuntomarkkinoiden kohtaanto-ongelmaa voidaan pahentaa entisestdan
esimerkiksi keskipinta-alamaarayksilla, jotka estdvat tarpeita vastaavan asuntokannan
rakentamisen. (KUUMA-seutu)

Linjaus siitd, etta asuntotuotannon tulee olla hallintamuodoltaan ja asuntotyypeiltddan monipuolista
on koko seudun asuntomarkkinoiden toimivuuden kannalta tarkeaa. Seudun ja koko maan
kilpailukyvyn nakokulmasta oleellista olisi kuitenkin I6ytaa keinoja, joilla voidaan vaikuttaa
asumisen korkeaan hintatasoon seudulla ja erityisesti paakaupunkiseudulla. Asuntojen ja
asumisenhintataso tulisi saada sellaiselle tasolle, ettd seudulle esimerkiksi tyon ja opiskelun vuoksi
saapuvalla olisi mahdollisuus toiveidensa mukaisen asunnon hankintaan. Viime kadessa kysynta
maarittaa asuntojen hintatason. Kun kysyntaa ei kuitenkin voida ohjata, ainakaan merkittavalla
tavalla, tulisi toimenpiteet kohdistaa tarjonnan ja kilpailun edistamiseen. Siihen voidaan vaikuttaa
mm. kuntien maapoliittisilla linjauksilla, joita asuntostrategiassa onkin korostettu. (Hyvinkdan
kaupunki)

Kirkkonummen kunta haluaa tuoda esille, ettd vaikka KUUMA-kuntien ja padkaupunkiseudun
asuntomarkkinat eroavat toisistaan, on seudun kuntien kannettava vastuunsa riittavasta
asuntokaavoittamisesta. Padkaupunkiseutuun verrattuna KUUMA-kuntien haasteena on
rakentamistoimijoiden vahyys ja toisinaan kysynnan puute, mika vaikuttaa asuntotuotannon
toteuttamisedellytyksiin. Huomiotta suunnitelmassa jaa KUUMA-kuntien yllapitama
pientalotuotanto, joka on edelleen tarkea osa seudun asuntopolitiikkaa. Tulee pyrkia
monipuoliseen, erilaisten asiakasryhmien tarpeet huomioon ottavaan asuntotuotantoon.
Asuntotyyppien ja hallintamuotojen riittdvan monipuolinen jakauma on taattava. Helsingin seudun
asuntostrategia 2025:n mukaan esimerkiksi “kohtuuhintainen asuntotuotanto” on hankalasti
madriteltava kasite. Asuntotarjonnan monipuolisuuden, segregaation valttamisen jne. nakokulmista
on kuitenkin syyta pyrkia nimenomaan paikallisista lahtékohdista kohtuuhintaiseen
asuntotuotantoon osana muuta asuntotarjontaa. (Kirkkonummen kunta)

Linjaus siitd, etta asuntotuotannon tulee olla hallintamuodoltaan ja asuntotyypeiltdaan
monipuolista, on koko seudun asuntomarkkinoiden toimivuuden kannalta tarkeaa.
Asuntostrategiassa tulee hyvaksya se, ettd seudun eri alueilla on niiden sijaintiin pohjautuen
erilainen rooli asuntotuotannossa. Kun seudun liikennejarjestelmaa kehitetdadn suurin panostuksin
raideliikenteeseen, tulee erityisesti uusien mittavien raideliikenneinvestointien vaikutusalueella
edellyttaa tehokasta maankayttda. Toisaalta esim. KUUMA-kunnissa tulee sallia ja kyetd luomaan
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edellytyksia pientalorakentamiselle, erityisesti omakotirakentamiselle taajamissa palvelujen ja
joukkoliikenteen piirissa, jolloin myds yhdyskuntarakenteen eheytymista tuetaan luontaisella
tavalla. (Nurmijarven kunta)

Pornaisten kunta yhtyy KUUMA-seudun lausunnossa mainittuihin nakemyksiin Asuntostrategia
2025 —luonnoksesta. Asuntostrategiassaan Pornaisten kunnan ensisijainen tavoite on saada
yleishyodylliset vuokra-asuntotoimijat tarjoamaan ja tuottamaan vuokra-asuntoja alueellaan. Kunta
on sitoutunut kaavoitustavoitteeseen MAL-sopimuksen mukaisesti (Pornaisten kunta)

Sosiaali- ja terveysministerio pitaa tarkeana asuinalueiden sosiaalisen kestavyyden painottamista.
STM painottaa monipuolisen ja kohtuuhintaisen rakentamisen tarkeytta seka erilaisten
vaestdéryhmien asumistarpeiden huomioon ottamista rakentamisessa ja korjausrakentamisessa.
Tarkeda on paitsi vaestoltdaan monipuolisten alueiden rakentaminen myos erilaisten vaestéryhmien
sijoittaminen alueille niin, etteivat mitkaan vaestoryhmat syrjaydy ulkopuolelle. Sosiaali- ja
terveysministerio pitaa tarkeana sellaisen asuntotuotannon aktivointia, jolla voidaan saavuttaa
vaeston tuloihin ndhden kohtuullinen asumismenojen taso. Korkea vuokrataso yhdessa
tyottomyyden korkean asteen kanssa on lisannyt asumistuen kdyttétarvetta. Kun asumistuen
vuokranormit eivat ole riittavasti vastanneet asuntomarkkinoiden vuokratasoa, on asumistukea
jouduttu taydentamaan lisddntyvassa maarin toimeentulotuella, mika ei ole jarjestelman
toimivuuden ja lapindkyvyyden kannalta tarkoituksenmukaista. Sosiaali- ja terveysministerio pitaa
tarkedna, ettd asuntojen tarjonta on riittdvdan monipuolista niin, etta tarjolla on eri hallintamuotoja
ja rahoitusmuotoja edustavia asumisratkaisuja. (STM)

Helsingin seudun kasvu on koko maan hyvinvoinnin perusta. Seudun kilpailukyvyn kriittisena
tekijana on tydmarkkinoiden, liikennejarjestelman ja palveluverkon lisaksi asuntomarkkinat.
Asuntopolitiikalla on erittdin voimakas elinkeinopoliittinen merkitys. Asuntojen saatavuus ja
hintataso vaikuttavat keskeisesti tyévoiman saatavuuteen ja sen liikkuvuuteen. Elinkeinopoliittinen
merkitys korostuu vahvasti, kun ikdluokkien muutoksista aiheutuva poistuma tyéomarkkinoilla
kasvaa nopeasti. Helsingin seudulle tarvitaan erilaisia asuntoja. Yritysten kannalta pula on erityisesti
seudulle muuttavalle tyovoimalle suunnatuista kohtuuhintaisista vuokra-asunnoista. Asumisen
hinta on Helsingin seudulla jo kauan sitten ylittanyt palvelualojen uuden tyévoiman maksukyvyn
asettamat rajat. (Helsingin seudun kauppakamari)

Asuntopolitiikan toteuttamisen kannalta keskeisena tavoitteena tulee olla padkaupunkiseudun
tyomarkkinoiden toimivuuden vahvistaminen, jolloin myds talous voi paremmin. Keskeista on
tyydyttaa alueella asuvien ja muuttavien asumistarpeet huolehtimalla riittavasta
asuntotuotannosta. Erityisesti vuokra- ja asumisoikeustuotanto tulee kohdentaa hyvien
joukkoliikenneyhteyksien tuntumaan “halvemmille alueille” eika vain kalliille paikoille
merenrantoihin, mikali tavoitellaan kohtuuhintaisuutta. Asuntokysyntdan tulee vastata
monipuolisesti vuokra-, osaomistus-, asumisoikeus- ettd omistusasunnoilla. Niin ikdan tulee olla
tarjolla kerros-, rivi- ja omakotitaloja. Piddmme tarkeana, etta kaavoitettavien asuntojen koko
maadraytyy kysynnan mukaan ja kunnat kaavoittavat tarpeeseen nahden riittavasti pienia asuntoja.
Kysynnan muuttuessa rakentajat ovat kykenevia nopealla ja joustavalla aikataululla rakentamaan
my0s isompia asuntoja. (Rakennusteollisuus RT ry)

Kaupungistumiskehitys ja Helsingin seudun vdestdnkasvu tulee ennusteiden mukaan olemaan myos
jatkossa voimakasta. Padkaupunkiseudulla on jo pitkaan ollut pula kohtuuhintaisista asunnoista.
Onkin tarkeaa, etta asuntotarjonnan lisddmiseen panostetaan ja tehdaan aktiivisesti toimenpiteita
sen varmistamiseksi, etta meilld on jatkossa tarjota kysyntaa ja tarpeita vastaavia asuntoja. Tama
on edellytys tyovoiman liikkuvuudelle, elinkeinoelaman toimivuudella ja talouskasvun
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aikaansaamiselle. Riittdvan kohtuuhintaisen asuntotarjonnan aikaansaamiseksi on olennaista
tarkastella rakentamisen kustannuksia nostavia seikkoja, kuten kaavoitusta seka erilaisia normeja ja
maardyksid. On muistettava, etta jo nyt korkeat rakentamiskustannukset ja jatkuva
yllapitokustannusten nousu aiheuttavat erittdin kovia haasteita asukkaiden maksukyvyn osalta.
Asuntostrategiassakin esiin nostettu asuntokannan mittava peruskorjaustarve tulee vield jatkossa
lisddmaan tata painetta entisestdan. Jatkossa onkin panostettava erityisesti keinojen |6ytamiseen,
joilla voidaan hillita jatkuvasti kohoavia kustannuksia ja aikaansaada tehokkaasti tarpeita vastaavaa
asuntotarjontaa. Erittdin olennainen tekija riittdvan asuntotarjonnan aikaansaamisessa on
tonttitarjonnan lisdédminen. Kuten asuntostrategiassa todetaan, on tonttien osalta kiinnitettava
huomiota kaavoitukseen ja myos tonttien rakentamiskelpoisuuden varmistamiseen palveluja
unohtamatta. RAKLI pitdd hyvana asumisen taloudellisen tuen kohdentamista alueille, joissa
asuntojen kysynta on suurin ja asumiskustannukset korkeimmat. On lisaksi muistettava, etta
erilaisia asumisen vaihtoehtoja tarvitaan. Myos alueen kilpailukykyisyyden ja elinvoimaisuuden
seka segregaation ehkaisemisen nakdkulmasta on tarkeaa riittdvan laaja monimuotoinen
asuntotarjonta. Ndin voidaan parhaiten saada aikaan asukkaiden maksukykya vastaavaa hyvaa
asumista. (RAKLI ry)

Esimerkiksi Itdvallassa opiskelija-asumiseen on annettu helpotuksia niin autopaikka- kuin
invamaaraysten toteuttamiseen. Esimerkiksi kylpyhuoneita eivat koske invamaaraykset. Taten
opiskelija-asunnot on ollut mahdollista tehda tehokkaammiksi ja opiskelijat on saatu sijoitettua
jarkevdmmin, vuokrataso kohtuullisemmaksi ja asunnot vastaamaan kayttdjien toiveita. (Hoas)

Kunnalliset yhti6t voivat vahvistaa seudun elinvoimaisuutta tarjoamalla matalapalkka-aloilla tyota
tekeville ja asunto- ja tydmarkkinoille tuleville nuorille kohtuuhintaisia vuokra-asuntoja. Kunnalla
on selkead intressi tukea edellda mainittujen ryhmien asumisjarjestelyja, koska asunnottomuuden ja
syrjaytymisen kustannukset kunnalle ovat suuret. Kunnan vuokrataloyhtion ja sosiaalitoimen
yhteisty6 asuntokysymyksissa on hyvin merkittava ja tata yhteytta ei aina tiedosteta tai tunnisteta
riittavasti. (KUUMA-seutu, Kirkkonummen kunta, Mantsalan kunta)

Kuntien on perusteltua asettaa yhtididensa asuntotuotannolle maaralliset ja myds laadulliset
tavoitteet. Kuntien vuokrataloyhtidille on varattava toteuttamiskelpoisia tontteja hyvilta sijainneilta
useammaksi vuodeksi eteenpdin. Kunnan omistajuuden kannalta omalle vuokrataloyhticlle
toteutettavaksi tarkoitettu tontti tulisi valita aina siten, ettd se voidaan rakentaa
kustannustehokkaasti ja ettd kohde sailyttda arvonsa pitkdadn. Kunnallisten vuokrataloyhtididen
rakennuttajaosaamisessa on suuria vaihteluita. On kuitenkin vaikea uskoa, etta vuokratalon
rakentaminen kuntayhtion omistukseen ei onnistuisi, jos kunnassa niin paatetdaan. Rakennuttajia on
saatavilla, koska uusia toimijoita on tullut alalle. Kunnan ei my6skaan ole pakko
konsernitaseeseensa rakennuttaa yhtdaan asuntoa, koska yleishyddyllisid toimijoita on olemassa.
Kohtuuhintaisen asuntotuotannon turvaaminen on pitkalti ymmarryksen ja oivalluksen kautta
|6ydetty oikea tahtotila hakea asiaan ratkaisua. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)

Kohtuuhintaisen asumisen edellytysten parantamiseksi strategiassa olisi voinut olla
konkreettisempia esityksia, esim. kuntien yhteisen asuntotuotanto-organisaation luomista. (Sipoon
kunta)

Seudulla kaivataan uusia toimijoita seka uusia innovaatioita asuntokysymyksen ratkaisemiseksi.
Seudun elinkeinosektori voisi ottaa myds enemman vastuuta tyontekijoiden asumisesta
kehitettavilla uusilla innovaatioilla. Voisiko uudentyyppinen patruunamalli toimia tyéntekijoiden
asumisen jarjestamisessa? (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)
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Pienten rakennusliikkeiden hyodyntamista seudulla ei varmaankaan ole tehty riittdvassa maarin
esimerkiksi kohtuuhintaisen omistusasuntotuotannon osalta. Asuntomarkkinoiden salliessa
rakennusliikkeiden kilpailutuksessakin olisi varmaan parantamisen varaa. (KUUMA-seutu)

HSL tuo esiin, etta sosiaalinen asuntotuotanto on seudullinen kysymys. Kaikkien seudun kuntien
tulee kantaa vastuunsa sosiaalisen asuntotuotannon jarjestdmisessa. Nain alueet eivat eriydy liiaksi
ja estetdan segregaatio seudulla. Seudun toimivuuteen ja kilpailukykyyn vaikuttaa myos riittava
asuntotuotanto ja kohtuuhintaisen asuntotuotannon maara. (HSL)

Keskeista kaupunkiseudun kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin kannalta on mm. varmistaa riittava
yhteisvastuullisuus asuntojen tuotannossa, johon kaikkien kuntien tulee osallistua. Yritysten ja
elinkeinoelaman ja tydmarkkinoiden toimintaedellytysten kannalta osaavan tydvoiman saatavuus,
johon vaikutetaan keskeisesti kohtuuhintaisella asumisella, on erittdin tarkea tekija.
Asuntomarkkinatilanteen on katsottu viime vuosina yleisesti haittaavan tydmarkkinoiden toimintaa
ja lisddvan entisestaan yhdyskuntarakenteen hajautumista sekd myo6s hidastavan vaestonkasvua.
Asuntojen hintataso ja riittdmaton vuokra-asuntotuotanto ovat seudun kasvun ja kilpailukyvyn
este. Nykyisessd MAL-sopimuksessa olevan asuntotuotannon taso on riittdmaton vastaamaan
haasteisiin, jonka vuoksi my6s asuntostrategiassa tarvitaan kunnianhimoisempi suunnitelma
asuntotuotannon tasosta. Samalla hyvadan MAL-yhteensovitukseen on kiinnitettdva huomiota.
Ndiden toteuttamiseen tarvitaan kumppanuutta valtion kanssa. (TEM)

Elokuussa solmitun tontti-infrasopimuksen mukaisesti tulisi tulevalla aiesopimuskaudella 2016—
2019 nostaa my0s asuntotuotannon kokonaismaaraa 25 %:lla ja vastaavasti myds ARA-tuotannon
osuutta kokonaisuudesta. ARA-tuotannossa olisi varmistettava, etta erityisesti vuokra-asunnot
sijoittuisivat hyvien joukkoliikenneyhteyksien ldheisyyteen. (ARA)

Luonnoksen viimeistelyssa on otettava huomioon valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen
sopimus suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja asumisen edistamiseksi, jossa sovittu
asuntotonttien kaavoituksen kasvattaminen 25 %:lla ei viela sisdlly asuntostrategian tavoitteisiin.
(Helsingin seudun kauppakamari)

Asuntotarjonnan maaran lisddmiseksi tulee kdyttaa kaikkia mahdollisia keinoja ja erityisesti
kohtuuhintaisen vuokra-asuntotuotannon edistamiseen. Kuntien asuntotuotantotavoitteiden tulisi
ylittdaa vaestdonkasvun perusteella ennustettu arvioitu tarve. Ndkemyksemme on, etta syksylla
valtion ja kuntien valilld sovittu 25 prosentin kaavoituslisdys ei ole riittdva tarpeeseen nahden.
Kohtuuhintaisen asuntotuotannon saavuttamiseksi tulisi kaavoittaa myds “halvempia” alueita ja
olemassa olevaa kaupunkirakennetta tulee tiivistda. (Rakennusteollisuus RT ry)

Vaikka kaavoituksessa on hyva varautua tulevaisuuteen, tavoitetasona on nyt varsin suuri
asukasmaaran korotus. SLL Uusimaa ei pida tata taysin realistisena eikda myoskaan valtakunnallisesti
suotavana aluepoliittisena kehityksena. Asumisvaljyyden kasvun pysayttaminen pitdisi ottaa
keskeiseksi kestavyystavoitteeksi. SLL Uudenmaan piirin nakemyksen mukaan iso osa rakentamisen
kalliista hinnasta ei johdu tonttivarannon puutteesta vaan rakentajien voitontavoittelusta. Siksi
valmiitkaan kaavat eivat toteudu varsinkaan taantuman aikana. Tata asiaa ei voi auttaa
"ylikaavoittamalla” yhd enemman rakennuspaikkoja (viheralueille!) eikd porkkanoilla, vaan
tarvitaan myos keppid, kuten kohdekohtaisia kiinteistoveroja yms. (SLL Uusimaa)
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5.1.2 Tdydentdvi asuntorakentaminen seka vanhojen asuinalueiden kehittiminen ja
uudistaminen
Uuden asuntotuotannon turvaamisen liséksi tulee kiinnittda huomiota riittavalla tasolla olemassa
olevaan kaupunkirakenteeseen. Samanaikaisesti kun seudun asukasluku kasvaa, seudulla on
lukuisia vanhoja asuinalueita, joilla vaestd vdahenee. Nadiden alueiden kehitysta pitda seurata, seka
kohdentaa tdydennysrakentamista mahdollisuuksien mukaan néille alueille. (Helsingin kaupunki)

On huomattava, etta suurin osa asuntokannasta on jo olemassa ja tasta kannasta tulee myos
huolehtia. Kehittdminen vaatii innovaatiokykya kunnissa ja rahoitukseen liittyvaa tukea myos
valtiolta. Infra-avustukset tulisi kohdentaa my&s olemassa olevien asuinalueiden
tarkoituksenmukaiseen laajentamiseen ja tdydentdamiseen. (KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto,
Mantsalan kunta)

Yhdyskuntarakenteen yhtendisyyden parantaminen ja tadydennysrakentaminen ovat keskeisia
kunnallisia ja alueellisia tavoitteita, joita tulee edistaa kaikin kdytettavissa olevin keinoin.
Asuntostrategiassa esitetddn olemassa olevien kaavoitetulla alueilla sijaitsevien asuinalueiden
kehittdmistarpeet ja kehittdmiseen liittyvat menetelmat kovin yleisella tasolla ja epdmaaraisesti.
Talta osin tekstiin olisi syyta tuoda lisda konkreettisuutta seka esittda perinteisten ajatusten lisaksi
tuoreita ideoita. (Kirkkonummen kunta).

Asuntostrategian valmistelussa on noussut keskeiseksi kysymys taydennysrakentamisen esteiden
purkamisesta ja kannusteiden luominen. Strategiaa voitaisiin viela taydentaa talta osin ja tuoda
strategiseksi tavoitteeksi kuntien ja valtion valisessa yhteistydssa taydennysrakentamista edistavien
kdytantojen ja tulkintojen jalkauttaminen. (Sipoon kunta)

Helsingin seudun asuntokanta on lansimaisittain katsottuna erittdin kerrostalovaltaista.
Rakenteeltaan se muistuttaa ennemmin entisen itdblokin ratkaisuja kuin lansimaisia tavoitteita.
Asukkaiden asumistoiveissa ja mahdollisuuksissa on rakenteen takia suuri ero. 1960- ja 1970-
luvuilla valmistuneiden elementtirakenteisten kerrostalojen laskennallinen elinkaari on paattynyt.
Useissa tapauksissa on niin ekologisesti kuin ekonomisesti jarkevinta purkaa talot ja rakentaa
uudet, silla peruskorjaus tulee suhteettoman kalliiksi saatuun hydtyyn nahden. Tama olisi otettava
huomioon hyvin painokkaasti myos visiossa. (Soukka-Seura ry)

Uudenmaan liitto yhdessa jasenkuntien ja muiden sidosryhmien kanssa on kartoittanut
tadydennysrakentamisen hidasteita ja kannusteita. Ty6ta on tarkoitus jatkaa siten, etta |6ydetdan
kuntien kdyttoon uusia ja entista parempia valineita tdydennys- ja tiivistamisrakentamisen
edistamiseksi. (Uudenmaan liitto)

Jarvenpaan kaupunki katsoo, etta tdydentdvan asuntorakentamisen osalta kunnille on
asuntostrategiassa esitetty varsin runsaasti tavoitteita ja tassa kunnilla onkin paljon
mahdollisuuksia. Asiaan liittyy kuitenkin monia erilaisia hidasteita, jotka edellyttavat lainsdadannon
tarkistamista. Tavoitteiden asettamisessa valtiolle voisi enemman korostaa lainsaadannéllisten
hidasteiden korjaamista. Pitkalti tdydentdavaan asuntorakentamiseen liittyvassa vanhojen
asuinalueiden kehittamisessa ja uudistamisessa on korostettu valtion ja kuntien tiivista yhteistyota.
Erityisesti lahididen kehittamisessa on omat haasteensa ja yhteistyd kuntien ja valtion valilla on
erittdin tarpeellista Idhididen positiivisen kehityksen aikaan saamiseksi. My0s rakennusliikkeita
kannattaisi sopivilla kannusteilla houkutella osallistumaan Iahidkehittamiseen. Uudenmaan liiton
marraskuussa 2014 jarjestamassa taydennysrakentamiseen liittyvassa seminaarissa tunnistettiin
useita hidasteita, joita voitaisiin poistaa mm. tarkistamalla asunto-osakeyhtitlakia, laajentamalla
kevennettyjen rakentamis- ja kaavamaaraysten kokeilulakia, selvittamalla "planning permit" -
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tyyppisia uusia kevennettyja menettelyja, rajaamalla kaavojen ja lupien valitusoikeutta,
nopeuttamalla valitusten kasittelya, tarkistamalla melutason ohjearvoja (erityisesti ydajan arvoja),
suuntaamalla ARA:n infra-avustuksia uudella tavalla, joustavoittamalla valtion tukipolitiikkaa ja
viranomaisohjausta seka luomalla kehittamisaluemenettelysta valine tdydennysrakentamisen
edistamiseen. Kaikkia naita tunnistettuja kipukohtia tulee vieda eteenpain siten, etta
tdydennysrakentamisen hidasteet vahenevat. Asia on merkityksellinen myods em. lahididen
kehittdmisessa. (Jarvenpaan kaupunki)

Asuntostrategiassa esitetyt toimenpiteet edistavat Helsingin seudun tiiviimpaa
yhdyskuntarakennetta. Pddosa asuntotuotannosta sijoittuisi olemassa olevan rakenteen sisdaan
taydentamalla ja tiivistamalla maankayttésuunnitelman mukaisia ensisijaisesti kehitettavia
vyOhykkeita. Haasteena taydennysrakentamisessa tulee olemaan toisaalta nykyisten alueiden
muutosvastarinta ja toisaalta rakenteen sisalla olevien viela rakentamattomien alueiden
maanomistus. (Nurmijarven kunta)

Taydennysrakentamisen merkitys tulee jatkossa olemaan keskeinen. Asuntostrategiassa on
tdydentdvan asuntorakentamisen osalta nostettu tavoitteeksi ensisijaisesti asumisen monipuolisuus
ja asuntokysyntddn vastaaminen. Naita voidaan pitdd kannatettavina. Taydentavaa
asuntorakentamista koskevassa kohdassa on nostettu esiin muun muassa normit sekd kaavoituksen
kustannustehokkuus. On selvaa, etta esimerkiksi liian tiukat ja joustamattomat pysdkointinormit
asettavat haasteita elleivat jopa estd tdydennysrakentamista. Strategiassa on nostettu esiin myos
seudullisen tyokalun mallintaminen taydentavan rakentamisen osalta seka korostettu kuntien
toimia tdydentdvan asuntorakentamisen osalta. Naita tavoitteita voidaan pitda hyvina. RAKLI
toteuttaa aikavalilla 11/2014-3/2015 tdydennysrakentamiskaytintodjen kehittdmiseen tdhtdavan
klinikkatyoskentelyn yhdessa jasentensa kanssa. Klinikan tulosseminaari pidetaan maaliskuun
alussa 2015. (RAKLI ry)

Lausunnolla olevassa asuntostrategiassa esitetdan, etta kunnat tukevat yhdyskuntarakenteen
tiivistymista, ja tdydennysrakentamisen edistamiseksi maankayttésopimuksiin voidaan sisallyttaa
kannusteita. Tavoitteena on rakentaa korkeammalle ja tiiviimmin seka toteuttamalla
kaavamuutoksia jo rakennetuille tonteille. Taman tavoitteen kanssa on tdydellisessa ristiriidassa
esimerkiksi Helsingin kaupunginhallituksen kesalld antama pdatds maankayttosopimusmenettelysta
laskentaohjeineen, joka velvoittaa tdydennysrakentamisessa aktiivisesti toimivia taloyhti6ita
suorittamaan Helsingin kaupungille satojen tuhansien korvaukset ullakkotilojen myynnista, jolla
tuetaan tdydennysrakentamisen tavoitetta ja rahoitetaan korjausvelkaisten taloyhtididen
remontteja. (Rakennusteollisuus RT ry)

5.1.2.1 Pysdkainti
Helsingin ongelmana henkiléautojen liityntapysakointipaikkojen rakentamisessa on niiden kalleus.
Raideliikenneasemien ymparistot ovat tarkeita taydennysrakentamiskohteita, jolloin usein
maantasossa olevat liityntapysakointipaikat joudutaan muuttamaan laitospaikoiksi. Talloin niiden
hinta helposti nousee liian korkeaksi, jotta ne voitaisiin toteuttaa pelkastaan liityntapysakoijien
kayttoon. Paikkojen toteutettavuutta voi parantaa vuorottaispysakoéinnin kdayttomahdollisuus tai
paikkojen maksullisuus. (Helsingin kaupunki)

Liityntapysakoinnin ratkaisut ovat Vantaalle tarkeitd. Vantaa on houkutteleva liityntaliikenteen
sijaintikunta, silla valtakunnalliset moottorivayldt tuovat matkustajia hyvan palvelutason
junaliikenteen asemille. Kaupunki kehittaa jatkossa asemanseutujansa tehokkaiksi asunto- ja
palvelukeskittymiksi, jolloin nykyiset pysdkointikentat joudutaan korvaamaan
investointikustannuksiltaan huomattavasti kalliimmalla maanalaisella pysakoéinnilla tai
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laitospysakoinnilla. Tasta syysta Vantaalle on tarkeaa, etta liityntdapysdkoinnin kustannusjaosta ja
yllapidosta tehddan seudulliset sopimukset Helsingin seudun 14 kunnan ja valtion kesken. Tahan
asti neuvotteluja on kadyty vain HSL:n ja valtion valilla. (Vantaan kaupunki)

Hyvinkaa ja Kerava pitavat tarkeana, etta liityntdapysakdinnin uusi kustannus- ja vastuunjakomalli
sisaltdd myos laitosmaiset pysakointiratkaisut tiivistyvilla keskusta-alueilla. (Hyvinkdaan kaupunki,
Keravan kaupunki)

5.1.2.2 Valtion toimenpiteet
Olemassa olevien alueiden kehittaminen edellyttaa seka kuntien, etta valtion toimenpiteita. Valtion
tulee jatkossa tukea nykyista vahvemmin seka olemassa olevan kaupunkirakenteen tiivistamista
ettd tdydennysrakentamista. Nykyrakenteen tiivistdminen vaatii useimmiten uusia
infrainvestointeja, joihin ei talla hetkelld ole mahdollisuutta saada valtion kunnallistekniikan
rakentamisavustuksia. Olemassa olevien asuinalueiden kehittdmisen haasteisiin vastaamiseksi tulee
jatkaa kuntien ja valtion yhteistyotd, kuitenkin siten, ettd asuinalueohjelman kaltaisen uuden
ohjelman valmistelussa tulee olla kuntandkemys mukana nykyista hallituskautta vahvemmin.
(Helsingin kaupunki)

Erityisen tarkea tavoite asuntostrategiassa on olevien asuinalueiden kehittaminen, jota on
strategiassa onnistuneesti painotettu. Tdydennysrakentamisen edistaminen kaikin tavoin, myos
lainsaadannolla seka valtion tukien ja asumisen rahoitusjarjestelman kehittamiselld, on erittdin
tarkeaa, jotta saataisiin nykyinen infrastruktuuri ja palveluverkko hyddynnettya taysimaaraisesti.
Erityista huomiota on kaikkien toimijoiden kiinnitettava siihen, ettad asuinalueet ovat
hallintamuotorakenteeltaan ja asuntotyypeiltddn monipuolisia seka elinymparistoltaan viihtyisia ja
sosiaalisesti kestavia. (Vantaan kaupunki, Keravan kaupunki)

On huomattava, ettd suurin osa asuntokannasta on jo olemassa ja sen ylldpidosta ja korjaamisesta
tulee huolehtia. Erityisesti vanhoissa asunto-osakeyhtidissa on isot korjaukset edessa. On varmaa,
ettd perusparannuksen rahoitus muodostuu kynnyskysymykseksi. Uusien innovaatioiden
pohtiminen, kehittdmistoimenpiteet ja yhteistyd valtion kanssa mahdollisten tukien tai tarvittavien
lakimuutosten vuoksi on kdynnistettava pian. Myos kuntien kannattaa pohtia voivatko ne jollain
tavoin edistaa korjaustoimenpiteita omilla toimillaan. (KUUMA-seutu)

Valtion tulee my6s vahvemmin tukea kaupunkirakenteen tiivistamista ja taydennysrakentamista.
(Helsingin seudun kauppakamari)

KUHA:n teemat ovat myds Vantaan kannalta keskeisia. Erityisesti meluntorjunnan toteutusta tulee
korostaa ja kiirehtia, koska valtion paavaylien melusuojauksen puutteet rajoittavat ja hidastavat
kohtuuttomasti asumisen tadydennysrakentamista Vantaalla. (Vantaan kaupunki)

5.1.3 Maaseutumaiset alueet ja hajarakentaminen
Laadukkaalla ja monipuolisella omakotitonttitarjonnalla voidaan merkittavasti vaikuttaa siihen, etta
hajarakentamisen osuus seudulla edelleen pienenisi. KUUMA-kunnat vastaavat merkittavilta osin
seudun omakotitonttituotannosta ja —tarjonnasta. Omakotirakentamisen painopistetta tulisikin
enenevadssa madarin suunnata nimenomaan kehyskuntien alueelle ja valjastaa padkaupunkiseudun
rakentamattomat alueet tehokkaampaan kerrostalovaltaiseen asuntorakentamiseen. (Hyvinkdan
kaupunki)
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Kuntien omaleimaisuutta sekd kuntakohtaisia rakenteellisia tai vastaavia erityispiirteita tulee
kunnioittaa. On esimerkiksi tarkeda, etta seudulla sailyy alueita, joilla on selkea
maaseutuidentiteetti. Kyldalueiden hallitulla tdydennysrakentamisella voidaan tukea niiden
kehittymista. Maaseutumaisille alueille voi sijoittua toimintoja, jotka eivat sovellu sijoitettavaksi
asemakaavoitetuille alueille. Seudun peltoalueiden rooli maanviljelyalueina ja mm. Idhiruoan
tuottajina kasvaa. Kylien ja maaseutumaisten alueiden kehittamiseen tulisi liittyd kunnan
identiteettia ja omaleimaisuutta korostavia keinoja. (Kirkkonummen kunta)

Maankayttosuunnitelma ei riittavasti tue asuntostrategiassa esitettyja haja-rakentamisen
vahentamisen tavoitteita. Maankayttésuunnitelmassa on osoitettu huomattava maara
rakentamista seudun ensisijaisesti kehitettdvien vyohykkeiden ulkopuolelle. (UELY)

Kaikella tapaa tuhoisinta olisi haja-asutuksen ja/tai autokaupunginosien lisdantyminen.
Yhdyskuntarakentamisen hajautumisen estaminen onkin otettu hyvin tavoitteeksi. Maaseudun
rakentaminen pitaa keskittaa kyliin. (SLL Uusimaa)

5.1.4 Seudun maapolitiikka
Maapolitiikan toimintatapoja tulee yhtenaistaa. Lahtokohtana tulee olla, etta yleinen etu menee
yksilon edelle. Tama aiheuttaa haasteita kunnallisessa paatdksenteossa, mutta on kuitenkin
tavoiteltava asia yleisen edun nimissa. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta, Sipoon kunta)

Seudun kilpailukyvyn nakokulmasta on tarkeaa |0ytaa keinoja, joilla voidaan vaikuttaa asumisen
korkeaan hintatasoon. Kun kysyntaa ei voida ohjata, toimenpiteet tulisi kohdistaa tarjonnan ja
kilpailun edistamiseen. Kuntien maapoliittiset linjaukset ovat tassa avainasemassa, kuten
asuntostrategiassa onkin aivan oikein korostettu. (Hyvinkdan kaupunki)

Kuntien maaomaisuutta tulee hallita vastuullisesti ja pitkdjannitteisesti mm. maanhankinnan
riittdvyyden, maankayttosopimusten hallinnan ja tonttien luovutuksen osalta. Kirkkonummen kunta
toteaa, ettd kunnan vahdinen maanomistus johtaa maankayttésopimusmenettelyn korostumiseen
kunnan asuinalueiden kehittamisessa. Tama heikentaa kunnan mahdollisuuksia vaikuttaa alueiden
laatuun ja aikatauluun seka huonontaa kunnan mahdollisuuksia hyédyntaa kaavoitusmonopoliaan
taloudellisesti. Mikali kunnan oma maanhankinta on vahaista, maankayttésopimukset ja niihin
liittyvat korvaukset eivat ole pelkdstaan kaavamuutosalueiden toimintamalleja, vaan keskeinen osa
kunnan jokapaivaista maankayton prosessia. Asuntostrategiassa esitetty idea
maankayttdésopimuskorvauksien ottamisesta tontteina on varsin idealistinen ajatellen
kunnallistekniikan rakentamisen taloutta. Kirkkonummen kunta tdhdentda myds, etta kuntien oma
maanhankinta on monessa mielessa kuntalaisia hyodyttavaa toimintaa. Taman vuoksi
maanhankinnan tehostamisen osalta on syyta vakavasti harkita asuntostrategiassa esitettya
terdvampaa linjausta. Mahdollisesti tulisi pohtia lainsdaadannon kehittamista muiltakin osin kuin
asuntostrategiassa esitetyn etuosto-oikeuden seudullista kehittdmistd koskevan maankaytto- ja
rakennuslain muutoksen osalta. Erityisesti maankayttosopimuksia ja aiheeseen liittyvaa
lainsdadantoa tulisi kehittdd kuntia suosivampaan suuntaan. (Kirkkonummen kunta)

ARA haluaa erityisesti nostaa esille kuntien ja Helsingin seudun maapolitiikan, joka kattaa kunnan
maaomaisuuden hallinnan maanhankinnasta aina tonttien luovuttamiseen saakka. Maapolitiikassa
on ARAn kannalta ilmennyt ongelmia erityisen paljon niin Helsingin seudun kunnissa kuin muillakin
kasvukeskusalueilla ehka Oulun seutua lukuun ottamatta. Raportteihin sisaltyvat maapoliittiset
kannanotot ovat erittdin kannatettavia ja hyvia. Kuten asiakirjassa todetaan, pelkka tonttimaan
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saatavuus ei vielad yksistdan ratkaise kohtuuhintaisten asuntojen ongelmaa eli niiden
riittamattomyytta asuntomarkkinoilla. Tarvitaan hintatietoista kaavoittamista, aiempaa halvempia
autopaikoitusratkaisuja (siind maarin kuin niille on tarvetta joukkoliikenteen ja muiden
liikennejarjestelmien kehittdmisen myo6ta), maltillista tonttihinnoittelua seka sitd, etta tonttien
luovutuksella edistetdan rakentamisen markkinoiden avoimuutta. Tavoitteena on oltava mm. se,
ettd rakennusurakoiden kilpailuttaminen olisi mahdollisimman laajaa ja kaikille tasoille ulottuvaa.
Lahtokohtana olisi oltava, ettd kunnat luovuttavat tontteja vain investoreille, joilta edellytettaisiin
rakentamisen avointa kilpailuttamista. Kuntien tulisi aiempaa selvemmin maarittaa saanneltyyn
ARAnN tukemaan asuntotuotantoon tarkoitetut tontit seka tarpeen etta sijainnin osalta ja luovuttaa
tontit suoraan tuensaajille, jolloin ARA-tukien mydntamisen edellyttama rakentamisen
kilpailuttaminen olisi helppo hoitaa. (ARA)

Kuntien tulisi huolehtia aktiivisesti kaavoituksesta, maapolitiikasta ja tontinluovutuksesta.
Kasityksemme mukaan valiaikaisena paatetty maan myynnin verovapaus on aktivoinut
maanomistajia tonttiensa luovutukseen asuntotuotantoon. Kuntien tulisi my0s aktiivisemmin
hankkia maata ja kayttaa tehokkaasti lain suomia keinoja maanhankintaan mm. lunastamalla.
Maanomistajan vaikutusvaltaa kaavoitusprosessin vireillepanossa tulisi myos lisata.
(Rakennusteollisuus RT ry)

Valtion tulee omalla aktiivisella maapolitiikallaan huolehtia valtion maiden hyodyntamisesta
A-Kruunun tonttikysymyksen ratkaisemiseksi. A-Kruunun toimintaa on tarkoituksenmukaista
vahvistaa erityisesti seudun kehyskuntien alueella, jossa ARA-vuokra-asuntojen toteuttajista on
ollut erityisesti pulaa. (Helsingin kaupunki)

5.1.5 Asunto- ja yhdyskuntarakentamisen tuet

5.1.5.1 Asumisen rahoitus
Valtion asumisen rahoitusmekanismeja tulee edelleen kehittda niin, etta valtion tukeman
tuotannon toteuttaminen kiinnostaisi nykyista laajemmin alan toimijakenttaa. Valtion oma rooli
ARA-vuokratuotannossa toteutettaneen A-Kruunu Oy:n kautta. Valtion tulee omalla aktiivisella
maapolitiikallaan huolehtia valtion maiden hyddyntamisesta A-Kruunun tonttikysymyksen
ratkaisemiseksi. A-Kruunun toimintaa on tarkoituksenmukaista vahvistaa erityisesti seudun
kehyskuntien alueella, jossa ARA-vuokratoteuttajista on ollut erityisesti pulaa. (Helsingin kaupunki)

Nurmijarven kunta pitda asuntostrategiassa esitettyja asunto- ja maapoliittisia linjauksia oikean
suuntaisina. Koska toteutuva asuntotuotanto riippuu yleisesta taloustilanteesta seka
asuntomarkkinoista, voivat kunnat omalta osaltaan luoda pdaasiassa edellytyksia ja
mahdollisuuksia asuntotuotannolle. Kunnat toteuttavat asuntotuotantoa suoraan ainoastaan
lahinnd omien vuokrataloyhtididensa kautta. Valtion rooli erilaisten asuntotuotantoon liittyvien
kannusteiden, hidasteiden ja rajoitteiden saatelijana on erittdin merkittava. Halutun kehityksen
aikaansaaminen edellyttaa eri osapuolten yhteistda nakemysta ja tahtoa sitoutua sovittuihin
tavoitteisiin. (Nurmijarven kunta)

Helsingin seudulle tarvitaan erilaisia asuntoja. Yritysten kannalta pula on erityisesti seudulle
muuttavalle tyovoimalle suunnatuista kohtuuhintaisista vuokra-asunnoista. Asumisen hinta on
Helsingin seudulla jo kauan sitten ylittdnyt palvelualojen uuden tyévoiman maksukyvyn asettamat
rajat. Valtion tukeman vuokra-asuntotuotannon rahoitusvaihtoehtoja monipuolistamalla voidaan

38



2 ¢ || HELSINGIN SEUDUN
!t | MAANKAYTTOSUUNNITELMA HL‘J 2015

<

asuntopulaa lieventaa, mikali lainoituksen ehdot maaritelldan riittavan houkutteleviksi. (Helsingin
seudun kauppakamari)

Valtion tukeman uudistuotannon toteuttaminen on jadnyt viime vuosina lahinna kuntien vastuulle
eika vuokra-asuntojen rakentamiseen ja omistamiseen halukkaita tahoja enaa ole. Vuokra-
asuntojen maara riippuu niitd omistavien tahojen, kuten kuntien, vakuutusyhtididen ja muiden
rakennuttajaorganisaatioiden toiminnasta ja kiinnostuksesta. Tilanteen parantamiseksi tulisi
edellisen taantuman aikana kaytossa ollutta ns. valimallia jatkojalostaa, jotta vuokra-asuntotuotan-
toon saataisiin mukaan myds edelld mainittuja tahoja. Pidamme erittdin hyvana, etta vuokra-
asuntojen ja ASO-asuntojen valinen maarallinen kytkds on purettu. Asumisoikeusasuminen koetaan
kansalaisten keskuudessa yleisesti kohtuuhintaiseksi asumiseksi ja on mahdollinen useimmille
asunnontarvitsijoille turvallisena ratkaisuna asumisoikeusmaksuista huolimatta. ASO-asuntojen
madran kasvu vapauttaa vuokra-asuntoja uusien asukkaiden kayttoon ja helpottaa asuntopulaa
kasvukeskuksissa. (Rakennusteollisuus RT ry)

Valtion tukeman tuotannon osalta on pitkdan keskusteltu tarpeesta aikaansaada lyhyempi tukimalli
niin sanotun perinteisen pitkan korkotukimallin rinnalle. Mikali malli saadaan aikaan toimivilla
ehdoilla, on myds varmistettava tonttien saatavuus tallaiseen tuotantoon. (RAKLI ry)

STM yhtyy asuntostrategiassa esitettyyn ndkemykseen, jonka mukaan asuntopoliittisten
tukitoimien ensisijaisena lahtdkohtana tulee olla asunnontarvitsijoiden ja kohtuuhintaisen
asuntotuotannon nakdkulma, ei asuntorakennuttajien tai —sijoittajien nakdkulma. Riittava ja
monipuolinen asuntojen tarjonta edesauttaa asuntouralla etenemista ja vapauttaa valtion tukemia
vuokra-asuntoja niita eniten tarvitseville. (STM)

5.1.5.2 Infra-avustukset

Valtion tulee jatkossa tukea nykyista vahvemmin olemassa olevan kaupunkirakenteen tiivistamista
ja tdydennysrakentamista. Nykyrakenteen tiivistdminen vaatii useimmiten uusia infrainvestointeja,
joihin ei talla hetkelld ole mahdollisuutta saada valtion kunnallistekniikan rakentamisavustuksia.
(Helsingin kaupunki)

On huomattava, ettd suurin osa asuntokannasta on jo olemassa ja tasta kannasta tulee myos
huolehtia. Kehittdaminen vaatii innovaatiokykya kunnissa ja rahoitukseen liittyvaa tukea myds
valtiolta. Infra-avustukset tulisi kohdentaa myds olemassa olevien asuinalueiden
tarkoituksenmukaiseen laajentamiseen ja tdydentamiseen. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta,
Sipoon kunta)

KUUMA-kunnilla on merkittava rooli seudun omakotitonttitarjonnan keskustojen reuna-alueilla
ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden ulkopuolella. Omakotiasutusta on seudun kestavan
kehityksen kannalta syyta edistdaa seudun taajamissa. Vaikka suunnitelmassa korostetaan
seudullisen rahoituksen suuntaamista ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille, ARA:n infra-
avustusta on jatkossakin voitava hakea ja saada myos ndiden omakotialueiden vaatiman
kunnallistekniikan investointeihin. Taydennysrakentamisessa haasteena tulee olemaan toisaalta
nykyisten alueiden muutosvastarinta ja toisaalta rakenteen sisalla olevien vield rakentamattomien
alueiden maanomistus. Lisdksi rakentamattomat alueet ovat usein niitd, jotka tdhan saakka on
jatetty rakentamatta mm. huonosta maaperasta johtuvien suurten rakentamiskustannusten vuoksi.
Tama korostaa myos valtion (ARA:n) infra-avustusten myontamisen kriteerien maarittelyn
tarkistamista tukemaan taydennysrakentamista. (Nurmijarven kunta)
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Helsingin seudun asuntostrategiassa 2025 on esitetty useita tapoja, joilla valtio voi edistaa
tdydennysrakentamista, mm. ohjaamalla kunnallistekniikan rakentamisavustuksia myos
tdydennysrakentamisalueille sekd myontamalla avustuksia myods muuhun kuin valtion tukemaan
vuokra-asuntotuotantoon. Vihdin kunta esittaa lausuntonaan, etta rajallisia tukirahoja tulisi ohjata
ensisijaisesti uusille alueille, jotka tdydentavat yhdyskuntarakennetta. Merkittavaa osaa
tukirahoista ei tule ohjata vanhentuneen infran paivittamiseen tdydennysrakentamisen nimissa. Jos
seudulla ei ole esittda riittavasti uusia kohteita, joille on tulossa kohtuuhintaisia vuokra-asuntoja,
tukea voisi ohjata my6s vanhojen alueiden saneeraamiseen. Yleensakin tukirahat tulisi ohjata
padsaantoisesti valtion tukemaan asuntotuotantoon, eika ns. kovan rahan kohteisiin. (Vihdin kunta)

HSL pitaa hyvin tarkedna, etta valtio edistaisi tdydennysrakentamista ohjaamalla kunnallistekniikan
rakentamisavustuksia myos tdaydennysrakentamisalueille. HSL korostaa, etta avustusten
yhteensovittamista tulee tehda liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetyn KUHA-rahoituksen
kanssa. (HSL)

Valtion infra-avustusten kohdentamista enemman tdydennysrakentamista tukeviksi ja myds muulle
kuin valtion tukemalle asuntotuotannolle voidaan pitda kannatettavana. Valtion tukeman
tuotannon esirakentamisen ja pysdkoinnin kustannusten aiempaa korkeamman tason hyvaksymista
on syyta selvittaa. (RAKLI ry)

5.1.5.3 Muut tuet
Erityisesti vanhoissa asunto-osakeyhtitissa on isot korjaukset edessa. On varmaa, etta
perusparannuksen rahoitus muodostuu kynnyskysymykseksi. Uusien innovaatioiden pohtiminen,
kehittamistoimenpiteet ja yhteistyd valtion kanssa mahdollisten tukien ja tarvittavien
lakimuutosten vuoksi on kdynnistettava pian. Myds kuntien kannattaa pohtia, voivatko ne jollain
tavoin edistaa korjaustoimenpiteita omilla toimillaan. (KUUMA-seutu, Mantsaldn kunta)

Valtion budjetissa on vuosittain varattu avustusluontoinen maéararaha opiskelija-asuntoyhteisdjen
tontinvuokrakustannusten korvaamiseen. Hoasilla on paakaupunkiseudun kunnissa paljon valtiolta
vuokrattuja tontteja, joihin saatiin vuoteen 2014 asti tontinvuokra-avustusta niin valtiolta kuin
kunniltakin. Hallituksen maaliskuisen kehysriihen paatoksella tontinvuokra-avustukset poistuivat
vuoden 2015 budjetista. Mikali pdakaupunkiseudun kaupungit toimivat vastaavalla tavalla,
tontinvuokra-avustusten poistuminen johtaa koko Hoasin asuntokantaan 4,1 %
vuokrankorotustarpeeseen. (Hoas)

Valtion tukemassa tuotannossa on syyta tarkastella tonttien enimmaishintojen toimivuutta. (RAKLI
ry)

5.1.6 Erityisryhmien tarpeiden huomioiminen
Erityisryhmien huomioiminen erityisasumisen tarpeen kasvaessa vaestomaaran noustessa on
tarkeaa ja erityisesti ennakointiin erityisryhmien asumisen jarjestamisessa tulisi kiinnittaa
huomiota. (Kauniaisten kaupunki, Sipoon kunta)

Erityisryhmien tarpeiden huomioon ottamisen osalta ARA yhtyy raportin toteamukseen, etta
monen erityisryhman kannalta tarkein asuntopoliittinen toimenpide on huolehtia kohtuuhintaisen
vuokra-asuntokannan yleisesta riittavyydesta. Silti on paljon sellaisia ryhmia, joiden asumisen
kunnolliseksi jarjestamiseksi kohtuuhintaan tarvitaan heidan tarpeisiinsa raataloityja asuntoja ja
niihin liittyvia tiloja. Erityisryhmien asumisen osalta ARA haluaa oikaista raportin tekstista
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muodostuvaa mielikuvaa, ettd ARA yksin ohjaisi ja maarittaisi, millaisia erityisryhmien asuntoja
tulisi toteuttaa ja miten ne tulisi sijoittaa yhdyskuntarakenteessa. ARA-ohjeistuksen taustalla on
mittava maara seka kansainvalisid sopimuksia etta kansallisia paatoksia. (ARA)

5.2 Maankadyton, liikenteen ja asumisen yhteensovittamisen jatkotoimenpiteet

Ympadristoministerio pitaa tarkedna asuntostrategian ja siihen sisaltyvien maapoliittisten linjausten
liittdmistd osaksi maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelua. (YM)

5.2.1 Saavutettavuus ja ehed yhdyskuntarakenne
Jatkosuunnittelussa tulee edelleen parantaa maankayton ja liikenteen yhteensovittamista ja
tehostaa hyvin saavutettavien alueiden hyédyntamista. Etenkin vuoden 2025 jalkeisen ajan
suunnittelussa tulee varmistaa tdydennysrakentamisen mahdollisuudet ja suunnata kehittamis- ja
suunnitteluresurssit kestavan liikkkumisen kannalta hyvien alueiden tiivistamiseen ja laadukkaan
elinympariston kehittdamiseen. (HSL)

Liikenteen solmukohdat tulee hyddyntaa tehokkaasti niin asumisen kuin yritystenkin nakékulmasta
katsottuna (KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto)

Asuntostrategiasta ei kdy selkeasti ilmi, onko sen oletuksena asutuksen sijoittuminen enemman
MASU:n mukaisesti raideliikenteeseen tukeutuen vai Helsingin yleiskaavaluonnoksen mukaisesti
suurelta osin vilkasliikenteisten kaupunkibulevardien varsille, mika tulisi olemaan suuri haaste
ainakin meluntorjunnan ja todennakdisesti myos liikenneturvallisuuden kannalta. (Liikenne- ja
viestintdministerio)

Jotta voidaan lisata asuntotarjontaa toimivien julkisten kulkuyhteyksien varrelle, on tarkeaa nivoa
asuminen ja lilkkennehankkeet entistd enemman yhteen. Ndin luodaan myos edellytyksia toimiville
yksityisille seka julkisille palveluille. MALPE-ndkékulman huomioon ottaminen mahdollistaa
parhaiten arjen sujuvuutta myos yksildiden nakdkulmasta. Tata tavoitetta tukee myo6s seudullisen
asuntokannan kasvun kohdentaminen paasaantoisesti SAVU-vybhykkeille 1-2 ja KUUMA-kuntien
osalta vyhykkeille 4-5. (RAKLI ry)

Asuntotuotannon kaavoittamisen lisaksi tulisi panostaa liikenneinvestointeihin, jotka tukevat
asuntotuotantoa. Panostukset infraan ja rakentamiseen parantavat tyollisyytta ja kilpailukykya.
Esimerkiksi Pisararata varmistaa koko maan junaliikenteen sujuvuutta ja rataverkon toimintaa.
Piddammekin hyvina rakennepoliittisen ohjelman, kehysriihen ja minihallitusneuvottelujen paatoksia
asuntopolitiikkaan ja liikenneinvestointeihin liittyen. Pidamme erityisen hyvana
lilkenneinvestointien, kuten Espoon metron, valtion tuen sitomista asuntotuotantoon. Toimiva
yvhdyskuntarakenne, joka sisaltda pitkdjanteisesti toteutetun maankayton ja liikenteen
perusrakenteet, vaikuttaa yritysten tuottavuuteen, tyémarkkinoiden toimivuuteen ja asuntojen
hintoihin ja vuokriin. (Rakennusteollisuus RT ry)

Liikenteen suunnittelussa on kysymys paljon muustakin kuin vain liikenteesta: asuntojen, palvelujen
ja tyopaikkojen sijainnista seka alueiden ja yritysten kilpailukyvysta. Asumisen kalleus ja
paakaupunkiseudun niukat asumismuotojen vaihtoehdot saavat ihmiset muuttamaan yha
kauemmaksi tyopaikoista, mika johtaa pendeldinnin lisddantymiseen ja yha pidempiin ja
hankalampiin tyématkoihin. Tosiasiallinen tydssakayntialue on jo Helsingin seutuakin laajempi.
Kauppakamari pitda hyvana valtion ja seudun kuntien valilla tehtyja MAL- ym. sopimuksia
infrahankkeiden tukemisesta ja asuntotuotannon edistdamisesta, joilla valtio on saatu sitoutettua
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seudun liikennejarjestelman aiempaa pitkajanteisempaan kehittamiseen. Liikenneinvestointien
lahtokohtana pitda olla yhteiskunnan varojen mahdollisimman tehokas kaytto, jolloin etusijalle
asetetaan kustannustehokkaat hankkeet aluepoliittisten nakdékulmien sijasta.
Liikenneinvestoinneilla on huomattava vaikutus kaupan ja teollisuuden omiin investointeihin ja
epavarmuus hankkeiden toteutusaikataulusta aiheuttaa elinkeinoelaman hankkeiden
lykkdantymista ja taloudellisia menetyksia. (Helsingin seudun kauppakamari)

Maankayttosuunnitelma ei riittavasti tue asuntostrategiassa esitettyja hajarakentamisen
vahentamisen tavoitteita. Maankayttésuunnitelmassa on osoitettu huomattava maara
rakentamista seudun ensisijaisesti kehitettdvien vyohykkeiden ulkopuolelle. (UELY)

Omakotirakentamisen painopistetta tulisikin enenevassa maarin suunnata nimenomaan
kehyskuntien alueelle ja valjastaa paakaupunkiseudun rakentamattomat alueet tehokkaampaan
kerrostalovaltaiseen asuntorakentamiseen. Tata tukevat paakaupunkiseudun mittavat
raideliikenneinvestoinnit, jotka on saatava mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon. Talldin
voidaan my0s parhaiten hyodyntaa saavutettavuus- ja kasautumisetuja. (Hyvinkdan kaupunki)

Maankayton ja liilkenteen seudullisessa suunnittelussa tulee huomioida alueiden erilaisuus ja
hyodyntaa sitd voimavarana. Vihdin taajamissa on tiivistamispotentiaalia ilman, ettd joudutaan
tinkimaan luontoarvoista tai rakentamaan melualueille. Helsingin seudun maankayton
suunnitelmassa 2050 on hyvin huomioitu eri alueiden erilaiset keskukset seka niiden identiteetin
sailyminen ja kehittaminen. Tama periaate voisi ndakya nykyista selkeammin myo6s Helsingin seudun
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa. (Vihdin kunta)

5.2.2 Nakokulmia pysdkointiin

Opiskelija-asunnot tulisi sijoittaa alueille, joista on loistavat kulkuyhteydet oppilaitoksiin.
Autopaikkavaatimukset opiskelija-asumisessa pitda osata huomioida oikealla tavalla. Autopaikkoja
pitaisi kaavassa olla noin 1 ap/400 k-m2. Taten vaikutettaisiin opiskelijoiden vuokrien tasoon
vahentamalla kalliiden autopaikkojen rakentamista. Samalla opiskelija-asunnot sopisivat
tdydentdvana ratkaisuna moniin kaavallisesti haasteellisiin alueisiin, joissa autopaikkanormi
vaikuttaa rakennustehokkuuteen. (Hoas)

Helsingin ongelmana henkiléautojen liityntdpysadkdintipaikkojen rakentamisessa on niiden kalleus.
Raideliikenneasemien ymparistot ovat tarkeita taydennysrakentamiskohteita, jolloin usein
maantasossa olevat liityntapysakointipaikat joudutaan muuttamaan laitospaikoiksi. Talloin niiden
hinta helposti nousee liian korkeaksi, jotta ne voitaisiin toteuttaa pelkastaan liityntapysakoijien
kayttoon. Paikkojen toteutettavuutta voi parantaa vuorottaispysakoéinnin kayttomahdollisuus tai
paikkojen maksullisuus. (Helsingin kaupunki)

Liityntapysakoinnin ratkaisut ovat Vantaalle tarkeita. Vantaa on houkutteleva liityntaliikenteen
sijaintikunta, silla valtakunnalliset moottorivaylat tuovat matkustajia hyvan palvelutason
junaliikenteen asemille. Kaupunki kehittaa jatkossa asemanseutujansa tehokkaiksi asunto- ja
palvelukeskittymiksi, jolloin nykyiset pysdkointikentat joudutaan korvaamaan
investointikustannuksiltaan huomattavasti kalliimmalla maanalaisella pysakoinnilla tai
laitospysakoinnilla. Tasta syysta Vantaalle on tarkeaa, etta liityntdapysdkoinnin kustannusjaosta ja
yllapidosta tehddan seudulliset sopimukset Helsingin seudun 14 kunnan ja valtion kesken. Tahan
asti neuvotteluja on kadyty vain HSL:n ja valtion valilla. (Vantaan kaupunki)
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Hyvinkaa ja Kerava pitavat tarkeana, etta liityntdapysakdinnin uusi kustannus- ja vastuunjakomalli
sisaltdd myos laitosmaiset pysakointiratkaisut tiivistyvilla keskusta-alueilla. (Hyvinkdaan kaupunki,
Keravan kaupunki)

5.2.3 Nikokulmia litkenteeseen

Asuinalueita tulee suunnitella ja rakentaa siten, ettd ne mahdollistavat terveelliset, turvalliset ja
yhteisolliset asuinympéristot. Arjen sujuvuus eldman eri vaiheissa tuo laatua. (KUUMA-seutu,
Mantsalan kaupunki)

Keravan ja sen ldahialueen yhdyskuntarakenteen kehittaminen vaatii lilkkenneinvestointien lisdksi
myo0s investointeja lisddantyvan liikenteen aiheuttamien ymparistohairididen torjuntaan niin raide-
kuin tieliikenteen ratkaisuissa. Seudun taloudelliselta ja laadulliselta maankayton kehittamiselta
tulee vaatia, ettd seutua kasitelladn tasapuolisesti myos lentotoiminnan aiheuttamien
ymparistohairididen ratkaisuissa. (Keravan kaupunki)

MASU esittda huomattavan paljon uusia asuinalueita nykyisten ja tulevien vaylien viereen.
Joukkoliikenteen kayton kannalta tdma on varsin kannatettavaa, mutta miten liikenteen melun,
tarinan ja ilmansaasteiden hallinta vaylien viereen rakennettavilla uusilla asuinalueilla toteutuu, jaa
suunnitelmissa epaselvaksi. On siis epavarmaa, voidaanko hyvin saavutettavia alueita hyodyntaa
suunnitelmassa esitetyssa laajuudessa. Joukkoliikenteen kaikkien solmukohtien kohdalla ei liene
edes mahdollista lisata asuntorakentamisella solmukohtien saavutettavuuspotentiaalin
hyodyntamista tavoitellussa mittakaavassa esimerkiksi lilkkennemelun vuoksi. Asiaa olisi syyta
tarkastella alustavasti jo aikaisissa suunnitteluvaiheissa, koska valittdmasti vaylien laheisyyteen
toteutettavat asuinalueet voivat vaatia huomattavan kalliita erityisrakenteita ymparistdhaittojen
vahentamiseksi. Tdma on syytd huomioida myds eri suunnitelmavaihtoehtoja vertailtaessa. (UELY)

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn edistamiseksi seka ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi
seudun asutuksen tiivistdminen on hyva asia, kun kyseessa ovat raide- tai muulla vahapaastoisella
joukkoliikenteelld saavutettavat alueet. Osaa asuinrakentamisesta on kaavailtu vilkasliikenteisten
paavaylien varsille. Vaikka ajoneuvotekniikka vahentaa paastoja, etenkin katupdly- ja
pienhiukkaspitoisuudet sailyvat melun ohella ongelmallisina myds pitkalla aikavalilla. Erityisesti
pienhiukkasten terveyshaitat ja vaikutus ennenaikaisiin kuolemantapauksiin ovat merkittavat.
Ongelmat karjistyvat, jos vaylista rakentuu katukuiluja, joissa tuulettuvuus ja ilman puhdistuminen
heikkenevat merkittavasti. Vilkasliikenteisten paavaylien varsia olisi syyta ottaa kayttdon sita
mukaa, kun ilmanlaatuongelmat on saatu ratkaistua. Myos padpyoratieverkosto tulisi toteuttaa
muutoin kuin vilkasliikenteisten paavaylien viereen. (HSY)

Vaikutusarvioinnissa on huomioitu erityisesti tie-, raide- ja lentoliikenteen meluvaikutukset seka
suunnittelualueella sijaitsevat pohjavesialueet. Vaikutusarviointi sisaltaa nailta osin hyvia
elementteja haittojen vahentamiseksi, kuten melualueiden huomioimisen alueiden kehittamisessa
ja rakentamisessa. Tieliikenteen osalta myds muut paastot, kuten pienhiukkaset, tulisi ottaa
huomioon vastaavasti kuin melu, esimerkiksi uudisrakentamisen etdisyytena tievaylista seka
tuloilman ottoa ja suodatusta koskevina maarayksina. (STM)

Melu ja autoilun ilmansaasteet, varsinkin pienhiukkaset, ovat ongelma myds luonnolle eikd vain
ihmisille, joille ne ovat toki keskeisia ymparistoterveyskysymyksia. Jo suunnitellut
meluntorjuntatoimet pitda toteuttaa ensin ennen kuin rakennetaan metridkaan uusia teita. Uudet
vaylat lisddvat vaistamatta aina liikennettd, mika ei ole toivottavaa. (SLL Uusimaa)
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KUHA:n teemat ovat myos Vantaan kannalta keskeisia. Erityisesti meluntorjunnan toteutusta tulee
korostaa ja kiirehtid, koska valtion paavaylien melusuojauksen puutteet rajoittavat ja hidastavat
kohtuuttomasti asumisen tdydennysrakentamista Vantaalla. (Vantaan kaupunki)

Vaikutusarviointi sisaltda nailta osin hyvia elementteja haittojen vahentamiseksi, kuten
melualueiden huomioimisen alueiden kehittamisessa ja rakentamisessa. Tieliikenteen osalta myos
muut paastot, kuten pienhiukkaset, tulisi ottaa huomioon vastaavasti kuin melu, esimerkiksi
uudisrakentamisen etdisyytena tievaylista seka tuloilman ottoa ja suodatusta koskevina
maarayksina. (STM)

Merkittava jatkosuunnittelukohde on selvittaa, kuinka asuinalueeksi muuttuva Malmin lentoasema-
alue kytkeytyy seudun muuhun liikennejarjestelmaan ja mm. tieverkolla tarvittavat toimenpiteet.
(UELY)

5.2.4 Nikokulmia kaavoitukseen
Kaavoituspuolella suureksi ongelmaksi ovat muodostuneet erityisesti Helsingin alueella liian
yksityiskohtaiset kaavamaaraykset, jotka nostavat tarpeettomasti rakennuskustannuksia. Asuntojen
pitkdlle meneva yksityiskohtainen rakennussuunnittelu hidastaa luonnollisesti kaavan laadintaa.
Kaavoittajan yksityiskohtaisista suunnitelmista aiheutuvia rakennuskustannuksia ei
kaavoitusvaiheessa selviteta lainkaan. Rakentajalla ei ole mahdollisuuksia innovoida edukkaammilla
ratkaisuilla eika toiminta tuo kohtuuhintaisuuden saavuttamista. Lisaksi yksityiskohtaisista
kaavoista joudutaan hakemaan usein poikkeuslupia, joka sekin hidastaa hankkeiden toteutumista.
(Rakennusteollisuus RT ry)

Tarkeinta on, etta asuminen, lilkenne ja viherverkosto suunnitellaan yhta aikaa, jolloin ne eivat ole
tormayskurssilla. Viherverkostolla on luonnon monimuotoisuuden lisaksi merkitysta myds ihmisten
terveydelle ja viihtyvyydelle. Silla on my6s kansan- ja kuntataloudellista merkitystd eldmanlaadun
parantajana seka ekosysteemipalvelujen tuottajana. (SLL Uusimaa)

5.2.5 Esteettomyys ja rakennusmadriykset
Sosiaali- ja terveysministerio toteaa, etta esteettomyyden laaja toteuttaminen on ensiarvoisen
tarkeaa tassakin yhteydessa. Asuntokannan esteettomyys palvelee myods lapsiperheiden etua seka
muidenkin erityisryhmien vapaata asunnon valintaa omien toiveiden mukaisesti. Vanhojen
rakennusten korjauksia ja uusia rakennuksia suunniteltaessa olisi tarkeaa, etta
suunnitteluasiakirjoihin edellytettaisiin jo varhaisessa vaiheessa ennen rakennusluvan hakemista
liitettavaksi ko. hanketta koskeva esteettomyyssuunnitelma. Esteettémyystoimia tehdaan
yhteistyOssa sosiaali- ja terveysministerion, ymparistoministerion, liikkenne- ja viestintaministerion
ja opetus- ja kulttuuriministerion kesken. Ymparistoministerio valmistelee jo omalta osaltaan
maankaytto- ja rakennuslakia ja —asetusta sekda Suomen rakentamismaarayskokoelmaa vastaamaan
paremmin esteettdmyyden asettamia vaatimuksia. (STM)

Lausuttavana olevan asiakokonaisuuden yhteydessa olisi mahdollista ottaa huomioon liikenteen
aiheuttamien haittojen lisdksi muita vastaavia elinympariston terveellisyyteen vaikuttavia tekijoita.
Tallaisia asioita ovat esimerkiksi teollisuusalueiden vaikutus asuinalueiden elinymparistoon. Puun
pienpoltto on eras ilmanlaatua heikentava tekija taajamien pientaloalueilla, vaikkakin haitta on
vield huonosti tiedostettu. Puun pienpoltosta syntyva pienhiukkashaitta voi olla hyvinkin merkittava
ilmanlaatua heikentava tekija ja vaikuttaa my6s muutoin asuinalueiden viihtyisyyteen. Tama haitta
tulisi huomioida esimerkiksi tulisjoilta ja ilmanvaihdolta edellytettavina vaatimuksina. (STM)
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5.2.6 Seuraava MAL-aiesopimus
Asunto- ja maapoliittisten tavoitteiden toteutuminen edellyttda seudun kuntien ja valtion vélisen
MAL-sopimuksen tekemistd. Kevdan 2015 aikana kaytdavien MAL-neuvotteluiden aikana valtion ja
kuntien tulee sitoutua kohdentamaan valtion tukema vuokra- ja asumisoikeusasuntotuotanto
ensisijaisesti kehitettaville vydhykkeille. Valtion tukema tuotanto sekd muu kohtuuhintainen
asuntotuotanto tulee olla laajasti seudun kuntien tavoitteissa, eika pelkdstaan seudun ydinalueiden
vastuulla. Olemassa olevien asuinalueiden kehittaminen edellyttaa seka kuntien etta valtion
toimenpiteita. Valtion tulee jatkossa tukea nykyistd vahvemmin olemassa olevan
kaupunkirakenteen tiivistamista ja taydennysrakentamista. Valtion asumisen rahoitusmekanismeja
tulee edelleen kehittda niin, etta valtion tukeman tuotannon toteuttaminen kiinnostaisi nykyista
laajemmin alan toimijakenttaa. (Helsingin kaupunki)

Strategian tavoitteet eivat yksistaan riita seudun asunto- ja maapoliittisten linjausten mukaisten
tavoitteiden saavuttamiseksi. Tavoitteiden saavuttamisen edellyttamat toimenpiteet
konkretisoituvat ensisijaisesti seuraavissa valtion ja seudun kuntien valisissa maankayton, asumisen
ja liilkenteen sopimuksissa. Tavoite ja strategia ovat seudullisia ja tavoitteen saavuttaminen
edellyttaa seudullisen yhteistyon lisaksi yhteista sitoutumista tavoitteen saavuttamiseen.
(Kauniaisten kaupunki)

Nykyisessa MAL-sopimuksessa olevan asuntotuotannon taso on riittdmatén vastaamaan
haasteisiin, jonka vuoksi my6s asuntostrategiassa tarvitaan kunnianhimoisempi suunnitelma
asuntotuotannon tasosta. Samalla hyvdaan MAL-yhteensovitukseen on kiinnitettava huomiota.
Ndiden toteuttamiseen tarvitaan kumppanuutta valtion kanssa. (TEM)

Seudun kunnat panostavat valitettavan eritasoisesti asuntotuotannon edellytysten luomiseen.
Asuntorakentamisen lisdadamiseksi tarvitaankin kaikkia kuntia velvoittava sopimus asuntotuotannon
painotuksista ja kuntakohtaisista tavoitteista. Tuleva MAL-aiesopimus on laadittava niin, etta
asuntostrategialuonnoksen tavoitteet myds toteutuvat. (Helsingin seudun kauppakamari)

Asuntostrategiassa nostetaan esiin myos mahdollisuus luopua MAL-aiesopimuksiin kirjatusta
vaatimuksesta valtion tukeman asuntotuotannon jakautumisesta tasaosuuksin kuntien kesken. Tata
on hyva selvittda. Samalla on syyta selvittdd mahdollisuuksia lisata tonttitarjontaa erityisesti
vapaarahoitteiseen vuokra-asuntotuotantoon. (RAKLI ry)

5.2.7 Muu jatkosuunnittelu
Asuntostrategiassa esitetyista linjauksista ja tavoitteista tuskin ollaan yleisella tasolla kovinkaan
erimielisia. Strategiassa listattuja tavoitteita on kuitenkin suuri maara ja niita lukemalla on vaikea
hahmottaa niihin sisaltyvia toimenpiteita. Jotta sinallaan hyvista tavoitteista paastaisiin tekemisen
tasolle, toimenpiteet tulisi yksiloida selkeammin. Talldin ne olisivat selkedmmin luettavissa ja olisi
myo6s paremmat mahdollisuudet arvioida toimenpiteiden vaikutuksia ja riittavyytta. (Hyvinkdan
kaupunki)

Asuntostrategia sisadltda suuren maaran tavoitteita. Luonnosta tulisi viela kehittaa tiivistamalla
tavoitteista niiden osittaista paallekkaisyyttd ja osoittamalla my0s niita toteuttavia konkreettisia
toimenpiteita ja vastuita. Valtion suuntaan voisi vield enemman korostaa asumiseen liittyvien
lainsdddannostd ja muusta normiohjauksesta sekd monimutkaisesta ja osin ristiriitaisesta
tukikdytannoista johtuvien hidasteiden poistamista. (Nurmijarven kunta)

Suunnitelmassa on hyddynnetty liikennesuunnittelun saavutettavuusanalyysid (SAVU), joka on
maankayton uusi tyokalu. Kirkkonummen kunta toteaa, ettd uusia suunnitteluvalineita on hallitusti
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hyva kayttda suunnittelussa, mutta etupdassa liikkennesuunnittelua palvelevan analyysitydkalun
pohjalta ei voida tehdd maankayton suunnittelun johtopaatoksia, silld on todenndkdista, etta
analyysi suosittaa esimerkiksi asunto- ja tyopaikka-alueiden sijoittamista ensisijaisesti vain
paakaupunkiseudulle. (Kirkkonummen kunta)

Nurmijarven kunta toteaa, ettd saavutettavuusvyohyketarkastelu soveltuu arviointityokaluksi
kuvaamaan seudun eri osien liikenteellistd saavutettavuutta. Yksinomaan sen perusteella ei
kuitenkaan tule tehdad maankayton suunnittelua koskevia valintoja ja eri alueiden toteutettavuutta
koskevia johtopaatoksia, koska se painottaa taman hetkista liikennetarjontaa ja saavutettavuutta
seudun kaikilta osa-alueilta kaikille muille osa-alueille. Myos muita kriteereita tulee ottaa
maankayton suunnittelussa huomioon. (Nurmijarven kunta)

Jarvenpdan kaupunki painottaa, etta MASU-, asuntostrategia- ja HLJ- toissa sovellettu SAVU-
tyokalu ei ole ongelmaton eika sita pida kayttaa liian suoraviivaisesti. Tavoitteiden mukaan
KUUMA- alueella uusi asutus pitaisi sijoittaa vahintaan SAVU V- vybhykkeelle, mutta mm. valtion ja
kuntien uuden MAL- sopimuksen allekirjoituspoytakirjassa on kaavoitustavoitteeksi kirjattu
vahintdan SAVU IV- vy6hyke. Asuntostrategian mukaan Jarvenpaan asuntotuotannosta 2016 - 2025
n. 80 % sijoittuu vahintaan SAVU IV- vyohykkeelle ja n. 98 % SAVU II-V- vybhykkeille. Muissa
KUUMA- kunnissa tilanne on varmasti haastavampi. (Jarvenpaan kaupunki)

HSY pitaa tarkednd, ettd muuttuvaan ilmastoon varautuminen otetaan huomioon
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa ja asuntostrategiassa. lmaston muutoksesta ja
kaupunkirakenteen tiivistymisesta johtuen hulevesien maara tulee lisdantymaan. Tasta aiheutuvan
tulvariskin minimoimiseksi tulee jatkosuunnittelussa ottaa huomioon kaupunkien
hulevesiohjelmissa esitetyt toimenpiteet. Varsinkin tdydennysrakentamisessa vetta lapaisevia
pintoja tulisi suosia ja varata riittavat tilat hulevesien viivytys- ja imeytysrakenteille. (HSY)

IImastonmuutos on tosiasia. Merenpinta tulee nousemaan ldhimpien vuosisatojen aikana useita
metreja. Ei ole mitenkdan perusteltua rakentaa missaan alueen tulvariskialueilla sellaisia
rakennuksia ja rakenteita, joita ei voida hyédyntaa niiden teknisen elinian ajan. (Soukka-Seura ry)
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6. HL] 2015

6.1 Linjausten ja toimenpiteiden strateginen merkitys seudun
liikennejarjestelmassa

Kuntasektori

-HLJ 2015 —strategian linjaukset ovat periaatteiltaan hyvia ja niihin liittyvat toimenpiteet tukevat yhteisten
MAL-tavoitteiden saavuttamista ottaen huomioon tdssa lausunnossa esitetyt tarkistukset. Helsingin seudun
sijaitessa Euroopan Tent-T —verkon solmukohdassa tulee liikennejarjestelmassa vahvemmin huomioida
liittyminen kansainvaliseen liikenneverkkoon, jotta kansainvalisesta kilpailukyvysta voidaan huolehtia.
(Helsingin kaupunki)

- Erityisen tarkeita toimenpiteitd ovat runkoverkon vahvistaminen uusilla sateittaisilla ja poikittaisilla
yhteyksilld, raideliikenteen verkon laajentaminen, seudullisen padpyorailyverkon rakentaminen,
liityntapysakoinnin ja sujuvien vaihtoyhteyksien kehittaminen seka logistiikan kehittamiseen tahtaavat
linjaukset. (Helsingin kaupunki)

- Suunnitelmaluonnoksen haastavin osa ovat taloudelliset reunaehdot. Strategiaohjelman
taloustavoitteiden ja nakyvissa olevan pidemman ajan julkisen talouden reunaehtojen puitteissa erityisesti
lilkennejarjestelmasuunnitelman hankekokonaisuuden toteuttamisen realistisuus on kyseenalaista
Helsingille, muille seudun kunnille ja valtiolle. (Helsingin kaupunki)

- HLJ 2015 - suunnitelman strategiset tavoitteet ovat neljana paalinjauksena onnistuneet. Toimenpiteita
linjausten toteutuksen tyokaluina kannattaa joiltain osin harkita uudelleen. Kovin pitkalle esimerkiksi
kaavoitusprosessin aikana tutkittaviin tai ratkaistaviin asioihin ei liikennejarjestelmasuunnittelun
toimenpidevalikossa ole syytd menna. (Kauniaisten kaupunki).

- On tarkeaa, etta Helsingin seudun toimivan liikennejarjestelman edellyttdama infrastruktuuri suunnitellaan
pitkdjanteisesti edistettdvana kokonaisuutena ja ratkaisut haetaan ylikunnallisella yhteistyolla. (Kauniaisten
kaupunki)

- Suunnitelmaluonnoksen tavoitteet ovat kestavan kehityksen mukaisia ja sopivat niin Keravan kaupungin
kuin myo6s seudun kehittamiseen. Luonnoksessa esitetyt toimenpidekokonaisuudet ovat entista
kattavampia ja koskevat myos liikennejarjestelman toiminnallista kehittamista. (Keravan kaupunki)

- Suunnitelmassa on onnistuttu kiteyttdmaan strategisesti tarkeimmat seudun liikennejarjestelman
linjaukset ja toimenpiteet. Suunnitelma on toimiva kokonaisuus, jonka pohjalta kunta pystyy arvioimaan
mistd perusteista ja lahtokohdista valtio rahoittaa hankkeita. (Kirkkonummen kunta)

- Suunnitelmaluonnoksessa on onnistuttu yha paremmin kytkemaan yhteen maankayton ja likkenteen
suunnittelu. Luonnoksessa on kannatettavia periaatteita kestavien kulkutapojen edistamisesta ja liikenteen
ymparistokuormituksen vahentamisesta. (Sipoon kunta)

- Luonnoksessa ei esitetd, miten esimerkiksi infrakustannukset jakautuvat ajoneuvo- ja raideliikenteen
hankkeiden kesken ja kuinka hyvin jako toteuttaa strategisia tavoitteita. Strategiset valinnat voisivat hyvin
nakya vieldkin selkedmmin hankkeiden priorisoinnissa. (Sipoon kunta)

- Joukkoliikenteen suunnittelu ja jarjestdaminen yhtena seudullisena kokonaisuutena ja kestavien
kulkutapojen palvelutason nosto on hyva strateginen tavoite (Sipoon kunta)
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- KUUMA-seutu pitda suunnitelmaluonnoksessa esitettyja lilkenteen tavoitteita kannatettavina.
Saavutettavuuden, sujuvuuden ja vastuullisuuden lisddminen lilkennejarjestelméassa ovat koko seudun
kannalta arvokkaita pyrkimyksia. (KUUMA-seutu)

- Nurmijarven kunta ei hyvaksy, etta liikkennejarjestelmatyossa kdytetaan mitoituksena nk. Ve 1b
projektiota, jossa vaeston ja tyopaikkojen kasvu painottuvat vahvimmin seudun nykyisille ja toteutumassa
oleville raideliikennevydhykkeille. (Nurmijarven kunta)

- Yleisesti Tuusulan kunta katsoo, etta suunnitelmassa on kiteytetty strategisesti tarkeimmat seudun
lilkennejarjestelman linjaukset ja toimenpiteet. (Tuusulan kunta)

- HLJ 2015 ei ota viela riittavasti huomioon kehyskuntia. Vihti on osa my6s Lansi-Uudenmaan
lilkennejarjestelmasuunnitelmaa. HLJ 2015 on monessa kohtaa ristiriitainen jo hyvaksytyn suunnitelman
kanssa. (Vihdin kunta)

- HU luonnoksessa maaritellyt tavoitteet vastaavat hyvin lainvoimaisen Uudenmaan toisen
vaihemaakuntakaavan tavoitteisiin. (Uudenmaan liitto)

- Merkitystaan vahdisemmalle painoarvolle ovat jddneet seudun kansainvalista saavutettavuutta ja
elinkeinoeldman tarpeita edistdvat toimenpiteet seka kytkeytyminen muihin maakunnan alueisiin.
(Uudenmaan liitto)

- Luonnoksessa on otettu ansiokkaasti huomioon kestavien kulkumuotojen edellytyksien parantaminen.
(Ita-Uudenmaan liikkennejarjestelmatydryhma)

- Suunnitelmaluonnos on paapiirteissaan kattavasti laadittu ja sisaltaa tarkoituksenmukaiset tavoitteet ja
kehittdmislinjaukset 14 kunnan sisdisen liikkennejarjestelman kehittamiselle. (Lansi-Uudenmaan
lilkennejarjestelmatyoryhma)

- Varsinais-Suomen liitto haluaa korostaa paakaupunkiseudun lantisten yhteyksien merkitysta ja niihin
sisaltyvaa merkittavaa kehityspotentiaalia. (Varsinais-Suomen liitto)

- Turun kaupunki haluaa kiinnittda huomiota suunnittelualueen ulkoisiin yhteyksiin. Helsingin seudun
tyossakaynti- ja valiton talousalue ulottuu nykyaan suunnittelualuetta laajemmalle. (Turun kaupunki)

Valtionhallinto

- Luonnoksessa esitetyt strategiset linjaukset ja toimenpiteet ovat kiteytetysti kohdallaan. Toimenpiteiden
tarkempi avaaminen ja tarkastelu kuitenkin osoittavat, etta erittdin paljon investoinneista, joukkoliikenteen
operoinnista ja erityisesti tavoiteltavista ja saavutettavista vaikutuksista nojaa ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun toteuttamiseen. Taima asetelma on hyvin riskialtis. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Moottoriajoneuvoliikenteen kasittely, seka henkilo- etta tavaraliikenteen osalta, jai kevyeksi talla
suunnitelmakierroksella. Selvitykset jdivat tyon loppuvaiheeseen eivatka ne olleet kovin laadukkaita.
Esimerkiksi verkon analysointi puuttui eika kriittisimpia ongelmakohteita etsitty. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Luonnoksessa on useita tarkeita avauksia, joiden jatkoselvittelyissa valtion liikennehallinnon tulee olla
keskeisella tavalla mukana. Tallaisia ovat mm. liikenteen hinnoittelu, kaupunkibulevardien liikenteellinen
analyysi, ajoneuvoliikenteen verkon luokittelu, asemanseutujen kehittdminen ja yhtendinen
joukkoliikennealue. (Liikennevirasto)
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- Liikennejarjestelmasuunnitelman taustaksi on HSL:ssa tehty usean vuoden aikana lukuisia
taustaselvityksia. HSL on tehnyt pitkdjanteistd, arvokasta tyota alueen liikennejarjestelman hiomiseksi.
(Liikenne- ja viestintaministerio)

- Liilkenne- ja viestintaministerio voi yhtya HLJ:n tavoitteisiin, joissa korostetaan seudun saavutettavuutta ja
lilkenteen sujuvuutta seka sosiaalista, taloudellista ja ekologista kestavyytta. Suunnitelma tukee
yhteiskuntataloudellista tehokkuutta, saavutettavuutta ja yhdyskuntarakenteen eheyttamista. Sen
toimenpiteiden toteuttaminen helpottaa ihmisten arjen sujuvuutta ja sisallon nelja paalinjausta ovat myos
linjassa LVM:n tavoitteiston kanssa. (Liikenne- ja viestintaministerio)

- Suunnitelmaluonnos kiinnittaa hyvalla tavalla huomiota tiiviin yhdyskuntarakenteen myonteisiin
vaikutuksiin tuottavuudelle. (Tyo- ja elinkeinoministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Kestavien kulkutapojen palvelutason nostaminen on tehokas tapa vaikuttaa asukkaiden liikkumiseen.
Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen suosio kasvaa, ja entista parempi lilkkenneympéristé parantaa myos
lilkkumisen turvallisuutta. Onnettomuudet voivat kuitenkin myds lisdantya, jos tienkayttajat eivat huolehdi
omasta osuudestaan. Kulkutavan vaihtuminen vaatii uusia tietoja ja taitoja. (Liikenneturva)

- Luonnoksen nelja keskeista linjausta (kestavat kulkutavat, informaatio- ja ohjauskeinot, logistiikan tarpeet,
tehokkaat toimintatavat) ovat kannatettavia. (Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry)

- Helsingin seutu on kasvanut monikeskustaiseksi alueeksi, jossa lilkkenne kasvaa muiden keskustojen valilla,
ei niinkdan muualta Helsingin keskustaan. Tata seikkaa ei edelleenkdan huomioida riittavasti
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa. Myos liityntaliikenteen ongelmiin tulee hakea nykyistd tehokkaammin
ratkaisuja. (Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry)

- Olennainen osa liikennejarjestelman toimivuutta on olemassa olevan infrastruktuurin kunto ja
lilkennoitavyys. Jarjestelman kehittamisen ohella on myds perustienpitoon varattava riittavasti resursseja.
(Helsingin seudun kauppakamari)

- Autoliiton Helsingin osasto ry esittda painavan huolestumisensa erityisesti Helsingin paavaylien
toteuttamisen puutteesta. Vaikeaksi muodostuvana esimerkkind on mainittava Jatkasaaren rakentaminen.
Helsingin ydinkeskustan polttavin liikenneongelma, liikenne Lansisatamaan, tulee ratkaista pikaisesti.
Ratkaisuksi esitimme keskustatunnelia sekd maanalaista yhteyttd Lansisatamasta Turunvaylalle. (Autoliiton
Helsingin osasto ry)

- HLJ 2015 —luonnos on paaosin hyva. Siina katsotaan varsin monipuolisesti eri lilkkennemuotoja ja lilkenteen
asioita eri kanteilta. Paatelmat voisivat olla tosin hyvinkin erilaiset. (Yleinen teollisuusliitto ry)

- Logistiikkaa on tarkasteltu luonnoksessa laajemmin ja syvemmin kuin aikaisemmissa
liilkennejarjestelmaluonnoksissa. Tdma on hyva asia, koska padkaupunkiseudun logistiikka on merkittava
asia alueen elinkeinoelaman kilpailukyvylle ja my6s jokaisen asukkaan arjen hyvinvoinnille. Alue on myo6s
koko Suomen logistiikan keskeinen solmupiste ulkomaankaupassa. (Logistiikkayritysten liitto ry)

- Alueiden erilaisuus on huomioitu vain palvelutasoalueissa selvasti. Muuten perustelut eri valinnoille ovat
yleistetty koko suunnittelualueelle, vaikka alueittaiset Iahtokohdat ovat varsin erilaisia. (Suur-Espoonlahden
kehitys ry)

- Liikennejarjestelmaluonnos ei tue Leppavaaran seudun kehittamista riittavasti. Leppdvaaran kannalta
keskeiset vaylahankkeet, kaupunkiradan jatke ja raidejokeri, tulee saada ripeasti kdyntiin jotta
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rakennettaville ja kasvaville asuntoalueille pystytdan takaamaan toimivat liikenneyhteydet. (Suur-
Leppavaaran asukasfoorumi)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Luonnoksen liikennejarjestelma ei tule lisddamaan vaihtoehtoja autoilulle, koska aiempien PLJ- ja HLJ-
ohjelmien tapaan toimet kohdistuvat jo entuudestaan hyvin toimiviin sateittaisiin yhteyksiin Helsingin
keskustan suuntaan. (Yksityishenkil®)

Esitimme, etta lilkennejarjestelmaluonnosta kehitetdan siten, etta juna- ja raitioliikenteesta ja sita
tdydentadvasta liikkkumisen kokonaispalvelusta syntyy omalla autolla liikkumista vetovoimaisempi
lilkkkumisen vaihtoehto. Helsingin junaliikenteestd on mahdollista muuntaa yli 90 % kauttakulkuliikenteeksi.
Se tehostaa seka liikenndintia ettd maankayttoa. Samalla syntyy mahdollisuus sijoittaa juna-asemiin
linkittyvat nopeat raitiolinjat olemassa olevaa katu- ja tieverkkoa hyédyntaen matkustajia kaikkein
parhaiten palveleville reiteille. (Yksityishenkild)

- Liikenne on yha enemman siirtymassa ilmateille. Joustavat, pienemmat lentoliikenneratkaisut yleistyvat
aivan hurjaa tahtia. Metropolialueella pitaa pystya takaamaan tdman lilkkkumismuodon mahdollisuudet.
Padkaupunkiseudun Eurooppa-integraation kannalta on valttamatonta taata kevyen lentoliikenteen
toimivuus kansainvalisesti. Helsingin seutu tarvitsee Helsinki-Vantaan rinnalle toisen, kevyempaa
konekalustoa kayttavan lentokentan. (Yksityishenkild, Yksityishenkild, Yksityishenkild, Yksityishenkilo)

- Suurelle osalle ihmisia yksityisautoilu on ainoa keino liikkua tehokkaasti kaupunkiin, kaupungissa ja
kaupungista. Sen edellytykset tulee taata jatkossakin. (Yksityishenkil®)

- HLJ 2015 luonnoksen hyvaksyminen loukkaa merkittavalla tavalla seka nykyistd demokraattista
kuntapohjaista etta tulevaa metropolihallintoa tekemalld kauaskantoisia liikennelinjauksia, joilla
vaikutetaan merkittavasti paakaupunkiseudun ja koko metropolialueen rakenteeseen ja liilkkumiskulttuuriin
(Yksityishenkil®)

6.2 Joukkoliikenteen palvelutason ja seudullisen pyordilyverkoston
yhteensovitus maankiyttosuunnitelman ja asuntostrategian kanssa

Kuntasektori

- Joukkoliikenteen palvelutaso ja maankayton suunnittelu ovat hyvin yhteen sovitettuja seka HLJ:ssa etta
Vantaan omissa suunnitelmissa. (Vantaan kaupunki)

- Pyorailyverkkoa ei HLJ:ssa ole suunniteltu asuntotuotannon nakdkulmasta, vaan pyoérailyn seudullisen
verkon kehittamisen kannalta. Talla on merkitysta esim. Aviapolis-alueen tavoitettavuuteen seka kestavien
kulkumuotojen kayton lisddntymiseen seudulla. (Vantaan kaupunki)

- Likkennejarjestelmasuunnitelman seudullinen paapyorailyverkosto tukee maankayttésuunnitelmaa ja
asuntostrategiaa. (Kauniaisten kaupunki)

- Kirkkonummen kunta katsoo, ettd suunnitelmassa on onnistuttu sovittamaan joukkoliikenteen palvelutaso
ja seudullinen pyorailyverkosto maankayttosuunnitelmaan ja asuntostrategiaan. (Kirkkonummen kunta)
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- Joukkoliikenteen palvelutason ja seudullisen paapyorailyverkon yhteensovitus maankdyttésuunnitelman
ja asuntostrategian kanssa on onnistunut siind maarin kuin MASU-suunnittelutasolla on mahdollista.
(Jarvenpaan kaupunki)

- KUUMA-seudun joukkoliikenteen palvelutason ja linjaston kehittdminen vaatii tarkempaa suunnittelua,
kuin HLJ 2015 —luonnoksessa on esitetty, jotta yhteensovitus MASU-suunnitelman kanssa saadaan
toimivaksi. (Nurmijarven kunta)

- Tuusulan kunta katsoo, etta joukkoliikenteen palvelutason yhteensovitus asuntostrategian ja
maankayttésuunnitelman kanssa ei ole kokonaisuutena vield onnistunut. Ristikydon alueen seka
Lentoradan kasittelyn osalta suunnitelmaa tulee kunnan nakemyksen mukaan tarkastella vield uudelleen
siten, ettd kunnan lausunto asuntostrategiasta, maankayttosuunnitelmasta seka Lentoradasta otetaan
huomioon. (Tuusulan kunta)

- Seudullisen paapyorailyverkon suunnitelmaa kunta pitdd onnistuneemmin sovitettuna
maankayttdésuunnitelmaan ja asuntostrategiaan. (Tuusulan kunta)

Valtionhallinto

- Paljon tyopaikkoja, ja arviolta 40 % asukkaista sijoittuu tulevaisuudessa, kuten nykyisinkin, huonon
joukkoliikennetarjonnan alueille. Yhteensovitusta ei siten voi pitaa taysin onnistuneena. (Uudenmaan ELY-
keskus)

- Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen tai edes yllapito nykyisellaan, erityisesti HSL-alueen
ulkopuolisissa kunnissa, on yleiseen taloustilanteeseen ja kehitykseen peilaten vaikeaa. Talta osin
lilkennejarjestelman rahoituksen lisddminen ajoneuvoliikenteen hinnoittelun tuotoilla on tarkeaa. Myos
paapyorailyverkon laajentaminen on vaikeaa, koska jo olemassa olevan verkon laadussa on vakavia
puutteita, joiden korjaamiseen tulee osoittaa rahoitusta. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn suosiminen vie seudullista liikkennepolitiikkaa kestdvdaan suuntaan.
Liikennetarpeen lisddntyessa joukkoliikenteen tarve korostuu entisestdaan. Kayttdjamaarien lisddntyessa
myos joukkoliikenteen jarjestamisen mahdollisuudet paranevat. Ymparistda saastava joukkoliikenne myos
lisda tasa-arvoa luodessaan autottomillekin joustavia liikkumismahdollisuuksia. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

6.3 Nostetaan kestavien kulkutapojen palvelutasoa

6.3.1 Raide- ja bussiliikenteen runkoverkko ja tdydentavi liityntiliikenne

Kuntasektori

- HLJ:ssa tulisi esittaa runkolinjoiksi vain aluekeskusten vialiset yhteydet, ja ratkaista muut mahdolliset
hyvan palvelutason reitit tarkemmassa suunnittelussa sitten, kun matkustajakysynnasta on tehty riittavat
selvitykset. Kaupungin resurssit eivat riita luonnoksessa esitettyjen linjojen toteuttamiseen vuoteen 2025
mennessa. (Vantaan kaupunki)

- HSL-alueella tulee yhteisesti sopia bussivarikoiden omistus, hankinta ja toimintastrategia ja maaritella eri
toimijoiden roolit. (Vantaan kaupunki)
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- Koko seudun elinvoimaisuuden ja kilpailukyvyn sdilyttamiseksi Vantaa esittaa, etta jatkossa aktiivisesti
selvitetdan Lentoaseman raideyhteyden nopeuttamista kuitenkaan heikentamatta nykyisten asemien
palvelutasoa olennaisesti. (Vantaan kaupunki)

- Kauniaisten kaupungin kannalta merkittavin joukkoliikenteen investointihanke Espoon kaupunkirata on
perustellusti sisallytetty investointiohjelman ensimmaiseen vaiheeseen. Pisararadan tehokkaan
lilkenndinnin mahdollistavana seka rantaradan hairiéttéman liikennéinnin kannalta se on tarkea
seudullinen hanke, lisdksi silla on vaikutusta jopa valtakunnallisen Turku-Pietari —korridorin kannalta.
(Kauniaisten kaupunki)

- Joukkoliikenteen suunnittelu ja jarjestaminen yhtena seudullisena kokonaisuutena ja kestavien
kulkutapojen palvelutason nosto on hyva strateginen tavoite. Runkoverkon kehittaminen ei kuitenkaan saa
sivuuttaa paikallisia liikkumistarpeita, alueiden sisdiset ja vdliset yhteydet ovat yhta tarkeat kuin seudun
ydinalueelle suuntautuvat sateittdiset yhteydet. (Kauniaisten kaupunki)

- Joukkoliikenteen runkoverkko on tarkoituksenmukainen. Joukkoliikenteen palveluiden ja palvelutason
kehittdminen ei kuitenkaan saa aiheuttaa lisdkustannuksia kunnille. (Keravan kaupunki)

- Seudullisen tason ohella myos KUUMA-seudun paikalliset yhteystarpeet tulee ottaa huomioon. (Keravan
kaupunki)

- Kirkkonummen kunnan nakemyksen mukaan ei ole perusteltua tarkastella koko seudun joukkoliikenteen

runkoverkostoa, solmupisteita ja palvelutasoa yksinomaan metropolialueen ytimen eli paakaupunkiseudun
joukkoliikenteen mittakaavan kautta. Elinvoimaiselle seudulle on tarkeaa, etta joukkoliikennetta pystytaan
turvaamaan ja kehittdmaan myods paikallisesti. (Kirkkonummen kunta)

- Kirkkonummen kunta sitoutuu omalta osaltaan lisadmaan alueensa joukkoliikenteen kilpailukykya
kehittamalla mm. joukkoliikenteen solmupisteiden maankayttoa. (Kirkkonummen kunta)

- Sipoon kunta kannattaa luonnoksen toimenpiteissa esitettya vuorotarjonnan lisdamista ja matka-aikojen
ennustettavuuden parantamista. Kuntien joukkoliikenteen kustannusten tulee kuitenkin pysya hallinnassa.
(Sipoon kunta)

- Liian tiukka pidattaytyminen runkoverkon palvelutason nostoon saattaa kaantya tavoitteita vastaan ja
laskea niin joukkoliikenteen palvelutasoa kokonaisuutena kuin sen kulkumuoto-osuuttakin. Alueiden
sisdiset ja valiset yhteydet ovat myos tarkeitd seudun ydinalueelle suuntautuvien yhteyksien lisdksi. (Sipoon
kunta)

- KUUMA-seutu kannattaa suunnitelmaluonnoksen toimenpiteissa esitettya joukkoliikenteen
vuorotarjonnan lisddmista ja matka-aikojen ennustettavuuden parantamista. (KUUMA-seutu)

- Kuntien joukkoliikenteen kustannusten tulee pysya hallinnassa (KUUMA-seutu)

- On erittdin tarkeaa, etta seudullisen tason rinnalla joukkoliikenne pystytdan turvaamaan myos
paikallisesti. (KUUMA-seutu)

- KUUMA-seudun kannalta on positiivista, etta yhteyksissa on otettu huomioon kehysalueen
liityntaliikenteen tarpeet. Erityisesti Kehdaradan asemille suuntautuva liitynta on keskeisessa roolissa.
Klaukkalasta Kivistoon ja Hyrylasta mahdollisesti toteutettavaan Ruskeasantaan tulee muodostaa toimivat
yhteydet, lisdksi Keravalle tulee luoda hyvat bussiyhteydet Hyrylasta ja Nikkilasta. (KUUMA-seutu)
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- Raideliikenteen infrastruktuurihankkeiden ohella suunnitelmaluonnoksessa tulisi tarkastella enemman
myos nykyisten raideyhteyksien palvelutasoa ja kdyton tehostamista (esim. Kerava — Lahti —oikorata).
(KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)

- Suunnitelmien tavoitteena on oltava joukkoliikenteen nykyisen palvelutason parantaminen ja
vahintdankin sen turvaaminen nykyisella tasolla. (Pornaisten kunta)

- HU-alue sisaltaa lahtokohdiltaan erilaisia alueita. Jotta joukkoliikenteeseen ohjattava rahoitus pysyy
hallinnassa ja toiminnan tehokkuus tulee varmistettua, tulee kiinnittda huomiota siihen, etta palvelu on
jarjestetty tarvetta vastaavaksi. Puhtaan vuorotarjonnan lisddmisen sijaan kunta esittdaa toimenpiteeksi
matka-aikojen ennustettavuuden parantamisen rinnalle joukkoliikenteen tarpeen ennustettavuuden
parantamista. (Tuusulan kunta)

- Liityntayhteyksien synnyttaminen ei tule taloudellisesti jaada vain liityntayhteyden tarvitseman kunnan
harteille vaan ne katsotaan runkoverkon toimivuuden edellytykseksi ja osaksi myds
kustannustenjakosopimuksissa. (Tuusulan kunta)

- HSY pitaa hyvana, ettd HLJ 2015 painottaa kestadvien kulkutapojen palvelutason nostamista seka pyorailyn
ja jalankulun kehittamista. Palvelutason nostamisessa keskeisena tekijana on matkoihin kaytetty aika.
Matkaketjujen sujuvoittaminen ja riittavat vuorovalit ovat merkittavia toimia joukkoliikenteen
houkuttelevuuden parantamisessa ja sitd kautta henkil6autoliikenteen vahentdmisessa. (HSY)

- Kanta-Hameen kannalta on tarkeda kehittdaa matka-ajaltaan ja matka-ajan ennakoitavuudeltaan
henkildauton kanssa kilpailukykyisia joukkoliikenteen matkaketjuja Helsingin keskustaan. (Hameen liitto)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Kauppakamari pitda luonnoksen linjauksia joukkoliikenteen runkoverkosta ja sitd taydentavasta
liityntadliikenteesta oikeina. Metropolialueen kilpailukyvyn yllapitdminen ja parantaminen edellyttaa
erityisesti raideliikenteen voimakasta kehittamista tulevaisuudessa. Sen ohella on kuitenkin varmistettava
liilkenteen joustavuus ja hairioton toiminta riittavalla bussi- ja muulla kumipyoraliikenteella. (Helsingin
seudun kauppakamari)

- Helsingin tydssakdyntialueen poikittaiset joukkoliikenneyhteydet ovat huonot, mika aiheuttaa runsaasti
ongelmia myds yrityksille. Esimerkiksi vuorotyota tekevien tyontekijéiden on usein kdytanndssa
mahdotonta kayda toissa julkisilla liikennevalineilla. Poikittaisen joukkoliikenteen tarjontaa tulee
huomattavasti lisata. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Lentokentdn saavutettavuutta on tulevaisuudessa edelleen tarkea parantaa, jotta Helsinki-Vantaan kentan
kaytettavyytta voidaan lisata. Keharadan junayhteys on erinomainen lisd, mutta sillakaan ei paasta viela
siithen palvelutasoon, joka lukuisilla muilla lentokentilld esimerkiksi Euroopassa jo on. (Yleinen
teollisuusliitto ry)

- MaRa pitaa hyvana, etta suunnitelmaluonnoksessa on tunnistettu tarve varmistaa hyvat liikenneyhteydet
lentoasemalle. Tdma on niin matkailu- kuin muidenkin elinkeinojen kasvuedellytysten turvaamiseksi
valttamatonta. (Matkailu- ja ravintolapalvelut MaRa ry)

- Lentoliikenne on tarkea osa toimivaa ja tehokasta liikennejarjestelmaa ja yksi Suomen saavutettavuuden
merkittavimmista tekijoista kilpailukyvyn takaamiseksi. Liikkennejarjestelmassa tulee varmistaa hyvat
yhteydet lentoasemalle. (Autoliiton Helsingin osasto ry)
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Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Vain Helsingin niemelle johtava raideliikenne ei voi olla paastrategia. Alueellinen poikittaisliikenne on
nostettava tasa-arvoiseksi kehityskohteeksi. (Suur-Espoonlahden kehitys ry, Yksityishenkil©)

- Man maste satsa pa de strackor dar kollektivtrafiken har en 1dag marknadsandel och dar trafiken vaxer.
Detta handlar bl.a om utékad tvdrgaende kollektivtrafik. (Yksityishenkil®)

- Runkojarjestelma tukee mittakaavaltaan ja rakenteeltaan autoiluun perustuvaa yhdyskuntarakennetta.
Kaupunkirakenteessa tulee noudattaa Helsingin yleiskaavan bulevardisoinnin periaatteita kdvelyetdisyyteen
perustuvasta rakeisuudesta ja siihen liittyvasta raitiotiehen perustuvasta joukkoliikenneverkosta.
(Yksityishenkil®)

6.3.2 Solmupisteet ja kively-ymparistot

Kuntasektori

- Vantaan tavoitteena on kehittaa joukkoliikenteen runkoverkkoa ja solmupisteitd. Monet Vantaan alueen
vaihtopaikaksi merkityt pisteet sijaitsevat kuitenkin melualueilla ja ovat siten hyvin hankalia alueita
maankayton kehittamiselle. Solmupisteiden osalta vaikutuksia arvioitaessa tulee eritelld, onko tavoitteiden
toteutuminen kiinni |dhinna vaihtoterminaalien kehittamisesta, vai onko myds maaritellyilla vaihtopaikoilla
ja seutupysakeilld merkitysta. (Vantaan kaupunki)

- Solmupisteiden kavely-ymparistdjen viihtyisyyden ja esteettomyyden parantaminen runkoyhteyksien
yhtymakohdissa lisda joukkoliikenteen houkuttelevuutta, samoin kuin informaatiotekniikan hyddyntaminen
vaihdettaessa liikennevilineesta toiseen. (Kauniaisten kaupunki)

- KUUMA-seudun tydssakayntiliikenteen nakokulmasta on tarve luoda sateittaisvaylille toimivat
vaihtopaikat paakaupunkiseudun poikittaiseen liikenteeseen. (KUUMA-seutu)

- Jarvenpaan kaupunki hyvaksyy HLJ 2015 joukkoliikennestrategian perusperiaatteet. Sen mukaan
Jarvenpaan asemaa kehitetdan vaihtoterminaaliluokkaisena liikennepaikkana ja myos Ristikytd nousee
vaihtopaikaksi v. 2040 mennessa. Ristikyddn osalta on kuitenkin potentiaalia ehka isompaankin rooliin,
mikali maankaytto kehittyy siella vahvasti ja tulevan lentoradan lahi- ja kaukoliikenteelle saadaan myos
pysahdyksia Ristikytoon. (Jarvenpaan kaupunki)

- Méntsalan asemalle tulisi luoda vaihtomahdollisuus bussi/juna pohjois-eteldsuuntaan, jolloin olisi
mahdollista kdyttaa tulevaa lentorata-yhteytta lentoasemalle radan valmistuttua. (Mantsalan kunta)

- Vihdintie on ajoneuvoliikenteen verkossa tarkea seudullinen yhteys padkaupunkiseudulla, joten sen
yhteyteen tulisi saada joukkoliikenteen vaihtopaikka Keha lll:n tuntumaan. (Vihdin kunta)

- Vaihtomahdollisuuksia poikittaiseen HSL-alueen liikenteeseen tulee kehittaa (Viikki, Jakomaen — Keha lll:n
seutu), samoin sujuva vaihto metroon itdsuunnalta tulevista busseista on syyta varmistaa eri tilanteissa.
(Ita-Uudenmaan liikkennejarjestelmatydryhma)

Valtionhallinto

- Vaikutusten arvioinnissa on tuotu esille kestavien lilkkkumismuotojen edellyttdma matkaketjujen ja
solmupisteiden turvallisuus —taman voisi tuoda selkedammin esille my6s varsinaisessa suunnitelmassa.
(Liikenne- ja viestintaministerio)
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Jarjest6t ja muut vastaavat tahot
- Etenkin taajamissa on kiinnitettdva huomiota jalankulun sujuvuuteen. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Leppdvaaran pohjoisen ja etelaisen kaupunkikeskustan yhdistaminen seka radan poikki luontevasti
kulkevat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ovat valttamattomia Leppavaaran kasvupotentiaalin
hyodyntamiseksi. Yhtendinen ydinkeskus, jossa on helppo liikkua, palvelee myds nopeasti ikdantyvan
vaeston liikkkumismahdollisuuksia. (Leppévaara-seura ry)

6.3.3 Seudullinen padpyorailyverkko

Kuntasektori

- Luonnoksessa on esitetty hyvin pyorailyn liityntapysakointipaikkojen tarve. Liityntapysakoinnin lisaksi
pyoraily tulisi kytkea kokonaisvaltaisemmin joukkoliikenteeseen mm. asemille johtavan infrastruktuurin
kautta, priorisoimalla pyoran liityntapysakointi autoihin nahden ja kiinnittamallda huomiota pyorailyn
palvelutasoon. HLJ:n yhtena paateemana on nostaa kestavien kulkutapojen palvelutasoa. Luonnoksessa
esitetddn myos, etta toteutetaan laadukas seudullinen paapyorailyverkko. Pyorailyn tulee nakya
rahoituksen kohdistumisessa seka investoinneissa. (Helsingin kaupunki)

- Pyo6railyn kulkumuoto-osuutta kannattaa sen ymparistoystavallisyyden ja hyodyllisten
terveysvaikutustenkin vuoksi pyrkia kasvattamaan olosuhteita kehittamalla. Py6railyn kasvun tavoitteet
tulee sitoa kevyen liikenteen olosuhteiden taloudellisiin kehittdmismahdollisuuksiin. Pyérailyn liilan nopea
kasvaminen ilman turvallisia jarjestelyja on onnettomuusriskeja lisdava tekija. (Kauniaisten kaupunki)

- Kavelyn ja pyorailyn osalta suunnitelmaluonnoksessa esitettya seudullisen paapyorailyverkon
toteuttamista voidaan pitdd KUUMA-seudun kannalta erityisen merkittavana. Lisdksi tulee ottaa huomioon
kuntien muu kevyen liikenteen vaylasto, jolla on paikallisesti suuri merkitys esimerkiksi koulumatkojen
turvallisuuden nakékulmasta. (KUUMA-seutu)

- Hyvinkaalle on osoitettu seudullisessa paapyorailyverkossa seutureitiksi paaradan ja Uudenmaankadun
varren pyoraily-yhteydet. Nama on osoitettu myods seudun pyorailyn kilpailukyvyn kannalta keskeisiksi
yhteyksiksi. Kaupungin on varauduttava parantamaan paapyoratieverkkoa laadukkaasti osana Hyvinkaalla
kaynnissa olevaa kestavan liikkumisen ohjelmaa ja siihen liittyvaa pyorailyn laatukaytavien suunnittelua.
(Hyvinkaan kaupunki)

- Jarvenpaan kaupunki hyvaksyy padpyorailyverkon suunnitelmat seka sita koskevan priorisoinnin, jonka
mukaisia hankkeita edistetdan KUHA-ohjelmoinnin kautta. (Jarvenpaan kaupunki)

- Kunta on omilla toimillaan varautunut parantamaan paapyoratieverkkoa mm. Kirkonkyla-Rajamaki valilla,
mutta jatkossa valtion tulisi osallistua vahintaan seutureittien rahoittamiseen osana KUHA-hankkeiden
riittdvaa rahoitustasoa. (Nurmijarven kunta)

- Kunnan alueelle sijoittuvat kevytvaylat on oltava osana seudullista pyorailyverkostoa ja siten toteuttaa
osana KUHA- tai ELY-hankkeita. Kunnalle naillad kevytvaylahenkkeilla on erityisesti liikenneturvallisuutta
parantava vaikutus. (Pornaisten kunta)
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- Paapyorailyverkon kehittamisen merkitys on suurin silloin kun seutureitin vaikutusalueella ei ole samaa
yhteysvailia tai — tarvetta palvelevia alempiasteisia pyoratieyhteyksia. Tallaiset hankkeet tulee priorisoida
ensisijaisiksi. (Tuusulan kunta)

- Paapyoratieverkosto tulisi toteuttaa muutoin kuin vilkasliikenteisten paavaylien viereen, silla erityisesti
pienhiukkasten terveyshaitat ja vaikutus ennenaikaisiin kuolemantapauksiin ovat merkittavat. (HSY)

Valtionhallinto

- Paapyorailyverkko on maaritelty luonnoksessa osaksi KUHAa, mutta pyorailyn edistamiseksi se tulisi
jatkossa nostaa omaksi kohdakseen kehittamishankkeiden joukkoon. Investointeja tarvitaan paljon myos
olemassa olevien heikkolaatuisten yhteyksien parantamiseen, ei pelkdstdadn uusien yhteyksien
rakentamiseen. (Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Pyorailyn lisédminen on hyva tavoite, mutta pyoratiet tulee sijoittaa jarkevasti muuta liikennetta
kohtuuttomasti haittaamatta. Pyorateiden sijoittamisen tulee perustua liikkennejarjestelman toimivuuden
kokonaistarkasteluun. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Pyorailyn paavaylilla pyorailyn ja kdavelyn erottaminen toisistaan parantaa molempien kulkumuotojen
turvallisuutta ja houkuttelevuutta. Turvallisuus ja esteettomyys eivat kuitenkaan aina toteudu, jos
jalkakaytavalla ja pyoratiella on ajoneuvojen luvatonta pysakointia. Valvonnan lisddmisen rinnalla on
jaettava tietoa lainsdddanndosta. (Liikenneturva)

- Pydrailyn palvelutason parantamisessa on tarkeaa, etta pysakdintipalveluihin saadaan vahitellen
mahdollisuus sailyttdd pyoran ohella myds pyorailyvarusteita, kuten kypéaraa. Liikenneturva tarjoutuu omalla
tehtavaalueellaan yhteistydhon suunnitelman toteuttamiseksi. (Liikenneturva)

6.3.4 Liityntdpysakoinnin kehittiminen ja kustannusjakoehdotus

Kuntasektori

- Jotta liityntdpysakoinnissa konkreettisesti padstaan eteenpain, on tarkeda esittdaa prosessi, jolla
toteutettavat alueet valitaan. Tama voisi tapahtua esim. 4 vuoden valein osana HLJ suunnitelmia. (Helsingin
kaupunki)

- Suunnitelmaluonnoksen tavoite houkutella uusia joukkoliikenteen kayttajia seudun ulommista osista
toimivan liityntapysakointijarjestelman avulla on hyva. Hinnoittelun ja aikarajoitusten avulla ohjataan
liityntapysakointia etdadmmaksi ruuhkavyohykkeesta. (Helsingin kaupunki)

- Seudullisesti merkittavilla liityntapysakointialueilla valtion osuuden tulisi olla suurempi kuin 30-50 %.
Kustannusten jaosta tulee sopia valtion, HSL:n ja kuntien kesken. (Espoon kaupunki)

- Vantaan kaupunki kehittaa jatkossa asemanseutujansa tehokkaiksi asunto- ja palvelukeskittymiksi, jolloin
nykyiset pysakodintikentat joudutaan korvaamaan investointikustannuksiltaan huomattavasti kalliimmalla
maanalaisella pysakoinnilla tai laitospysakoinnilla. Tastad syysta Vantaalle on tarkeas, etta
liityntapysadkoinnin kustannusjaosta ja yllapidosta tehddan seudulliset sopimukset Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion kesken. (Vantaan kaupunki)
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- Vantaa katsoo sijaintikunnalle esitetyn kustannusosuuden olevan liian suuri. Vantaa pitaa tarkeana
"hyo6tyja maksaa” — periaatteen ulottamista liityntdapysakoinnin rahoittamiseen ja liityntapysakoinnin
kustannukset tulee kohdistaa padosin matkustajan kotikunnalle. Em. perusteilla Vantaa ei voi sitoutua
esitettyyn liityntapysakoinnin kustannusjakoon. Sijaintikunnan osuus kustannuksista saa olla enintdan 30 %.
(Vantaan kaupunki)

- Suunnitelman mukaan liityntapysakointikohteet ohjelmoidaan osana KUHA-ohjelmointia. Se ei voi olla
ainoa toteuttamistapa, koska liityntapysakointia rakennetaan myos muihin hankkeisiin esim.
kauppakeskuksiin liittyen. Nykyisen KUHA-rahoituksen maaralla ei liityntapysakointiongelmaa voida
ratkaista. (Vantaan kaupunki)

- Kauniaisten kaupunki kannattaa osaltaan esitettyad kustannusjakoa. Liityntapysakointialueiden
rakentaminen ja rahoitus osana infrahankkeita, kuten Espoon kaupunkirataa, on myds mahdollinen
ratkaisu. (Kauniaisten kaupunki)

- Liityntapysakoinnin toteuttamisen suunnitelma tulee tehda sopimuksena eri toimijoiden kanssa. Kerava
pitda tarkeana, etta uusi kustannusjakomalli sisaltda myos laitosmaiset pysakdintiratkaisut tiivistyvilla
keskusta-alueilla. (Keravan kaupunki)

- Kirkkonummen kunta edellyttaa, etta kaikki osapuolet hyvaksyvat esitetyn kustannusjakoehdotuksen
liityntdapysakoinnin osalta. Kirkkonummen kunta on aiemmin todennut, ettd kustannusjaosta on sovittava
seudullisesti kuntien ja valtion kesken. (Kirkkonummen kunta)

- Esitetty kustannusten vastuunjako on oikeudenmukainen malli jarjestelyiden uudistamiseen. (Sipoon
kunta)

- KUUMA-seutu pitda erittdin tarkedna, etta liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuujakomalli otetaan
sitovasti kdyttoon vuoden 2015 aikana, jotta kunnat ja valtio voivat sopia hankkeista. Toteutuskustannusten
ohella my6s yllapitokustannusten jakaminen tulee ottaa huomioon. Mallia tulee voida soveltaa seka laitos-
ettd kenttdpysakaintiin. Kuntien rinnalla myds valtiotoimijan tulee sitoutua pitkajanteisesti esitettyihin
periaatteisiin. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta)

- Liityntapysakoinnin tulee olla kehysalueella ldhtokohtaisesti maksutonta. Tiiviin maankayton alueilla
keskustavyohykkeilla ja laitospysdkoinnissa maksullisuus voi kuitenkin olla perusteltua myos KUUMA-
seudulla. (KUUMA-seutu)

- Hyvinkaa puoltaa esitettya liityntapysakoinnin kustannusjakoehdotusta ja esittad, ettda mallia pilotoitaisiin
paaradan kehittamisen toisen vaiheen yleissuunnittelussa, ja ettd Hyvinkdan aseman auto- ja polkupyorien
liityntapysadkoinnin kehittdmishankkeet otetaan osaksi tata pilottia. (Hyvinkdan kaupunki)

- Hyvinkaa pitaa erittain tarkeana, etta uusi malli sisaltaa myos laitosmaiset pysakointiratkaisut tiivistyvilla
keskusta-alueilla. Prosessille on I6ydettava selkea ”isanta, jonka tehtavana on koordinoida mallin
toteutumista. (Hyvinkdan kaupunki)

- Jarvenpaan kaupunki hyvaksyy liityntapysakoinnin kehittamistavoitteet. Kaupunki pitdd hyvana, etta
liityntapysakaointitavoitteita pilotoidaan paaradan parantamisen | vaiheen yhteydessa Jarvenpaan aseman
ymparistossa. (Jarvenpaan kaupunki)

- Nurmijarvi hyvaksyy liityntapysakoinnin kehittamistavoitteet joihin sisdltyy kustannusvastuun jakaminen.

Liityntdpysakoinnin jarjestaminen on HLJ-suunnitelmassa / seuraavassa aiesopimuksessa vastuutettava
yhdelle toimijalle, jonka tehtavana on koordinoida mallin toteutumista. Samalla kunta katsoo, etta myds
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Klaukkalan keskustassa tulee olla mahdollisuus soveltaa seudullista kustannusten jakoa liityntdpysakoinnin
jarjestamisessa. (Nurmijarven kunta)

- Tuusulan kunta on periaatteessa valmis sitoutumaan. Kunta kuitenkin edellyttaa, etta
kustannusjakoperiaatteet selkeytetdan vield suunnitelmaluonnoksessa esitetysta. (Tuusulan kunta)

- Kun kustannus- ja vastuujaon periaatetta lahdetaan soveltamaan kunta esittaa, etta kaikista sen
mukaisesti toteutetuista hankkeista keratdan riittavat investointi- ja kunnossapitotiedot, jotta periaatteen
toteutumista ja muotoutumista voidaan seurata. Lisdksi kustannusjaon |ahtékohdaksi nimetystd seudun
laajasta liityntapysakointitutkimuksesta saatavien tulosten hyddyntamistapaa kustannusjaon maarittelyssa
tulee vield tarkemmin selvittda viimeistaan kustannus- ja vastuujakomallin pilotoinnin yhteydessa.
(Tuusulan kunta)

- Liityntapysakoinnin seudullisessa tavoitetilassa 2025 on huomioitu Helsingin lansisuunnasta
autoliikenteelle vain Turunvayla. Myos Vihdintien varteen tulisi kehittaa liityntapysakaointia ja siihen liittyvia
bussiyhteyksia. (Vihdin kunta)

- Liityntapysakaointistrategian edistaminen vahentaa osaltaan henkildautoliikennettd. (HSY)
Valtionhallinto

- Maantielain mukaan ELY voi osallistua liityntapysakoinnin kehittamiseen vain maantiealueella, mika
mahdollistaa ELYn osallistumisen vain C-tyypin liityntapysakointikohteiden rakentamiseen maantiealueelle.
Talta osin ELY voi sitoutua esitettyyn kustannusjakoon edellyttaen, ettd MAL-rahoitus jatkuu. (Uudenmaan
ELY-keskus)

- Todellisen joukkoliikennetta tukevan liityntapysakointijarjestelman aikaansaaminen koko
suunnittelualueelle on yksi seudun liikenteellisen toimivuuden kulmakivista. Liityntapysakoinnista esitetty
linjaus on Liikenneviraston ndkdkulmasta hyva. (Liikennevirasto)

- Liilkenneviraston johtoryhma on hyvaksynyt suunnitelmassa esitetyn investointikustannusosuuskehyksen
neuvottelujen pohjaksi ja pilottikohteissa sovellettavaksi. Liikenneviraston osuus investointikustannuksista
sovitaan kunkin kohteen osalta erikseen. Yllapitokustannuksiin Liikennevirasto ei osallistu. Julkisen ja
yksityisen yhteistyo liityntapysakoinnin toteutuksessa on kannatettavaa. Tallaisen yhteistyon
aikaansaamisessa kunnalla on merkittdva rooli. (Liikennevirasto)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Kauppakamari pitaa erittdin tarkeana, etta seudun kunnat ja valtio viimein sitoutuvat liityntapysakoinnin
edistamiseen luonnokseen sisaltyvan vastuujakoehdotuksen pohjalta. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Liityntapysakoinnin jarjestamisessa tulisi ottaa kayttoon vaihtoehtoisia rahoitusmuotoja ja
toimintamalleja. Pysdkointi voi olla maksullistakin, mikali maksu on kohtuullinen ja maksutapa
mahdollisimman helppo. Yritykset ovat valmiita keskustelemaan yhteistyosta liityntapysdkoinnin
jarjestamisessa sellaisissa kohteissa, joissa synergiaetuja on saatavissa. Yksityiset tahot on otettava mukaan
valmisteluun riittdvan aikaisessa vaiheessa kestadvien ratkaisujen aikaansaamiseksi. (Helsingin seudun
kauppakamari)

- Liityntapysakointia on parannettava, jotta julkisen lilkkenteen kayttda voidaan kasvattaa, varsinkin
kehyskuntien osalta. (Yleinen teollisuusliitto ry)
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Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Pysdkoinnin sujuvuus on keskeistd, kun matkustaja tekee paatdoksen, mennako autolla Helsinkiin asti vai
jattaako auto juna- tai metroasemalle. Liikenteen nousevia megatrendeja ovat sahkdautot. Sdhkdautojen
latausmahdollisuus liityntapaikalla ei yksin riita, kdayttokokemuksen tulee olla saumaton. (Parkkisahko Oy)

6.4 Hyodynnetaan informaatio- ja ohjauskeinoja tehokkaasti

6.4.1 Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Kuntasektori

- Pidemmalla aikavalilla liikenteen hinnoittelussa voidaan varautua siihen, ettd myds alueellisia maksuja
voitaisiin ottaa kdytté6n. Ehdoton edellytys ajoneuvoliikenteen hinnoittelulle Helsingin seudulla on, etta
Helsingin seudulta keratyt tuotot kohdennetaan kokonaisuudessaan Helsingin seudun liikennejarjestelman
investointien, yllapidon ja hoidon rahoitukseen vahentamatta valtion seudulle muuten kohdistamaa
lilkennerahoitusta. (Helsingin kaupunki)

- Liilkenteen hinnoittelulla ei tule rakentaa esteita Helsingin ydinkeskustan vetovoimalle kaupan ja
kulttuurin keskuksena ja siten heikentaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun mahdollisesta kdyttoonotosta tulee paattaa erikseen. Paatdsta ennen on kuultava jasenkuntia.
(Helsingin kaupunki)

- Espoo osallistuu liikenteen hinnoitteluvaihtoehtojen selvittelyyn. Hinnoittelulla aikaan saatavat tuotot
tulee ohjata seudun liikkennehankkeisiin, eika se saa vahentaa valtion nykyisin seudulle ohjattua
lilkennerahoitusta. Liikenteen hinnoitteluvaihtoehtoja tulee selvittaa tiiviissa yhteistydssa kuntien kanssa.
(Espoon kaupunki)

- Vantaa pitaa tarkeana, etta toteutusmalli suunnitellaan ja sen toteuttamisedellytykset selvitetaan
kattavasti. Toteutusmalli ei saa johtaa selkedan maksuvyohykerajaan, joka pakottaisi rakentamaan Vantaan
alueelle lisaa liityntapysakointikapasiteettia tai haittaisi Vantaan liikenneverkon toimivuutta. Mallin tulee
kannustaa liityntapysakoinnin sijaan joukkoliikenteen kayttoon koko matkalla. Edella mainituilla perusteilla
Vantaa edellyttad, ettd ensisijaisesti on selvitettava ajettuihin kilometreihin perustuvia maksujarjestelmia.
Hinnoittelutuotot on kohdennettava seudun liikennejarjestelméan kehittamiseen. (Vantaan kaupunki)

- Kauniainen ei hyvaksy suunnitelmaluonnoksen esitysta liikkennejarjestelman rahoituspohjan
vahvistamisesta ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla. (Kauniaisten kaupunki)

- Keravan kaupunki suhtautuu varauksella liikenteen hinnoitteluun. Hinnoittelun edellytykset ja
toteuttamistavat tulee selvittaa tarkemmin. Mikali hinnoittelu paadyttaisiin ottamaan kayttéon, kerattavien
tulojen tulee palautua seudun liikennejarjestelman kehittamiseen eivatka ne saa vahentaa muuta
rahoitusta. Tienkayttajien tasapuolisuus asuinpaikasta huolimatta tulee ottaa huomioon, eikd malli saa
johtaa tietullimuurin syntymiseen Helsingin ja ymparoivien kuntien valille. (Keravan kaupunki)

- Kirkkonummi ei HLJ 2015:ssa esitettyjen ndakokohtien valossa hyvaksy ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
kayttoonottoa. Kirkkonummen kunta on laaja ja verraten harvaanasuttu. Nadin ollen henkil6autoliikenne on
suurelta osin valttamaton liikkkumismuoto ja suurin osa liikenteesta metropoliin pain pakon sanelemaa
tyomatkaliikennetta. Kirkkonummen kunta katsoo, ettd ajoneuvoliikenteen hinnoittelu ei ole ratkaisu
seudun liikennejarjestelman rahoittamiseksi. (Kirkkonummen kunta)
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- KUUMA-seutu ei ole HLJ 2015:ss3 esitettyjen nakokohtien valossa valmis hyvdaksymaan hinnoittelun
kdyttoonottoa. Seutu kannattaa kuitenkin asian selvittdmista ja liikkennehankkeiden vaikutusten seurantaa.
Paatoksenteko- ja toteuttamismallit teknisine ominaisuuksineen seka hinnoittelun kohdentuminen ja
vaikutukset tulee kuvata ja perustella selvityksessa seikkaperaisesti, jotta seudun kunnille muodostuisi
selked kuva hinnoittelusta ennen asiaa koskevaa periaatteellista paatoksentekoa. KUUMA-seutu kannattaa
myo6s muiden vaihtoehtoisten rahoitusldhteiden tutkimista. (KUUMA-seutu, Mantsalan kunta, Pornaisten
kunta, Tuusulan kunta, Sipoon kunta)

- Hinnoittelu ei saa vahentaa valtion rahoitusta liikkennejarjestelmaan eika ratkaisu saa aiheuttaa kunnille
lisakustannuksia. Ratkaisumallin ei tule muodostaa tullirajaa padakaupunkiseudun ja KUUMA-seudun vilille.
(KUUMA-seutu, Nurmijarven kunta, Pornaisten kunta, Sipoon kunta)

- Hyvinkaan kaupunki ei vastusta liikkennejarjestelman uusien rahoitusmuotojen tutkimista. Liikenteen
hinnoittelusta on oltava kuitenkin HLJ 2015 — luonnoksessa esitettyd enemman tietoa, jotta siihen voidaan
ottaa lopullisesti kantaa. Hyvinkaa esittaa, ettad lilkennejarjestelman toimivuutta ei saa heikentada luomalla
vanhanaikainen tietullijarjestelma, vaan sen tulee perustua kehittyneeseen ajoneuvon
seurantajdrjestelmaan. Jarjestelman piirissa tulee olla kaikki Helsingin seudun asukkaat ja jarjestelman
pitdaa kohdella asukkaita tasapuolisesti. Hinnoittelulla kerattdavaa tuottoa on osoitettava myos KUUMA-
alueelle eika tuotto saa vahentaa valtion rahoitusta alueen investointeihin. (Hyvinkdan kaupunki)

- Jarvenpaan kaupunki suhtautuu lahtokohtaisesti myonteisesti liikenteen hinnoittelujarjestelmien
tutkimiseen ja soveltamiseen Helsingin seudun ruuhkautumisongelmien ja liikennejarjestelman
investointivajeen ratkaisemiseksi. Sellaisia malleja tulee selvittaa, jotka eivat vahenna valtion rahoitusta
lilkennejarjestelmaan eivatka aiheuta kunnille lisdkustannuksia. Ratkaisumallin ei tule muodostaa tullirajaa
paakaupunkiseudun ja KUUMA-seudun vilille. (Jarvenpaan kaupunki)

- Nurmijarven kunta ei hyvaksy ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kayttoon ottamista HLJ 2015
suunnitelmassa esitettyjen nakokohtien perusteella. Kunta pitada mahdollisena asian tarkempaa
selvittamista sen jalkeen, kun seudun joukkoliikenteen ja liikenneverkon lahivuosien kehittamishankkeet on
otettu kayttdon ja niiden vaikutuksia voidaan seurata. (Nurmijarven kunta)

- Joukkoliikenne on oltava Pornaisten kunnan alueella realistinen ja todellinen vaihtoehto yksityisautoilla
tehtaville ty6-, koulu- ja asiointimatkoille ennen hinnoittelun kayttédnottoa. (Pornaisten kunta)

- Ajoneuvoliikenteen osalta vaikutusten arviointi tulee taydentaa hinnoitteluun liittyvien lisaselvityksen
jalkeen. (Tuusulan kunta)

- Ruuhkamaksujen kayttaminen paakaupunkiseudun liikennejarjestelman rahoittamiseksi luo uuden
tullipuomin Helsingin ymparille ja heikentda saavutettavuutta kehyskunnista katsottuna. (Vihdin kunta)

- Ruuhkamaksujen vaikutusten tarkastelussa tulisi tuoda tasapuolisesti esille my6s vaikutusten
kohdentuminen eri vaihtoehdoissa. Ruuhkamaksujen maksupuoli ei saa kohdentua sellaisille alueille, joissa
ei ole tarjota joukkoliikennetta liikkkumisen vaihtoehdoksi. Ruuhkamaksujen tulisi kohdentua
yksityisautoiluun parhaalla joukkoliikennevydhykkeella eli padkaupunkiseudun ytimessa. Helsingin
tydssakayntialueelta tulisi olla tullittomat yhteydet padakaupunkiseudun reunoilla oleville joukkoliikenteen
vaihtoterminaaleille ja siella liityntapysakointimahdollisuus. Yksityisautoilla ajamisesta velotettaisiin vain
niilla vyohykkeilld, joissa joukkoliikenteen tarjonta on erinomainen tai kilpailukykyinen. (Vihdin kunta)

- Uudenmaan liitto ei ole vield luonnoksessa esitettyjen nakdkohtien valossa valmis ottamaan kantaa
ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kayttédnottoon, mutta kannattaa asian selvittamistd. Hinnoittelu on
todettu tehokkaaksi keinoksi liikenteen kysynnan ohjaamisessa, mutta hinnoittelun positiivisten
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vaikutusten lisdksi tulee selvittaa sen kielteiset vaikutukset erityisesti elinkeinoelamalle.
Jatkoselvittdmisessa tulee kiinnittda huomiota vaikutusten ajalliseen kohdentumiseen, jotta valtytaan
tilanteelta, jossa kielteiset vaikutukset realisoituvat nopeasti, mutta myonteiset vasta vuosien kuluessa.
Lisdksi tulee huomioida vaikutusten kohdentuminen eri toimialoille. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
positiivisten vaikutusten lisaksi tulee selvittdd myos sen kielteiset vaikutukset. Lisaksi vaikutuksia tulee
tarkastella ulkoisen liikenteen ndkdkulmasta. (Uudenmaan liitto)

- Mikali liikenteen hinnoittelu paatetaan ottaa kayttdoon, tulee kerattavien tulojen palautua seudun
lilkennejarjestelman kehittamiseen. Uusi rahoituskanava ei kuitenkaan saa johtaa muun rahoituksen
maaran vahentymiseen. (Uudenmaan liitto)

- Emme ole vield HLJ 2015:ssa esitettyjen ndakokohtien valossa valmiita ottamaan kantaa ajoneuvoliikenteen
hinnoittelun kdyttéonottoon, mutta kannatamme asian selvittamista. Hinnoittelun positiivisten vaikutusten
lisdksi tulee selvittda negatiiviset vaikutukset. Lisaksi vaikutuksia tulee tarkastella ulkoisen liikenteen
nakodkulmasta. Lahtdkohtana tulee olla kerattavien tulojen palautuminen seudun liikennejarjestelman
kehittdmiseen — Helsingin seudun sisaisen joukkoliikenteen operoimisen rahoittaminen seudun
ulkopuolelta tulevilta autoilijoilta kerattavillda maksuilla sen sijaan ei ole hyvaksyttavissa. (Ita-Uudenmaan
lilkennejarjestelmatyéryhma, Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmatydryhma)

- Liilkenteen paastoista merkittava osa muodostuu henkil6autoliikenteesta. HL):ssa esitetyn
hinnoittelumallin osoittamat hyodyt kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattamiseen,
henkildautoriippuvuuden vahentdamiseen ja muiden toimenpiteiden toteutukseen ovat ilmeisid. Tdma on
kustannustehokas toimenpide liikennemaarien ja paastojen vahentamiseksi. Pelkat investoinnit jaisivat
ilman hinnoitteluohjausta paikallisiksi, eivatka poistaisi ruuhkautumisongelmia. Ndin ollen HSY tukee HLJ:n
esitysta ajoneuvoliikenteen hinnoittelusta yhtena keskeisena toimena paastojen vahentamisessa. (HSY)

Valtionhallinto

- Uudenmaan ELY kannattaa ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. Hinnoittelussa on olennaista rahoituksen
ohjautuminen taysimaaraisesti takaisin Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittdmiseen. (Uudenmaan
ELY-keskus)

- Valmistelussa tulee tarkastella hinnoittelun alueellista kattavuutta, mahdollista vyohykkeisyytta alueen
sisalla ja mahdollisten vyohykkeiden suhdetta esim. joukkoliikenteen maksuvyohykkeisiin. Hinnoittelun
reuna-alueilla tai vyohykkeiden rajoilla tulee arvioida vaikutuksia kattavasti maankayttéon, asumiseen,
tyopaikkojen sijoittumiseen, liikkumistarpeisiin jne. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Liilkenteen hinnoittelu osana Helsingin seudun toimivuuden turvaamisen keinovalikoimaa on
jatkoselvittdmisen arvoinen asia, joka edellyttad myos valtakunnan poliittisia linjauksia. (Liikennevirasto)

- LVM on samaa mielta siita, etta liikenteen hinnoittelu on tehokas keino liikenteen ohjaamiseen ja
rahoitukseen. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on selkeasti osoitettu, ettd seudun liikennejarjestelmalle
asetettuja tavoitteita ei pystyta saavuttamaan ilman ajoneuvoliikenteen hinnoittelua. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

-12.12.2014 julkaistussa parlamentaarisen korjausvelkatyoryhman raportissa todetaan seuraavaa:
"Alueelliset tienkayttomaksut ovat myos yksi tapa kerata kayttajilta maksuja ja rahoitusta
lilkenneinfrastruktuurin kehittamiseen.” Raportin peruslahtékohtana on, ettd mahdollisen alueellisen
hinnoittelun tuotot tulisi palauttaa alueen liikennejarjestelmaan huolimatta siitd, etta
valtiosdantooikeudellisesti ko. maksut ovat valtion veroja. Aloite alueellisten tienkdyttomaksujen
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kayttoonotoksi kuuluu alueille. Alueellisten tienkayttomaksujen kayttoonotto edellyttaa kuitenkin
lainsdddanndn muuttamista. (Liikenne- ja viestintdministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- limastonmuutoksen torjumista tukee siirtyminen ajoneuvon omistamisen verotuksesta kayttéon
perustuviin maksuihin. Talléin voidaan verotuksen keinoin vaikuttaa myos ruuhkien syntymiseen. Kyse on
silloin kuitenkin kokonaisratkaisusta, joka vaatii hyvin pitkan perspektiivin ja koko maan laajuiset ratkaisut.
(Helsingin seudun kauppakamari)

- Helsingin seudun elinkeinoeldaméan kannalta on tarkeaa, ettei seudulle suunnitella alueellisia veroluonteisia
lilkennemaksuja. Alueellinen ruuhkamaksu loisi muurin Helsingin seudun ja muun Suomen vilille. Silla olisi
toteutuessaan merkittavia vaikutuksia paitsi seudun asukkaisiin myds kaiken kokoisiin ja kaikkien
toimialojen yrityksiin. Ruuhkamaksulla vaikutettaisiin liikkumiskayttaytymisen lisaksi ihmisten asuin- ja
tyopaikan valintaan seka yritysten sijaintipaikkapaatoksiin. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Joukkoliikenteen suosiota tulee Helsingin seudulla lisatd ilman ruuhkamaksuja palvelutasoa parantamalla.
Joukkoliikennetta kaytetaan, jos se on sujuvaa ja kohtuuhintaista. Erityisen paljon parantamisen varaa on
kehyskuntien joukkoliikennepalveluissa. (Helsingin seudun kauppakamari)

- RAKLI vastustaa ehdotusta ottaa kayttoon ajoneuvoliikenteen hinnoittelu. Katsomme, etta hinnoittelussa
on kaytannossa kyse uuden veron perimisesta, joka kohdistuu kiinteistoveroihin rinnastettavalla tavalla
Helsingin seudun asukkaisiin ja yrityksiin. Asumis- ja toimitilakustannukset padakaupunkiseudulla ovat jo nyt
korkeat ja kdytdnndssa monille kipurajoilla. (Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry)

- Mikali hinnoittelua kuitenkin paatetaan selvittaa, on aarimmaisen tarkeaa toteuttaa hinnoittelu siten, etta
tuotot kohdennetaan taysimaaraisesti liikennejarjestelman kehittamiseen. Hinnoittelua ei tule toteuttaa
talla hetkelld mahdollisella tavalla kerata verotuloja, joiden taysimaarainen palautuminen Helsingin seudun
lilkennejarjestelman kehittdmiseen on vahintdaan epatodennakadistd. (Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto
RAKLI ry)

- Suomessa tielilkenteesta kerdtaan talla hetkelld veroja ldhes 8 miljardia euroa vuodessa. Tuosta summasta
kaytetdan alle 10 prosenttia tieston kunnossapitoon ja kehittamiseen. Vaikka tahan lisdastaan viela kaikki
ajateltavissa olevat tieliikenteen aiheuttamat kulut, summa on edelleen merkittavasti pienempi kuin
suomalaisten autojensa kdyttamisesta maksamat verot. Ndin ollen ei ole mitdan oikeutusta alkaa peria
paakaupunkiseudun autoilijoilta vield ylimaaraista veroa (Autoliitto ry)

- Liikenteen hallinnan kannalta on ratkaisevaa, miten kaavoituksessa ja maankdytdssa onnistutaan.
Liikenteeseen ja liikkumiseen kohdistettavat maksut ja rajoitukset ovat oireen, eivat ongelman hoitoa.
Helsingin seudun olosuhteissa liikenteen ongelmia voidaan pitkalla tahtaykselld vahentda maankayttoa
jarkeistamalla. On vaarin panna autoilijat maksamaan kaavoituksessa tehtyja virheita. (Autoliitto ry)

- Monien on pakko kayttaa Helsingin seudulla liikkkumiseensa omaa autoa, ja heita kohtaan esitys
hinnoittelusta on suorastaan epdoikeudenmukainen. (Autoliitto ry)

- Ruuhkamaksut tulee toteuttaa paakaupunkiseudulla pikaisella aikataululla ja niiden tuotolla pitda tukea
julkista liikennetté ja pyorailyinvestointeja. (Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- Ravintola- ja majoitusliiketoiminnan harjoittaminen Helsingin keskustassa on heikosti kannattavaa
korkean kustannustason vuoksi. Keskustojen elinvoimaisuutta ei tulisi entisestaan heikentaa uusilla veron
luonteisilla julkisilla maksuilla. Tienkdayttomaksuista muodostuu helposti kilpailua vaaristava tekija
kauppakeskuksissa ja muualla kaupunkien laidoilla olevien ja keskustoissa sijaitsevien yritysten valilla.
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Tienkayttomaksuja pohdittaessa tulisi ottaa huomioon tydmatkailu etenkin sellaisten ammattien osalta,
joissa on epasaannodlliset tydajat. Pahimmillaan uudet kustannukset vaikeuttaisivat jo ennestaan vaikeaa
henkilostotilannetta. (Matkailu- ja ravintolapalvelut MaRa ry)

- Helsingin seutu on elinkeinorakenteeltaan kauppa- ja palveluvaltainen ja yritysten kannalta on tarkeaa,
etta niin tydmatka- ja asiointiliikenne kuin tavaraliikennekin toimivat kustannustehokkaasti, eika ihmisten
tai tavaroiden liikkumista rasiteta lisdimaksuilla. (Helsingin yrittajat)

- Yksityisautoilua tarvitsevat monet kayttajat, joista voidaan mainita erimerkkeina tyontekijat, joiden
tyodaikaan joukkoliikenne ei toimi, tydkalujen mukanaolo vaatii autoa, paivittadiset asiakastapaamiset. Lisaksi
auton kayttajissa on paljon eri-ikaisia ihmisia, joille oman auton kaytto on vain helpompaa ja
yksinkertaisempaa. (Yleinen teollisuusliitto ry)

- Taloudellinen toimeliaisuus ei lisdanny maksuja kasvattamalla. Logistiikan kustannukset ovat Suomessa
kilpailijamaita korkeammat, joten tiemaksuilla ei logistiikkaa saa enaa lisda rasittaa. (Yleinen teollisuusliitto

ry)

- Liittomme ei kannata erilaisten lisdimaksujen kuten tiemaksujen tai ruuhkamaksujen kerdamista
liilkenteelta. Varsinkin raskaille tiekuljetuksille ja tavaraliikenteen pakettiautoille ei tulisi kohdentaa
lisimaksuja. Niilld ei ole ohjaavaa vaikutusta, koska hyotyliikennetta ei voida poistaa tai siirtdd muualle
ilman etta siita kéarsii niin alueen asukkaat kuin elinkeinoelama. (Logistiikkayritysten liitto ry)

- Hyvin suunniteltu ja toteutettu taksiliikenne taydentaa julkisen liikenteen keinovalikkoa, sujuvoittaa siten
lilkennetta ja vahentaa tarvetta yksityisauton kaytolle. Ajoneuvoliikennehinnoittelun tulisi pikemminkin
tukea kuin heikentaa taksin kilpailukykya yksityisauton kayttoon nahden. (Helsingin taksiautoilijat ry)

- Tieliikenteen lisdrahastusta ei voi pitaa talouseldman tukemisena tai kohtuullisena lisarasituksena.
Autoverotus pitaa uudistaa kansainvaliselle tasolle, ennen kuin tiemaksuja voidaan pitaa kohtuullisina.
Mikali autoliikenteen kayttomaksut kerdtaan todellisen liikkennesuoritteen pohjalta perustuen
paikannustietoihin, silloin voidaan mainiosti maksu tulottaa todelliselle tienpitajalle suoraan. Tieosuuden
hinnoitteluun voi sisallyttaa ruuhkalisda vuorokaudenaikojenkin mukaan. (Suur-Espoonlahden kehitys ry)

Yritykset ja yksittdaiset kommentoijat

- Autoilijoiden kasitys autoilunsa hinnasta on hyvin vaaristynyt. Hinnoittelun tulisi siksi olla sellainen, etta
autoilija ymmartaa ja muistaa maksavansa tien kdyttamisesta. Olisi myos eduksi, ettd hinnoittelu on tehty
niin, ettd se houkuttelee kayttamaan joukkoliikennetta. (Yksityishenkil®)

6.4.2 Liikennejarjestelman rahoittaminen
Muut kommentit kuin ajoneuvoliikenteen hinnoittelua koskevat

Kuntasektori

- Helsingin seudun merkitys koko maan kansantaloudelle on niin merkittava, ettd myos valtion vastuulla on
Helsingin seudun liikennejarjestelmasta huolehtiminen seudun ja maan kilpailukyvyn turvaamiseksi.
Helsingin seudulle tehtavilla liikkenneinvestoinneilla saadaan kansantaloudellisesti suurempi hyoty kuin
muualle maahan tehtaville investoinneille. Helsingin seudun liikennejarjestelman riittavan rahoituksen
turvaamiseksi tulee valtion ja seudun kuntien huolehtia Euroopan Unionin rahoitusmahdollisuuksien
hyodyntamisesta. (Helsingin kaupunki)

- Joukkoliikenteen infrakustannusten kokonaismaaraa ja jakamista kaikkien Helsingin seudun kuntien
kesken tulee selvittda. (Vantaa kaupunki)
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- Joukkoliikenteen infrakorvauksilla kohdistetaan HSL-alueen joukkoliikenteen investoinneista aiheutuvat
kulut alueen jasenkunnille kdayton suhteessa liikennemuodoittain. Kirkkonummen kunta on erityisen
huolissaan nykyisesta jarjestelmastd, koska vaarana on, ettei kasvavien infrakorvausten vuoksi
joukkoliikenteen operointiin jaa riittavasti rahaa. Yhtenainen vastuu seudullisista
joukkoliikenneinvestoinneista syntyy joko yhtenaiselld joukkoliikennealueella tai laajentamalla em.
Infrasopimusta koskemaan koko Helsingin seutua. (Kirkkonummen kunta)

- Isot joukkoliikenteen infrahankkeet kasvattavat joukkoliikenteen hoidosta maksettavia kuntaosuuksia
merkittavasti jo lahivuosina. Ndiden hankkeiden kustannusvaikutukset koskevat ensisijaisesti HSL-alueen
jasenkuntia joukkoliikenneinfrasopimusten kautta. Valtion ja Helsingin seudun kaikkien kuntien tulisi
osallistua tasapuolisesti seudullisesti merkittavien joukkoliikenneinvestointien rahoitukseen, koska
hankkeet hyodyttavat koko seutua. (Sipoon kunta)

- Liikenteen rahoituskysymyksia pohdittaessa myos paikallistason hankkeiden rooli esimerkiksi
lilkenneturvallisuuden parantajina tulee ottaa vahvemmin huomioon. (KUUMA-seutu)

- Huomioon tulisi ottaa myos mahdollisuudet hyddyntaa eurooppalaista TEN-T ydinverkkokaytaville
suunnattua CEF rahoitusta, jonka potentiaali Helsingin seudulla rahoituskaudella 2014-2020 on
raideliikenteen investointien rahoittamisessa merkittava. (Uudenmaan liitto)

Valtionhallinto

- HLJ 2015 —strategiassa on kasitelty myos liikennejarjestelman rahoitusta. Tama tuo suunnitelmaan
uskottavuutta. LVM yhtyy strategiassa esitettyyn lahtokohtaoletukseen siitd, etta ei ole realistista olettaa
alueen liikennejarjestelman rahoitustason sailymista nykytasolla, varsinkaan valtion osalta. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

- Strategiassa on lyhyesti mainittu uusista rahoituskeinoista seudulliset rahastot ja yhtiomallit. Nditd malleja
olisi kannattanut avata enemman ja pohtia muidenkin uusien rahoitusmallien kaytta laajemmin. (Liikenne-
ja viestintdministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Tiehankkeiden ja kunnossapidon rahoitus pitda sopia valtion kanssa ja muuttaa tieliikenteelta kerattyjen
varojen kohdentaminen kustannusvastaavaksi. (Suur-Espoonlahden kehitys ry)

- Kun valtion budjettirahoitus ei yksistdan riita, tarvitaan myos yksityisrahoitusta. Taman uuden
rahoitusmuodon kayttoonottamiseksi tulisi perustaa liikkennerahasto. Rahaston maksupohja turvattaisiin
korvaamalla liikenteen verotuotot osittain valtakunnallisella kdayttdmaksulla. Sen kayttéonotto tulisi
kompensoida laskemalla liikenteen verotusta siten, ettei lilkkenteen kokonaisverorasitus nouse. Lopullisessa
muodossaan tavoitteena tulisi olla kansallinen liikkennerahasto, jossa liikennejarjestelman kayttajilta
kerattavia maksuja hallinnoidaan valtion talousarvion ulkopuolelta. Lahtokohtana pitaa olla, etta keratyt
maksut kdytetdan maksutulojen suhteessa siihen liikkennejarjestelmaan, josta ne on keréatty. (Helsingin
seudun kauppakamari)

6.4.3 Hairionhallinta ja informaatio
Kuntasektori

- Vaihtojen toimivuuteen tulisi kiinnittda huomiota myohastymistilanteissa. Yleisemminkin panostus
hairionhallintaan on kannatettava kehityskohde ja informaatiojarjestelmia voisi nykyista enemman kayttaa
myo0s tiedottamiseen ja valistamiseen. (Kauniaisten kaupunki)

64



2 ¢ || HELSINGIN SEUDUN
!t | MAANKAYTTOSUUNNITELMA HL‘J 2015

<

- KUUMA-seutu kannattaa liikenteen hairihallinnan ja kaikki kulkutavat kattavan informaation
kehittamista seudullisena yhteistyona. (KUUMA-seutu).

Valtionhallinto

- Helsingin seudun liikenteen toimivuuden valtakunnallisen merkittavyyden vuoksi valtio-osapuolten on
tarpeen tiivistda ja kohdentaa yhteista osallistumista ja kehittamispanoksia Helsingin seudun
lilkennejarjestelman hairidhallinnan, informaation, operoinnin ja ohjauksen tuloksellisuuden
parantamiseksi. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Padkaupunkiseudun paatieverkon liikenteenhallinta —paketti on luonteeltaan koko nykyverkon
toimivuutta, turvallisuutta ja ennakoitavuutta parantava hanke ja se tulee toteuttaa mahdollisimman
nopeasti. Siksi hankkeen tulee olla listan karjessa esim. merkinnalla 1c. Hankkeella saattaa olla vaikutuksia
esim. sateittaisten paavaylien parantamishankkeiden aikataulutukseen. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Hairionhallinnassa ja matkustajainformaatiossa on tehty hyvaa yhteistyota Elyn, HSL ja lilkkenneviraston
kesken. Yhteistydmuotojen kehittdminen on jatkossakin tarkeaa. (Liikennevirasto)

- Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelmaa tulee kehittda suunniteltua nopeammin. (Liikennevirasto)
Jarjestot ja muut vastaavat tahot

Taksi Helsingin autot tuottavat merkittdvan maaran liikkenneinformaatiota 24/365 koko pdakaupunkiseudun
alueelta. Toistaiseksi tdtd datavarantoa on kdytetty hyvaksi vain rajallisesti liikenteen suunnittelussa ja
ohjauksessa. Informaation keraysta sekd hyédyntamistad voidaan kehittaa edelleen huomioiden myos
ympaéroivan yhteiskuntamme tarpeet. (Helsingin taksiautoilijat ry)

6.4.4 Seudullinen pysikointipolitiikka
Kuntasektori

- Helsinki, Espoo ja Vantaa ovat yhteisesti laatimassa Paakaupunkiseudun toimitilojen pysakointiselvityksen.
Selvityksen pohjalta Vantaa pdattda omasta normistostaan. Vantaa katsoo, etta seudullisen
pysakoéintinormin laatimiseen ei ole ldhivuosina tarvetta. (Vantaan kaupunki)

- Seudullisia pysakointia ohjaavia normeja ei tarvita. Kaavoitusprosesseissa kartoitetaan pysakdinnin
tarpeet paikalliset Iahtokohdat huomioiden. (Kauniaisten kaupunki)

- Kirkkonummen kunta pitdad hyvana, etta seudullisessa pysakointipolitiikassa lisatddan pysakointipalvelusta
hyotyvan tahon vastuuta. (Kirkkonummen kunta)

- Seudullisia, pysakointia ohjaavia normeja ei tarvita. Kaavoitusprosesseissa kartoitetaan pysakdinnin
tarpeet paikalliset Iahtokohdat huomioiden. (Sipoon kunta)

- Seudullista pysakaointipolitiikkaa pohdittaessa on tarkeda ottaa huomioon KUUMA-seudun erityispiirteet ja
paikalliset olosuhteet. Tarkastelussa on syyta huomioida joukkoliikenteen mahdollisuudet palvella eri
alueiden maankayttda seudulla. (KUUMA-seutu)

Valtionhallinto

- Lilkennevirasto pitaa tarkeana, etta suunnitelmassa esitetyt periaatteet toimitilojen pysakoinnille saadaan
aikaan ripeasti ja etta kaikki kunnat niihin myds sitoutuvat. (Liikennevirasto)
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Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Vaikka yhdyskuntarakenteen tiivistaminen on tarkea tavoite, pysdkointipaikkojen maaraa ei vanhoilla sen
paremmin kuin uusillakaan alueilla pida pyrkia vahentamaan eparealistisen alhaisiksi. Vaikka yritykset yha
enenevadssa maarin hakeutuvat hyvien joukkoliikenneyhteyksien darelle, on hyva saavutettavuus
henkiléautolla ja autopaikkojen méaara edelleenkin erittdin tarkea asia useimmille yrityksille (Helsingin
seudun kauppakamari)

- Pysdkointipolitiikka tulee kytked maanpaalliseen ja maanalaiseen kaavoitukseen siten, ettd varataan
liilkenteellisesti parhailta paikoilta alueet, joille voidaan suunnitelmallisesti ohjata pysdkdintia ja joita
voidaan tarpeen mukaan laajentaa. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Paikoitusasiat eivat kuulu HSL:n toimenkuvaan. Kunta ja kiinteiston omistaja paattakoon. (Suur-
Espoonlahden kehitys ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Pysdkointipaikkojen maaraa ei pida rajoittaa eikd miniminormista tinkia. Autoilun on oltava todellinen
vaihtoehto myds hyvien joukkoliikenneyhteyksien darelld ja keskusten on voitava kilpailla tehokkaasti myos
autoilevista asiakkaista. (Yksityishenkil®)

6.4.5 Liikkumisen ohjaus

Kuntasektori

- Helsingin seudulla tarvitaan seka liikenteen kysynnan ohjaamista etta liikennejarjestelman kehittamisen
rahoituspohjan vahvistamista. Kunta pitda hyvana, etta lilkkkumisen ohjaus on mukana omana teemana HLJ
2015 - suunnitelmassa. (Kirkkonummen kunta)

Valtionhallinto
Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Lilkkkumisen ohjaus ja lilkkennekasvatus palvelevat toinen toisiaan. Liikenneturva pitaa tarkeana, etta
asukkailla on mahdollisuus saada liikkennekasvatusta lapi elaman. Paivakodit, koulut, tyopaikat ja
ikaihmisten yhteisot ovat paikkoja, joissa valistusta voidaan jakaa. Liikkumissuunnitelmien yhteydessa on
hyva paivittaa tietoja liikenteen saanndista ja turvallisen liikkkumisen varusteista. (Liikenneturva)

6.5 Huolehditaan logistiikan tarpeista seka tieliikenteen toimivuudesta

6.5.1 Logistiikan yhteydet ja valtakunnallisten pdivaylien palvelutaso

Kuntasektori

- Keski-Uudenmaan ita-lansisuuntaisen poikittaisyhteyden merkityksesta ja sen sijainnista on tekeilla
selvitys, joka ei ehdi valmistua tata lausuntoa tehdessa. Taman hankekokonaisuuden
suunnittelumaararahat tulee sisallyttaa jo HLJ:n ensimmaiselle kaudelle. (Vantaan kaupunki)
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- Keravan kaupunki pitda Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden verkollisen selvityksen laatimista erittdin
kannatettavana. Sijainnin ja vaiheistuksen osalta huomioon tulee ottaa Keravan seka lahikuntien alueella
kasvava logistinen tarve, joka painottuu Kercan, Bastukarrin sekad Tuusulan alueille. (Keravan kaupunki)

- Sipoo suhtautuu erittain positiivisesti logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuuden varmistamiseen
valtakunnallisesti merkittavia yhteyksia ja logistiikan laatureitteja parantamalla. Logistiikkatoiminnot ovat
tarkeita Sipoon kunnalle seka valtatie 4 etta valtatie 7 kdytavissa. (Sipoon kunta)

- KUUMA-seutu suhtautuu erittdin positiivisesti logistiikan keskeisten yhteyksien toimivuuden
varmistamiseen. (KUUMA-seutu)

- Valtakunnallisestikin tarkedn Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden toteuttaminen verkkoselvityksen
pohjalta on erittain tarkead. Myos valtatie 25 (Keha V) vaatii parantamista jo ennen vuotta 2025. (KUUMA-
seutu)

- Valtatien 25 parantamista ja Hanko-Hyvinkaa — radan sahkaoistyksen toteuttamista on edistettava
maaratietoisesti. Molemmilla on myos kansainvalistda merkitysta. Valtatie 25 on osa E 18 — liikennekaytavaa,
ja Hangon rata on kehittyva satamaliikenteen junakuljetusten runkoyhteys. Hanko-Hyvinkda — radan tulisi
sisdltya hyvaksyttavan liikkennejarjestelmasuunnitelman karkihankkeisiin. (Hyvinkdaan kaupunki)

- Hyvinkaa pitaa hyvana, etta Keski-Uudenmaan logistiikan keskeisista poikittaisista yhteystarpeista
laaditaan verkollinen selvitys. Selvitykseen tulisi liittda logistiikan lisdksi myds maankayton suunnittelun
nakokulma. Hyvinkdan osalta Palopuron kehittaminen tulee huomioida suunnittelussa. Hyvinkaa esittaa
Itaistd radanvarsitietd yhdeksi Keski-Uudenmaan uudeksi poikittaisyhteydeksi. (Hyvinkdaan kaupunki)

- Suunnitelmassa mainittu vireilla oleva selvitys Keski-Uudenmaan poikittaisyhteystarpeista tulee
viimeistella siten, ettd sen pohjalta saadaan tarpeellisimmat tieverkkoparannukset mukaan HLI-
toteutusohjelmiin ja my6s ELY-keskuksen investointeihin. Jarvenpaan kaupunki tukee selvitysta ja omalta
osaltaan tuo esiin kustannuksiltaan edullisena ratkaisuna Jarvenpadn Haarajoen liittymasta lahtevan
Vahanummentien jatkamista ainakin kantatielle 45. (Jarvenpaan kaupunki)

- Kehd V:n (valtatie 25) alueen kehittdminen on tarkeata seudun logistiikan laatureittina ja
valtakunnallisena yhteytena. (Nurmijarven kunta)

- Nurmijdrven kunta pitaa tarkeana, etta Keski-Uudenmaan logistiikan keskeisista poikittaisista
yhteystarpeista laaditaan verkollinen selvitys. Selvitykseen tulisi liittda logistiikan lisdksi myds maankayton
suunnittelun nakdkulma ja sen tulokset tulee ottaa huomioon jo HLJ 2015 suunnitelmaa viimeisteltdessa.
(Nurmijarven kunta)

- Tuusulan kunta tukee Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitystyota ja tuo esiin Keha IV:n
merkitysta vaylana, joka on monelta osin edellytys lentokenttdalueen pohjoispuolisen tyopaikka-alueen
maankayton kehittymiselle tarjoten logistiikan tarvitsemat yhteydet Himeenlinnanvaylan ja Lahdenvaylan
suuntiin. (Tuusulan kunta)

- Logistiikan asioita on laadittu hyvassa yhteistydssa Uudenmaan neljannen vaihemaakuntakaavan
valmistelun kanssa ja linjaukset ovat yhdensuuntaiset. (Uudenmaan liitto)

- Liikennejarjestelmatyoryhma toteaa, ettd moottoritien (vt 7) sekad kehdamaisen liikenneverkon (mt 148 ja
kt 55) liikennditavyys tulee varmistaa kaikissa olosuhteissa, silla Porvoossa sijaitsee yksi valtakunnan
suurimmista satamista seka erittdin tarkea petrokemian teollisuuden keskittyma. (Itd-Uudenmaan
lilkennejarjestelmatyéryhma)
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- Helsingista itdan suuntautuvan raideliikenneverkon kehittaminen on valttamatonta pitkalla tahtayksella
my0s tavaraliikenteen kuljetustarpeiden vuoksi. (Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmatyoryhma)

- Kuorma-autoliikenteen osuus liikenteen paastoista on suhteessa liikennemaariin suuri. HSY pitaa
logistiikan edellytysten parantamista oikeansuuntaisena toimenpiteena jakeluliikenteen paastdjen
vahentamisessa. Tieverkkojen parantamisen ohella myos logistiikan yhteistyo eri toimijoiden valilla olisi
hyva keino vdahentaa tavaraliikenteen paastoja. (HSY)

Valtionhallinto

- Logistisissa yhteyksissa turvallisuustavoite tulee nostaa keskeiseksi toiminnan reunaehdoksi. (Uudenmaan
ELY-keskus)

- Matka-aika on vahvasti sidoksissa ennakoitavuuden palvelutasotavoitteeseen. Matka-aika on merkittava
palvelutasotekija erityisesti seudun sisaisissa jakelukuljetuksissa, joten tdma palvelutasotavoite tulisi
sisaltyd myos luokkaan “muu tarkea logistiikan ja jakelun yhteys” (Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Kauppakamari pitaa erittdin hyvana, etta luonnoksen laatimisen yhteydessa on talla kertaa selvitetty
erityisesti tavaraliikenteen nykytilaa ja tarpeita ja etta luonnoksessa on ehdotettu konkreettisia
toimenpiteita sen toimintaedellytysten parantamiseksi. Tavaraliikennejarjestelmaa tulisikin kehittaa
kokonaisuutena samalla tavoin jatkuvasti kuin joukkoliikennejarjestelméaakin. (Helsingin seudun
kauppakamari)

- Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden verkollisen selvityksen tekemista tulee kiirehtid, jotta
tarkoituksenmukainen yhteys saadaan mahdollisimman pian linjattua ja toteutettua. (Helsingin seudun
kauppakamari)

- Suunnitteilla olevat laajat polkupydrakaistaverkot eivat suinkaan ole omiaan parantamaan
jakeluliikenteen pysakointimahdollisuuksia. Tama tulee ottaa huomioon jo suunnitteluvaiheessa.
(Autoliiton Helsingin osasto ry)

- Logistiikka on saanut luonnoksessa tarkean osan ja sitd on analysoitu hyvin. Logistiikkatoiminnot ovat
enenevassd maarin keskittymassa Keha lll:n ja sen pohjoispuolella oleville alueille. Ndiden alueiden
poikittaisyhteydet isojen valtavaylien valilla ovat hyvin puutteelliset. Keravan kohdalla tien 148 korjaus ja
laajennus tulevat aivan oikeaan aikaan. Lisdksi on saatava nopeasti tasta jatkoyhteys valtatie 3:lle. Myos
keha IV on saatava priorisoitua nopeampaan aikatauluun. (Yleinen teollisuusliitto ry)

- Keski-Uudenmaan logistinen yhteystarve tarvitsisi lisdaselvityksia. Sita suunnitellaan juuri kaventuneen
viheryhteyden kohdalle. (Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- Verkollinen selvitys Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarpeesta tulisi tehda nopeasti, jotta tieyhteyden
suunnittelu voidaan aloittaa. (Logistiikkayritysten liitto ry)

6.5.2 Tavaraliikenteen palvelualueet

Kuntasektori

- Vantaa pitaa erittain tarkeana, ettda myos raskaan liikenteen palvelualueiden sijainnista ja omistuksesta
sovitaan. Sijaintikunta ei voi olla palvelualueiden ja niihin liittyvien katu- ja tiejarjestelyiden toteutuksesta
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yksin taloudellisesti vastuussa, vaan kustannustenjaosta tulee pystya sopimaan kuntien ja valtion kesken.
(Vantaan kaupunki)

Valtionhallinto

- Tavaraliikenteen levahdys- ja palvelualueille on akuutti tarve erityisesti padkaupunkiseudulla. On tarkeaa
kehittda vastuunjako- ja toimintamallia eri osapuolten valilla. Uudenmaan ELY-keskus on varautunut omalta
osaltaan edistamaan tata tyota yhdessa Liikenneviraston ja kuntien kanssa. Myos olemassa olevien
alueiden kehittdminen ja laajentaminen tulee selvittds. (Uudenmaan ELY-keskus)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Logistiikan sujuvuuden kannalta olisi erittdin tarkeaa, etta tavaraliikenteen palvelualueiden asiassa
paastdisiin viimein konkreettisiin toimenpiteisiin. Tama edellyttda sopimista palvelualueita koskevista
toimintamalleista ja eri osapuolia sitovasta vastuunjaosta liityntapysakoinnin tapaan. (Helsingin seudun
kauppakamari)

- Tauko- ja lepopaikkojen puute rajoittaa logistiikan hyvaa toimivuutta Uudellamaalla. Ajo- ja
lepoaikasdadannokset seka liikkenne satamiin vaativat nykyista parempia ja useampia tauko- ja lepoalueita. Ne
ovat kuitenkin osa julkista infraa. (Yleinen teollisuusliitto ry)

- Luonnoksessa todetaan hyvin Uudenmaan alueella olevista raskaanliikenteen tauko- ja lepopaikkojen
muutostarpeista. Olemme juuri Uudenmaan ELY-keskusta varten selvittaneet kyseisten paikkojen tarpeita
jaseniltamme. Yleisend ongelmana on taukopaikkojen puute erityisesti lahella padkaupunkiseutua. Tiukka
ajo- ja lepoaikalainsaadanto vaikuttaa siihen, ettd taukopaikkoja on oltava tiheasti. Niiden palvelutaso tulee
myo0s olla riittava, jotta kuljettajien tyo on mielekasta. Taman vuoksi raskaanliikenteen tauko- ja lepopaikat
tulevat kuulua julkiseen infrastruktuuriin tai tulee tehda yhteistyota kaupallisten toimijoiden kanssa, jotta
kuljetukset voidaan hoitaa lainmukaisesti ja turvallisesti. (Logistiikkayritysten liitto ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Tavaraliikenteen palvelualueiden kehittdminen on my6s lentoaseman rahtitoimintoihin liittyen tarkeats;
pitkdmatkaisen rahdin ajoneuvojen tauko- ja lepoalueiden puute on ilmeinen ja se aiheuttaa epéatoivottuja
ilmioita lentoaseman ydinalueille asti. (Finavia Oyj)

6.5.3 Tie- ja katuverkon toimivuus

Kuntasektori

- Ajoneuvoliikenteen verkon luokittelussa Keha I:n sisdpuoliset vaylat on luokiteltu kaupunkimaisiksi
paavayliksi. Tama tukee Helsingin kaupungin tavoitteita kantakaupungin laajentamiseksi ja valmisteilla
olevan Helsingin yleiskaavan tavoitteita. Tassa yhteydessa on kuitenkin tarkoituksenmukaista huomioida
sujuvan ajoneuvo-, jakeluliikenteen ja yleensa logistiikan erityistarpeet liikkennejarjestelmassa. (Helsingin
kaupunki)

- Kirkkonummen kunta pitaa tieverkon pienien ja keskisuurien investointien priorisointeja oikeina.
(Kirkkonummen kunta)

- Uusinvestointien rinnalla myos kunnossapito luo osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille
kuljetuksille niin tavara- kuin henkiloliikenteessa. (Sipoon kunta)
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Valtionhallinto

- Bulevardiproblematiikkaa ja sen vaikutuksia tulisi kasitelld seudullisena asiana HLJ-tasolla ja alustava
tarkastelu pitda saada mukaan lopulliseen HLJ-suunnitelmaan. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Suunnitelmassa esitetty ajoneuvoliikenteen verkon luokittelu kaipaa viela tarkentamista, silla luokittelun
taustalta puuttuu palvelutasolahtoisyys. (Liikennevirasto)

- Moottoriajoneuvoliikenteen kasittely on suunnitelmassa jadanyt kevyeksi. Verkon analysointi puuttuu, eika
kriittisimpia ongelmakohteita ole etsitty. Erityisesti elinkeinoelaman nykyisten ja tulevien tarpeiden
tunnistaminen, toimitusketjujen ja — verkostojen toiminnan tunteminen seka palvelutasotarkastelun
edelleen kehittdminen olisivat tarkeita tarkastelualueita. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Teiden yllapitoon tarvitaan uusia rahoitusmalleja: esimerkiksi kuljetusyritykset (hyddynsaajat) voisivat
osallistua tie-infran rahoitukseen. (Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- Liilkenteen sujuvuutta voitaisiin nykyista huomattavasti useammin edistaa kevyilla toimenpiteilla tai
osaratkaisuilla. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Autoliiton Helsingin osasto esittda tassa lausuntonaan, etta HLJ kdynnistaa Helsingin paakatuverkon
suunnittelun, joka on ollut unohduksissa sitten 1960-luvun. Tavoitteena tulee olla pdakatuverkko, joka
toimii. Siihen tulee kuulua ldhivuosikymmenen hankkeina Hakaméaentien suunnittelun ja toteuttamisen
loppuunsaattaminen, Keskustatunneli, Keha Il:n jatke Himeenlinnantielle ja tunneli ilman liittymia
Lansivaylan Helsingin paasta (Jatkdsaaresta) Turunvaylan alkuun. Tulevaisuuden varauksena tuli olla Keha
II:n jatko Hdmeenlinnantieltd Porvoon moottoritien pdahan. (Autoliiton Helsingin osasto ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Tieliikenteen kapasiteettia rajoittavan ruuhkautumisen estamiseksi Finavia kannattaa valtateiden ja
kehateiden kapasiteetin varmistamista ja Keha IV:n ja muiden Keski-Uusimaan tiejarjestelyjen
toteuttamista. (Finavia Oyj)

- Helsingista puuttuvat kunnolliset poikittaisyhteydet Keha I:n sisalta lahes kokonaan, mista johtuen tie on
kuormittunut. Nostaisinkin liikenneverkon karkihankkeeksi raskaan tieyhteyden toteuttamisen Helsingin
niemen poikki Lansivaylan/Turunvaylan ja Lahdentien/Itdvaylan valille. Edistédisin myos Keha Il:n jatkoa
Hameenlinnanvaylalle ja pienempana mutta kiireellisend hankkeena pitdisin Keha I:n leventamista 6-
kaistaiseksi Vallikallion ja Vihdintien valilla. (Yksityishenkild)

6.6 Liikenteen infrastruktuurihankkeet

6.6.1 Yleiset kommentit

Kuntasektori

- Yleisesti ottaen HLJ:aan sisallyttavien lilkkennehankkeiden priorisoinnissa tulee jatkossa hyédyntaa
yhtendisin perustein laadittuja hankearviointeja. Tdma asettaisi hankkeet paremmin tasavertaiseen
asemaan ja tekisi niiden objektiivisen arvioinnin mahdolliseksi. (Helsingin kaupunki)
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- Espoo toivoo valtion suunnittelevan ja toteuttavan hankkeita liikenteen kokonaisuuden eika yksittdisen
lilkennemuodon nakokulmasta. Paavayliin (tiet ja radat) liittyvat pyoratiet tulee suunnitella ja toteuttaa
yhtaaikaisesti. (Espoon kaupunki)

- Liikennejarjestelman tulee tukea maankaytdn tehostamista raideliikenteen vaikutusalueen lisaksi myos
alueilla, joissa on tehokas ja kattava bussireitisto sekd 2020-luvun jalkeen kehittyva pikaraitiotieverkosto.
(Espoon kaupunki)

- Suunnitelmassa tulee avoimesti nayttaa arvioidut kustannukset jaoteltuna valtion, kuntien ja mahdollisesti
kolmannen sektorin osuuksiksi. Lisaksi hankelistalle on otettu kokonaan kuntien rahoittamia hankkeita.
Niiden esittdminen hankelistalla on kyseenalaista. Espookin rahoittaa vuosittain valtion paavaylia useilla
kymmenilld miljoonilla, eikd nditd ndy hankkeiden kustannuksissa. (Espoon kaupunki)

- HLJ 2015:ssa tulisi varautua myos seuraavan toteutuskauden suurimpien ja kalleimpien hankkeiden
suunnitteluun, jotta tulevaan hankkeeseen voidaan varautua maankayton suunnitteluratkaisuissa seka
talousarvioissa. (Vantaan kaupunki)

- Viime vuosina valtion osuus seudun paavayldinvestoinneista on laskenut ja kuntien noussut.
Kirkkonummen kunta toteaa, etta nykyinen kehityssuunta on kestamaton kunnille. Kirkkonummen kunnalla
ei ole mahdollisuuksia rahoittaa seka joukkoliikennepalveluita ettd merkittavia vaylainvestointeja.
(Kirkkonummen kunta)

- Kirkkonummen mielesta on perusteltua, etta seudullisten liikennehankkeiden toteutusjarjestyksesta ja
rahoitusperiaatteista sovitaan seudullisesti. Ndin kunnat eivat saa rahoittaa omia tai valtion ja kuntien
yhteishankkeita siten, etta seudullinen investointiohjelma vaarantuu. Kuntien omat joukkoliikennehankkeet
vaikuttavat seudulliseen joukkoliikennejarjestelmaan ja siten muiden kuntien joukkoliikennekustannuksiin,
joten niista tulee neuvotella erikseen. (Kirkkonummen kunta)

- Infrastruktuuriin liittyvien toimenpiteiden laadun ja ajoituksen tulee olla yhdenmukaisia MASU 2050 —
suunnitelmassa esitetyn maankayton kanssa. (KUUMA-seutu)

- KUUMA-seutu pitdaa hankkeiden suunnitteluvalmiuksien edistamista erittdin tarkeana seudullisena
kysymyksena, silla hankkeiden viivastymisella on merkittavia negatiivisia vaikutuksia liikkennejarjestelmaan.
My®ds suunnittelun vaatimat resurssit tulisi ottaa huomioon liikennejarjestelmasuunnitelmassa. (KUUMA-
seutu)

- Raidehankkeiden rinnalla liikennejarjestelmasuunnittelussa tulisi varautua myos tulevaisuudessa
mahdollisesti ajankohtaistuvien uusien juna-asemien rakentamiseen (esim. Ristikyto ja Palopuro). Juna-
asemien kustannukset tulisi pyrkid ottamaan huomioon suunnitelmaluonnoksessa. (KUUMA-seutu)

- Jarvenpaan kaupunki voi paapiirteissaan hyvaksya HLJ 2015 suunnitelmassa esitetyt paavaylien
investointihankkeiden listaukset. HLJ-suunnittelussa on koottu luonnokseen kaikki seudullisesti merkittavat
hankkeet ja ajoitettu ne mahdollisimman realistisesti infrastuktuurin rahoituslahtékohtiin nahden. KUUMA-
lausuntopohjan uudet ja aiennetut hankkeet voivat vieda pohjaa koko HLJ-suunnitelmalta ja sen
toteuttamiselta, koska kaikkiin toiveisiin ei ole mahdollisuuksia. (Jarvenpaan kaupunki)

- Pienten kustannustehokkaiden hankkeiden (KUHA) kokonaisuuden rinnalle on tuotu keskisuurien (5-30
milj. €) tiehankkeiden edistamisen hankekokonaisuus. Tuusulan kunta pitda ratkaisua hyvana. (Tuusulan
kunta)
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- Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmatyéryhma esittaa, etta HSL muistaa itddn suuntautuvan raideliikenteen
kehittdmisen myo6s 14 kunnan alueen ulkopuolelle. Ratkaisujen tulee palvella myds Porvoon seudun
joukkoliikennetarpeita. (Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmatyéryhma)

Valtionhallinto

- Investointihankkeiden priorisointilista ei kaikilta osin ole liikenteelliseltd kannalta arvioituna optimaalinen,
mika johtuu suunnitteluprosessista irrallaan tapahtuneesta valtion ja kuntien valisestd sopimuksesta.
(Uudenmaan ELY-keskus, Liikennevirasto)

- Pdavaylien investointiohjelma nojaa liikenteen hinnoittelun tuottoihin. Tima muodostaa suuren
epavarmuustekijan investointiohjelman toteutumiselle. Ohjelmaa onkin pidettdva ensisijaisesti
toteutusjarjestyksend. Vertailuvaihtoehdon (ei hinnoittelua, alhaisempi rahoitustaso) investointiohjelman
sisdlt6a on tarpeen jatkovalmistelussa vield arvioida ja perustella. Alhaisempaan rahoitustasoon on tarpeen
olla hyvin valmisteltu ohjelma. (Liikennevirasto)

- Paavaylien investointiohjelmassa jarjestyksessa seuraavina on hankkeita, joista on jo olemassa
budjettipaatoksia. LVM ehdottaa, ettad ndita ei enaa esitettaisi investointiohjelmassa. (Liikenne- ja
viestintdministerio)

- Hallituksen paatos lahtea tukemaan Lansimetron jatkeen rakentamista Matinkylasta Kivenlahteen seka
erdat muut periaatepadatokseen liittyvat kannanotot edellyttavat HLJ 2015 hankeluettelon tarkistamista
ennen suunnitelman lopullista hyvaksymista. Myos Pisaran ja muiden paakaupunkiseudun
raideliikennehankkeiden poliittinen kasittely on kesken. (Liikenne- ja viestintdministerio)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Uusien raideyhteyksien tarvetta on vakavasti harkittava nykyisessa taloustilanteessa ja vahintaan
priorisoitava raiderakentaminen sinne, missa jo on asutusta ja tydmatkaliikennetta (esimerkiksi poikittaiset
raideyhteydet, kuten raidejokeri). (Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- Suomessa liikkennehankkeiden rahoitus tulisi kytkea maankayttésopimuksiin, jolloin voitaisiin paremmin
varmistaa hankkeiden yhteiskunnallisten hyotyjen toteutuminen. Nain menetelladn mm. Ruotsissa.
Kaavoitus ei riittavasti varmista lilkkenneinvestointien perusteena olevan rakentamisen toteutumista ja
aikataulua. (Autoliitto ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Pk-seudulle ehdotetaan toimenpidekorttien mukaan liki 3000 M€ raideinvestointeja ja alle 400 M€
tieverkon investointeja seuraavien kymmenen vuoden ajalle. Myos tieliikenteen edellytyksia tulee kehittaa
vahintdan samassa suhteessa kuin raideliikennetta. (Yksityishenkild)

- Beslut av denna storleksklass ska baseras pa analyser och beslutsunderlagen ska férankras hos
allmanheten forst. (Yksityishenkil®)

- Luonnoksen hankkeita ei ole arvioitu niiden taloudellisuuden eika hyotykustannussuhteen perusteella.
Tassa taloustilanteessa suuret miljardihankkeet kuten Pisararata ja Lansimetron jatke tulee korvata
pienemmilla, nykyisten raiteiden ja vaylien kunnostamiselle seka pikaraitiotieverkoston suunnittelemisella
ja aloittamisella. Hyotykustannussuhde — mittaria pitaa kehittaa siten, etta silla voi vertailukelpoisesti
arvioida hankkeiden hyotyja ja kustannuksia liikkenteen kayttdjien ja kuntatalouden kannalta.
(Yksityishenkil®)
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6.6.2 Hankkeet ja niiden priorisointi

Kuntasektori

- Raide-Jokeri tulisi nostaa kaudella 2016-2025 aloitettavien hankkeiden priorisointijarjestyksessa heti
seuraavaksi niiden hankkeiden jalkeen, jotka sisaltyvat valtion ja Helsingin seudun kuntien valiseen
sopimukseen. Raide-Jokeri on tarkein strategian mukaisista runkolinjoista, jota ei vield ole toteutettu
raideliikenteelld. Se toteuttaa kaikkein parhaiten yhteisesti hyvaksyttyja MAL-tavoitteita, ja sen
toteuttamisella parannetaan koko seudun liikennejarjestelman toimivuutta. HLJ-valmistelun yhteydessa
tehtyjen vaikutusarviointien perusteella Raide-Jokeri on liikennejarjestelmaan ja maankayttoon
kohdistuvilta vaikutuksiltaan tehokkain hanke ohittaen esimerkiksi Espoon kaupunkiradan. (Helsingin
kaupunki)

- Laajasalon raideyhteyden toteuttaminen tulee nostaa tarkeimpien vuosina 2016-2025 aloitettavien
hankkeiden joukkoon. Laajasalon 2020-luvun alussa valmistuvien uusien asuinalueiden saaminen pikaisesti
hyvien joukkoliikenneyhteyksien piiriin on seudullisesti merkittava maankayton tehostamisen hanke, jolla
maankayttda voidaan tiivistaa olevan kaupunkirakenteen ytimen ymparille ja saadaan merkittdva maara
uusia asuntoja Helsingin keskustan ldheisyyteen. (Helsingin kaupunki)

- Valilla 2026-2040 aloitettavien hankkeiden listalla on useita Helsingin investointiohjelmaan 2015-2024
sisaltyvia hankkeita. Seuraavat hankkeet tulee siirtda kohtaan ennen vuotta 2025 aloitettavat: Laajasalon
raideyhteys 2018-22, Kuninkaantammen eritasoliittyma 2020-20, Lansivaylan Koivusaaren eritasoliittyma
2022-24, Keha | Itdkeskuksen liittymaalue 2020-23, Lahdenvaylan Malmi-Kivikon eritasoliittyma valilla Keha
| — Porvoonvayla 2021-23 ja Sornaisten tunneli 2021-24. Hakamaentien jatkeet tulee nostaa valilla 2026-40
aloitettavien hankkeiden listalle. (Helsingin kaupunki)

- 2026-2040 toteutettavien hankkeiden joukossa tulisi mainita lisaksi ainakin keskeisimmat Helsingin
luonnosvaiheessa olevaan yleiskaavaan sisaltyvat raideliikennehankkeet. Naitd ovat esimerkiksi Jokeri 2 ja
esikaupunkiraitiotiet. (Helsingin kaupunki)

- Espoon kaupunkirata tulee siirtaa sijalta 13 sijalle 6. Espoo on tehostamassa voimakkaasti maankayttoa
mm. Keran aseman ymparilld ja Espoon keskuksessa. Nykyisen kaupunkiradan jatkaminen ei edellyta
lisdinvestointeja Pasilassa eika Helsingin ratapihalla. Kaupunkiradan jatkaminen nostaa valmistuttuaan
Pisararadan hyoty-kustannussuhdetta. (Espoon kaupunki)

- Raide-Jokeri tulee siirtaa sijalta 14 sijalle 7. Nykyisen poikittaisen runkobussilinjan 550:n valityskyky on jo
nyt ajoittain ylittynyt. Raide-Jokeri tuo tarvittavan lisdkapasiteetin Helsingin seudun poikittaiseen
joukkoliikenteeseen. Lisdksi Aalto-yliopiston toiminnan laajentuessa ja uuden kampusrakennuksen
valmistuessa Otaniemen saavutettavuus paranee Raide-Jokerin ansiosta. (Espoon kaupunki)

- Mikali jokin hanke ei etene, se ei saa olla esteena jarjestyksessa seuraavien hankkeiden toteutuksen
ajoitukselle. (Espoon kaupunki)

- Keha Il:n jatke ei ole mukana investointiohjelmassa edes vuoteen 2040 mennessa. Taman vuoksi Espoo
alkaa suunnitella Turuntie-Vihdintie —yhteyden toteuttamista osana kaupungin paa- ja kokoojakatuverkkoa.
Talloin kadun [aheisyyteen voidaan suunnitella maankayttod tehokkaammin kuin maantien varrella. Keha
II:n jatkeen hallinnollisen luokan muuttamisesta kaduksi tulee sopia kaupunkien ja valtion kesken tassa
HLJ:ssa. (Espoon kaupunki)

- Vahvistetussa maakuntakaavassa on oikoratavaraus Vihdin ja Lohjan kautta Saloon. Tata valtakunnallista
oikorataa (ns. Tunnin juna —hanke) ei nay listoilla, vaikka sille valtiokin on nayttdnyt vihreaa valoa. Suomi
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tullee esittdmaan Turun ja Helsingin valille suunnitellun raidehankkeen ottamista mukaan EU:n
investointipakettiin. Tama ratahanke tulee lisdta vuoden 2026 jalkeen aloitettaviin investointeihin. Osana
sitd on esitettdva kaupunkirata Espoo-Lohja, ns. Lansirata. (Espoon kaupunki)

- Keskisuuret tiepaketit —kokonaisuus sisadltaa Vantaalle erityisen tarkean Lahdenvaylan ja Jokiniementien
vaihtopysakit -hankkeen. Vantaa esittda aikaistettavaksi Kuninkaantammen eritasoliittyman toteutusta
yhteishankkeena Helsingin kanssa siten, ettd se toteutettaisiin jo ensimmaisella kaudella 2015-2025
nykyisen Silvolan pientaloalueen rauhoittamiseksi uuden asuinalueen aiheuttamalta lapiajoliikenteelta.
(Vantaan kaupunki)

- Vantaa katsoo jo suorittaneensa oman osuutensa Ruskeasannan aseman investoinneista Vehkalan ja
Kivistén asemien rakentamisen yhteydessa. Lisdksi asema palvelee erityisesti KUUMA-kuntien liityntaa
Keharadalle eika vantaalaisia. Em. perusteilla Vantaa ei katso olevansa osallinen toimenpidekortin
kustannusjaossa, vaikka pitaakin erittdin tarkeana Ruskeasannan aseman toteuttamista
liityntdpysadkointeineen. (Vantaan kaupunki)

- Kehdradan valmistumisen myo6ta Vantaalla on 14 asemaa. Junaliikenteen hairiottomyys on Vantaalle
joukkoliikenteen houkuttelevuuden kannalta keskeinen palvelutasotekija mm. vaihtojen sujuvuuden
kannalta. Tasta syysta Vantaa pitaa kaikkia Helsingin ratapihan toimivuutta parantavia toimia kiireellisina ja
Pisaran toteutusvalmiuden edistamista tarkedna. (Vantaan kaupunki)

- Keravantie 148 tulee parantaa Bastukarrista alkaen Tuusulan itdvaylaan saakka yhtenaisena
kokonaisuutena. (Keravan kaupunki)

- Maantien 148 liikenteen tuleva toimivuus edellyttaa uutta yhteytta Kerca-alueelta valtatielle 4. Keravan
eteldinen moottoritieliittyma tulee lisata liikenteen kehittamishankkeisiin 2026—2040. (Keravan kaupunki)

- Keravan kaupunki pitda merkittavana henkil6liikenteen aloittamisen mahdollistamista Kerava-Nikkila —
radalla ratakaytdavan maankayton kehittyessa. (Keravan kaupunki)

- Pasila-Riihimaki — rataosuuden valityskyvyn nostamisella seka Pisara-radan aikaansaamisella on keskeinen
merkitys valtakunnallisesti, koko seudun ja Keravan kehittymisen kannalta. (Keravan kaupunki)

- Lentoradalla on valtakunnallisen roolin ohella myds seudullista potentiaalia, kun myds lahijunaliikenteen
nakdkulma huomioidaan. Hankkeen valmistelua tulee kiirehtid, jotta kestavalle kaukoliikenteelle tarjotaan
edellytykset. (Keravan kaupunki)

- Kirkkonummen kunta katsoo, ettd seudun ensimmaisen kauden tarkein ja kiireellisin investointihanke on
nk. KUHA-kokonaisuus. (Kirkkonummen kunta)

- Kirkkonummen kunnan kannalta toiseksi kiireellisin seutuhanke on Espoon kaupunkirata. Kaupunkiradan
jatkaminen Espoon keskukseen mahdollistaa tihedn, sdanndllisen ja kaukoliikenteen hairidista
riippumattoman liikkenndinnin. Kirkkonummen kunta huomauttaa, ettd Espoon kaupunkirata ei ole
pelkastaan Helsingin seudun joukkoliikennehanke, silld se palvelee Lansi-Uudenmaan laajaa
tyossakdyntialuetta ja luo edellytykset Lansi-Uudenmaan ldhijunaliikenteen kehittdmiseen. Kirkkonummen
kunta edellyttaa, ettd Espoon kaupunkirata toteutetaan ennen varsinaisen Pisararadan toteuttamista,
koska Pisararadan tehokas liikkenndinti edellyttda Espoon kaupunkirataa. (Kirkkonummen kunta)

- Lansimetron jatke ja metroon liittyvat tie- ja katujarjestelyt on Kirkkonummen kannalta tarkea hanke.
Metro Kivenlahteen luo edellytykset tehokkaaseen liityntaliikenteeseen Kirkkonummelta. (Kirkkonummen
kunta)
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- Kerava-Nikkila —radan joukkoliikenteen kdynnistaminen seka itdmetron jatkaminen Majvikiin saakka ovat
Sipoon kunnalle erittdin merkittavia hankkeita ja suuria investointeja. Joukkoliikenteen kehittaminen taytyy
suunnitella vaiheittain siten, etta ensisijaisesti kehitettavilla vyohykkeilla yhdyskuntarakenteen kasvu ja
tiivistyminen voi kaikissa toteutumisen vaiheissa tukeutua joukkoliikenteeseen ja uusien raideyhteyksien
avaamiselle luodaan edellytykset. (Sipoon kunta)

- Kerava-Nikkila —radan avaaminen henkil6liikenteelle tulisi toteuttaa jo ennen vuotta 2026. (Sipoon kunta)

- Sipoonlahden eritasoliittyman parantaminen olisi hyva sisallyttda tie- ja katuverkon toimivuutta
edistdvaan hankeluetteloon. (Sipoon kunta)

- Pdaradan valityskyvyn nostaminen lukeutuu KUUMA-seudun kannalta keskeisimpiin suuriin
infrastruktuurihankkeisiin. KUUMA-seutu pitaa tarkeana, ettd hankkeen ensimmaisen vaiheen
toteuttaminen aloitetaan vuonna 2015 ja toinen vaihe toteutetaan vuoteen 2022 mennessa. Kasvavan
ratakapasiteetin myo6ta liikenne- ja viestintaministerion ostamaa junaliikennetta Helsingin ja Riihimaen
vélisellad rataosuudella tulee lisdta. (KUUMA-seutu)

- Raideliikenteen hankkeissa pidetdaan merkittavana myos henkiléliikenteen aloittamisen mahdollistamista
Kerava — Nikkild —radalla ratakdytdavan maankayton kehittyessa. (KUUMA-seutu)

- KUUMA-seudun ja valtakunnallisen logistiikan kannalta tarkea Hangon radan sahkdistys on rajautunut
suunnitelmaluonnoksen hankelistauksen ulkopuolelle. Hanke tulisi kuitenkin saada aloitettua enne vuotta
2025. (KUUMA-seutu)

- Lentorata on suunnitelmaluonnoksessa linjattu aloitettavaksi vuoteen 2040 mennessa. Espoosta Saloon
suuntautuvaan ESA-rataan ja Klaukkalan raideyhteyteen ei ole otettu kantaa. KUUMA-seudun
nakodkulmasta on tarkeaa, etta edelld mainittujen hankkeiden suunnittelu kdynnistetaan vuoteen 2025
mennessa. (KUUMA-seutu)

- KUUMA-seutu toteaa pitavansa erittdin tarkedana ajoneuvoliikenteen verkon priorisoitujen hankkeiden
toteuttamista vuoteen 2025 mennessa:

= Mt 132 Klaukkalan ohikulkutie

= Mt 145 Hyrylan itdinen ohikulkutie

=  Mt132 Klaukkalantien parantaminen, Kirkkotien liittyma
= Mt 148 Keravantien parantaminen

= Vit 25 (Keha V) parantaminen valillda Mustio - Mantsala

= Mt 145 Poikkitien parantaminen

= Kt 45 Koskenmaen kiertoliittyman laajentaminen

= Kt 50 (Keha Ill) eritasoliittyma Masalassa

= Kapuli yritysalue — Sélinkdantie, Isolammintien jatke

= Logistisen yhteyden toteuttaminen Vt 3 ja Vt 4 valilla

= Mt 290 Kellokosken ohikulkutie, itdinen radanvarsitie ja Hyvinkaan itdinen ohikulkutie

- Hyvinkaa pitaa positiivisena padradan osuuden Pasila-Riihimaki kehittamista. Toisen vaiheen suunnittelu
on kdynnistettdava vuoden 2015 aikana ja toteutettava vuoteen 2022 mennessa. Liityntdpysakdinnin
kehittdmiseen ja ratameluntorjuntaan on kiinnitettdva huomiota myos niilla, joille varsinaiset ratatyot eivat
ulotu. (Hyvinkdan kaupunki)

- KUHA-ohjelmoinnin ensisijaisuus on kannatettavaa. (Jarvenpaan kaupunki)
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- Jarvenpaa kannattaa vahvasti lentoradan linjausta Hyrylan keskustan kautta niin, ettd tama iso taajama
saadaan lahiliikenteen piiriin. Hyryldan junamatkustajien vaihtopaikka pohjoiseen ment&essa tulisi olemaan
Ristikyto. (Jarvenpaan kaupunki)

- Paaradan parantamisen kokonaishankkeen osalta kaupunki toivoo, etta tulevien vuosien
rahoitusneuvotteluissa I6ydetaan keinot jatkaa Il vaihetta heti nyt toteutusvaiheeseen tulevan | vaiheen
jalkeen. Ratapihakapasiteetin noston myota tulee varmistaa, etta Iahijunatarjontaa lisatdaan Keravan
pohjoispuolella. (Jarvenpaan kaupunki)

- Lilkkennevaylien kehittamisen osalta Nurmijarven kunta pitaa tarkeana, etta Klaukkalan ohikulkutie sisaltyy
HLJ 2015 —suunnitelman tarkeisiin vaylahankkeisiin ja edellyttaa, etta se sisaltyy tulevaan MAL-
aiesopimukseen ja sen perusteella laadittavaan seuraavaan liikennepoliittiseen selontekoon. (Nurmijarven
kunta)

- Muiden liikennevaylien osalta Nurmijarven kannalta tarkeintad on Vt. 3:n toimivuuden turvaaminen myos
sen jalkeen, kun Vantaan Kiviston alue on toteutunut. Tien lisdkaistat Klaukkalan liittymaan saakka tulee
varautua toteuttamaan liikenteen sujuvuuden sita edellyttdessa. (Nurmijarven kunta)

- Raideliikenteen osalta Nurmijarven kannalta lyhyella tahtdimella tulee edistaa Hanko-Hyvinkaa —radan
sahkoistyksen toteuttamista osoittamalla se HLJ 2015 suunnitelman karkihankkeeksi. Pidemman tahtdaimen
osalta tulee varautua raideliikenneyhteyden jatkamiseen suunnitelmakaudella Klaukkalaan saakka.
(Nurmijarven kunta)

- Pornaisista Nikkildadn, Keravalle, Jarvenpadhan, Haarajoelle ja Mantsalaan suuntautuva liityntaliikenne olisi
merkittava lisa ja parannus joukkoliikenteen kdyttomahdollisuuksiin koko kunnan alueella. Yhteydet
kytkisivat kunnan kattavasti liikennejarjestelmasuunnitelman keskeiseen joukkoliikennevialineeseen —
raideliikenteeseen. (Pornaisten kunta)

- Mt 1494 Pornainen-Nikkila tien perusparannushanke on tarkea osa kunnan keskustan ja eteldisten kylien
kytkemista tiheammin liikennoitavaan joukkoliikenneverkostoon. Tien perusparannusta puoltaa myos
hankkeen liikenneturvallisuutta merkittavasti parantava vaikutus. (Pornaisten kunta)

- Kirjaus siita, ettd Hyrylan ohikulkuteiden suunnittelua ja toteuttamisvalmiutta edistetdan, on tarkea
Tuusulan kannalta. Hyrylan itdisen ohikulkutien kokonaisuus on arvokas hanke, joka on toteutettavissa
vaiheitta. (Tuusulan kunta)

- Vihti pitaa tarkeana lansiradan toteuttamista mahdollisimman nopeasti. Vahvistetussa maakuntakaavassa
on oikoratavaraus Vihdin ja Lohjan kautta Saloon. T&ta valtakunnallista oikorataa (ns. Tunnin juna —hanke)
ei ndy listoilla. Suomen hallitus on esittanyt Turun ja Helsingin valille suunnitellun raidehankkeen ottamista
mukaan EU:n investointipakettiin. Tama ratahanke tulee lisata vuoden 2026 jalkeen aloitettaviin
investointeihin. Se mahdollistaa merkittdvan maankayton ja edistdaa merkittavasti koko Lansi-Uudenmaan
kehittamista. (Vihdin kunta)

- Luonnoksesta erityisen positiivisena seikkana nousee esiin Nikkiladn johtavan rautatien ottaminen
henkiloliikenteen kdytt6on ja asiassa tulee varautua nopeaan toteutukseen. (Itd-Uudenmaan
liilkennejarjestelmatyéryhma)

- Valtatien 1 bussikaistoja tulisi tarkastella kokonaisuutena, joka ulottuu vahintaan Veikkolaan saakka ja
niiden toteutumista tulee nopeuttaa suunnitelmaluonnoksessa esitetysta aikataulusta. (Ldnsi-Uudenmaan
liilkennejarjestelmatyéryhma)
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- Raideliikenteen kannalta kiireellisintd on Espoon kaupunkiradan toteutuminen. Kaupunkiradalla on
merkittavia vaikutuksia koko Turun suunnan junaliikenteelle, kun rantaradan hairioherkkyys paranee.
Hanke luo edellytyksen Espoon lansipuolisen Uudenmaan ldhijunatarjonnan kehittdmiselle. Hanke tulee
aikatauluttaa siten, ettd Espoon kaupunkirata kdynnistetdan jo lahivuosina ennen Pisara-radan toteutusta.
(Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmatydryhma)

- Hanko-Hyvinkaa —radan sahkaoistys tulee ottaa huomioon tavaraliikenteessa merkittavia
kuljetusmuotosiirtymia mahdollistavana hankkeena. (Ldnsi-Uudenmaan liikennejarjestelmatyéryhma)

- Valtatien 25 parantamistarpeet on tunnistettu suunnitelmassa ainoastaan itdpaasta. Kiireellisimmat
kehittdmistarpeet vaylalla ovat kuitenkin sen lansiosissa ja myds Vihdin alueella. Vaylaa ja sen palvelutasoa
tulee tarkastella kokonaisuutena eika pelkkana kyseisen liikennejarjestelmasuunnitelman alueelle
sijoittuvana osuutena. (Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmatyoryhma)

- Luonnoksessa nopea raideyhteys Turkuun ja ldhiliikenne Lohjalle on jatetty kasittelematta. Nama tarpeet
tulee tunnistaa suunnitelmassa ja niiden tarkoituksenmukainen toteuttamisajankohta on kaudella 2026-
2040. (Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmatyéryhma)

- Luonnoksessa mainitut Pasila-Riihimaki —rataosuuden vilityskyvyn parantaminen, Pisararata ja Helsingin
ratapihan toiminnallinen parantaminen vaikuttavat positiivisesti myds Himeen saavutettavuuteen ja ovat
siten tarkeitd myos Hameen kannalta. (Hameen liitto)

- Tunnin junan, ja erityisesti Espoo-Lohja-Salo uuden ratalinjan (ESA) merkitys on keskeinen koko
paakaupunkiseudulle ja koko Etela-Suomelle. Tunnin juna on Etela-Suomen aluerakenteen selkdranka ja
Helsingin metropolialueen paivittdisyhteys. Ratayhteyden kehittamisella muodostetaan yhtendinen ja
entista tiiviimpi Etela-Suomen talous- ja tydssakadyntialue. Suurempi talousalue tarkoittaa monipuolisempaa
ja laajempaa tyovoiman tarjontaa seka tuotanto- ja yritysrakennetta. Espoon kaupunkiradan toteuttamista
tulee aikaistaa suunnitelman toteuttamisohjelmaan kirjatusta. Lisaksi liitto esittdaa Lansi-radan
sisdllyttamista suunnitelman joukkoliikenteen runkoverkkoon ja paavéaylien investointiohjelmaan. (Turun
kaupunki, Varsinais-Suomen liitto)

Valtionhallinto

- Paakaupunkiseudun paatieverkon liikenteenhallinta —paketti on luonteeltaan koko nykyverkon
toimivuutta, turvallisuutta ja ennakoitavuutta parantava hanke ja se tulee toteuttaa mahdollisimman
nopeasti. Siksi hankkeen tulee olla listan karjessa esim. merkinnalla 1c. Hankkeella saattaa olla vaikutuksia
esim. sateittaisten paavaylien parantamishankkeiden aikataulutukseen. (Uudenmaan ELY-keskus)

- On erittdin hyva, ettd pienet kustannustehokkaat toimet (KUHA) ovat listalla ensimmaisena. KUHA-
menettelyn jatkuvuus pitaa turvata myos seuraavilla suunnittelukausilla. (Liikennevirasto)

- Helsingin seudun junaliikenteen palvelutason parantaminen edellyttda merkittavaa panostusta niin
teknisiin jarjestelmiin ja parempaan matkustajainformaatioon etta kauko- ja lahiliikenteen ratoihin.
Kaynnissa olevien Keharadan, Pasilan lisdlaituriraiteen ja Helsinki-Riihimaki 1. vaiheen lisaksi keskeinen uusi
hanke on Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen ja sen jalkeen Espoon kaupunkirata, Helsinki-
Riihimaki 2. vaihe ja Pisararadan toteuttaminen. (Liikennevirasto)

- Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelmaa tulee kehittda suunniteltua nopeammin. Keskisuuret
tiepaketit puolestaan tasoittaisivat tieta lilkkenteen hinnoittelulle, joka on koko suunnitelman kulmakivi.
(Liikennevirasto)
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- Paatoksia Pisarasta ei ole vield tehty. Pisararataan liittyy Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen
Helra, siten etta Pisararata ja Helra-projekti tdydentavat toisiaan. LVM pitaa Helraa ensisijaisen tarkeana
toteuttamiskohteena ja ehdottaa, ettd se nostetaisiin hankelistan karkeen heti pienten
kustannustehokkaiden hankkeiden jalkeen. (Liikenne- ja viestintdministerio)

- Klaukkalan ohikulkutien ja Hyrylan itdisen ohikulkutien suunnittelu ja toteutusvalmiuden edistdminen on
mainittu valtion ja kuntien valisessa sopimuksessa, mutta suunnittelu ei automaattisesti johda
rakentamispaatokseen. LVM ei katso ndiden olevan ensisijaisesti toteutettavia hankkeita, vaan ehdottaa,
ettd niiden asemaa priorisointijarjestyksessa muutettaisiin alemmas. (Liikenne- ja viestintdministerio)

- Toistaiseksi ndyttaa todennakoiseltd, ettd Keharadan liityntapysakointi jarjestetdaan valmiiksi
rakennettujen asemien yhteyteen ja Ruskeasannan aseman rakentaminen siirtyy vuoden 2025 jalkeiselle
ajalle. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Vaikka joukko- ja kevyen liikenteen suosion lisdadminen onkin tarkea tavoite, ei
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa voida sivuuttaa henkildautoliikenteen sujuvuuden varmistamista.
Elinkeinoelaman nakokulmasta erityisesti seudun poikittaisia liikenneyhteyksia tulee parantaa. N&in ollen
kauppakamari pitda tarkedna, ettd luonnoksesta puuttuvat Keskustatunneli, Hakamaentien tdydentaminen
ja Keha Il:n jatkaminen sisallytetdan ensimmaisen kauden investointiohjelmaan. (Helsingin seudun
kauppakamari)

- Tie- ja raideinvestointien toteutuslistaa 2016-2025 tulee muuttaa siten, ettd Raide-Jokerin toteuttamista
aikaistetaan. Toteutuessaan Raide-Jokeri nostaa alueen joukkoliikenteen aivan uudelle tasolle ja
mahdollistaa sujuvat ja tarkeat poikittaisyhteydet juuri sielld, missa joukkoliikenteelle on suurin tarve.
(Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry)

- Pisararadan suunnittelu ja toteuttaminen edellyttavat valtion ja kuntien yhteista sopimista hankkeen
rahoituksesta. Pisararadan virhearviosta tulisi hetimiten luopua ja kayttaa suunnitteluun varatut miljoonat
esimerkiksi keskustatunnelin suunnitteluun. (Autoliiton Helsingin osasto ry)

- Espoon sisdlla kaupunkiradan jatkaminen, seka raidejokeri ovat hankkeita, jotka pitaa siirtaa aikataulussa
aikaisemmaksi. Espoon sisdiset padvaylat: Espoonvayla ja Keha Il jatko listalle jo ennen vuotta 2020. (Suur-
Espoonlahden kehitys ry)

- Pisara pitaa toistaiseksi siirtaa tulevaisuuteen ja hoitaa tarvittava ratapihan tehostus joustavalla laiturien
kaytolla ja hyvilla on-line paivitettavilld opastauluilla. Ohjausjarjestelman uusinta. (Suur-Espoonlahden
kehitys ry)

- Kaupunkirata on jatkettava Espoon keskukseen, jotta Keran alueelle saadaan toimivat
joukkoliikenneyhteydet ja Keran aseman aluetta voidaan kehittaa samanaikaisesti asuntorakentamisen
aloittamisen kanssa. Espoo-Lohja-Salo —ratahanketta on esitetty EU:n investointihankkeiden listalle. Sen
myota kasvavaan liikenteeseen on varauduttava rakentamalla kaupunkiradan jatke ennen oikoradan
toteuttamista. (Suur-Leppéavaaran asukasfoorumi)

- Kaupunkiradan jatke ja Raide-Jokeri on priorisoitava korkeammalle vuosien 2016-2025
investointiohjelmassa. Ndma Leppavaaran kannalta keskeiset vaylahankkeet tulee saada ripeasti kdyntiin,
jotta rakennettaville ja kasvaville asuntoalueille pystytdan takaamaan toimivat lilkkenneyhteydet. Raide-
Jokerin nopea toteuttaminen heti vuoden 2016 jalkeen on tarkeaa. Raide-Jokeri on arvioitu erittdin
kannatettavaksi hankkeeksi ja sen vaikutus tiivistyvan kaupunkirakenteen edistamisessa on keskeinen.
(Leppavaara-seura, Suur-Leppdvaaran asukasfoorumi)
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- Lansimetro Matinkyldan ja sen jatke Kivenlahteen eivat edusta kestdvaa kehitysta. (Soukka-seura ry)
Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Sello on Espoon ja koko lantisen paakaupunkiseudun vilkkain tapaamis- ja kohtaamispaikka.
Turvataksemme ymparistovastuullisuutemme ja paremman saavutettavuutemme julkisilla
lilkennevalineilld, esitamme Raide-Jokeri hankkeen ja kaupunkiradan jatkamisen toteuttamista nopealla
aikataululla seka Leppavaaran aseman saamista Rantaradan pikajunien pysahdyspaikaksi. (Kauppakeskus
Sello)

- Lansimetron jatkaminen Matinkylasta Kivenlahteen soisi toteutuessaan liikenteen kehittamisvarat
kymmeneksi vuodeksi eteenpéin ja haittaisi muuta kehitysta. (Yksityishenkild)

- Pisararadasta valmistuu suunnitelma, kustannusarvio ja vaikutusarvio samaan aikaan kuin luonnos, joten
ei ole jarkevaa olla odottamatta Pisaran arvioiden valmistumista ja tehda luonnosta Pisaran arviointien ja
niista ministeridssa tehtyjen johtopaatdsten mukaisesti. (Yksityishenkil®)

- Pisararadalle eika Kivenlahden metrolle ole liikenteellista tai joukkoliikenteellista tarvetta talla
suunnittelukaudella ja ainakin Kivenlahden metrojatke tulisi siirtda seuraavalle kaudelle. Espoon
kaupunkirata ja Raidejokeri olisivat kiireellisemmin toteutettavia, hyodyllisempia ja kannatettavampia
hankkeita, ja niita tulisi nostaa listalla ylospain. (Yksityishenkild)

6.7 Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla

6.7.1 Pienet kustannustehokkaat hankkeet (KUHA)

Kuntasektori

- Vantaan nakokulmasta on hyva, ettd HLJ 2015:n investointihankkeista ensimmaiseksi on nostettu pienet
kustannustehokkaat hankkeet (KUHA). Hankkeiden ohjelmoinnin onnistumisessa seudullisella yhteistyolla
on keskeinen rooli. KUHANn teemat (kavely ja pyoraily, joukkoliikenne ja liityntapysakdinti, logistiikka,
maankayttd sekda meluntorjanta) ovat myos Vantaan kannalta keskeisia. Erityisesti meluntorjunnan
toteutusta tulee korostaa ja kiirehtia, koska valtion padvaylien melusuojauksen puutteet rajoittavat ja
hidastavat kohtuuttomasti asumisen tadydennysrakentamista Vantaalla. (Vantaan kaupunki)

- Pienet ja keskisuuret kustannustehokkaat hankkeet (KUHA) ansaitsevat nykyistd enemman huomiota ja
naiden hankkeiden toteutusmahdollisuuksia kannattaa edelleen parantaa ja joustavoittaa. (Kauniaisten
kaupunki)

- Keravan kaupunki pitdd KUHA-ohjelmoinnin jatkuvuutta ja rahoituksen pitkdjanteisyytta erittdin
kannatettavana toimenpiteena. Hankkeissa on ensiarvoisen tarkeaa, etta kustannusjako kuntien ja valtion
valilla on ennakoitavissa ja myds hankkeiden toteuttamiseen liittyvat muut yleiset periaatteet on yhteisesti
sovittu. Myos aikaisemmin paitsioon jadneet keskisuuret hankkeet tulee sisallyttdd ohjelmointiin. (Keravan
kaupunki)

- Kirkkonummi vaatii, etta vuosittaista KUHA-ohjelmointia tulee jatkaa ja rahoitus hankkeisiin tulee
varmistaa valtion ja kuntien budjeteissa vuodesta 2016 eteenpdin. Kunta edellyttaa, etta rahoitus ei
vahenna muuta perusvaylanpidon rahoitusta. Hankekokonaisuuden kustannusjaossa on ensiarvoisen
tarkeda, ettd 50/50 —jako kuntien ja valtion vililld toteutuu. Kunta edellyttas, ettd MAL-sopimuksen KUHA-
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hankkeille méaaritelty vuosittainen maararaha (vahintaan 30 M€) muutetaan pysyvaksi ja KUUMA-seudulle
osoitetaan vahintddn puolet maararahasta. (Kirkkonummen kunta)

- KUHA-rahoitus on tarkea ja sen osuutta tulisi nostaa. Hankkeet ansaitsevat nykyista enemman huomiota
ja niiden toteutusmahdollisuuksia kannattaa edelleen parantaa ja joustavoittaa. Kustannusjaossa on
ensiarvoisen tarkeas, ettd 50/50-jako kuntien ja valtion valilld toteutuu. Pienten hankkeiden rinnalla myos
keskisuuret hankkeet tulee sisallyttda ohjelmointiin. (Sipoon kunta)

- Valtion KUHA-rahoitus ei saa missadn tapauksessa vahentaa perusvaylanpidon rahoitusta, vaan KUHA-
rahan on tultava tdydentavana lisana lilkkennejarjestelman nykyisen rahoituksen ulkopuolelta. (KUUMA-
seutu)

- KUUMA-seutu pitaa KUHA-ohjelmoinnin jatkuvuutta ja rahoituksen pitkajanteisyytta erittain
kannatettavana toimenpiteena. Pienten hankkeiden rinnalla myds aikaisemmin paitsioon jaaneet
keskisuuret hankkeet tulee sisallyttaa ohjelmointiin. KUHA-hankekokonaisuus tulee sisallyttaa HLI-
suunnitelman karkitoimenpiteisiin. (KUUMA-seutu)

- Nurmijarven kunta esittaa, ettda KUHA-hankkeet otetaan yhdeksi seudun karkihankkeista myés HLJ 2015
suunnitelman yhteydessa. KUHA-hankkeiden suunnittelua ja rahoitusta tulee edelleen kehittaa. Erityisesti
suunnitteluvalmiuden parantamiseen tulee panosta, koska se on ollut monen hankkeen toteutuksen
hidasteena. (Nurmijarven kunta)

- KUHA-rahoituksen laajeneminen tiivistyvdaa maankayttoa tukeviin hankkeisiin korjaa keskeista
rahoitusmallin edellisen vaiheen puutetta. Joukkoliikennetta tukevien toimenpiteiden osalta Tuusulan
kunta haluaa korostaa, etta toimenpiteet muotoillaan tehokkaiksi myds kustannustehokkuuden
nakokulmasta. (Tuusulan kunta)

Valtionhallinto

- Uudenmaan ELY-keskuksen mielestd on ensiarvoisen tarkeaa, ettd KUHA/MAL-rahoitus pieniin
kustannustehokkaisiin hankkeisiin jatkuu ja ettd sen maara myos kasvaa. MAL-rahoitus ei saisi kuitenkaan
pienentaa perusvaylanpidon rahoitusta. (Uudenmaan ELY-keskus)

- KUHA-menettelyn jatkuvuus pitda turvata myos seuraavilla suunnittelukausilla. (Liikennevirasto)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

6.7.2 Yhtenainen joukkoliikennealue

Kuntasektori

- Uutta seudullista yhteistyd6foorumia ei tarvita. Nykyiset yhteistyoelimet ovat tdssa riittavat. (Kauniaisten
kaupunki)

- Kerava ei pida seudullista joukkoliikenteen johtoryhmaa tarpeellisena, vaan mieluummin kannattaa HSL:n
toiminta-alueen laajentamista. (Keravan kaupunki)

- Seudun joukkoliikennejarjestelman tulee olla yhtendinen. Nykyisin seudun asukkaat ovat eriarvoisessa
asemassa ja osa seudun kunnista kantaa suuremman vastuun seudun joukkoliikennejarjestelmasta.
(Kirkkonummen kunta)
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- Luonnoksessa esitetaan uuden joukkoliikenteen johtoryhman perustamista. Tavoitteena pitdisi pikemmin
olla tyéryhmien vahentaminen ja tydskentelyn tehostaminen. (Sipoon kunta)

- Helsingin seudun yhteinen lippujarjestelma tulee ottaa kdytto6n vuoteen 2017 mennessa. (KUUMA-seutu)
- KUUMA-seutu kannattaa ajatusta seudullisesta joukkoliikenteen johtoryhmasta. (KUUMA-seutu)

- Hyvinkaa pitaa tarkeana, etta alueellista joukkoliikennetta suunnitellaan yhteistydssa kuntien, HSL:n ja
ELY-keskuksen kanssa. Joukkoliikenteen kehittdminen tarvitsee kaikkien osapuolten nykyistd suurempaa
taloudellista sitoutumista. KUUMA-seudun joukkoliikenteen palvelutason ja linjaston kehittdminen HLJ
2015 — luonnoksessa esitettya tarkempaa suunnittelua, jotta yhteensovitus MASU-suunnitelman kanssa
onnistuu. Lisdksi Hyvinkaa kaipaa paivitettyja lisdselvityksia HSL-alueeseen liittymisen kustannuksista.
(Hyvinkaan kaupunki)

- Yhtendisen joukkoliikennealueen muodostumisen esteena on nykyisen HSL:n ulkopuolisten kuntien, ml.
Jarvenpaan, HSL:een liittymisen vaatimien taloudellisten resurssien puute. Korkeat liittymiskutannukset
edellyttavat jonkinlaisten kompensaatiomenetelmien kehittamistd seutukokonaisuudessa. (Jarvenpaan
kaupunki)

- Nurmijarvi pitaa tarkeana, etta alueellista joukkoliikennetta suunnitellaan yhteistyossa kuntien, HSL:n ja
ELY-keskuksen kanssa. Kuntien rooli joukkoliikenteen rahoituksessa on kasvanut valtion
joukkoliikennerahojen pienentyessa. Suunta ei jatkossa voi olla, ettd kunnan panostus lisdantyy ja valtion
panostus vahenee. (Nurmijarven kunta)

- Tavoitteena tulee olla joukkoliikenteen kayttajille yhtendinen ja kattava lipputuote, jolla kunnan
asukkaiden tyo-, koulu-, harrastus- ja asiointimatkustaminen onnistuu koko pornaislaisten
pendeldintialueella. Taman rinnalla tulee olla mahdollista kdyttda matkustamista ja reittisuunnittelua
helpottavia tietojarjestelmia. (Pornaisten kunta)

- Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmatyéryhma toteaa, etta itdan suuntautuvia joukkoliikenneyhteyksia
tulee kehittaa siten, ettei jatkossa muodostu liikkumista vaikeuttavia hallinnollisia rajoja. (Itd-Uudenmaan
liilkennejarjestelmatyéryhma)

- Luonnoksessa on esitetty joukkoliikenteen johtoryhman perustamista. Asian edistamisen kannalta on
olennaista, etta johtoryhmaan mukaan pyydettavien tahojen alueellinen laajuus on riittava ja myos HLJ
alueen ulkopuolisista kunnista tulee edustajat silta osin kuin kyseisista kunnista suuntautuu HLJ alueelle
merkittavia paivittaisen matkustamisen joukkoliikennevirtoja. (Lédnsi-Uudenmaan
lilkennejarjestelmatyéryhma)

Valtionhallinto

- Uudenmaan ELY puoltaa yhtenaisen joukkoliikennealueen muodostamista koko Helsingin seudulle.
Kehyskuntien joukkoliikenteen jarjestamisessa tulee kuitenkin lahtea realistisista mahdollisuuksista
parantaa vaiheittain palvelutasoa, huomioiden kuntien maksukyky ja joukkoliikenteen kysynta mukaan
lukien henkilokuljetusten kokonaisuus. Palvelutasotavoitteet tulee mitoittaa oikein ja myds rahoitusmalleja
tulee samalla selvittda. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Yhtenaisen joukkoliikennealueen muodostaminen koko seudulle on keskeist3, jotta
palvelukokonaisuudesta muodostuisi asiakkaille houkutteleva. Samalla on huolehdittava, etta se on
yhteensopiva valtakunnallisen jarjestelman kanssa. Toteutustapaa suunniteltaessa on pyrittava
ketteryyteen ja sen huomioon ottamiseen, etta seudun eri osien olosuhteet ovat hyvin heterogeeniset,
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jolloin palveluvalikoima ja toteutustavat todennakoisesti monipuolistuvat nykyiseen HSL-konseptiin
verrattuna. (Liikennevirasto)

Jarjestot ja muut vastaavat tahot

- Joukkoliikennepalvelujen parantaminen edellyttdaa Helsingin seudun kaikkien kuntien aitoa sitoutumista
joukkoliikenteen edistamiseen. Aiempaa tiiviimpi yhteistyd mahdollistaisi tyossakayntialueen
joukkoliikenteen suunnittelun yhtena kokonaisuutena seka alueen lippujarjestelman yhtenaistamisen.
(Helsingin seudun kauppakamari)

- Kaikkien sidosryhmien etu on suunnitella ja jarjestaa julkinen liikenne, joukkoliikenne ja sita tdydentavat
muut julkisen liikenteen muodot, yhtena kokonaisuutena. Taksi Helsingin tahtotila on olla mukana tassa
kehitystydssa. Yhtendiseen lippujarjestelmaan voisi sisdltyda myos soveltuvin osin kiintedhintaiset
taksimatkat, jotka taydentavat liityntayhteyksien toimivuutta ja parantavat solmupisteiden toimivuutta.
(Helsingin taksiautoilijat ry)

6.7.3 Resurssitehokkaat toimintamallit (yhteistyota ja pilotteja, liikenne palveluna,
ympdristokuormitusta vihentavit toimintamallit)

Kuntasektori

- Uudet, mahdolliset joukkoliikennetta taydentavat liikennepalvelumuodot kuten yhteiskayttopolkupyorat
ja —autot syntynevat markkinaehtoisesti, jos ne vain ovat konsepteina elinkelpoiset. Sosiaalinen media on
myos asukaslahtéinen mahdollisuus kehittda esim. kimppakyyteja. (Kauniaisten kaupunki)

Valtionhallinto

- Tulevaisuuden liikennejarjestelma muodostuu infrastruktuurin, palveluiden ja tiedon toimivasta
kokonaisuudesta. Liikenne- ja viestintaministeri6 pitaa sita hyvana, etta tiedon hyvaksikaytto
lilkennepalveluiden tuottamisessa on otettu luonnoksessa huomioon. Teknologioiden kehitysvauhti voi olla
yllattavankin nopeaa ja taman takia ministerio toivoo, etta lilkennejarjestelmasuunnitelma painottaisi asian
tarkeytta ja ajankohtaisuutta vield nykyista enemman. (Liikenne- ja viestintaministerio)

Jarjest6t ja muut vastaavat tahot

- Lilkennejarjestelman kayton tehostaminen alyliikenteen ratkaisuilla on kannatettava toimenpide.
Kauppakamari pitda hyvana luonnoksessa ehdotettua ajantasaista liikenteen tilannekuvapalvelua, joka
toteutettaisiin yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. Samalla edistetdan mahdollisuuksia liikkkumisen
palvelujen luomiseen. (Helsingin seudun kauppakamari)

- Liikenteen riippuvuutta fossiilisista polttoaineista on vahennettdva nopeammalla aikataululla. (Suomen
luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- HLJ 2015 luonnoksessa ei ole nahty lainkaan tekniikan kehittymisen myota tulevia uudenlaisia
automaattisesti ohjautuvia kulkuneuvoja, jotka voivat paikallisesti paastottomasti kuljettaa matkustajia
"ovelta ovelle”. (Soukka-seura ry)
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Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

- Gasum korostaa, etta kaikkia vahapaatoisia kayttévoimia tulisi kohdella yhdenveroisesti edistettdessa
vahadpaastoista lilkkennetta. Taman vuoksi on erityisen tarkeda edistaa kaikin mahdollisin tavoin erilaisten
vahdpaastoisten lilkkennemuotojen kehitysta. On huolestuttavaa ettei kotimaista, puhdasta ja
ymparistoystavallista biokaasua ole huomioitu HLJ2015-dokumenteissa. (Gasum Oy)

- Gasum korostaa ettd suunniteltaessa ja tehtdessa ratkaisuja Helsingin seudun liikennejarjestelmaa
koskien, on huomioitava Euroopan Unionin jasenmailleen asettamat velvoitteet sekd ymmarrettava
kdytannon TEN-T —ydinverkkoon kuulumisen merkitys Helsingin seudun ja koko Suomen taloudelle ja
kilpailukyvylle. (Gasum Qy)

- Koko HLJ-prosessista puuttuu erityisesti joukkoliikenteen teknologioiden ja toteutusratkaisujen
kehittdminen. (Yksityishenkil®)

7. Vaikutusten arviointi (SOVA)

Kuntasektori

- HLJ 2015:n vaikutusten arviointi on tukenut ja tuottanut aineksia suunnitelmien valmisteluun prosessin
aikana. Seudulliset saavutettavuustarkastelut (SAVU) ovat toimineet suunnitelmien yhteisena tyokaluna ja
niiden avulla on arvioitu asuntotuotannon sijoittumista seudullisen saavutettavuuden nakokulmasta.
Maankayttosuunnitelmassa saavutettavuustarkasteluja on hyddynnetty kriteerien muodostamisessa ja
arvioinnissa ja ne toimivat suunnitelman seurannan mittarina. (HSL)

- Suunnitelman vaikutuksia on arvioitu riittavan kattavasti. Vaikutusten arviointimenetelma, jossa vertailtiin
HLJ 2015 -luonnosta ja vertailuvaihtoehtoa, on hyva. Liikennejarjestelmasuunnitelman arviointimenetelma
suhteessa HLJ:lle asetettuihin tavoitteisiin ja MAL-tavoitteisiin on oikea. Vaikutuksiin liittyvia
epdvarmuuksia on tuotu esiin arviointiselostuksessa. Arvioinnin tuloksena syntyy kasitys siita, missa maarin
eri suunnitelmat edistavat tavoitteiden saavuttamista arvioinnin painopisteiden mukaisesti.
Liikkujatarinoita kdytettiin asukasvuorovaikutuksessa, mutta palautetta asiasta saatiin vahan (Helsingin
kaupunki)

- Arviointi on tehty kattavasti ja laajasti. Suunnitelman suurimpia ongelmakohtia on kuitenkin vaikea
hahmottaa aineistosta. Negatiiviset ja neutraalit ymparistovaikutuksen eivat korostu aineistossa. (Vantaan
kaupunki)

- HLJ 2015:n vaikutusten arviointi on kattavasti ja huolella tehty. (Kauniaisten kaupunki)
- Suunnitelman vaikutuksia on arvioitu riittavan kattavasti. (Kirkkonummen kunta, Jarvenpaan kaupunki)

- Liikkujatarinat ovat tarjonneet kdytannonldheisen ja onnistuneet tavan arvioida vaikutusten
kohdentumista asukkaiden arkieldamassa. (KUUMA-seutu)

- Suunnitelmakokonaisuudesta puuttuu vaikutusten arviointi lilkkennejarjestelmasuunnitelman SOVA:a
lukuun ottamatta. HLJ:n osalta arviot suunnitelman vaikutuksista on muodostettu yleistajuisesti ja
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kattavasti. Vaikutusten arvioinnissa tulisi tarkastella kustannusten vaikutuksia myds kuntien talouden
tasolla. (Tuusulan kunta)

- Lilkkennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on kaynnistetty suunnitelman valmistelun rinnalla
ja arviointityo on edennyt vaiheittain. Ratkaisua voidaan pitda onnistuneena, silla arviointityo on tuottanut
tarkeaa vaikutustietoa valmistelutyohon. Liikkujatarinoilla on keratty seudun asukkailta strategisen tason
suunnittelua palvelevaa palautetta liikennejarjestelméan ja maankdyton kehittamisesta. (KUUMA-seutu ja
Uudenmaan liitto)

- Valmisteluprosessissa ymparistoasiat on otettu huomioon. Vaikutusten arviointiin ehdotetaan lisattavaksi
muuttuvan ilmaston aiheuttamat turvallisuusriskit. (HSY)

Valtionhallinto

- Arviointi tayttaa SOVA-lain sisdltévaatimukset. Arvioinnin tulokset on selostuksessa esitetty kattavasti ja
koottu taulukoihin selkeasti ja ymmarrettavasti. HLJ 2015:n vaikutusten arviointi on toteutettu SOVA-lain
tarkoittamalla tavalla yhta aikaa suunnitelman laadinnan kanssa ja asiantunteva SOVA-tyoryhma on
ohjannut arvioinnin kdaytannontoteutusta. SOVA-menettely on tukenut suunnitteluprosessia ja yhteistyota
sidosryhmien kanssa. SOVA:ssa on suunnitelmaa paremmin otettu huomioon suhde muihin asiaan liittyviin
ohjelmiin ja suunnitelmiin. SOVA:ssa on tuotu hyvin esiin se, ettd maankayton suunnitelma ei aktiivisesti
johdata kehitysta parempaan suuntaan vaan henkiléautoriippuvainen asuntorakentaminen jatkuu laajoilla
alueilla. SOVA:ssa on tuotu esiin, etta HLJ 2015 -luonnoksessa ymparistohaittojen huomioon ottaminen on
monelta osin puutteellista. Vaikutusten kohdentumisen tarkastelussa hyddynnettiin strategisen tason
suunnitelmaa mielenkiintoisesti havainnollistavia liikkujatarinoita. (Uudenmaan ELY-keskus / ymparist6)

- Jatkosuunnittelussa tulee maankayton ja lilkkenteen yhteensovittamista tehostaa seka hyvin saavutettavia
alueita hyddyntaa niin, etta asumisviihtyvyys ei heikkene ja haitalliset ymparistovaikutukset estetaan.
Jatkosuunnittelussa on panostettavat ympadristéhaittojen ennalta ehkdisemiseen ja torjuntaan.
Jatkosuunnittelussa on esitettava konkreettia ja tahokkaita toimenpiteitda ymparistohaittojen
vahentamiseksi ja ekotehokkuuden parantamiseksi. Esimerkiksi liikennesuoritteen vahentamista tulee
painottaa suunnittelussa. Lisaksi tulee toteuttaa toimenpiteitd, joilla parannetaan liikenneturvallisuutta
kaikille kulkumuodoilla. Luonnonvarojen saastamiseksi jatkosuunnittelussa tulee tehda seudullinen
massastrategia ja arvioida tarkemmin, miten Helsingin seudulla voidaan esimerkiksi hankkeiden ajoituksella
optimoida maa-aineksien kaytto, kuljetukset ja kierratys. (Uudenmaan ELY-keskus/ ymparisto)

- SOVA nostaa hyvin esiin tarkasteltujen suunnitelmien yhteisid ongelmakohtia. Vaikutusten arvioinnissa
tulisi tarkastella laajemmin suunniteltujen liikenne- ja maankayttoratkaisujen vaikutuksia yritysten
toimintaedellytyksiin, logistisiin kustannuksiin seka Helsingin seudun ja jopa koko Suomen kilpailukykyyn.
Asiakokonaisuuteen liittyvat myos yhteydet Helsingin keskustassa sijaitseviin satamiin ja tavara- seka
bussijoukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen, liikenneturvallisuus seka ymparistovaikutukset.
Suunnitelman mukaista liikenne- ja kulkutapajakaumaennusteiden vaikutusta alueen
onnettomuuskehitykseen, samoin kun vertailuvaihtoehdon, voisi esittda suunnitelmassa esitettya
paremmin. Vaikutusarviointeihin heijastuva virhe on mallikuvauksissa, joissa ytimen maankaytto on ldahes
Helsingin yleiskaavaluonnoksen mukainen bulevardien maankayttd, mutta liikenneverkkoon bulevardeja ei
ole kuvattu. (Uudenmaan ELY-keskus / liikkenne)
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- Vaikutuksia ja niiden suuntia kuvaillaan yleisesti, mutta maarallisten vaikutusten arviointia ei juuri ole.
Toimenpiteiden valinnan taustalla olevat valinnat eivat nay ja yksittdisten toimenpiteiden merkitys
kokonaisuudessa hamartyy. Tasta syysta kaikki vahankin hyotya tuovat toimenpiteet ovat positiivisia
riippumatta siitd mitd ne maksavat. (Liikennevirasto)

- SOVA on kattava ja se nostaa hyvin esiin tarkasteltujen suunnitelmien ongelmakohteita. (Liikenne- ja
viestintaministerio)

- Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu erityisesti tieliikenteen paastot, raideliikenteen ja lentoliikenteen
meluvaikutukset sekd suunnittelualueella sijaitsevat pohjavesialueet. Arviointi sisdltda nailta osin hyvia
elementteja haittojen vahentamiseksi. Lausunnoilla olevat asiakirjat antavat hyvan ja monipuolisen pohjan
tarkastella my6s ymparistoterveyshaittoja osana alueen kehittamista. Tieliikenteen osalta myds muut
paastot, kuten pienhiukkaset, tulisi ottaa huomioon. Myds elinymparistdn terveellisyyteen vaikuttavia
tekijoita olisi hyva nostaa mukaan tarkasteluun (esim. teollisuusalueiden vaikutus asuinalueiden
elinymparistoon). Myos puun pienpolton haitat olisi hyvda huomioida. Lausunnoilla olevat asiakirjat antavat
hyvan ja monipuolisen pohjan tarkastella myds ymparistoterveyshaittoja osana alueen kehittamista.
(Sosiaali- ja terveysministerio)

- Likkennejarjestelmasuunnitelman ymparistévaikutusten arviointi on toteutettu onnistuneesti tiiviisti
intregroituna osana suunnittelua. (Ymparistoministerio)

Jarjestot ja vastaavat tahot

- Hyva, ettd HLJ-suunnitelmasta on tehty SOVA. Siina on tuotu esiin suunnitelmien ongelmat mm.
viherverkostolle, Natura-alueille, ilmansaasteilla ja melulle. N&ita asioita, ei ole kuitenkaan otettu
huomioon HLJ-suunnitelmassa, MASU-suunnitelmassa ja asuntostregiassa viela riittavasti. (Suomen
luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri)

- HU-suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia on arvioitu ansiokkaasti arviointiselotuksessa. MASU:a ja
asuntostrategiaa ei ole arvioitu SOVA-lain periaatteiden mukaisesti. (YVA ry)

Yritykset ja yksittdiset kommentoijat

Arvioinnin keskeisend puutteena on, ettd tyossa ei ole relevanttia vertailuasetelmaa, joka perustelisi valitun
ratkaisun. Taloudellinen vaikutusarvio on puutteellinen. Puutteena on, etta luonnoksen vaikutusta ei ole
arvioitu HSL:n vastuulla olevan joukkoliikenteen talouteen, kuntien maksuosuuksiin ja kunnille itselleen
kohdistuviin kustannuksiin ja lippujen hintoihin. Arviointi menettdaa merkityksen myos siksi, ettei luonnos
sisalla Helsingin yleiskaavan liikennejarjestelman muutoksia eikd Espoon liikennestrategian ratkaisuja.
(Yksityishenkil®)

- HU-luonnoksen hankkeita ei ole arvioitu niiden taloudellisuuden tai hyotykustannussuhteen perusteella.
(Yksityishenkil®)

- Uppgifter om hur de olika projekten paverkar C02-utslappen saknas. (Yksityishenkil®)
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8. Kehittamisehdotuksia suunnitteluun

Kuntasektori

- Naiden kolmen osa-alueen yhteensovittaminen tulee turvata jatkossakin ja tyostaa edelleen yksi
yhtendinen kartta, jossa myos liikennejarjestelmasuunnitelma on helposti hahmotettavissa osana
maankaytdn suunnittelun kokonaiskuvaa. (Espoon kaupunki)

- Nykyisellaan HLJ on strateginen suunnitelma, joka ottaa laajasti kantaa liikenteeseen kohdistuvaan
toimintaan. Suunnitelman nykyisen laajuuden vastapainoksi HLJ-tyota voisi jatkossa kehittda kasittamaan
ainoastaan olennaiset ja suuret linjaukset. Linjauksia tarkennettaisiin erillisilla selvityksilla, joista kunnilta
pyydettaisiin erikseen lausunnot. (Vantaan kaupunki)

- Seudullista yhteisty6ta ja kaytettavia menetelmia tulee jatkossa kehittdad edelleen. Maankayton ja
lilkennejarjestelmasuunnittelun keskinadista vuorovaikutusta tulisi entisestaan tiivistaa, jotta liikkenne
pystyisi tehokkaasti vastaamaan tiivistyvdn maankayton tarpeisiin. (KUUMA-seutu)

- Meluntorjunnan ja muiden ympariston hyvinvointia tukevien hankkeiden roolia tulee jatkossa nostaa
enemman esiin. (KUUMA-seutu)

- Suunnitelmakokonaisuudessa HLJ 2015 osuus on painottunut muita osioita enemman. Jatkossa
maankayttda ja asumista koskevien osioiden roolia tulee vahvistaa lilkennejarjestelmatyén kokonaisuuden
osina. (Nurmijarven kunta)

- Vastaisuudessa kaikkia naita suunnitelmia koskeva valmistelu ja paatoksenteko tulee jarjestaa siten, etta
kaikki kunnat ovat tasapuolisesti mukana seka valmistelussa etta paatoksenteossa, koska suunnitelmat
koskevat HSL-aluetta laajempaa 14 kunnan aluetta. (Nurmijarven kunta)

- Paakaupunkiseudun ilmastostrategian tarkistettuna tavoitteena on hiilineutraalius vuoteen 2050
mennessa. Tavoite edellyttda erittdin suuria muutoksia liikenteessa ja sen jarjestamisessd, jo vuoteen 2040
mennessa. lImastotavoitteet voisi kytkea viela vahvemmin osaksi seudullista
liilkennejarjestelmasuunnitelmaa, jotta paastot paasisivat lasku-uralle. (HSY)

- Elinkeinoelaman kilpailukyvyn parantamiseksi tulee seuraavissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa ottaa
paremmin huomioon kansainvaliset yhteydet ja tarkastella liikennejarjestelman kehittamista myos
taloudellista kasvupotentiaalia luovana tekijana. (Uudenmaan liitto)

- Seuraavien liikennejarjestelmasuunnitelmien valmistelun yhteydessa kaytava vuorovaikutus tulee
suunnitella siten, ettd myos alueet, joiden kehittdmiseen Helsingin seudun liikennejarjestelman
kehittdminen vaikuttaa merkittavasti, ovat tiiviisti tydssa mukana. (Lansi-Uudenmaan
liilkennejarjestelmatyéryhma)

- Seuraavissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa ulkoiset yhteydet seka kotimaassa etta ulkomaille on
otettava yhdeksi kasiteltdvaksi kokonaisuudeksi. (Ldnsi-Uudenmaan liikennejarjestelmatyéryhma)

- Kasvukaytadvien voimistuva merkitys on tarkeata ottaa huomioon aiempaa vahvemmin kaikessa
aluekehittamisessa ja aluesuunnittelussa. Liikennejarjestelmdsuunnitelman alue on osa kansallisesti ja
laajemminkin ainutlaatuista, maan kilpailukyvyn kannalta tarkeda Helsinki-Hameenlinna-Tampere —
kasvukaytavaa. (Hameen liitto)
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Valtionhallinto

- Eri kulkumuotoja tulee jatkossa kasitella tasapuolisesti ja seuraavalla kierroksella tulee
moottoriajoneuvoliikenteeseenkin panostaa riittavasti ja hyvissa ajoin. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Elinkeinoelaman nykyisten ja tulevien tarpeiden tunnistaminen, toimitusketjujen ja —verkostojen
toiminnan tunteminen seka palvelutasotarkastelun edelleen kehittaminen ovat keskeisia tarkastelualueita.
Tarkeaa olisi seudun toimijoiden koordinoidumpi organisoituminen ja sitoutuminen pitkajanteiseen
elinkeinoelaman toimintaedellytysten kehittdmiseen liikenteen ja maankayton keinoin. (Uudenmaan ELY-
keskus)

- Uudenmaan ELY-keskuksen mielesta neljan vuoden sykli mittavan ja paljon ty6ta edellyttavan HLJ-
suunnitelman laatimisessa on liian tihea. Varsinaisen suunnitelman laadintatiheytta voisi harventaa ja
keskittya valiajalla edistamaan suunnitelmassa esitettyja asioita eri osapuolten valisena
lilkennejarjestelman kehittdmisen yhteistyona. (Uudenmaan ELY-keskus)

- Merkittava jatkosuunnittelukohde on selvittda, kuinka asuinalueeksi muuttuva Malmin lentoasema-alue
kytkeytyy seudun muuhun liikennejarjestelmaan ja mm. tieverkolla tarvittavat toimenpiteet. (Uudenmaan
ELY-keskus)

- Kaupunkibulevardien vaikutukset seudun liikennejarjestelmaan ovat merkittava jatkoselvityksen kohde,
silla niiden vaikutuksia koko liikennejarjestelmaan ei ole huomioitu. Selvityksen tulee olla seudullinen.
Kaupunkibulevardit nostavat myo6s keskusteluun kuntien ja valtion roolin lilkkenneverkon omistajina ja
toimenpiteiden maksajina. (Liikennevirasto)

- Malmin lentoasema-alueen muuttaminen asuinalueeksi edellyttaa perusteellista selvitysta ja
suunnitelmaa sen kytkeytymisestad seudun muuhun liikennejarjestelmaan. (Liikennevirasto)

- Helsingin seudulla on tehty hyvaa tyota suunnitteluprosessien kehittamiseksi.
Lilkennejarjestelmasuunnistelun osalta prosessista on kuitenkin muodostunut paljon aikaa sitova ja kallis,
joten sita olisi aiheellista miettia uudelleen. Jatkuvalle liikennejarjestelmatydlle voisi antaa suuremman
roolin. Nyt kasittelyssa olevan kaltainen perusteellisen pohjatydn kautta laadittava suunnitelma voitaisiin
tehda kahdeksan vuoden valein. Kun hallitusohjelmaa silmallapitdaen kuitenkin tarvitaan kuitenkin nakemys
neljan vuoden valein, voisi se perustua jatkuvan liikennejarjestelmatyon tuottamaan suunnitelman
paivitykseen. (Liikennevirasto)

- Seuraava suunnitteluprosessin kehityskohde voisi olla MASUn, asuntostrategian ja jatkuvan
lilkennejarjestelmatyon vuorovaikutuksen vakiinnuttaminen ja menettelyjen vaikuttavuuden parantaminen.
MASU-prosessiin tulisi ottaa mukaan valtion liikkennehallinnon edustus, jotta vuorovaikutus olisi rakentavaa
koko suunnittelun ajan. (Liikennevirasto)

- Talla HLJ-kierroksella ajoneuvoliikenteen tarkastelut eivat suunnitteluprosessissa saaneet riittavaa
huomiota osakseen. Jatkuvalla liikkennejarjestelmatyolla olisi tdman mittavan asian tyostamisessa tarkea
rooli. (Liikennevirasto)

- Liikennejarjestelmasuunnittelussa pitaisi nykyistd enemman tarkastella myds logistiikan ja julkisten
palvelujen esimerkiksi terveydenhoidon keskittymisen vaikutuksia liikennejarjestelmaan ja niiden
aiheuttamiin liikkennekustannuksiin. (Liikennevirasto)

- Erityisesti elinkeinoelaman nykyisten ja tulevien tarpeiden tunnistaminen, toimitusketjujen ja —
verkostojen toiminnan tunteminen seka palvelutasotarkastelun edelleen kehittaminen olisivat tarkeita
tarkastelualueita. (Liikenne- ja viestintaministerio)
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- Malmin alue on merkitty seudun ensisijaisesti vuosina 2016-2050 kehitettavien vydhykkeiden merkinnalla.
Koska kartan mittakaava on alueiden tarkastelun kannalta pieni, mutta sinne suunniteltava asukasmaara
suuri, eika alueesta ole raportissa mainintaa, ministerid ehdottaa, ettd MASU:n viimeisessa versiossa
Malmin aluetta késiteltaisiin ndkyvammin. (Liikenne- ja viestintaministerio)

- HLJ 2015 ei sisalla Helsingin yleiskaavaluonnoksessa esitettyjen kaupunkibulevardien liikenteellisia
vaikutuksia, mika on selvasti epavarmuustekija. Jatkotyona tarvitaan aiottuja tie- ja katuverkon toimivuus-
ja suunnitteluperiaatteiden tarkasteluja. Jatkossa on myds varmistettava, etta yleiskaava on synkronissa
kaikkien kolmen suunnitelman kanssa. (Liikenne- ja viestintdministerio)

- Suunnitelmaluonnos kiinnittda jossain maarin huomiota Helsingin seudun potentiaaliin toimia
suunnanndyttdjana nykyaikaisen liikennejarjestelman kehittamiseen ja alustana innovaatioiden pilotointiin.
Suunnitelmassa ei kuitenkaan riittdvan aktiivisesti linjata liikkenneinnovaatioiden ja alyliikenteen eri
muotojen kayttoonottamista, kuten kutsujoukkoliikenteen mahdollisuuksia, liikenne palveluna —
toimintatapaa tai dlykkaiden sovellusten avulla toimivaa matkustajainformaatiota. Naiden
mahdollisuuksien kartoittamiseen tulisikin vahvemmin tarttua myos strategiassa, silla alyliikenteen
kehittdmiselld voidaan paitsi vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen, myos luoda uusia
liilketoimintamahdollisuuksia. (Tyo- ja elinkeinoministerio)

- Nakokulma, jota tulisi edelleen vahvistaa liikennesuunnitelmassa, on kayttajalahtoisyyden ts.
matkustajakokemuksen merkitys liikenteessa. (Tyo- ja elinkeinoministerid)
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LIITE 1:

Luettelo tahoista, joilta on pyydetty lausunto, ja luettelo tahoista, joille on

ldhetetty tieto mahdollisuudesta antaa kannanotto

Tahot, joilta on pyydetty lausunto:

Helsingin kaupunki
Espoon kaupunki
Vantaan kaupunki
Kauniaisten kaupunki
Keravan kaupunki
Kirkkonummen kunta
Sipoon kunta
Hyvinkaan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Mantsalan kunta
Nurmijarven kunta
Pornaisten kunta
Tuusulan kunta
Vihdin kunta
KUUMA-seutu
Uudenmaan liitto
Suomen Kuntaliitto
HSY Helsingin seudun ymparistopalvelut
Huoltovarmuuskeskus

HELSINGIN SEUDUN
MAANKAYTTOSUUNNITELMA HLJ 2015

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmatydryhma (lausunto Uudenmaan liiton koordinoimana)

Itd-Uudenmaan liikkennejarjestelmatyoryhma (lausunto Uudenmaan liiton koordinoimana)

Hameen liitto

Paijat-Hameen liitto

Liikenne- ja viestintaministerio

Ty6- ja elinkeinoministerio

Valtionvarainministerio

Ymparistoministerio

Liikennevirasto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
ARA

Tahot, joille on tiedotettu mahdollisuudesta antaa kannanotto

Helsingin seudun Kauppakamari
Elinkeinoelaman keskusliitto, EK
Suomen yrittajat

Finavia - limailulaitos

Suomen paikallisliikenneliitto
Linja-autoliitto

VR-Yhtyma

Pyoriliitto

Autoliitto
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Taksiliitto

Kuorma-autoliitto

Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry
Helsingin polkupyorailijat
Liikenneturva

Suomen tieyhdistys
Liikkennesuunnittelun Seura ry
Suomen Liikenneliitto

Uudenmaan ymparistdsuojelupiiri ry
Dodo ry

Tulevaisuuden tutkimuksen seura ry
Yhdyskuntasuunnittelun seura YSS ry
Rakennusteollisuus RT

Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry
Hoas

YVA ry

HLJ 2015
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