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Esipuhe

Helsingin seudun liikenteen paastdjen vahentdminen on HSL:n strategiassa keskeisena tavoitteena. HSL
edistaa ymparistoystavallisen liikkennejarjestelman kehittamista Helsingin seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (HLJ 2011) mukaisesti. Joukkoliikenteen paastdjen vahentamiseksi HSL lisaa raideliikenteen
osuutta ja suosii vahapaastoista kalustoa. Palveluillaan HSL parantaa joukkoliikenteen ja muiden kestavi-
en kulkumuotojen kilpailukykya. Naiden tavoitteiden edistaminen vaatii pitkdjanteista tyéta ja toimenpitei-
den vaikutusten seurantaa.

Kasissasi on HSL:n toisen toimintavuoden ymparistéraportti. HSL:n noudattama ymparistdpolitiikka oh-
jaa toimintaamme jatkuvan parantamisen periaatteen mukaisesti. Toimintaamme ohjaaviksi arvoiksi valit-
tiin vuoden 2012 alussa asiakaslahtoisyys, yhteistyd, jatkuva kehittyminen ja ymparistdvastuu. HSL seuraa
entista kattavammin joukkoliikenneinfrastruktuurin energian kulutusta seka toimistotyén ymparistévaikutuk-
sia. Edelleen tarkea seurannan kohde on joukkoliikenteen paastojen ja energiankulutuksen vahentaminen,
johon HSL pystyy vaikuttamaan suoraan omilla toimillaan.

Ymparistéraportti 2011 on valmisteltu HSL:n osastojen ja yksikdiden yhteistydna. Kiitokset kaikille tyohon
osallistuneille arvokkaasta tydpanoksesta.

Helsingissa 16.3.2012

Suvi Rihtniemi
toimitusjohtaja






Tiivistelmasivu

Julkaisija: HSL Helsingin seudun liilkenne

Tekijat: Anna Ruskovaara Paivamaara 21.3.2012

Julkaisun nimi: HSL Helsingin seudun liikenteen ymparistéraportti 2011

Rahoittaja / Toimeksiantaja: HSL Helsingin seudun liikenne

Tiivistelma:

Tama ymparistéraportti on yhteenveto HSL:n toiminnan keskeisista ymparistovaikutuksista ja tydsta
vaikutusten vahentamiseksi vuonna 2011. Raportti on tarkoitettu seka sidosryhmille etta kaikille seudun
asukkaille. Se kuvaa HSL:n toisen toimintavuoden tilanteen erityisesti ymparistonakdkohdista tarkasteltu-
na. Laatu- ja ymparistdpolitiikka ja strategiset tavoitteet ohjaavat HSL:n ty6ta kohti jatkuvaa parantamista.
HSL on asettanut tavoitteekseen, ettd Helsingin seudulla on Euroopan toimivin liikennejarjestelma ja tyy-
tyvaisimmat asiakkaat vuonna 2018.

Ymparistoystavallista liikennejarjestelmaa edistetdan Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelman
(HLJ 2011) mukaisesti. HSL:n hallitus teki liikennejarjestelmapaatoksen 29.3.2011 ja KUUMA-hallitus hy-
vaksyi liikennejarjestelmapaatoksen omalta osaltaan 19.4.2011. HLJ 2011 on liikennejarjestelman osalta
lahtdkohtana Helsingin seudun MAL (maankaytdn, asumisen ja liikenteen) -aiesopimuksen valmistelussa.
Aiesopimus on tavoitteena solmia valtion, seudun kuntien ja HSL:n kesken kevaan 2012 aikana.

Ymparistotoiminnan jatkuva parantaminen on hyvin toimivan liikennejarjestelman ja kilpailukykyisen pal-
velutarjonnan kannalta tarkedd. HSL kehittdd ymparistdjohtamista 1ISO 14001 standardin mukaisesti.
HSL:n toiminnan merkittavat ymparisténakdkohdat liittyvat ihmisten hyvinvointiin: terveyteen, elinoloihin
ja viihtyvyyteen seka ilmanlaatuun ja energiankulutukseen.

Bussiliikenteen paastétaso on alentunut kaluston uusiutumisen ja biopolttoaineen kaytén seurauksena.
HSL:n liikenteessa kaytetyista busseista 40 prosenttia on vahapaastoisia. Elokuusta 2011 alkaen 19 uudes-
sa bussissa on kaytetty polttoaineena uusiutuvaa kotimaista biodieselpolttoainetta. Vuoden 2012 alussa
kaksi hybridibussia aloitti likenndinnin linjalla 24. Niiden polttoaineen kulutus on 25 % pienempi kuin
tavallisella bussilla.

HSL toteutti lahijunaliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelman ja kaynnisti Espoon joukkoliikenteen
luotettavuuden kehittdmisohjelmatydn kesalla 2011. Tutkimusten mukaan luotettavuus on tarkein yksittai-
nen joukkoliikenteen laatuun, ja siten kulkumuodon valintaan vaikuttava tekija. HSL kaynnisti kesdkuussa
2011 uudenlaisen kutsuohjatun joukkoliikenteen pilottihankkeen, joka tarjoaa vahvan valineen torjua ruuh-
kautumista. Hankkeessa tuotetaan korkeatasoista joukkoliikennepalvelua yhteyksilla, joilla tavanomainen
joukkoliikenne ei ole kilpailukykyinen.

HSL edisti viisasta liikkkumista kannustamalla ihmisia ymparistoystavallisiin liikkumisvalintoihin. HSL tar-
josi liikkumisen ohjauksen palveluita yrityksille, kehitti sdhkdisia palveluita, kuten kavelyn ja pyorailyn
reittiopasta, koordinoi yhteiskayttdautopalvelun kehittdmishanketta ja oli mukana kaupunkipyérien han-
kinnassa.

Avainsanat: ymparistoraportti, ymparistovaikutus, likennejarjestelma, paastot, viisas liikkuminen

Sarjan nimi ja numero: HSL:n julkaisuja 10/2012

Kieli: Suomi Sivuja: 48

ISSN 1798-6184 (pdf) ISBN 978-952-253-148-3 (pdf)

HSL Helsingin seudun liikenne, PL 100, 00077 HSL, puhelin (09) 4766 4444




Sammandragssida

Utgivare: HRT Helsingforsregionens trafik

Forfattare: Anna Ruskovaara Datum 21.3.2012

Publikationens titel: Helsingforsregionens trafik HRT:s miljérapport 2011

Finansiar / Uppdragsgivare: HRT Helsingforsregionens trafik

Sammandrag:

Denna miljérapport ar en sammanstallning av de centrala miljokonsekvenserna av HRT:s verksamhet ar
2011 och av arbetet for att minska miljokonsekvenserna. Rapporten ar utarbetad bade for vara intres-
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samhetsar med speciell hansyn till miljdsynvinkeln. Kvalitets- och miljépolitiken och de strategiska malen
styr HRT:s arbete i riktning mot kontinuerliga forbattringar. HRT har satt som mal att Helsingforsregionen
har Europas mest valfungerande trafiksystem och néjdaste kollektivtrafikanvandare ar 2018.

Enligt trafiksystemplanen for Helsingforsregionen (HLJ 2011) framjas ett miljovanligt trafiksystem. HRT:s
styrelse fattade beslutet om trafiksystemet 29.3.2011 och styrelsen for KUUMA-kommunerna godkande
for sin del beslutet om trafiksystemet 19.4.2011. HLJ 2011 utgor for trafiksystemets del utgangspunkten
for beredningen av MAL-avsiktsforklaringen (markanvandning, boende och trafik) i Helsingforsregionen.
Malet ar att avsiktsforklaringen ingas mellan staten, kommunerna i regionen och HRT under varen 2012.
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This environment report summarizes the key environmental impacts of HSL’s activities and HSL's work
to mitigate these impacts in 2011. The report is intended both for stakeholders and all residents of

the region. It describes the state of affairs during HSL's second year of activity, particularly in terms of
environmental aspects. Quality and environmental policies as well as strategic goals guide HSL’s efforts
towards continuous improvement. HSL’s aim is that in 2018, Helsinki region has the most efficient
transport system and the most satisfied users of public transport in Europe.

Environmentally friendly transport system is promoted in accordance with the Helsinki Region Transport
System Plan (HLJ 2011). HSL's Executive Board made the Transport System Decision on 29 March
2011, and the Board of KUUMA municipalities approved the decision on 19 April 2011.In terms of
transport system, HLJ 2011 serves as starting point for the preparation of a Letter of Intent on Helsinki
Region Land Use, Housing and Transport Program (MAL). The aim is that the State, the region’s
municipalities and HSL sign the Letter of Intent during spring 2012.

Continuous improvement of environmental activities is important for a well-functioning transport system
and competitive service supply. HSL is developing its environmental management in compliance with
ISO 14001 standard. In HSL’s activities, important environmental aspects relate to the wellbeing of
people: health, living conditions and comfort as well as air quality and energy consumption.

Emissions from bus services have decreased thanks to new vehicles and use of biofuels. Some

40 percent of the buses used on HSL'’s services are low-emissions vehicles. Renewable diesel fuel
produced using waste animal fat from the food industry has been used in 19 new buses since August
2011. In early 2012, two hybrid buses enter service on bus route 24. The buses are expected to attain a
25 per cent reduction in CO2 emissions compared to regular buses.

In 2011, HSL implemented a program to improve the reliability of commuter train services and began
work to create a program to improve the reliability of public transport services in Espoo in summer 2011.
According to surveys, reliability is the most important single factor affecting the quality of public transport
and thus modal choice. In June 2011, HSL launched a pilot project on a new kind of demand responsive
public transport service. The service provides an efficient tool for tackling congestion. The project
provides high-quality public transport service in areas where regular public transport is not competitive.

HSL promoted smart travel by encouraging people to make environmentally friendly mobility choices.
HSL offered mobility management services to companies, developed its online services such as the
Journey Planner for Cycling, coordinated a car sharing development project and participated in the
acquisition of city bikes.
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1 HSL liikuttaa meita kaikkia

HSL Helsingin seudun liikkenne on toiminut nyt kaksi vuotta. HSL:n tehtaviin kuuluu toimialueensa
joukkoliikennekokonaisuuden suunnittelu ja jarjestaminen ja sen toimintaedellytyksista huolehtimi-
nen, bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja Idhijunaliikennepalvelujen hankkiminen sekd Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ) laatiminen. HSL vastaa joukkoliikenteen matkusta-
jainformaatiosta, hyvaksyy taksa- ja lippujarjestelman ja lippujen hinnat seka vastaa matkalippujen
tarkastuksesta. Lisaksi HSL huolehtii joukkoliikenteen markkinoinnista.

HSL on kuntayhtyma, jonka jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava, Kirkko-
nummi ja 1.1.2012 alkaen my6s Sipoo. HSL:8an voivat jatkossa liittya kaikki muutkin Helsingin seu-
dun kunnat: Jarvenpaa, Nurmijarvi, Tuusula, Mantsala, Pornainen, Hyvinkaa, Vihti.

HSL:n toimintaa ohjaavat arvot ovat asiakaslahtdisyys, yhteisty0, jatkuva kehittyminen ja ymparis-
tovastuu. Ymparistdasioiden huomioon ottaminen ja vahapaastoisen liikkenteen edistdminen ovat
HSL:n strategiassa keskeisella sijalla. Tavoitteiksi on asetettu muun muassa toimiva liikennejarjes-
telma ja vahapaastoinen liikenne Helsingin seudulla. Ymparistdystavallista likennejarjestelmaa edis-
tetdan Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) mukaisesti. Joukkoliikenteen
paastojen vahentamiseksi HSL lisaa raideliikenteen osuutta ja suosii vahapaastoista kalustoa. Pal-
veluillaan HSL parantaa joukkoliikenteen ja kavelyn ja pyorailyn kilpailukykya.

Ymparistétoiminnan jatkuva parantaminen on hyvin toimivan liikennejarjestelman ja kilpailukykyisen
palvelutarjonnan kannalta tarkeaa. HSL noudattaa toiminnassaan ymparistdjohtamisen 1ISO 14001
-standardia. Kaytdssa oleva sertifioitu laatu- ja ymparistdjohtamisjarjestelma paivitettiin 2011 ja sa-
malla muotoiltin HSL:n ymparistopolitiikka ja -tavoitteet. HSL:n toiminnan merkittavat ymparistona-
koékohdat liittyvat ihmisten hyvinvointiin: terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen seka ilmanlaatuun ja
energiankulutukseen. HSL kehittda jatkuvasti tietojen kerdamista ja raportointia. Erityisen tarkasti
seurataan joukkoliikenteen paastéjen ja energiankulutuksen vahentamista, johon HSL pystyy vaikut-
tamaan suoraan omilla toimillaan.
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Joukkoliikenteen matkustajamaarat ja matkustajatyytyvaisyys

HSL:n liikenteessa tehtiin vuonna 2011 yhteensa lahes 336 miljoona matkaa. Maara kasvoi 2,8 pro-
sentilla edellisvuodesta. Bussiliikenteen matkustajamaara nousi 3,6 prosentilla ja metroliikenteen 7,7
prosentilla kun taas lahijuna- ja raitiovaunuliikenteen matkat vahenivat hieman. Niiden matkustaja-
maaraa ovat vahentaneet muun muassa ankaran talven aiheuttamat liikenndintiongelmat, raitiolin-
joilla my6s kesan ratatdista johtuneet poikkeusjarjestelyt.

Taulukko 1. HSL:n joukkoliikenteen matkustajamééréat (milj. nousua).

2010 2011 Muutos %
Raitiovaunu 54,5 53,7 -1,5
Metro 57,1 61,5 7,7
Bussi yhteensa 166,6 172,5 3,6
Helsinki sisainen 86,2 88,4 2,5
Espoo sisainen 14,5 14,8 2,3
Vantaa sisainen 11,7 1,7 0,0
Kerava sisainen 0,2 0,2 8,8
Kirkkonummi sis. 0,3 0,4 10,7
Seutuliikenne 52,5 55,7 6,1
U-liikenne 1,2 1,4 16,2
Lahijuna 471 46,6 -1,2
SL lautta 1,6 1,7 5,0
Yhteensa 326,9 335,9 2,8

Matkustajista 82 prosenttia oli tyytyvaisia HSL-alueen joukkoliikenteeseen vuonna 2011. Tyytymat-
témia oli ainoastaan kaksi prosenttia matkustajista. Parhaan yleisarvosanan joukkoliikenteelle antoi-
vat metron matkustajat ja heikoimman lahijunaliikenteen matkustajat. Bussiliikenteessa korkeimpia
arvosanoja annettiin Helsingin ja Keravan sisaisessa liikenteessa seka seutuliikenteessa. Espoon ja
Vantaan sisaiseen liikenteeseen oltiin aavistuksen tyytyméattdmampia.

Helsinki sijoittui ensimmaiseksi kansainvalisessa BEST-tutkimuksessa 2011'. HSL-alueen asukkais-
ta 78 % oli tyytyvaisia alueensa joukkoliikenteeseen. Muihin kaupunkeihin verrattuna meilla ollaan
muita tyytyvaisempia etenkin joukkoliikenteen toimivuuteen keskustan ulkopuolella seka 1ahtdjen
maaraan. Myds joukkoliikenneuskollisuudessa Helsinki sijoittuu selvasti muita kaupunkeja korkeam-
malle. Eniten tyytyvaisyys on laskenut joukkoliikenteen luotettavuuden kohdalla, mihin ovat vaikutta-
neet kaksi viimeisinta talvea, jolloin vaikeat olosuhteet hankaloittivat liikkennetta.

1 Helsingin joukkoliikenne kansainvalisessid BEST-tutkimuksessa 2011. HSL:n julkaisuja 18/2011.



2 Ymparistopolitiikka ja -tavoitteet

2.1 HSL:n ymparistopolitiikka

HSL tarjoaa kattavat likkumismahdollisuudet seka luo edellytykset elinvoimaiselle ja viihtyisalle Hel-
singin seudulle. HSL pyrkii luomaan hyvin toimivan liikennejarjestelman seka tarjoamaan asiakkail-
leen laadukkaat, kustannustehokkaat ja kohtuuhintaiset joukkoliikennepalvelut.

HSL tekee merkittavaa tyéta ympariston hyvinvoinnin parantamiseksi lakisaateiset ja muut vaatimuk-
set huomioiden. HSL edistda vahapaastoista ja kestavaa liikennettd seka strategisella tasolla liiken-
nejarjestelmasuunnittelun kautta ettd toiminnallisella tasolla mm. joukkoliikennesuunnittelun, palve-
luhankintojen, kohtuuhintaisten joukkoliikennelippujen ja liikkumisen ohjauksen keinoin. HSL edistaa
ymparistoystavallisen liikennejarjestelman kehittdmistd Helsingin seudun liikennejarjestelmésuun-
nitelman eli HLJ:n mukaisesti. Olemalla aktiivinen liikennepolitiikan toimija HSL pyrkii vaikuttamaan
my0Os Helsingin seudun maankayttéon ja kaavoitukseen niin, ettd ne olisivat kestavan kehityksen
mukaisia. Helsingin seudun liikkenteen paastdjen vahentaminen on HSL:n strategiassa keskeisena
tavoitteena. Joukkoliikenteen paastdjen vahentadmiseksi HSL lisda raideliikenteen osuutta ja suosii
vahapaastoista kalustoa. Palveluillaan HSL parantaa joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyoérailyn kil-
pailukykya.



2.2  Tavoitteena elinvoimainen ja viihtyisa Helsingin seutu

Kestava liikennejarjestelma vahentaa yhteiskunnan henkildautoriippuvuutta ja liikkenteen paastoja,
on energiatehokas, tarjoaa kaikille yhtalaiset liikkumismahdollisuudet ja sujuvat ja turvalliset mat-
kaketjut, tukee saavutettavuutta seka tiivista, pyorailya ja kavelya edistavaa yhdyskuntarakennetta.
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) tavoitteena on liikkennejarjestelma,
joka tarjoaa korkealaatuiset ja ekotehokkaat liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet edistden seudun kil-
pailukykya ja hyvinvointia. Painopisteina suunnitelmassa ovat liikennejarjestelman toimivuus, maan-
kayton ja likenteen yhteensovittaminen seka ilmastonmuutoksen hillintd. HSL:n yhtena keskeisena
tavoitteena on, ettd kasvihuonekaasupaastét vahenevat Suomelle asetettujen liikenteen paastéta-
voitteiden mukaisesti.

Liikenteen paastdjen osuus Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastdistd on noin viidennes, paa-
kaupunkiseudulla likenteen osuus on noin neljannes. Joukkoliikenteen osuus liikenteen kokonais-
paastostad on paakaupunkiseudulla noin 10 %. Henkilbautot tuottavat liikenteen hiilidioksidipaastois-
ta noin 60 % ja tavaraliikenne loput 30 %.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentadmiselle on asetettu useita tavoitteita. Kioton poytakir-
jan mukaan Suomen tulisi vuosina 2008-2012 pitda paastonsa vuoden 1990 tasolla. EU:n taakan-
jakopaatoksen mukaan Suomen tulee vahentaa liikenteen ja muiden paastdkaupan piiriin kuulumat-
tomien sektoreiden kasvihuonekaasupaastdja 16 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa.



Vuonna 2008 hyvaksytty pitkan aikavalin iimasto- ja energiastrategia asetti liikenteelle 15 % paasto-
vahennystavoitteen samalle aikavalille. Hallituksen ilmasto- ja energiapoliittisessa tulevaisuusselon-
teossa asetettiin tavoitteeksi védhentdd koko Suomen kasvihuonekaasupaastdja 80 % vuoden 1990
tasosta vuoteen 2050 mennessa?. Paakaupunkiseudun ilmastostrategian (2007) mukaan kasvihuo-
nekaasupaastoja pitaa vahentaa 39 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 lahtétasoon verrattu-
na. Liikenteen osalta tavoitteena on paastdjen vahentdminen viidennekselld asukasta kohden vuo-
teen 2030 mennessa vuoden 1990 lahtétasoon verrattuna.

Kaikilla EU:n jasenmailla on velvoite vahentaa kasvihuonekaasupaastsja 20 % vuoteen 2020 men-
nessas. Liikenteen energiankaytosta 20 % tulee kattaa uusiutuvalla energialla vuoteen 2020 men-
nessa. Energiatehokkuutta saateleva EU:n energiapalveludirektiivi sitouttaa joukkoliikennesektorin
sopimusosapuolet* parantamaan energiatehokkuutta 9 % vuoteen 2016 mennessa.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot ovat kaantyneet jalleen kasvuun lyhyen taantuman jalkeen huo-
limatta biopolttoaineiden lisdantyneesta kaytosta ja henkildautojen ominaispaastdjen ja -kulutuksen
pienenemisesta. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastét vuonna 2010 olivat noin 13,25 mil-
joonaa tonnia hiilidioksidiekvivalenttia (12,92 miljoonaa tonnia vuonna 2009).> Mydskaan liikenteen
energiatehokkuuden parantaminen energiatehokkuussopimuksin ei ole tuottanut toivottua tulosta.
Joukkoliikenteen sopimukseen on liittynyt 11 yritysta (tavoite yli 500) ja bussiliikenteen energiatehok-
kuus on pysytellyt melko samalla tasolla koko tarkastelujakson (1990-2009) ajan.

Paastévahennystavoitteiden rinnalle on asetettu valtakunnalliset kasvutavoitteet seka joukkoliiken-
ne- etta kavely- ja pyorailymatkoille. Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa strategiassa tavoitteena
on kasvattaa kavellen ja pyoraillen tehtyja matkoja 20 % vuodesta 2005 vuoteen 2020 mennessa.
Liikenne- ja viestintaministerion ilmastopoliittisessa ohjelmassa tavoitellaan puolestaan 100 miljoo-
nan joukkoliikennematkan ja 300 miljoonan kavely- ja pydrailymatkan lisdysta nykyisesta vuoteen
2020 mennessa. Keinoina ovat mm. liikenteen ja maankaytén yhteensovittaminen, joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn edistdminen seka liikkumisen ohjaus. Tavoitteiden toteutumista on vaikea arvi-
oida tarkasti ennen vuotta 2012 valmistuvaa Liikenne- ja viestintaministerion teettdmaa valtakunnal-
lista henkildliikennetutkimusta. Joukkoliikennematkojen maéara on kuitenkin kasvanut HSL-alueella
(2,8 % vuonna 2011) ja pyoramatkojen maara ainakin Helsingissa (osuus kulkutapajakaumasta 6,6 %
vuonna 2008 ja 9 % vuonna 2010)° .

2 Liikenne- ja viestintaministerién hallinnonalan ilmastopoiliittinen ohjelma 2009-2020. Seuranta 2011. Julkaisuja 29/2011.
3 Towards a new Energy Strategy for Europe for 2011-2020.

4 Liikenteen energiatehokkuussopimuksessa ovat mukana kaikki HSL:n kéyttdmét suuret operaattorit.

5 Liikenne- ja viestintaministerién hallinnonalan iimastopoliittinen ohjelma 2009—-2020. Seuranta 2011. Julkaisuja 29/2011.

6 Helsingin kaupunki, Ympéristéraportti 2010. www.hel.fi'ymparistoraportti.
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3 Liikkumistottumukset Helsingin seudulla

3.1 Laaja liikennetutkimus

Laajan liikennetutkimuksen (LITU 2008) tavoitteena oli runsaan liikkumista ja liikkujia kuvaavan taus-
tatiedon kerdamisen lisdksi muodostaa liikenteen nykytilan kuvaus, jonka pohjalta pystyttiin muodos-
tamaan liikenne-ennustemallit. Mallit ovat tarkea liikkennejarjestelmasuunnittelun tyékalu ja niiden
avulla voidaan tarkastella matkojen suuntautumista ja kulkutavan valintaa erilaisten Iahtdoletusten
vallitessa. Mallit otettiin kayttdéon HLJ 2011:n ennusteissa. Ennusteet ja niiden avulla tuotetut tunnus-
luvut ovat tarkeassa roolissa muun muassa ruuhkautumisen ja ymparistovaikutusten seka liikenteen
ja maankaytdn vaikutusten arvioinnissa.

Laaja liikennetutkimus koostui neljastd osatutkimuksesta. Henkilbhaastattelututkimuksessa selvi-
tettiin Helsingin seudun tydssakayntialueen asukkaiden liikkumistottumuksia: kuinka paljon ja mil-
18 kulkutavalla ihmiset liikkuvat. Ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksessa keréattiin tietoa paa-
kaupunkiseudun rajan ylittdvasta ajoneuvoliikenteesta ja sen suuntautumisesta. Joukkoliikenteen
maarapaikkatutkimuksessa selvitettiin padkaupunkiseudun rajan ylittavien joukkoliikennematkojen
suuntautumista ja tarkoitusta. Lisaksi saatiin tietoa muun muassa kaytetyista linjoista, vaihdoista ja
lipputyypeista. Liityntapysakdintitutkimuksessa selvitettiin lityntapysakadintipaikkojen kuormitusta ja
paikkatarvetta, lityntapysakoinnin kayttédn ja paikan valintaan vaikuttavia syita seka liityntapysa-
kdintimatkojen suuntautumista ja matkan tarkoitusta. Laajan liikennetutkimuksen aineistot antavat
hyvan tietopohjan erilaisille ymparistotarkasteluille, mm. Julia-projektin Arkiliikenteen paastdlasku-
rille.

Joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen maarad on kasvanut koko seurantajakson ajan vuodesta
1966 alkaen. Samalla henkildautomatkojen osuus moottoriajoneuvomatkoista on kasvanut ja ohit-
tanut joukkolilikennematkojen maaran 1980-luvulla. Joukkoliikenteen osuuden lasku on kuitenkin ta-
saantunut 1980- ja 1990-luvun taitteen jalkeen.

Paakaupunkiseudun asukkaiden henkilo- Joukkoliikenteen osuus paakaupunkiseudun
autolla ja joukkoliikenteelld tekemat matkat asukkaiden moottoriajoneuvoilla paakaupunki-
paakaupunkiseudulla seudun sisalla tekemistd matkoista
Matkaa (1000/vrk) %
1200 100
1000 -
Henkildauto 80
66
800 (55)
%0 7 46
600 —— —
Joukkoliikenne 40 — 44 a4 42 _—
400
200 20— — — — — — —
0 — ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0
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Kuva 1. Pddkaupunkiseudun asukkaiden henkilbautolla ja joukkoliikenteelld tekemien pdékaupunkiseudun
siséisten matkojen mééré ja joukkoliikenteen osuus (%).

Vuosien 1988 ja 2008 tutkimusten kulkumuotojakaumien perusteella henkildautolla ja polkupyéralla
tehtyjen matkojen osuudet pysyivat ennallaan, mutta joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen osuus las-
ki hieman. Kavellen tehtyjen matkojen osuus nousi hieman.
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Kuva 2. Kulkutapajakauma eri alueilla matkamééardn mukaan (kaikki matkat).
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Paakaupunkiseudulla henkildauton osuus matkojen maarasta oli alle 40 prosenttia, kun se muul-
la tutkimusalueella oli Iahes 60 prosenttia. Alueesta riippumatta kavelyn ja pyorailyn yhteinen osuus
matkoista oli samaa suuruusluokkaa eli noin kolmannes. Joukkoliikenteen osuus matkoista on paa-
kaupunkiseudulla selvasti ymparoivaa aluetta suurempi. Helsingin seudun 14 kunnassa joukkoliiken-
teen osuus kaikista matkoista oli 22 ja moottorilikennematkoista 34 prosenttia. Kulkumuotojakaumat

vaihtelevat kuntakohtaisesti paikoin suurestikin.

Liikkumistutkimus uusitaan syksylla 2012 ja uudet tiedot ovat kaytettavissa vuonna 2013.
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4 Liikennejarjestelmasuunnittelu

4.1 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ 2011) on strateginen, seudullista liikennepoli-
tiikkaa linjaava pitkan tahtaimen suunnitelma, jossa maaritelldan yhteiset liikennejarjestelman kehit-
tamisen tavoitteet, laaditaan tavoitteita toteuttava kehittdmissuunnitelma ja arvioidaan suunnitelman
vaikutuksia. HSL:n hallitus teki likennejarjestelmapaatoksen 29.3.2011 ja KUUMA-hallitus hyvaksyi
liikennejarjestelmapaatoksen omalta osaltaan 19.4.2011. HLJ 2011 on liikennejarjestelman osalta
I&dhtdkohtana Helsingin seudun MAL (maankaytdn, asumisen ja liikenteen) -aiesopimuksen valmiste-
lussa. Aiesopimus on tavoitteena solmia valtion, seudun kuntien ja HSL:n kesken kevaan 2012 aikana.

HLJ 2011 on valmisteltu Helsingin seudun yhteisend hankkeena, jossa on ollut mukana HSL:n ja-
senkunnat, KUUMA-kunnat, valtion likenneviranomaiset seka muut yhteistyétahot. Sidosryhmien ja
kansalaisten osallistuminen ja vuorovaikutus ovat olleet tarked osa suunnitelman valmistelua ja vai-
kutusten arviointia.

KUUMA-KUNNAT
Jarvenpaa, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava,
Mantsala ja Pornainen

- Mantsala
KUNTARYHMA NELOSET
Hyvinkaa, Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo

PAAKAUPUNKISEUDUN KAUPUNGIT
Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen

—— HSL-alue 1.1.2010

Kuva 3. HLJ 2011:n suunnittelualue.

HLJ 2011:n p&avisiona on, ettd korkealaatuiset ja ekotehokkaat liilkkumis- ja kuljetusmahdollisuudet
edistavat seudun kilpailukykya ja hyvinvointia. Painopisteind HLJ 2011:n valmistelussa ovat olleet lii-
kennejarjestelman toimivuus, maankaytoén ja liikenteen yhteensovittaminen seka ilmastonmuutok-
sen hillinta.

Liikennejarjestelmapaatokseen sisaltyvan HLJ 2011 -kehittdmisohjelman linjaukset ja toimenpide-
kokonaisuudet on jaoteltu viiteen kehittamistasoon, jonka taustalla on ns. neliporrasperiaate (kuva
4). Liikennejarjestelmaa kehitetdan toteuttamalla monipuolisesti eri kehittdmistasojen toimenpiteita
osapuolten yhteistyona. Tavoitteena on ensisijaisesti vaikuttaa liikkenteen kysyntaan ja kulkumuodon
valintaan seka tehostaa nykyisen liikenneverkon kayttda. Vision ja karkitavoitteiden toteutumisen
kannalta on keskeistd seudun maankayton ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen ja tavoitteel-
linen kehittaminen siten, etta seutu kasvaa hallitusti seudun ydinalueilta asteittain ja liikennejarjes-
telma perustuu raideliikenteeseen ja sitd tdydentavan bussiliikenteen runkoverkon kehittdmiseen.



Kestévan kehityksen mukainen
yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ja palvelut

3. Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saantely

4 Liikennejérjestelmin operointi ja yllipito

5. Liikenteen infrastruktuuri

Kuva 4. HLJ 2011:n kehittdmisohjelman tasot.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu yhtaaikaises-
ti suunnitelman laadinnan kanssa ja se on tukenut valmistelua seka siihen liittyvaa vuorovaikusta ja
paatoksentekoa. HLJ 2011 on viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten ar-
vioinnista annetun lain (SOVA-laki 200/2005) mukaan ymparistéarviointia edellyttdva suunnitelma.
HLJ 2011:n valmistelua ja vaikutusten arviointia ovat palvelleet HLJ:n vaihtoehto- ja skenaariotarkas-
telut. Niissa on hyodynnetty HSL:n Helsingin seudun liikenne-ennustemalleja, joita on kaytetty ske-
naarioiden lilkkennetilanteen kuvaamiseen. Tarkasteluvuosina ovat olleet 2020 ja 2035 seka visiomai-
sesti vuosi 2050.

4.2 HLJ 2011:n jatkotydt

HLJ 2011:n jatkotyona on kaynnistetty Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienet kustannuste-
hokkaat hankkeet eli KUHA -hankekokonaisuuden ohjelmointi ja rahoitusmahdollisuuksien selvitta-
minen. KUHA on HLJ 2011:n liikenteen infrastruktuurin kehittdmisen karkihanke. Hankekokonaisuus
sisdltda kustannuksiltaan pienia tai keskisuuria, mutta vaikutuksiltaan merkittavia toimenpiteita lii-
kenteen infrastruktuurin eri toimenpidekokonaisuuksista. KUHA-hankekokonaisuutta ohjelmoidaan
laajana seudullisena yhteistyénd HLJ-toimikunnan johdolla. KUHA-toteuttamisohjelma kaudelle
2012-2015 on valmistunut syksylla 2011. Ohjelmoinnista on tarkoitus tehda jatkuva, vuosittain tois-
tuva prosessi siten, ettd kauden 2013-2016 KUHA-hankkeet ohjelmoidaan kevaalla 2012.

Muita jatkotdita ovat liikkenneturvallisuusstrategian laadinta, paapyoérailyverkon ja pyorailyn laatukay-
tavien maarittelytyd ja liityntdpysakdintistrategian jatkotyd. Liikenneturvallisuusstrategiassa asete-
taan liikkenneturvallisuustavoite vuodelle 2020 ja muodostetaan seudullisen liikkenneturvallisuustyon
toimintamalli. Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavat -suunnitelman tavoit-
teena on laadukas ja jatkuva seudullinen paapyoraverkko. Tydssa suunnitellaan pydrailyn tavoite-
verkko vuodelle 2020 seka toteuttamisohjelma, jossa on listattu kiireelliset, vuoden 2016 loppuun
mennessa toteutettavat toimenpiteet. Liityntapysakointistrategian jatkotydssa kuvataan liityntapysa-
kéinnin tavoitetila vuodelle 2035 seka laaditaan tavoitetilaa toteuttava strategia ja toimenpideohjel-
ma vuosille 2013-2020.

HLJ 2011:n seurantaty6ta on ohjelmoitu vuoden 2011 aikana ja seuranta kdynnistyy vuonna 2012.
HLJ-seuranta tukee HLJ 2011:n kehittdmislinjausten ja toimenpiteiden edistamista ja toteutusta.
Seurantatietoja hydédynnetdan myés MAL-aiesopimuksen seurannassa. SOVA-laki (12 §) edellyt-
taa, ettd ymparistéarvioinnin piiriin kuuluvien suunnitelmien ja ohjelmien toteuttamista ja siitd aiheu-
tuvia merkittavid ymparistdvaikutuksia seurataan siten, etta voidaan ryhtya tarvittaessa toimenpitei-
siin ymparistohaittojen ehkaisemiseksi ja vahentamiseksi.
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4.3 Saavutettavuustarkastelut, SAVU

HSL on tuottanut HLJ 2011:n jatkotydna maankayton ja liikennejarjestelman analyyseja, joita hyo-
dynnetdan HLJ 2011:n toteutuksen edistdmisessa ja seurannassa seka seuraavan liikennejarjestel-
masuunnitelman ja MAL-aiesopimuksen valmistelussa. Saavutettavuustarkastelujen (SAVU) avulla
voidaan arvioida muun muassa maankayton ja liikenteen kehittamistoimenpiteiden vaikutuksia eri-
laisten toimintojen saavutettavuuteen kestavilld kulkumuodoilla (kuva 5). Lahtdkohtina ovat tiedot
seudun vaeston liikkumistottumuksista sekd maankayton ja koko liikkennejarjestelman muodostama
kokonaisuus ja vuorovaikutus.

Vybhyke HLJ +0 HLJ 2020 HLJ 2035

/ /
/
I / 4
\ / \ /
\ ! \ /
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Kuva 5. Saavutettavuus kévellen, pyéréllé tai joukkoliikenteelld HLJ +0 -, HLJ 2020 - ja HLJ 2035 - tilanteissa.

Saavutettavuusvyohykkeiden valilla on selkeitd eroja muun muassa kulkutapavalinnassa, matkojen
pituudessa ja liikkumisesta aiheutuvien paastdjen maarassa. Esimerkiksi vyohykkeella | asukas te-
kee keskimaarin 75 % matkoistaan kestavilld kulkumuodoilla, matkustaa joukkoliikenteelld 8 km ja
autolla 7 km paivassa ja tuottaa liikkumisellaan noin kilon kasvihuonekaasupaastoja paivassa (kuva
6). Vyohykkeella V asukas tekee puolestaan keskimaarin 40 % matkoistaan kestavilla kulkumuodoil-
la, matkustaa joukkoliikenteelld 10 km ja autolla 26 km paivassa ja tuottaa liikkumisellaan yli kolmin-
kertaisesti enemman kasvihuonekaasupaastoja kuin vydhykkeen | asukas.

Kasvihuonekaasupaastot paivassa/asukas
(co2-ekv.g) eri vuosina vyohykkeittain
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Kuva 6. Laskennalliset kasvihuonekaasupadastét eri vuosina saavutettavuusvyShykkeittéin.
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4.4  HLJ 2015:n ohjelmointi

Vuonna 2012 kaynnistetdan seuraavan liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) ohjelmointi. Val-
mistelutyd ohjelmoidaan siten, ettd suunnitelmaan osallistuvien tahojen hyvaksyma puiteohjelma
on valmis vuoden 2012 kesdan mennessa. HLJ 2015:n valmistelun aikana maaritelldan liikennejar-
jestelman visio ja strategiset tavoitteet, laaditaan liikkennejarjestelman tausta- ja osaselvityksia seka
vaihtoehtotarkasteluja. SOVA-lain edellyttamaa ymparistévaikutusten arviointitarkastelua toteute-
taan koko hankkeen ajan.
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4.5  Liityntapysakaoinnin kehittaminen Helsingin seudulla

Liityntapysakoinnilla tdydennetaan joukkoliikennejarjestelman saavutettavuutta ja pyritdan houkutte-
lemaan autoilijoita joukkoliikenteen kayttddn osalla matkaketjua. HSL:ssa liityntapysakdintia kehite-
taan seka liikennejarjestelma- ettéd hanketasolla yhteistydssa sidosryhmien kanssa. Liityntapysakaoin-
nin kehittdminen edistaa useita HLJ 2011:n tavoitteita. Helsingin seudun liityntdpysakadintistrategia ja
toimenpideohjelma on yksi HLJ 2011:n jatkotdista, missa liityntapysakdintia kasitelldan aikaisempaa
voimakkaammin liikennejarjestelmatasolla. Liityntapysakointistrategia tehdaan ensimmaista ker-
taa Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Strategiassa maariteltavat tavoitteet ja kehittdmislinjauk-
set tulevat toimimaan tarkeana lahtdkohtana seuraavaa Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuun-
nitelmaa (HLJ 2015) laadittaessa ja KUHA-ohjelmoinnissa. KUHA -hankekokonaisuudessa yhtena
toimenpidekokonaisuutena on liityntdpysakainti ja liityntdyhteydet. Liityntdpysakaointistrategia ja toi-
menpideohjelma valmistuu vuoden 2012 loppuun mennessa.

Helsingin seudulla on talla hetkelld noin 9 000 henkildautojen ja noin 11 500 polkupydrien liityntapy-
sakointipaikkaa. Liityntdpysakdinnin kysynnan oletetaan kasvavan voimakkaasti tulevaisuudessa.
Vuoden 2011 lopulla sovittiin vuonna 2010 valmistuneen Liityntapysakadinti-informaation kehittami-
sen periaatesuunnitelma -selvityksen edistamana liityntdpysakoinnin reaaliaikaisen informaatio- ja
opastusjarjestelman pilotoimisesta Vantaankosken ja tulevan Keharadan asemilla. Vuonna 2011 to-



teutettuja liityntapysakdoinnin kehittdmistoimenpiteitéd ovat esimerkiksi Kulosaaren metroaseman lii-
tyntapysakadintialueen parantaminen ja Martinlaakson aseman liityntdpysakdinnin tason parantami-
nen kauppakeskuksen laajentamisen yhteydessa. Tikkurilan aseman liityntapysakaintijarjestelyja on
uusittu Keharadan rakentamisen yhteydessa. Kauklahden asemalle on lisatty alikulun rakentamisen
yhteydessa liityntapysakaintipaikkoja noin 120 autopaikkaa ja noin 30 pydrépaikkaa.
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HSL on ollut mukana HKL:n vetdmassa polkupyorien liityntdpysakoinnin jatkosuunnittelussa. Tydssa
keskitytaan suurimpien liityntdasemien, terminaalien ja keskeisten pysakkien polkupyorien liityntapy-
sakointiratkaisuihin kehittamalla tuoteperhe, joka koostuu erilaisista sailytysratkaisuvaihtoehdoista.
Sailytysratkaisujen lukitusjarjestelma perustuisi Helsingin seudun matkakorttiin, joka tukisi polkupyo-
railyn ja joukkoliikenteen yhteen kytkemistad matkaketjun osina. Vuoden 2011 aikana tuoteperheen
suunnittelu eteni vaiheeseen, jonka pohjalta voidaan toteuttaa pilotti valituissa kohteissa paakaupun-
kiseudulla vuoden 2012 kesalla.

Hankkeen lopullisena tavoitteena on kehittda paakaupunkiseudun polkupydrien liityntapysakointirat-
kaisuja ja nostaa polkupyorailyn asemaa osana joukkoliikenteen matkaketjua. Hanke tekee polku-
pyorailysta houkuttelevamman vaihtoehdon liityntdmatkoilla ja lisdd ymparistdystavallisempien kul-
kumuotojen osuutta liikennejarjestelmassa.



5 Toiminnan ymparistovaikutukset

5.1 Liikenteen ymparistdvaikutukset

Paastot

liImastonmuutoksen kannalta haitallisimmiksi on todettu hiilidioksidipaastot, joista liikkenteen osuus
on noin viidennes. Paakaupunkiseudun hiilidioksidipaastoista liikenteen osuus on noin 24 prosent-
tia. Henkildautot tuottavat liikenteen hiilidioksidipaastdista noin 60 % ja tavaraliikenne 30 %. Joukko-
likenteen osuus liikenteen kokonaispaastosta on paakaupunkiseudulla noin 10 %.

Joukkoliikenteen eri liikennemuotojen ilmastotehokkuus (kaavio 1) vaihtelee kaytetyn polttoaineen
ja séhkon tuotantotavan mukaan’. VR:n lahijunissa kaytettava sahko on tuotettu vesivoimalla, ja sen
paastokerroin on 0. Metro- ja raitioliikenne kayttavat Helsingin Energian (HelEn) myymaa sahkoa,
jonka ominaispaastokerroin on 128 g CO2 ekv / kWh.
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Kaavio 1. Liikennemuotojen ilmastotehokkuus matkustajakilometrig kohti.

Liikenteesta paasee ilmaan myos epapuhtauksia, jotka aiheuttavat mm. ilmanlaadun heikkenemista,
happamoitumista ja rehevoitymista. Kaupunkiymparistossa liikenteen lahipaastot, kuten typenoksi-
dit ja partikkelit, heikentavat ihmisten terveytta ja elamanlaatua. P&astdihin vaikuttavat monet seikat,
esimerkiksi polttoaine, kaluston kunto ja ika seka ajotapa ja -nopeus. Lisaksi epapuhtauksia syntyy
myo6s mekaanisesti, kun renkaiden tiesta irrottama pinnoite leviaad ymparistéon pdlyna. Erityisesti ke-
vaisin ongelmia aiheuttaa myos teiden liukkautta torjuva hiekoitushiekka.®

HSL on mukana paakaupunkiseudun varautumissuunnitelmassa ilmanlaadun akilliseen heikentymi-
seen®. limanlaadun heikentyessa yli kynnysarvojen kaupungit ryhtyvat ennalta sovittuihin toimenpi-

7 Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittimismahdollisuudet. Energia- ja iimastotehokkuus aikajanteellda 2010-2050.
HSL:n julkaisuja 27/2010.

8 Liikennesektorin ympéristokasikirja, luonnos. Liikenne- ja viestintaministeridn julkaisuja 5/2004.
9 Paakaupunkiseudun varautumissuunnitelma ilmanlaadun akilliseen heikkenemiseen. HSY:n julkaisuja 8/2010.
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teisiin. Pakokaasuperaisen typpidioksidin aiheuttamaa ilmanlaadun heikkenemista pyritaan ensisi-
jaisesti torjumaan voimakkaan viestinnan keinoin. Erittain pitkakestoisissa tilanteissa torjuminen voi
vaatia maksuttoman joukkoliikenteen jarjestamistad sekd henkildautoliikenteen rajoittamista.

Energiankulutus

Joukkoliikenne on energia- ja ilmastotehokkaampaa kuin henkildautoilu. Joukkoliikennevalineiden
keskimaaraisilla tayttdasteilla mitattuna yksi matkustaja paasee yhdella kilowattitunnilla energiaa la-
hijunalla 13,7 km, metrolla 10 km, raitiovaunulla 4,4 km ja dieselbussilla 2,7 km. Yksi henkild paa-
see yksityisautolla yhdella kilowattitunnilla vain 1,3 km (kaavio 2)' . Lahijunan erittain hyva tulos joh-
tuu sen korkeasta tayttdasteesta ja siita, etta lahijunan pysakit sijaitsevat harvassa (n. 2 km valein),
jolloin kiihdytykset vaativat vahemman energiaa kuin esimerkiksi raitiovaunulla. Lahijunaliikentees-
sa 2011 tehdyt muutokset kaytettaviin junakokoonpanoihin ovat lisdnneet matkustusvaljyytta, mutta
heikentaneet energiatehokkuutta matkustajakilometreilla mitattuna.

Energian tuotanto ja siitdminen on aina havidllista. Toisin sanoen osa alkuperaisesta energialah-
teesta haviaa tuotantoketjun aikana mm. hukkalammaoksi tai kuluu sen kuljetukseen. PRF-luku (pri-
mary resource factor) on suhdeluku, joka kertoo kuinka paljon yhden loppukayttédén saadun sah-
ko- tai lampdenergiayksikdn tuottamiseen on tarvittu uusiutumattomia luonnonvaroja (kuva 7). Mita
pienempi PRF-luku on, sitd parempi on tuotantoketjun ja loppukaytén muodostama hyotysuhde.

Hyotysuhde =40/100 0,4 (40%)

Polttoaineen PRF-kerroin  =1/0,4 = 25

S|saltar:|30energ|a Siahkdenergia

40

Kuva 7. Esimerkki hydtysuhteesta ja PRF-kertoimesta.

Sahkokayttdisessa liikenteessa energiasuoritteen ja primaarienergiasuoritteen valinen ero on suuri,
koska sahkémoottori itsessdan on hyotysuhteeltaan erittdin hyva, mutta sahkonsiirron ja sahkdener-
gian tuotannon hyotysuhde on melko heikko. Polttomoottorikayttdisessa liikenteessa energiasuorit-
teen ja primaarienergiasuoritteen valinen ero on hyvin pieni ja aiheutuu 1dhinna polttoaineiden jalos-
tuksesta ja kuljetuksesta syntyvista havidista. Polttomoottorikayttdisen liikkenteen energiasuorite sen
sijaan on pieni, silla polttomoottorin hyétysuhde on viela huonompi kuin sahkdntuotannon ja -siirron
hyoétysuhde.

Kaavio 2 kuvaa eri likennemuotojen energia- ja primaarienergiasuoritetta yhta matkustajakilometria
kohti. Energiasuoriteluku on HSL:n kannalta sikali oleellinen, etta siihen HSL voi ensisijaisesti kilpai-
lutuksen kautta vaikuttaa.

10" Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittdmismahdollisuudet. Energia- ja ilmastotehokkuus aikajanteelld 2010-2050.
HSL:n julkaisuja 27/2010.



Kaavio 2. Lilkennemuotojen energiasuorite yhtad matkustajakilometrid kohti 2010,

1 kWh:lla saatavat matkustajakilometrit
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Tarkastelut (kaavio 2) on tehty rinnakkain seka loppukaytdssa kulutettuun energiaan ettd primaari-
energiaan perustuen, jotta sahko- ja poltto-moottorikayttoisia likennemuotoja voidaan vertailla. Las-
kelmissa primaarienergiakerroin on sama kaikille sahkdkayttoisille likennemuodoille, jotta vertailu
olisi mahdollista, vaikka VR kayttdakin uusiutuvaa vesisdhkéa. Primaarienergiasuoritteeseen vaikut-
taa kaytetyn sahkon tuotantoprosessi. Esimerkiksi hiilikayttisissa sdhkévoimaloissa, joissa syntyva
hukkalamp6 hyédynnetaan kaukolammitykseen, voidaan kokonaisenergiakulutuksen nakdkulmasta
paasta hyvaan hyotysuhteeseen.

Vaikka joukkoliikenteen energiatehokkuus on jo talla hetkellda hyva henkildautoon verrattuna, on
joukkoliikenteelld suuri energia- ja ilmastotehokkuuden kehittdmispotentiaali. Energiatehokkuussel-
vityksen mukaan HSL:ll& on edellytykset saavuttaa paastévahennystavoitteet omassa toiminnas-
saan. Siirtdmalla painopistettd entistd enemman sahkdiseen liikenteeseen paastdévaheneman saa-
vuttaminen matkustaja- tai paikkakilometreilld mitattuna on myds suhteellisen kustannustehokasta.
Koko liikennejarjestelman nakdkulmasta erityisesti raideliikenteen lisddminen vahentaa merkittavasti
energiankulutusta ja ilmastopaastoja. Joukkoliikenteen energiatehokkuutta voidaan parantaa muun
muassa hybridibussien kayttéénotolla, biopolttoaineiden kaytdlla, jarrutusenergian hyédyntamisella
ja kuljettajien ajotapoja kehittamalla.

Jatkossa yha keskeisemmaksi tulee elinkaariajattelun siséllyttdminen hankintoihin ja toiminnan elin-
kaariperusteinen tehostaminen. Esimerkiksi raidekaluston ostohinnan merkitys vahenee kaluston
huolto- ja energiakulujen noustessa tarkeimmiksi kustannustekijoiksi. Bussikaluston osalta tulee har-
kittavaksi bussien uudelleen koritus sekd puhtaamman moottori- ja voimansiirtotekniikan jalkiasen-
nus vanhaan kalustoon. Muita keinoja joukkoliikenteen energiatehokkuuden parantamiseen ovat
lityntapysakoinnin kehittdminen, ruuhkamaksun kayttéonotto, yhteiskayttdautojen lisaaminen ja lii-
kennevaloetuuksien lisddminen raitiovaunuille ja busseille.

Kaupunkitila

Henkildautot kehittyvat jatkuvasti yha vahapaastdisemmiksi vaihtoehtoisten polttoaineiden lisdanty-
essa ja ajoneuvotekniikan kehittyessa. Tulevaisuudessa joukkoliikenne ei voi kilpailla henkildautoilun
kanssa ainoastaan vahapaastoisyydelld. Yksi keskeinen joukkoliikenteen etu onkin sen huomatta-

" Joukkoliikenteen energiatehokkuuden kehittamismahdollisuudet. Energia- ja ilmastotehokkuus aikajénteelld 2010—
2050. HSL:n julkaisuja 27/2010.
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vasti vahaisempi tilan tarve (kuva 8), mika tarkoittaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden lisdanty-
essa entista ruuhkattomampaa ja sujuvampaa liikennetta. Joukkoliikenteessa suurikin ihmismaara
vaatii melko vahan tilaa. Yksi bussillinen matkustajia korvaa yli 50 henkildautoa, joista muodostuisi
yli 200 metrin jono. Yksi metrojuna saastaa kaupunkitilaa jopa 700 henkildauton verran. Tilankayton
priorisointi vaikuttaa kaupunkiympariston viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja ilman puhtauteen.
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Kuva 8. Joukkoliikenne sédéstdéa kaupunkitilaa. Bussillinen matkustajia korvaa yli 50 henkilbéautoa, joista muo-
dostuisi yli 200 metrin jono. Yksi metrojuna kuljettaa matkustajia 700 henkilbauton verran.

Liikennemelu

Kasvihuonekaasupaastojen lisaksi moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa likennemelua ja raskaat ajo-
neuvot myds tarinda. Liikkenne on ylivoimaisesti yleisin ymparistdmelun lahde. Liikenteen melu syn-
tyy mm. renkaiden ja tien, pyorien ja kiskojen, ilmanvastuksen, vaihteiston ja moottorin aiheuttamis-
ta aanista. Tieliikenteessa rengasmelu on hallitseva tekija suurilla nopeuksilla, moottorin aiheuttama
melu taas pienilld nopeuksilla, kuten kaupunkiliikenteessa'?.

HSL on mukana Helsingin kaupungin meluntorjuntaohjelmassa ja pyrkii aktiivisesti vdhentdmaan
joukkoliikenteen meluhaittoja muun muassa henkildston koulutuksella ja kalustovalinnoilla. Melun-
torjuntaohjelmassa joukkoliikenteen melun vahentdmisen keinoja ovat muun muassa hyvien reitti-
olosuhteiden takaaminen, melun huomiointi hankinnoissa (kaluston ulko- ja sisdmelun raja-arvot) ja
meluntorjunnan huomiointi henkildston koulutuksessa. Lisaksi tavoitteena on ottaa kayttéén mahdol-
lisimman hiljaista kalustoa, kuten hybridibusseja.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuusvertailussa joukkoliikenne on selvasti turvallisin likennemuoto. Joukkoliikenteen
osuus liikenteen vuosittaisista henkildvahingoista on alle 2 %. Henkilévahinko-onnettomuuksissa
osallisina ovat yleensa autoilija, polkupy6railija tai jalankulkija.

12 Liikennesektorin ympéristokasikirja, luonnos. Liikenne- ja viestintaministerién julkaisuja 5/2004.



5.2  Joukkoliikenteen hankinnoilla puhtaampaa liikennetta

HSL edistda ymparistoystavallisen joukkoliikenteen toteutumista kilpailutusten kautta. Paastojen ka-
sittelya on edellisten kierrosten kokemusten perusteella tarkistettu. Merkki- ja mallikohtaisiin mittaus-
tuloksiin perustuvasta pisteytyksesta luovuttiin, silld se johti kaytanndn soveltamisessa hankaliin tul-
kintoihin. Haitallisten lahipaastdjen osalta Euro-luokkiin perustuvien paastétasojen pisteportaissa
huomioidaan kuitenkin mittausten perusteella todelliset paastéarvot. Hiilidioksidipaastojen osalta re-
ferenssitasoa selvasti paremmalle kalustolle, eli paastoja vahentaville kayttdvoimaratkaisuille kuten
hybridi- ja sdhkdbusseille, annetaan hyvitystd. Kokonaisuutena paastdjen paino vertailupisteytyk-
sessa kasvoi, mika edistaa paastoja vahentavan kalustotekniikan kayttdonottoa.

Turvallisuuden, matkustusmukavuuden ja ymparistdvaikutusten kannalta hyddyllisistd lisdvarus-
teista hyvitetaan pisteytyksessa enemman. Osa lisdvarusteista lisda ajoneuvon energiankulutusta.
Kaikki vuoden 2011 aikana liikkenteen aloittaneet uudet bussit (111 bussia) on varustettu mm. mat-
kustamotilan ilmastoinnilla, turvaohjaamolla sekd kameravalvonnalla. Lisdksi busseissa on kuljetta-
jien ajotavan ja polttoaineenkulutuksen seurantajarjestelma.

HSL otti vuoden 2012 alussa kayttdéon erillisen ymparistdbonusmallin, jolla voidaan joustavasti ja
kustannustehokkaasti hyvittaa liikennoitsijoitd paastoja alentavista toimenpiteista. Jatkossa HSL jar-
jestaa vuosittain tarjouskilpailun, jossa liikennditsijat voivat esittdd uusia, voimassaolevat sopimuk-
set ylittavia toimenpiteitd paastdjen vahentamiseksi. Bonusta voidaan mydntaa myds polttoaineen
kulutuksen vahentamisesta seka entistd tehokkaammasta pakokaasujen puhdistuksesta. HSL us-
koo, etta vuosittain jaettava ymparistdbonus edesauttaa paastdjen vahentamista kulloinkin parhailla
mahdollisilla keinoilla. Vuosittainen bonus mukautuu teknologian kehitykseen seka paastdvaikutus-
ten laskentamenetelmien muutoksiin.

5.3  Liikenndinti ja kalusto

HSL ohjaa kilpailutuksilla liikenndinnissa kaytettavan kaluston paastoja. Pisteytyksissa verrattavat
arvot mitataan VTT:lIa ns. Braunschweig-ajosyklilla*s. HSL saavutti vime vuonna lahes kaikki paasto-

13 HSL:n tuloskortin paastdtavoitteita seurataan VTT:n tekemien kalustomittausten (Braunschweig-ajosykli) perusteella laske-
tulla kaluston vertailuun tarkoitetulla tunnusluvulla. Ymparistoraportoinnissa kaytetaan todellista tilannetta paremmin kuvaa-
vaa, VTT:n Lipaston laskentajarjestelmaan pohjautuvaa tunnuslukua, joka paivitetdan kerran vuodessa myds Reittioppaan hii-
lidioksidi- ja Jalki-laskuriin.
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tavoitteensa: hiilidioksidipaastét -4,4 % (tavoite -3,0 %), typen oksidit NOx -14,8 (-15 %) ja pienhiuk-
kaset PM -19,2 (-19 %) Bussiliikenteen paastdtaso on alentunut kaluston uusiutumisen ja biopoltto-
aineen kaytoén myéta. Jo 40 prosenttia HSL:n liikenteessa kaytetyistd busseista on vahapaastoisia
(EEV). Hybridibusseja on otettu kaytt6dn vuoden 2012 alusta lahtien linjalla 24. Niilla odotetaan saa-
vutettavan vahintdan 25 %:n kulutusvdhenema tavallisiin busseihin verrattuna. Uusiutuvaa kotimai-
sista raaka-aineista valmistettua biodieselia on kaytetty 19 bussissa elokuusta 2011 alkaen. Naiden
autojen kohdalla kasvihuonepaastot ovat 75 % pienemmat kuin fossiilista dieseldljya kayttavilla ajo-
neuvoilla. Myds hiukkaspaastot (-30 %) ja typpioksidipaastot (-10 %) laskevat.

HSL kehittada yhteistydssa liikkennditsijdiden kanssa polttoaineen kulutuksen seuranta- ja raportointi-
jarjestelmaa, mika helpottaa todellisen kulutuksen ja paastdjen seurantaa. Talla hetkelld HSL edel-
lyttaa kaikilta likennditsijoilta sertifioitua ymparistéjarjestelmaa. HSL:n tavoitteena on saada energi-
an- ja lammonkulutuksen seurannan piiriin jatkossa myos bussivarikot.

Raitioliikenteen energian kokonaiskulutus laski hieman viime vuodesta (2010: 28,6 GWh) paaasias-
sa loppuvuoden 2011 leudon talven vuoksi (taulukko 3). Raitioliikenteen sahkdnkulutuksen (mukaan
lukien vaihdelammitys) vaihtelun suurimpana syynd ovat juuri talviolosuhteet. HKL-Raitioliikenne
teki vuonna 2011 vaunukohtaisia energiamittauksia. Raitioliikenneyksikkd pystyy nain vahentamaan
energian kulutusta hankintojen maarittelyissa seka kuljettajien ajotapakoulutuksella.

Metroliikenteen energian kulutus (ratasahko ja vaihdelammitys) kasvoi hieman viime vuodesta (tau-
lukko 2). Nousu johtunee siita, ettei Rautatieaseman metroasema ollut kaytdéssa koko vuotta 2010.
Energiankulutuksen kasvua selittdd myds kasvanut vaunukilometrisuorite. Vaihdeldmmityksen ja
metrovarikon energiankulutus oli leudon loppuvuoden ansiosta edellisvuotta pienempi. Metroliiken-
teen kokonaiskulutuksesta metroasemien ja -varikon toiminnot vievat yli kolmanneksen.

Taulukko 2. Metron energiankulutus.

Sahkonkulutus GWh 2010 2011
Metroasemat 20,8 21,7
Syoéttdbasema 1,2 1,3
Ratasahko 44,7 47,1
Vaihdelammitys 2,1 1,5
Metrovarikko 3,5 3,2
Yhteensa 72,3 74,9

Lahijunaliikenteen energiankulutus on kasvanut hieman', paaasiassa uusien Sm5- eli Flirt-junien
osuuden kasvaessa lahijunaliikenteessa (taulukko 3).

Lauttaliikenne ei ole muihin liikennemuotoihin verrattuna energia- tai ilmastotehokas kulkumuoto.
Lauttaliikenteen paastot matkustajaa kohti (405 g CO2 / matk.km) ovat viisinkertaiset verrattuna bus-
siin (taulukko 3). Lauttaliikenteessa oli enemman ajokilometreja kuin edellisena vuonna, mutta paas-
tot matkustajaa kohti laskivat hieman johtuen matkustajamaaran kasvusta. Lauttaliikenteen polttoai-
neen kulutuksen ja paastdjen vaihteluun vaikuttaa erityisesti talven jaatilanne.

14 Ympaéristdraportissa 2010 raportoitu Iahijunalikenteen energiankulutus (51 Gwh) sisalsi kaiken lahijunaliikenteen.



Taulukko 3: Liikennéinnin energiankulutus ja pdéstét vuonna 2011.

LAHlJUNAL"KENNE (HSL:n ostoliikenne)*
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Yksikkokilometrit (milj.) 54 yksikkd.km
Paikkakilometrit (milj.) 1438,4 paikka.km
Matkustajakilometrit (milj.) 452,6 matk.km
Energian kulutus** 33,2 Gwh
Energiankulutus kWh / paikkakm 0,02 kWh/paikkakm
Energiankulutus kWh / matk.km 0,07 kWh/matk.km
Sahkon hiilidioksidipaasto 0 CO2 g/kWh
Liikenndinnin hiilidioksidipaastots 0 tn. CO2
A e : o/ matkkan
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 0 g/ paikka.km

g/paikkakilometri

* sis. ostoliikenteessa (A,E,S,L,U,M,|,K ja N) HSL-lipuilla (pois lukien Lahiseutu 2 ja 3 ja Keravan ja Kirkkonummen sisaiset li-
put) tehtyjen matkustajakilometrien osuuden mukainen suorite HSL-alueen junayksikkokilometreista.

** sis. vaihdeldammitys

METROLIIKENNE

Vaunukilometrit (milj.) 14,6 vaunu.km
Paikkakilometrit (milj.) 2106,1 paikka.km
Matkustajakilometrit (milj.) 396,5 matk.km
Energiankulutus*® 48,7 GWh
Energiankulutus kWh / paikkakm 0,02 kWh/paikkakm
Energiankulutus kWh / matk.km 0,12 kWh/matk.km
Sahkon hiilidioksidipaasto 128 CO2 g/kWh
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 6 228 tn. CO2
metroliikenne
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 16 g/ matk.km
g/matkustajakilometri
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 3 g/ paikka.km
g/paikkakilometri

* sis. vaihdelammitys
RAITIOLIIKENNE
Ajokilometrit (milj.) 54 ajo.km
Paikkakilometrit (milj.) 558,3 paikka.km
Matkustajakilometrit (milj.) 117,6 matk.km
Energiankulutus® 28,5 GWh
Energiankulutus kWh / paikkakm 0,05 kWh /paikkakm
Energiankulutus kWh / matk.km 0,24 kWh/matk.km
Sahkon hiilidioksidipaasto 128 CO2 g/kWh
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 3644 tn. CO2
raitioliikenne
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 31 g/ matk.km
g/matkustajakilometri
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 7 g/ paikka.km

g/paikkakilometri

* sis. vaihdelammitys

15 Lahijunien paaststtomyys perustuu VR:n kdyttdméaan sahkdenergiaan, joka on tuotettu vesivoimalla.



BUSSILIIKENNE

Ajokilometrit (milj.) 91,7 ajo.km
Paikkakilometrit (milj.) 5682,6 paikka.km
Matkustajakilometrit '6(milj.) 1159,8 matk.km
Bussin ka. hiilidioksidipaasto'” 983 (1176)* CO2 g/km
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 90 155 (107 832)* tn. CO2
O paedpaastot g o/ matkian
Iéllg(aeirllrllgwlnc;rr;g’:lrlildIOkSIdlpaaStOt 16 g/ paikka.km
* HSL:n tuloskortin luku'®
LAUTTALIIKENNE
Ajokilometrit (milj.) 0,08 ajo.km
Paikkakilometrit (milj.) 25,1 paikka.km
Matkustajakilometrit (milj.) 4,5 matk.km
Polttoaineen kulutus* 681 083 litraa
Liikenndinnin hiilidioksidipaastot 1812 tn. CO2
keonin IdoisIpEaset  40g o/ mati i
Iéllg(aeirllrllgwlnc;rr;g’:lrlildIOkSIdlpaaStOt 79 g/ paikka.km
* sis. lautan M/S Suokki talvil@mmityksen
Taulukko 4: Téayttoaste likennemuodoittain HSL:n ostoliikenteessa.
Matkustajakilometrit, milj.  Paikkakilometrit, milj.  Tayttéaste, % Muutos
2010 2011 2010 2011 2010 2011 %-yksikkoa
Bussi 1114,8 1159,8 5 540,6 5682,6 20,1 20,4 0,3
- Seutulinjat 529,9 562,4 2207,2 2368,0 24,0 23,8 -0,2
- Helsingin sis. 409,5 419,8 2015,8 2010,7 20,3 20,9 0,6
- Espoon sis. 89,7 91,7 743,2 721,0 12,1 12,7 0,6
- Vantaan sis. 85,2 85,2 562,3 569,4 15,2 15,0 -0,2
- Keravan sis. 0,5 0,6 12,1 13,5 4,5 44 -0,1
Raitiovaunu 113,4 117,6 539,2 558,3 21,0 211 0,1
Metro 416,8 396,5 2031,0 2106,1 20,5 18,8 -1,7
Juna, ostoliikenne 1)  461,3 452,6 1395,8 1438,4 33,0 31,5 -1,5
Lautta 41 4,5 21,6 25,1 19,0 17,8 -1,2
Yhteensa 2110,3 2130,9 9 528,0 9810,6 221 21,7 -0,4

1) Eisisalla Keravan ja Kirkkonummen junaliikennetta
Tayttdaste lasketaan matkustajakilometrien ja paikkakilometrien suhteena. Paikkakilometreisséa on mukana istuma- ja seiso-
mapaikat. Tayttdaste on selvasti korkein junaliikenteessa.

18 Helsingin, Espoon, Vantaan ja Keravan sisdinen liikenne seka seutulikenne.

7 Kaupunkiajoa 63 % ja kehavaylaajoa 37 %, biopolttoaineen osuus 6 % + 0,7 %, josta puolet otetaan huomioon paastéva-
henemana.

18 HSL:n tuloskortin paastdtavoitteita seurataan VTT:n tekemien kalustomittausten (Braunschweig-ajosykli) perusteella laske-
tulla kaluston vertailuun tarkoitetulla tunnusluvulla. Ymparistoraportoinnissa kaytetaan todellista tilannetta paremmin kuvaa-
vaa, VTT:n Lipaston laskentajarjestelmaan pohjautuvaa tunnuslukua, joka paivitetddn kerran vuodessa myos Reittioppaan
hiilidioksidi- ja Jalki-laskuriin.



Bussiliikenne

HSL:n liikenteessa oli kaytdossa 1362 bussia seka varakalusto. Bussit ovat lahes 99-prosenttises-
ti matalalattiaisia. Linja-autot jakautuivat HSL:n tilaamassa liikenteessa paastétasojen mukaan seu-
raavasti (taulukko 5):

Taulukko 5. HSL:n tilaaman liikenteen bussien jakautuminen pééstétasojen mukaan.

Paastoluokka Busseja %
euro 1 0

euro 2 17

euro 3 26

euro 4

euro 5 4

EEV 45

Uusien ajoneuvojen vahimmaisvaatimustasona l&ahipaastdjen osalta on Euro-2 -luokka. Laissa saa-
dettyjen EURO-paastoluokkien rinnalle on lisaksi maaritelty vapaaehtoinen EEV-luokka (Environ-
mentally Enhanced Vehicle), jonka tayttddkseen moottorin taytyy alittaa vield Euro 5 -luokkaakin
tiukemmat raja-arvot. Parhaimmat diesel- ja kaasubussit tayttdvat EEV-vaatimukset. Kaikki uudet
Helsingin seudun liikenteeseen hankitut bussit olivat viime vuonna EEV-luokan busseja.

Kuljettajien ajotapa ja polttoaineen kulutusseuranta

Bussinkuljettajat perehtyvat peruskoulutuksen yhteydessa ymparist6a sdastavaan ajotapaan. Bus-
siliikennditsijat jarjestavat sdanndllisesti kuljettajilleen ammattipatevyyskoulutusta ja HSL tarjoaa lii-
kennditsijoille koulutusta kuljettajien asiakaspalvelutaitojen kehittdmiseksi. Molemmissa koulutuksis-
sa kasitelladn myos taloudellista ajotapaa. HSL jarjesti nelja eri tyyppista koulutuspaivaa, joiden
osallistujamaara oli yhteensa 1654 (osa kuljettajista on saattanut osallistua kahteen koulutuspai-
vaan).

Bussien polttoaineen kulutusta voidaan seurata hankintojen kalustopisteytyksen suosimalla kuljetta-
jakohtaisella ajotavan seurantajarjestelmalla. Jarjestelmalla voidaan seurata esimerkiksi kuljettajan
ajotapaa seka bussin joutokdynnin maaraa. Seurantajarjestelman tarkoituksena on lisata matkustus-
mukavuutta seka kokonaistaloudellisuutta.

Biopolttoaine

Biopolttoaineen kolmivuotinen kokeiluhanke (2008—-2010) Helsingin bussiliikenteessa saatiin paa-
tokseen vuoden 2011 alussa. OPTIBIO-hankkeen ensisijaisena tavoitteena HSL:n nakokulmasta ol
hakea kaytannén kokeilulla kokemuksia parafiinisen uusiutuvan dieselpolttoaineen toimivuudesta
bussikalustossa seka varmistua polttoaineen lahipaastoja vahentavasta vaikutuksesta.

Bussiliikenteen tarjouskilpailun 20/2010 ratkaisun perusteella elokuusta 2011 alkaen 19 uudessa
bussissa on kaytetty polttoaineena uusiutuvaa dieselpolttoainetta, jonka raaka-aineena on kaytet-
ty kotimaista elintarviketeollisuuden rasvajatetta. Kyseista biopolttoainetta kaytettdessa kasvihuone-
kaasupaastot vahenevat vahintaan 75 %, hiukkaspaastot 30 % ja typen oksidit 10 % fossiiliseen die-
selpolttoaineeseen verrattuna.
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Biokaasu

Kaasuntoimittaja Gasum aloitti biokaasun tuotannon alkuvuodesta 2011 ja puhdistetun biokaasun
syottamisen liikkennekayttdéa varten kaasuverkkoon lokakuussa 2011. Kaasukayttoisten bussien tar-
jonta on viime vuosina kuitenkin laskenut. Bussien laajamittaisen kayton jarruna on ollut 1&hinna
Kampin terminaalin kaasuajoneuvojen kayttokielto, maakaasubussien hieman korkeampi hankin-
tahinta seka tiheampi huoltotarve. HSL jatkaa neuvottelujaan Kampin terminaalin muutostoimenpi-
teista, jotta kaasun kayttdkielto voitaisiin arvioida uudestaan. Biokaasun kaytdlla saavutettava kasvi-
huonekaasuvahenema voi olla jopa 80 %, kun kaasu on tuotettu orgaanisesta yhdyskuntajatteesta.

Hybridibussit

HSL:n tavoitteena on selvittda hybriditekniikan soveltuvuutta ja hyoétyja paikallisissa liikenneolosuh-
teissa riskeiltdan rajoitetulla kdytannodn kokeilulla. Hybridibusseista saatavien paastdtulosten, kayt-
tokustannusten ja kaytettavyytta koskevien kokemusten perusteella paatetaan hybridibussien sovel-
tuvuudesta HSL:n alueen liikenneolosuhteisiin.

Vuoden 2011 talven aikana HSL seurasi VTT:lla testattavien neljan hybridibussin kaupunkiajosyklin
mukaisia paasto- ja kulutusmittauksia. Vuoden 2012 alussa kaksi hybridibussia aloitti likenndinnin
linjalla 24. Bussien odotetaan saavuttavan hybriditekniikalla vahintdan 25 %:n hiilidioksipaastova-
heneman perusversioon verrattuna. Hybridibussit, joiden kulutussaastd on vahintaan 25 %, saavat
huojennusta kilpailukierrosten kalustovaatimuksissa, silla niissa sallitaan bussidirektiivin mukaiset is-
tuin- ja kaytavavaljyydet.

Bussiliikenteen joulukuussa ratkaistun kilpailukierroksen perusteella syksylla 2012 liikenteeseen tu-
lee lisaksi 52 kevytrakennebussia, joiden polttoaineenkulutus on noin 25 prosenttia tavallista pie-
nempi.



Johdinautoliikenne

HSL sai kevaalld 2011 valmiiksi johdinautoliikenteen hankeselvityksen'® yhdessa Helsingin kaupun-
gin kaupunkisuunnitteluviraston ja Turun ja Tampereen kaupunkien kanssa. Selvityksessa koroste-
taan johdinautoliikenteen myonteisia ymparistdvaikutuksia. Selvityksen mukaan johdinautojarjestel-
man perustaminen tukee tavoitetta joukkoliikenteen ja koko liikennejarjestelman ymparistokuorman
vahentamisesta. Johdinautoliikenne vaikutti hankeselvityksen perusteella periaatteessa mielekkaal-
ta joukkoliikennemuodolta. Uuden liikennemuodon kayttéonottoon liittyy kuitenkin vaistamatta epa-
varmuustekijoita. Johdinautoliikenteen kaynnistamistad voidaan harkita uudelleen, kun joukkoliiken-
nelinjaston ja sahkoisen ajoneuvotekniikan tulevaisuudennakymista on selkeampi kasitys.

Metroliikenne

HKL-Metrolilkkenne hoitaa Helsingin seudun liikenteen tilaaman metron liikkennéinnin seka kaluston
kunnossapidon. HKL-Metroliikenteella on kaytdssaan 54 metrovaunuparia. Sekd vanhemman etta
uudemman sarjan junayksikdt koostuvat kahdesta kiinteasti yhteen liitetystd moottorivaunusta. Met-
rovaunujen kayttdika on noin 40 vuotta. Uusien metrojunien hankinta on kaynnissa, ja uudet nelivau-
nuiset junayksikot otetaan kayttéon lansimetron liikennéinnin alkaessa syksylla 2015.

Samanaikaisesti Lansimetron kanssa suunnitellaan metrolle uutta kulunvalvontaa. Se parantaa lii-
kenteen tehokkuutta ja mahdollistaa lyhyemmat junat ja vuorovalien tihentamisen nykyisesta neljas-
td minuutista kahteen minuuttiin. Vuosaaressa kokeiltiin laituriovia, jollaiset asennetaan kaikille uu-
sille Lansimetron asemille.
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19 Johdinautoliikenteen hankeselvitys. HSL Helsingin seudun liikenne. 2011/13.



Raitioliikenne

HKL-Raitioliikenne liikenndi HSL:n tilaamaa raitioliikennetta ja vastaa raitiovaunujen kunnossapidos-
ta ja uudistamisesta. Vuonna 2011 oli kaytdssa 132 raitiovaunua.

Kotimaiset nivelraitiovaunut (sarjat Nrl ja Nrll) ovat suurilukuisin kaytdssa oleva raitiovaunutyyppi:
niita on yhteensa 82 kappaletta. Nrll-sarjan vaunujen varustaminen matalalattiaisilla valiosavaunuil-
la on loppusuoralla ja kaikki 42 vaunua ovat liikenteessa vuoden 2012 aikana. Muutoksen jalkeen
vaunuista tulee myds esteettomia ja ilmastoituja, mik& parantaa oleellisesti matkustusmukavuutta.

Lisdksi 40 vaunun NRVI-sarjasta on peruskorjattu 20 ja projekti 10 vaunun peruskorjaamiseksi ja va-
rustamiseksi valiosilla kdynnistetty. Vuonna 2013 liikenteessa on yhteensa 52 valiosalla varustettua
seka 30 korkealattiasta NRV-sarjan vaunua.

Uudempia Variotram-matalalattiavaunuja on 40 kappaletta. Muita liikenteessa olevia vaunuja on 10
kappaletta. HKL on tilannut 40 uutta matalalattiaraitiovaunua Transtech Oy:lta. Vaunujen sarjatuo-
tanto alkaa 2014 ja varsinaiset toimitukset Helsinkiin vuoden 2015 lopulla. Uusien vaunujen hankin-
nassa painotetaan pitkaa elinkaarta ja kestavyytta Helsingin vaativissa olosuhteissa.

Lauttaliikenne

Kauppatorin ja Suomenlinnan seka Katajanokan ja Suomenlinnan valista henkildliikennetta hoitaa
Suomenlinnan Liikenne Oy HKL:n kanssa tehdyn liikenndintisopimuksen mukaisesti. Vuoden 2010
alusta lahtien HKL on tuottanut Suomenlinnan liikenteen henkildliikenteen palvelut HSL:lle.

Suomenlinnan lauttoja on nelja. Kauppatorin ja Suomenlinnan valilla likennéivat M/S Suomenlinna Il
ja M/S Tor (350 matkustajaa ja 1-2 henkil®- tai pakettiautoa). Huoltoliikenteessa Katajanokan ja Suo-
menlinnan huoltolaiturin valilla ajaa M/S Ehrensvard (200 matkustajaa ja lastia 85 tonnia). Lisaksi ke-
séliikenteessa on M/S Suokki, jossa on tilaa 350 matkustajalle ja kahdelle autolle.



Lahijunaliikenne

Lahijunaliikenne muodostaa yhdessa metroliikenteen kanssa Helsingin seudun joukkoliikennever-
kon rungon. HSL vastaa ldhijunaliikenteen palvelutason maarittelysta ja tilaamisesta. Liikenndinnista
ja sen suunnittelusta vastaa VR. Liikenneviraston Rautatieosasto vastaa ratojen suunnittelusta, ra-
kentamisesta ja yllapidosta.

Lahijunia on neljaa eri tyyppia. Vanhempaa, vuosina 1968—1981 valmistettua kalustoa edustavat
Sm1- ja Sm2 -tyyppiset sahkdmoottorijunat, joita on yhteensa 100 yksikkda. Junat on kaikki uudis-
tettu viime vuosien aikana. Lahiliikenteen ruuhkaliikenteessa kaytetddn myos veturivetoisia Eil-vau-
nuja, joita on 57. Lahilikenteen uudempaa kalustoa ovat matalalattiajunat (Sm4). Sisdankaynti ja
eteisten valinen matkustajaosasto ovat samalla tasolla kuin korotetut laituritasot, mika helpottaa las-
tenvaunujen, pydratuolin ja polkupydran kanssa junaan kulkemista. Matalalattiajunat myés saasta-
vat sahkda jarrutusenergian takaisinsyoton ansiosta. Talla saadaan noin 25 prosenttia junan jarru-
tusenergiasta takaisin hyotykayttoon.

Uudet Flirt-kaupunkijunat 2° (Sm5) ovat esteettéomia, silla ne ovat paaosin matalalattiaisia eika kulkua
hidastavia valiovia ole. Tilaviin Flirt-juniin myds mahtuu enemman matkustajia, mikd parantaa juna-
liikenteen energiatehokkuutta. Vuoden 2011 loppuun mennessa liikenteessa oli 11 uutta kaupunki-
junaa ja kaikki 32 junaa ovat matkustajaliikenteessa vuoden 2014 helmikuuhun mennessa. Nykyi-
set Smb5-junat liikenndivat paaosin Helsingin ja Leppavaaran ja Helsingin ja Vantaankosken valilla.
Vuonna 2014 valmistuvalla Keharadalla likenne aloitetaan Sm5-junilla.

Junaliikenteen merkittavin muutos vuoden 2011 aikana oli syksylla alkanut Keravan kaupunkira-
dan ruuhkan ulkopuolisen lilkkenteen hoitaminen 10 minuutin vuorovélein kulkevilla N-junilla. Aiem-
min ruuhkan ulkopuolinen liikenne hoidettiin 20 minuutin valein kulkevilla I- ja K-junilla. Junaliiken-
teeseen liittyen tehtiin "Helsingin seudun lahijunaliikenteen luotettavuuden parantaminen” -projekti
yhteistydssa VR:n ja Liikenneviraston kanssa.

20 Fast Light Innovative Regional Train
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Joukkoliikenteen esteettomyys

Esteetdn joukkoliikenne toteutuu monen osa-alueen yhteisvaikutuksella. Siihen kuuluvat matkus-
tajainformaatio, matalalattiainen kalusto, esteettdmat pysakit ja asemat, palvelulinjat seka pysakki-
en kunnossapito erityisesti talvella. Esteettdomyys mahdollistaa joukkoliikenteen sujuvan kayton eri
kayttajaryhmille ja parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa. HSL:ssa esteettdémyys on osa normaalia
joukkoliikennesuunnittelua. Se otetaan aina huomioon kaikissa uusissa joukkoliikenteen infrastruk-
tuurihankkeissa ja perusparannettavissa kohteissa mahdollisuuksien mukaan.

HSL:n esteettdmyystydryhma kaynnisti syksylld 2011 HSL:n esteettdmyyslinjausten laatimisen,
koordinoi ja seurasi esteettomyytta parantavia hankkeita ja valitti uusinta esteettémyystietoa. HSL
uudisti pysakkien esteettémyysluokituksen helpottaakseen esteettéman joukkoliikennematkan suun-
nittelua. Sahkadisiin palveluihin kehitettiin uusi korotetun pysakin symboli. HSL jatkoi selvitystydta py-
sakki-informaation valittdmiseksi kuulutuksilla. Kuulutuksiin varaudutaan lippu- ja informaatiojarjes-
telmat LIJ2014-hankkeessa.

HSL osallistui esteettémyyden edistdmiseen olemalla mukana kuntien esteettémyystydssa. Helsin-
gin kaupunginhallitus asetti esteettdmyysasioiden neuvottelukunnan koordinoimaan ja edistdmaan
koko kaupungin esteettomyysty6td. HSL:n edustaja osallistuu neuvottelukunnan toimintaan. HSL
osallistui syksylla 2011 Vantaan vammaispoliittisen ohjelman valmisteluun. Lisaksi HSL osallistui
HKL:n vetamiin esteettdmyytta edistaviin hankkeisiin, joista toisessa kehitetdan uusi, korkeatasoinen
pysakkityyppi keskustan vaihtopysakeille ja toisessa metroasemien opastusjarjestelmaa.



5.4  Toimiston ymparistovaikutukset

HSL:n toiminnan valittémia ymparistovaikutuksia syntyy toimistorakennusten energian, veden ja ma-
teriaalin kulutuksesta seka jatteiden tuottamisesta (taulukko 6). Naihin HSL voi vaikuttaa suoraan
omaa paivittaista toimintaansa seuraamalla ja parantamalla. HSL laati osana laatu- ja ymparistdjarjes-
telmaa toimiston ymparistdohjelman ja -tavoitteet seka paransi ymparistdasioista tiedottamista henki-
I6kunnalle. Paperinkulutusta on vahennetty henkildstdn sdhkdisen tydpdydan avulla ja HSL-ekstranet
tulee tarjoamaan paperittoman vaylan isojenkin aineistojen valittdmiseen sidosryhmien valilla.

Tydmatkat aiheuttavat merkittdvan osan toimiston ymparistévaikutuksista. HSL toteutti kevaalla 2011
tydmatkaliikkumissuunnitelman seurantakyselyn. Joukkoliikenteen ja pyérailyn osuus tyématkasuo-
ritteesta kasvoi edellisvuodesta. Joukkoliikenteen osuus nousi 80 %:sta 84 %:iin ja pyoraily kesalla
10 %:sta 13 %:iin. Autolla kuljettujen kilometrien osuus laski talvikaudella 14 %:sta 10 %:iin ja kesal-
1& 12 %:sta 7 %:iin. Pasilan toimipisteen kyselyyn vastanneiden tydmatkaliikenteesta aiheutuu CO2
-paastdja yhteensa 23 650 kg/v yhden vastaajan tydmatkaliikenteen paastojen ollessa keskimaarin
205 kg/v (274 kg/v vuonna 2010).

HSL:n tyontekijoiden tyématkasuoritteen kulkumuotojakauma talvella ja kesélla 2011

- Kavely 4% )
Raitiovaunu 1% Pyoéraily 2% Kavely 3%
Auto, yksin 5%
R i i 59 Metro
5% Auto, kimppakyyti 5% e o
Pyoréily
13% __Auto, yksin 4%
Auto, kimppakyyti 3%
Bussi /
18%
Bussi
Juna Juna 14%
il 57%

HSL tarjoaa tyontekijoilleen mahdollisuuden tehda kestavia liikkumisvalintoja. Toimipisteet sijaitse-
vat hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella ja HSL tarjoaa kaikille tydntekijoilleen tydsuhdematkalip-
puedun. Kokousmatkat voi taittaa perinteisella tai sahkdavusteisella asiointipyoralla tai yhteiskaytto-
autolla. Asiointipyoria saa kayttaa myds vapaa-ajalla. Kokousmatkustamista pyritdan vahentamaan
etdneuvotteluilla. Lisdksi etatydskentelymahdollisuus vahentda henkildston likkumistarvetta. HSL
jarjesti henkildkunnalle kaksi kestavaan liikkumiseen ja energian saastéon kannustavaa teemapai-
vaa — pyorailyaamiaisen valtakunnallisella pyorailyviikolla ja energia-aamiaisen energiansaastovii-
kolla. Energiansaastoviikon kampanja- ja seurantaviikolla ei kuitenkaan onnistuttu vdhentdmaan toi-
miston energian kulutusta.

Taulukko 6. HSL:n péékonttorin séhkén kulutus ja jateseuranta™.

2010 2011
sahko (kWh / v)** 222 369
sahko (euroa / v) 25 885
jate (tonnit / v) 35,16 29,60
jate (euroa / v) 9 069 8 116

* HSL:n tarkkaa osuutta kiinteiston lammitysenergian ja veden kulutuksesta ei ole saatavilla. Jatehuollon tiedot koskevat koko
kiinteistoa.

** sis. autopaikkojen (69 kpl) sahkon kulutuksen.
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6 Joukkoliikenteen suunnittelu ja kehittaminen

6.1 Joukkoliikennesuunnittelu: kohti ymparistoystavallisempaa joukkoliikennetta

HSL vaikuttaa energiankulutukseen ja paastoihin joukkoliikennereittien ja liikennejarjestelyjen
suunnittelulla ja liikennetarjonnalla seka edistdmalla joukkoliikenteen asemaa ja kehittdmalla sen
houkuttelevuutta likennemuotona. Energian kulutus ja paastét matkustajaa kohti ovat sitéd pienem-
pid, mita suurempi osa kulkijoista kayttaa joukkoliikennetta ja mitd paremmin tarjonta on kohdistet-
tu tarpeeseen nahden.

Helsingin ja paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelman runko on raskas raideliikenne. Tulevai-
suudessa liikennejarjestelma perustuu raideliikenteeseen ja sitd tadydentavan bussiliikenteen run-
koverkon kehittdmiseen. Kantakaupungissa vahvistetaan raitiolikenteen asemaa. Bussiliikentees-
sa tavoitteena on haitallisten lahipaastojen ja kasvihuonekaasupaastojen seka melun alentaminen.
Luonnollisesti samalla tuetaan viihtyisda kaupunkitilaa.

Joukkoliikennesuunnittelussa otetaan huomioon, etta energiankulutukseen vaikuttavat myos
* reittien sujuvuus seka pysahdykset ja jarrutukset esimerkiksi liikennevaloissa,
» kaluston ja tekniikan ymparistoystavallisyys,
* henkildston toiminta, esimerkiksi ajotapa seka laitteiden kaytto ja hoito.

Keskeiset linjastomuutokset

Uudet joukkolilkkenneyhteydet palvelevat kehittyvaa maankayttéa. HSL perusti vuoden 2011 alussa
uuden linjan 107 Kamppi - Suurpelto palvelemaan Suurpellon alueen asukkaita. Suurpellon asukas-
maara kasvaa lahivuosina arviolta tuhannen asukkaan vuosivauhdilla ja joukkoliikennepalveluita li-
satdan asukasmaaran kasvaessa ja alueen katuverkon kehittyessa. Espoon Painiityn ensimmaisia
asukkaita on palveltu ajamalla syksysta 2011 alkaen osa Espoon sisaisen linjan 23 lahdoista Painii-
tyn kautta. HSL lisda my0s Painiityssa vuorotarjontaa alueen maankayton kehittymisen myéta. Van-
taalla HSL paransi Kivistdn alueen yhteyksia jatkamalla Vantaan siséisen linjan 43 reittid Martinlaak-
sosta Myyrmakeen elokuussa 2011.

HSL lisési syksystad 2011 alkaen viikonlopun joukkoliikennepalveluita eri puolilla HSL-aluetta. Kera-
valla viikonloppuyhteyksia kehitettiin jatkamalla linjan 973 reittia Keravan asemalta Virrenkulmaan.
Muutoksen myéta Virrenkulman alueen viikonloppuyhteydet paranivat ja Keravan sisainen linjasto
selkiytyi. Vantaalla mm. Riipilan ja Kanniston alueiden seka Katriinan sairaalan yhteyksia Myyrma-
keen palvelevalla Vantaan sisaisella linjalla 45 aloitettiin viikonloppuliikenne. Niin ikdan syysliiken-
teen alusta Lauttasaaren yhteyksia palvelevalla Helsingin sisaisella linjalla 21V aloitettiin sunnuntai-
likenne.

HSL kehitti palvelulinjojen palvelua mm. Espoossa ja Helsingissa. Espoossa aloitettiin kutsuohjattu
palvelulinjaliikenne elokuussa 2011. Uusi kutsulinja P80 korvasi aiemmin Espoon keskuksen alueel-
la liikennoineet P81, P82 ja P83 palvelulinjat. Kutsulinjan palvelualue on laajempi kuin entisten pal-
velulinjojen alueet: kokonaan uusina alueina palvelun piiriin tulivat mm. Vesirattaanmaki, Miilukorpi,
Pitkaniitty, Nupuri, Ymmersta ja Kuurinniitty. Kutsulinjan voi tilata 1&himmalle bussipysakille tai eril-
liselle kutsupisteelle, joita on sijoitettu paikkoihin, joiden valittdmassa laheisyydessa ei ole pysak-
kia. Linja likennoi arkisin klo 9.30-15. Palvelulinjapalvelu parani myds Suur-Tapiolan alueella, kun
elokuusta alkaen Tapiolan palvelulinjan kaikkia reitteja on ajettu jokaisena arkipaivana. Helsingissa
Vuosaaren alueella palveleville Jouko-linjoille J90 ja J97 lisattiin vuorotarjontaa kevaalla 2011 suur-




ten matkustajamaarien vuoksi. Jouko-linjojen palvelua parannettiin my6s lauantaisin, kun linjojen
J31, J32, J90, J92 ja J97 lauantain liikenndintiaikaa pidennettiin.

Linjastosuunnitelmat

HSL kehittda jatkuvasti linjastoa entistd paremmin palvelevaksi ja tehokkaammaksi. Vuonna 2011
valmistuivat poikittaisliikenteen ja runkolinjaston Iahitulevaisuuden kehittamista linjaavat Poikittais-
linjaston kehittdmissuunnitelma 2012-2022 ja Runkobussilinjastosuunnitelma 2012-2022. Kirkko-
nummen maankaytén kehittymista ja linjaston tulevaisuuden suunnitelmia kasiteltiin valmistuneessa
Kirkkonummen linjastosuunnitelmassa 2013-2022.

HSL kaynnisti vuoden 2011 aikana Pisara-radan vaikutukset pintaliikenteeseen -suunnitelman, Avi-
apoliksen joukkoliikennesuunnitelman seka linjaston selkiyttdmiseen tahtdavan Korso-Koivuky-
1& -alueen linjastosuunnitelman 2014-2021 laatiminen. Vuosi toi mukanaan myds valmistautumista
HSL-alueen laajenemiseen. Sipoon liittyminen HSL:n jaseneksi vuoden 2012 alusta alkaen tuo sy-
nergiahyotyja Keravan liikenteessa. Vuodelle 2012 on suunniteltu Keravan sisaisten yhteyksien osit-
taista hoitamista Sipoon uudella U-linjalla 950 seka Sipoon Bastukarrin tyopaikka-alueen liikennetar-
peiden hoitaminen Keravan seutulinjalla 738.

HSL kehittda ja kokeilee uusia vuorovaikutusmenetelmia linjastosuunnitelmien laadinnan yhteydes-
sa. Onnistuneen vuorovaikutuksen tavoitteena on parantaa kysynnan ja tarjonnan kohtaamista. Esi-
merkiksi Korso-Koivukyla -alueen linjastosuunnitelman blogin avulla suunnitelmasta kiinnostuneiden
asiakkaiden kanssa on kayty jatkuvaa vuorovaikutusta suunnittelutyén alkumetreilta l1ahtien.

Bussi-Jokeri

HSL, Helsingin kaupunki, Espoon kaupunki ja Uudenmaan ELY-keskus ovat laatineet yhteistytssa
suunnitelman, jossa on selvitetty, milla tavalla busseilla likennoéitédvaa Jokeri-linjaa 550 tulisi kehittaa
elokuun 2013 ja Raide-Jokerin valmistumisen valilla. Suunnitelmassa kasiteltyja aiheita ovat kalus-
tokoko, infrastruktuurin kehittamistoimenpiteet, Jokeri-linjan kuormituksen keventaminen muilla lin-
jastoratkaisuilla ja mahdollinen siirtyminen avorahastukseen.
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Raide-Jokeri

Raide-Jokeri on Itakeskuksesta Viikin, Oulunkylan, Pitdjanmaen, Leppavaaran ja Laajalahden kaut-
ta Tapiolaan kulkeva pikaraitiolinja. Talla hetkella taté yhteytta likennéi Bussi-Jokeri eli linja 550.
Hankesuunnitelmaa valmistellaan yhdessa Espoon ja HSL:n seka liikenne- ja viestintaministerion
kanssa. Raide-Jokerin toteuttamisesta ei ole viela tehty paatosta.

HSL, Helsinki ja Espoo tarkensivat Raide-Jokerin hankearviointia paivittyneen hankearviointia kos-
keneen ohjeistuksen mukaiseksi. Lisdksi tydssa paivitettiin hankkeen liikenne-ennusteet hyédyn-
tamalla Helsingin seudun uutta liikennemallijarjestelmaa, tarkennettiin vertailukohtana olevan Bus-
si-Jokerin liikenteen kuvausta ja kehitysnakymia seka osoitettiin Raide-Jokerin rooli ja merkitys
Helsingin seudun liikennejarjestelmassa ja yhdyskuntarakenteessa.

Jokeri 2

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti Jokeri 2:n ensimmaisen vaiheen Vuosaari-Myyrmaki hanke-
suunnitelmasta toukokuussa 2009. Toinen, mahdollisesti mydhemmin toteutettava vaihe merkitsi-
si linjan jatkamista Myyrmaesta Matinkylaan. Jokeri 2:n toteuttaminen sisaltyy HLJ 2011 karkihank-
keisiin. Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi Jokeri 2:n liikennejarjestelysuunnitelmat
ja hankesuunnittelu aloitettiin. Tavoitteena on liikenteen kdynnistdminen vuonna 2014. Keskuspuis-
ton alittava tunneli liittyy oleellisesti bussilinjan toimivuuteen. Sen rakentamisen on tarkoitus alkaa
kevaalla 2012.

Joukkoliikenteen luotettavuuden kehittaminen

HSL toteutti 1&hijunaliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelman. Siind paneuduttiin 1&hijunaliiken-
teen luotettavuutta parantaviin toimenpiteisiin, joista mm. paivajunien pidentadmiselld on vahennet-
ty Helsingin ratapihan liikenndintia hairitsevia ylimaaraisia vaihtotditd. Kaikkia kulkumuotoja koske-
va Helsingin seudun joukkoliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelmaty6 kaynnistyi kesalla 2011.
SelvitystyOssa keskitytdan luotettavuutta parantaviin eri tekijoihin ja linjataan strategisesti eri tasoil-
la luotettavuuden parantamista.

HSL kaynnisti Espoon joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelmatyén kesalla 2011. Siina
keskitytaan linja-autoliikenteen infrastruktuurin parantamiseen ja poistamaan bussiliikennetta hai-
ritsevia tekijoitd Espoon katu- ja tieverkolla. Tyéhon siséltyi kuljettajakyselyt ja varikkokaynnit, joilla
kerattiin kuljettajapalautetta bussiliikennetta hairitsevista fyysisista esteista. Tyéta varten kehitettiin
selainpohjainen karttapalautejarjestelma, jota tullaan laajemminkin hyédyntdamaan HSL:n palautteen-
antovalineena projektiluonteisesti. Selvitystydn pohjalta tullaan vuosittain esittdmaan toteutusohjel-
ma linja-autoliikenteen infrastruktuurin parantamiskohteista Espoon kaupungille.

Henkildautoilijoista asiakkaita uuteen joukkoliikennemuotoon

Kysyntaohjautuvan kutsujoukkoliikenteen pilottihanke, Metropol, kaynnistyi kesakuussa 2011. Mu-
kana hankkeessa ovat HSL, Ajelo Oy, Aalto-yliopisto seka Liikennevirasto. Hanke tarjoaa uudenlai-
sen, voimakkaan valineen ruuhkautumista vastaan. Kehitettdva palvelu on tdhdn mennessa tehtyjen
kayttajatestien perusteella tervetullut palvelu henkildautoilijoille. Se tulee tarjoamaan hyvan joukko-
liikennepalvelun yhteyksilla, joilla tavanomainen joukkoliikenne ei ole kilpailukykyinen. Palvelu on
joustava ja henkildkohtainen mahdollistaen matkat |[&hes ovelta ovelle iiman, ettd autoa tarvitsee itse
ajaa tai huolehtia pysakoinnista.

21 Helsingin seudun Iahijunaliikenteen luotettavuuden parantaminen. HSL Helsingin seudun liikenne. 2011/26.



Palvelun myodta saadaan aikaan enemman matkustajakilometrejd vahemmilla ajokilometreilla, kun
samaan suuntaan matkustavia kerataan samaan kyytiin myos siella, missa perinteinen joukkolii-
kenne ei ole toistaiseksi kyennyt kilpailemaan henkildauton kanssa. Taman kaiken mahdollistaa
uudenlainen tosiaikainen alyliikennejarjestelmd, jonka keskusyksikdn ohjaamien ajoneuvojen reit-
ti muotoutuu dynaamisesti tosiajassa asiakkaiden tilausten perusteella. Merkittava maara henkilo-
autoilijoita saadaan palvelun piiriin tarjoamalla sek& palvelutasoltaan ettd asiakashinnaltaan jousta-
vaa palvelua.

Kun kehitteilld oleva automaattinen ohjaus- ja palvelujérjestelma on saatettu luotettavasti toimintaan
laboratorioymparistdssa, alkaa testaus todellisella kalustolla yhteistyétahojen kanssa paakaupunki-
seudun liikenteessa. Tama tapahtuu arviolta loppuvuodesta 2012. Taman jalkeen aloitetaan kaikille
avoin liikkenndinti noin 15 auton voimin. HSL:ll& on mahdollisuus volyymin merkittavalle kasvattami-
selle. TAma puolestaan nostaa seka palvelun laatua ettd kustannustehokkuutta entisestaan, koska
samaan autoon lI6ydetaan enemman samaan suuntaan matkustavia.

Metropol on myds maailman mittakaavassa ainutlaatuinen alylikennehanke, josta on hyvaa vauh-
tia tulossa suomalaiselle alyliikenneklusterille vientituote asiakaskuntanaan kaikki maailman suuret
kaupungit. Metropol-jarjestelman avulla pystytdéan poistamaan autoistuneiden kaupunkien ruuhkat ja
vaikuttamaan siten huomattavasti myds autoliikennevaylien investointitarpeisiin.

Raitioliikenteen kehittaminen

HSL kaynnisti Raitioliikenteen kokonaiskehittamissuunnitelman 2009 toimenpideohjelman linjakoh-
taisilla selvityksilla raitioliikenteen nopeuden, luotettavuuden ja liikenneturvallisuuden parantamisek-
si. Vuosina 2010-2011 laaditun raitiolinjan 8 kehittdmissuunnitelman toimenpide-ehdotusten tar-
kempi suunnittelu aloitettiin. Tavoitteena on muuttaa likenneymparistda niin, etta raitioliikenteessa
voitaisiin hyddyntaa aikaisempaa enemman vaunun rullaamista, mikd parantaa liikkenteen energia-
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tehokkuutta. Toimenpiteiden arvioitiin lisdksi parantavan linjan keskinopeutta vuoden 2009 tasosta
6 %, jolloin linjan 8 keskinopeus olisi 16,8 km/h. Raitiolikenteen keskinopeus vuonna 2010 oli 14,7 km/h.

Raitioliikenteen laajentumista Jatk&saareen valmisteltiin vuoden 2011 aikana. Linjan 8 likenne Jatka-
saareen alkoi 1.1.2012 ja linjan 9 reitti pitenee Lansiterminaalille elokuussa 2012.

6.2  Kulje viisaasti: likkumisen ohjauksella viisaampia liikkumisvalintoja

Liikkumisen ohjauksella kannustetaan ihmisia ymparistoystavallisiin liikkumistottumuksiin. Paata-
voitteena on lisata joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Keinoja ovat neu-
vonta, markkinointi, liikkumisen suunnittelu seka liikkumisen palvelujen koordinointi ja kehittdminen.
HSL:n liikkumisen ohjauksen toimenpiteisiin kuuluvat mm. yritysten ja muiden organisaatioiden kon-
sultointi, liikkumissuunnitelmien tekeminen, sahkdisten palveluiden kehittdminen, joukkoliikennet-
ta tukevien kulkumuotojen kanssa tehtava yhteistyd seka asukas- ja sidosryhmavuorovaikutuksen
edistadminen.

Liikkumisen ohjauksen kaytanndn toimenpiteet ovat joukkoliikennesuunnitteluosaston kehittamisryh-
man vastuulla, mutta likkumisen ohjausta tukevia toimenpiteitd tehdaan myos esimerkiksi liikenne-
jarjestelmasuunnitteluosastolla, matkustajapalvelut osastolla ja viestinnassa.

HSL:n palveluista kerrotaan HSL:n palvelupisteissa ja liikenneinfokeskuksessa seka sahkoisten in-
fokanavien kautta. Uutena lilkkkumisen ohjauksen kanavana aloitti Ilmastoinfo??, jonka toiminta kayn-
nistyi vuoden 2011 alussa. Myos viestinnalla on merkittava rooli liikkumisen ohjauksessa. HSL:n
markkinointi toteutti vuoden 2011 aikana useita kampanjoita, joilla pyrittiin houkuttelemaan uusia
kayttajia joukkoliikenteen pariin.

22 |imastoinfon osakastahot ovat Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupungit, HSY Helsingin seudun ympéristépal-
velut, HSL Helsingin seudun liikenne ja Helsingin Energia. Toimintaa koordinoi Helsingin kaupungin ymparistokeskus.



Valtakunnallisella tasolla likkumisen ohjausta koordinoi Liikennevirasto, joka on delegoinut kdytan-
non tyon toteutuksen Motiva Oy:lle. HSL on mukana monissa Motivan vetdmissa liikkumisen ohjaus-
ta edistavissa hankkeissa. LVM:n ja Liikenneviraston liikkumisen ohjauksen hankehaussa (Lohjelma)
HSL:n liikkkumisen ohjauksen toimenpidepaletin luominen sai tukea 100 000 euroa vuosille 2010 ja
2011. Lisaksi HSL oli mukana kolmessa muussa Lohjelma-hankkeessa.

Tyonantajat viisaan liikkumisen edistajina

HSL:n tavoitteena on yhdessa tydnantajien kanssa edistdd viisasta tydmatkaliikkumista. Vuonna
2011 HSL tarjosi liikkumisen ohjauksen palveluita noin 30 yritykselle. HSL sai uusia yhteistydkump-
paneita etenkin yrityksille kohdistetun suoramarkkinoinnin kautta. Asiantuntijat muun muassa an-
toivat sijoittumisneuvontaa uutta toimipaikkaa etsiville yrityksille, opastivat tyésuhdematkalippujen
hankinnassa, jarjestivat henkilokunnalle infotilaisuuksia ja toteuttivat raataloityja joukkoliikenteen ai-
kataulupalveluita. Liikkumissuunnitelmat laadittiin 15 yritykselle. Yrityksiltd saadun palautteen perus-
teella suosituimmat palvelut ovat joukkoliikenteen aikataulunayttd ja muu séhkéinen informaatio, ty6-
matkaliikkumissuunnitelma ja henkildstéinfopaiva. Lahes kaikki vastaajat kokivat yhteistyén HSL:n
kanssa hyddylliseksi ja ovat valmiita suosittelemaan HSL:n viisaan liikkkumisen palveluja muillekin.

HSL selvitti kesalla tydsuhdematkalippua kayttavien yritysten tyytyvaisyytta palveluun seka kiinnos-
tusta hankkia etu tydntekijoille. Kyselyyn vastasi 200 yritystd, joista 150:ssd tydsuhdematkalippu
on kaytdssa. Tulosten perusteella suurin osa lippua kayttavista yrityksista kokee palvelun kayttami-
sen sopivan heidan imagoonsa seka lipun kayton olevan joustavaa ja ymparistoystavallista. Lahes
90 prosenttia kayttajayrityksista on erittain tyytyvaisia tai tyytyvaisia palveluun ja valmiita suosittele-
maan matkalippuetua muillekin.

HSL on laatinut my6és omalle paakonttorilleen liikkumisen ohjauksen suunnitelman vuonna 2010.
Tyoéntekijoille kevaalla 2011 tehdyssa seurantakyselyssa HSL sai kiitosta erityisesti pyorailymyodntei-
sen ilmapiirin edistamisesta.
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Matka-ajat joukkoliikenteelld
06.03.2012 (arki) 08:00 - 09:00
== Opastinsilta 6, Helsinki

Séahkoiset palvelut apuna arjen valinnoissa

Vuodesta 2001 Iahtien kaytdssa ollut internetissa toimiva Joukkoliikkenteen Reittiopas on ollut erittain
suosittu, kayttajia on paivittain noin 100 000. Palvelua on kehitetty jatkuvasti sen toiminta-aikana.
Reittioppaan kayttamia lahtodtietoja on tarjottu avoimen rajapinnan kautta jo joitakin vuosia. Vuonna
2011 avoimen rajapinnan tietojen hyédyntamisesta jarjestettiin HSL-mobiilikisa, jonka avulla pyrittiin
kehittamaan kayttajalahtoisia likkumisenohjauspalveluita seka tuomaan julki tietojen hyédyntamis-
mahdollisuuksia. Lisaksi Reittioppaan avoin data palkittiin MikroPC-lehden vuoden ilmioéna.

HSL osallistui kolmivuotiseen Julia 2030 -hankkeeseen vuosina 2009-2011. Hankkeen tavoitteena
oli vahentaa Helsingin seudun kasvihuonekaasupaasttja, nostaa esiin mahdollisuuksia hillité ilmas-
tonmuutosta seka sopeutua sen seurauksiin. Reittioppaaseen lisattiin vuonna 2010 hiilidioksidilasku-
ri, joka kertoo haetun matkan hiilidioksidipaastot joukkoliikenteella ja henkildautolla. Julia-hankkeen
tuloksena syntyi myds Jalki-laskuri, joka kertoo kayttajalleen arkiviilkon matkojen hiilidioksipaastot.

Vuonna 2007 kayttéon otettua Pyorailyn ja kavelyn Reittiopasta on kehitetty jatkuvasti kayttgjilta saa-
dun palautteen perusteella. Vuonna 2011 HSL lisasi palveluun mm. haetun reitin nousut graafise-
na kuvaajana sekd mahdollisuuden tarkastella seudun korkeuseroja maastokartan avulla. Pyorailyn
ja kavelyn Reittioppaassa on myods kalorilaskuri, joka kertoo energiakulutuksen seka kaloreina etta
suklaana.

HSL edisti aktiivisesti Reittioppaan ja Omat 1ahdét -palvelun kayttdonottoa yritysten viestinnassa.
Moni organisaatio otti myds kayttéon aulanaytdlla toimivan aikataulupalvelun.

Kohteen sijainti
Bikarajat
Junarata
Mietrorata
Tlesth

120

* m
) r’ InUUttEE



HSL on kayttanyt yritysten sijoittumisneuvonnassa apuna asiantuntijakaytdssa olevaa joukkoliiken-
teen matka-aikakarttatyokalua. Vuonna 2011 HSL maaritteli ja tilasi uuden matka-aikakarttapalvelun,
joka tulee olemaan kaikille avoin, HSL:n internetsivujen kautta saatavilla oleva palvelu. Palvelu val-
mistuu vuoden 2012 kevaalla.

Liikennetiedot asunnonhakuportaaleihin -projektissa edettiin niin, etta joukkoliikenteen ja kunnallis-
ten palveluiden tiedot saatiin Oikotien talosivuille. Ty6 jatkuu vuonna 2012, jolloin tiedot ovat tulos-
sa myds Etuoven portaaliin.

HSL hyédynsi sdhkoisia vuorovaikutuskanavia pyytaessaan kommentteja linjastosuunnitelmiin (Kirk-
konummen linjastosuunnitelman yhteydessa kaytettiin nettiyhteis6a, Luoteis-Helsingin linjastosuun-
nitelmassa nettikyselya ja Korso-Koivukylan linjastosuunnitelmassa blogia).

Valistusta lapsille ja aikuisille

HSL kustantaa Seta Sininen -joukkoliikennevalistusta, jonka tavoitteena on opettaa turvalliseen liik-
kumiseen (saannot, ohjeet ja hyvat tavat matkustamisessa koko matkaketjun aikana), joustavaan lii-
kennevalineen kayttdmiseen, toimimaan esimerkkind muille sekd olemaan ylped joukkoliikentees-
tdmme. Samalla houkutellaan ihmisia kayttdmaan joukkoliikennettd, edistetdan lasten ja nuorten
joukkoliikenteen kayttdéa aikuisina seka parannetaan kaupunkiymparistda ja ilmanlaatua. Valistus-
ta annetaan kouluissa, tapahtumissa seka Lasten liikennekaupungissa ja Liikennepartiossa Helsin-
gissa. Koululaisten lisaksi valistusta ja neuvoja annetaan vanhemmille, idkkaille ja maahanmuuttajille.
Seta Sinisena toimii HKL:n raitioliikenteen tytnjohtaja Eero Sauramaki. Seta Sininen -valistuksella ta-
voitettu henkildmaara vuonna 2011 oli samaa luokkaa kuin edellisend vuonna eli noin 4500 henkila.
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limastoinfoa asukkaille ja yrityksille

limastoinfon toiminta kaynnistyi vuoden 2011 alussa. limastoinfokeskus auttaa kaupunkilaisia pie-
nentamaan hiilijalanjalkedan. Keskus kokoaa ja paketoi tietoa ja tarjoaa kdytdnnonlaheisia ohjeita
asukkaille ja pk-yrityksille. llmastoinfo kehittda palveluita ja tuotteita yhdessa kaupunkilaisten kans-
sa tyOpajoissa ja verkossa. Keskus jarjestda my0s tapahtumia yhteistydssa yhteisojen, yritysten,
harrastuspiirien ja paikallisyhdistysten kanssa. Keskus toteuttaa kaytanndssa paakaupunkiseudun
iimastostrategiaa ja vapaaehtoisia ilmasto- ja energiatehokkuussopimuksia.

HSL osallistuu keskuksen toimintaan paitsi rahoittamalla sita, tuottamalla myds tietoa ja aineistoa
omalta toimialueeltaan seka osallistumalla likkumiseen liittyvien kampanjoiden ja tapahtumien jar-
jestamiseen. Yrityksille ja muille organisaatioille suunnattuja HSL:n palveluita tuodaan esille etenkin
limastoinfon Ekokompassi-palvelun kautta.

Vuonna 2011 HSL oli mukana mm. Energiatehdas-tapahtumassa ja Elamasi ostoskori -nayttelyssa.

Yhteiskayttoautopalvelun kehittaminen

Autojen yhteiskayttd on hajautettua ja arkisiin tarpeisiin soveltuvaa joustavaa auton vuokrausta. Pal-
velun asiakas saa maksua vastaan kayttdoikeuden palvelun tarjoamiin autoihin. Auton avaaminen
ja sulkeminen tapahtuu esim. matkapuhelimella ja auton saa kayttddnsa ympari vuorokauden useis-
ta eri paikoista. Vertaisyhteiskayttéautoilulla tarkoitetaan sit3, ettd yksityishenkilé antaa oman auton-
sa yhteiskayttoon.

HSL osallistui autojen yhteiskayton kehittdmiseen osana eurooppalaista momo Car-Sharing -han-
ketta. Hanke paattyi syyskussa 2011. Hankkeen tavoitteena oli lisata tietoa autojen yhteiskaytosta ja
pyrkia kasvattamaan kayttajamaaria erityisesti Helsingin seudulla. Osana hanketta valmistui suun-
nitelma autojen yhteiskayton edistamiseksi Helsingin seudulla, jonka toteuttamiseksi k@ynnistettiin
oma projekti vuonna 2011. Projektin vetajana toimii HSL ja muina rahoitusosapuolina ovat Helsinki,
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Espoo, Vantaa, KUUMA-kunnat, LVM, Uudenmaan ELY-keskus sekd VR. Myds Motiva on mukana
projektissa. Projektissa selvitetaan yhteiskayttdautoilun edistdmiseksi mm. pysakaintiin ja pysakaoin-
tipolitiikkaan liittyvia keinoja seka julkisten organisaatioiden hankintakaytantoja.

Keskeisin peruste autojen yhteiskayton edistdmiselle on sen autoilua vahentava vaikutus ja sita
kautta syntyvat ymparistéhyddyt, kuten tehokkaampi kaupunkitilan kaytté sekd vahentyneet ruuhkat
ja liikenteen paastot. Lisaksi yhteiskayttdautoilu edistda kestavia liikkumistottumuksia. Yhteiskayt-
téautoilusta laaditun tutkimuksen?? mukaan autojen yhteiskayttajalle kavely, pyoraily ja joukkoliiken-
ne ovat ensisijaisia kulkutapoja. Paakaupunkiseudun yhteisautoilijoista noin 80 % kayttaa joukkolii-
kennetta paivittain tai muutaman kerran viikossa, ja 70 %:lla on kausilipulla varustettu matkakortti.
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Kaupunkipyorat

Helsingin vanha kaupunkipyoérajarjestelma oli kaytdssa viimeisen kerran kesalla 2009. HKL kilpailut-
ti uuden mainosoperaattoritoteutukseen perustuvan kaupunkipydrajarjestelman vuonna 2009, mutta
mm. huonosta taloustilanteesta johtuen se ei saanut yhtaan tarjouspyynnén mukaista tarjousta. HSL
teki vuoden 2011 alussa selvityksen, miten kaupunkipyérahankinnassa kannattaisi edeta. Sen poh-
jalta HKL kaynnisti kaupunkipyorajarjestelman kilpailutuksen avoimena hankintamenettelyna syksyl-
1& 2011. HSL on ollut mukana hankinnan kaikissa vaiheissa.

Helsingin kaupunkipydrat on tarkoitus uusia niin, ettd uuden toimintakonseptin kayttddnotto tapah-
tuu kesalla 2013. Tavoitteena on liikkujien tarpeisiin aiempaa paremmin vastaava kaupunkipyorajar-

23 Autojen yhteiskaytdn potentiaali ja vaikutukset paakaupunkiseudulla, Turussa ja Tampereella. Liikenneviraston tutkimuk-
sia ja selvityksia 45/2010.
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jestelma. Kaupunkipyorajarjestelman on tarkoitus olla osa liikkujan matkaketjua ja myds taydentaa
joukkoliikenneverkkoa.

Pydria tulee ensi vaiheessa 500 kappaletta noin 35 telineeseen kantakaupungin alueelle. Jarjestel-
massa edellytetdan kayttajien rekisterdintia, mika vahentaa pyoriin kohdistuvaa havikkia ja ilkivaltaa.
Pyoran saa telineesta kayttodnsa matkakortilla ja joistakin pisteistd myds pankki-/luottokortilla. Kayt-
tajat voivat tarkistaa pyorien saatavuuden myds internetsovelluksen kautta.
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